HLUKOVA STUDIA

pre stavbu ,,Povrchové parkovisko VW Martin“

1. VSEOBECNE UDAJE

Posudenie hlukovych pomerov je spracované pre navrhované parkovisko
v zmysle :

- metodickych pokynov pre vypoéet hladin hluku z dopravy (VUVA 1991/96)

- nariadenie vlady SR ¢.40/2002 Z.z. ,,0 ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami‘

1.1 Podklady

- koordinacna situécia

- prehl'adna situécia stavby

- udaje z pochodzky v teréne

- dopravnoinzinierske tdaje :
pocet pohybov OA........... 238/hod
pocet pohybov NA.............. 6/hod

1.2 Popis uzemia a navrhovaného rieSenia

Ide o vypracovanie nového povrchového parkoviska v priestore lokality aredlu
podniku VW Slovakia,a.s. Martin. Kapacita terajSiecho parkoviska nepostacuje sti¢asnym
dopravnym ndrokom, resp. pldnovanej expanzii vyroby uvedeného podniku. V tejto
suvislosti sa realizaciou navrhovanej stavby zabezpec¢i bezpecny a bezkolizny pristup do
arealu navrhovatela s vyuzitim potrebnej dopravnej funkcie parkoviska.

Plocha navrhnutd na investiciu je ohraniCend zo severnej Casti pristupovou
komunikaciou k arealu VW Martin, v juznom smere susedi s aredlom zeleznice SR
(skladové hospodarstvo a vleckovy systém), vychodna Cast’ ohranicuje polnohospodarska
poda azapadnd hranica dotknutého tzemia je v kontakte so spevnenymi plochami
menovaného podniku.

Kapacita parkoviska je 238 parkovacich miest pre osobné automobily. Po obvode
tejto plochy je navrhnuté pristupova komunikacia uréena pre prichod a odchod OA, resp.
prichod a odchod autobusov MHD. Povrch parkoviska je navrhovany z asfaltobetonu,
uvazovana rychlost’ pohybu vozidiel je 30 km/hod.

Predmetnu lokalitu mozno charakterizovat' ako vyrobné zény a arealy zavodov
bez obytnej funkcie. Okolity terén parkoviska je v prevaznej miere charakteru pohltivého.



2. VYPOCET EKVIVALENTNYCH HLADIN HLUKU

je spracovany za predpokladu maximalneho vyuzitia navrhovaného parkoviska, t.j. v Case
striedania smien, ktoré trva cca 1 hod. Zdroj hluku pre posudzovanu lokalitu je pohyb
osobnych automobilov po ploche parkoviska (Z1), resp. prichod a odchod tychto aut
s autobusmi MHD po obvodovej komunikacii (Z2).

2.1 Zékladné Laeq

su spracované v v nasledovnom prehl'ade :

parkovisko obvodova komunikacia

n — hodinova intenzita dopravy 238 244
s — pozdiiny sklon komunikéacie 1,5 1,5

v — vypoctova rychlost’ dopravy 30 30

N — percento nakladnej dopravy 0 0,02
F, — faktor zavislosti va N 0,34 0,40
F, — faktor pozdiineho sklonu 1,06 1,06
F; — faktor povrchu vozovky 1,0 1,0

X — vypoctova velicina 86 104
Y — zékladnd Laeq 59,3 60,1

2.2 Vysledn€ Laeq

su spracované pre charakteristické body Bl az B4, ktoré sa nachadzaju 30 a 60m od
okraja posudzovanej plochy. Predpokladana vyska tychto bodov je 5Sm nad pohltivym

terénom.
Vysledné Laeq
Bod ZdI'Oj Y d Dd D(1 Li LV
1 Z1 59,3 40 9,5 5,6 442
Z1 59,3 40 9,5 5,6 442
72 60,1 30 7,5 3,0 49,6 53,3
72 60,1 33 7,9 7,1 45,1
72 60,1 120 17,8 7,8 34,5
72 60,1 33 7,9 7,1 45,1
2 Z1 59,3 55 11,9 5,6 41,8
Z1 59,3 55 11,9 5,6 41,8
72 60,1 60 12,6 5,2 423 48 8
72 60,1 33 7,9 11,0 41,2
72 60,1 150 19,5 8,6 32,0




72 60,1 33 7,9 11,0 41,2
3 Z1 59,3 55 11,9 4,1 43,3
Z1 59,3 55 11,9 4,1 43,3
Z2 60,1 30 7,5 2,6 50,0 52,5
Z2 60,1 45 10,4 8,6 41,1
Z2 60,1 90 15,6 5,6 38,9
Z2 60,1 45 10,4 8,6 41,1
4 Z1 59,3 75 14,2 5,6 39,5
Z1 59,3 75 14,2 5,6 39,5
Z2 60,1 60 12,6 4,1 43,5 47,7
Z2 60,1 45 10,4 11,0 38,7
Z2 60,1 120 17,8 6,5 35,8
Z2 60,1 45 10,4 11,0 38,7

V tabulke su pouzité tieto oznacenia :

Y — zakladné Lacq

d — kolma vzdialenost’ bodu a zdroja hluku
Dq4 — utlm na vzdialenost’

D, — utlm na kone¢ny usek komunikacie
L; — diel¢ia hodnota Lacq

L, — vysledna hodnota Lacq

3. HYGIENICKE VYHODNOTENIE

Ochrana zdravia pred hlukom je stanovena nariadenim vlady SR ¢ 40/2002 Z.z.
Priloha k uvedenému nariadeniu urcuje najvyssie pripustné hodnoty hluku vo vonkajsich
priestoroch na zéklade kategorie izemia, ktoré je posudzované.

V predkladanom pripade ide o vyrobné¢ zoény aaredly zavodov bez obytnej
funkcie, kde je najvyssia pripustnd Laeq stanovend hodnotou

L,=70dB (A)

Porovnanim dosahovanych hodn6t Laeq v bodoch Bl az B4 s pripustnou L, je
zrejmé, Ze tato nie je v okoli navrhovanej investicie prekracovana.




4. ZHODNOTENIE

Na zaklade predchadzjucich kapitol mozno konstatovat’ nasledovné :

- postudenie hlukovych pomerov bolo sparcované pre navrhovanu stavbu parkoviska za
predpokladu jeho maximaneho hodinového zat'azenia

- v okoli posudzovanej plochy nie st pripustné hodnoty L prekracované

- z hl'adiska hlukovych imisii prevadzka parkoviska neovplyvni svoje okolie

v Bratislave, januar 2006 vypracoval : Ing. Vladimir Balaz




