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2.-  Uvod - ciel vypracovania dokumentéacie

Vyvojom spracovania pripravnej dokumentécie zameru vznikla aktualna situacia posudit’
moZnost pévodne navrhovaného vjazdu vozidiel do hromadnej gardZe objektu Al zul.
Dogtojevského rad scielom zjednoduSenia dopravng] situacie aeliminacie moznych
koliznych bodov.

T&o dokumentécia logicky — vecne nadvédzuje na dokumentéciu ,, Polyfunkéna stavba TWIN
CITY Bratisava — Staré mesto — objekt A1“ — dopravno-inZinierska studia (PUDOS-PLUS,
gpol. sr. 0. — 10. 2012) atvori jeg organicku sicast’ v zmysle variantov dopravného rieSenia.
Slc¢asne stym je upraveny aj objem statickej dopravy pri zachovani funkénosti parkovacich
stojisk (administrativa).

3.-  SirSedopravno-urbanistické vzt’ahy
Tieto savoci pbvodne] —tym v horeuvedenej dokumentéacii nezmenil.

4.-  Podkladové materialy

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy (r. 2007)

Navrh Uzemného planu zony Chalupkova (JELA, spol. sr. o. - r. 2009 - 2010)

Dopravno-inzZinierska &udia ,Polyfunkéna stavba TWIN CITY, Bratislava - Staré

mesto” (PUDOS-PLUS, spal. sr. 0. - 09. 2010)

§ OFFICE TOWER CULENOVA - 1. etapa (Spréva o hodnoteni - dopravna &udia -
ALFA 04, a. s. - 11. 2011)

§ PARK + PARKING Alzbetinska - Dobrovi¢ova - Hromadna garéz (HG) Safarikovo

ndmestie (Dopravno-inZinierska &tadia - PUDOS-PLUS, s. 1. 0. - 09. 2012)

Dopravneé prieskumy, signélne plany kriZzovatiek (MGS hl. m. SR Bratislavy)

Dopravno-inzZinierska &uadia ,Polyfunkéna stavba TWIN CITY Bratislava — Staré

mesto —objekt A1* (PUDOS-PLUS, spal. sr. 0. —10. 2012)

wn W W

wn W

5.-  Néavrh dopravného rieSenia

5.1- Navrh rieSenia automobilove dopravy

Dopravné napojenie podzemnych hromadnych gar&Zi objektu Al zadmeru ,Polyfunkéna
stavba TWIN CITY (juh) je navrhnuté vjazdom avyjazdom z Mlynskych niv pravymi
odboceniami. SUc¢asne je potrebné kondtatovat, Ze suterénne priestory podzemnych,
hromadnych garézi si kontinualne prepojené s podzemnymi garéZzami Polyfunkéne) stavby
TWIN CITYN (juh) - objektmi A2, 34, B aC, ¢im je umoZnené dopravné prepojenie do ulic
Tovérenska, Bottova aKoSickd Z ul. Dostojevského rad je dopravné napojenie objektu Al
vylu¢ne pre zasobovanie a odvoz domového odpadu.

5.2- Navrh rieSenia mestskgl hromadnej dopravy

Mestska hromadna doprava obsluhujica Uzemia médiom BUS - linkami na ul.
Dostojevského rad - KaradZi¢ova a BUS, T-BUS - linkami na ul. Mlynské nivy je dostatocne
vykonnd, peSou dostupnost’ou zabezpeti obsluhu navrhovaného Uzemie.

6.-  Staticka doprava adopravny regulativ
Podra STN 736110 a 736110/Z1

1.- Ugelovéjednotky
§ Adminigtrativa
,Cist&* adm. plocha 18 733 ne
§ Obchod, sluzby



»Hrub&" plocha 1 060 m?

2.-  Koeficienty
kmp - regula¢ny koeficient mestskej polohy

(SirSie centrum mesta - stredny okruh) ... ... 0,8
kd- s(cinitel’ del’by prepravnej préce

IAD : ogatnadoprava=35:65a40: 60 ...... 0,9
3.-  Vypocet

§ Adminigtrativa - zamestnanci — 18 733 v
1 pracovisko - 12 m?, 18 733 : 12 = 1 562 zamestnancov
1 stojisko/4 zamestnancov
1,1x(1562:4) x kmp x kd =
1,1x390,50x0,8x09=309,28 ..... dlhodobych 310 p. m.

§ Adminigtrativa - nav&tevy — 18 733 n?
1 stojisko/20 n?
1,1x(18733:20) x kmp x kd =
1,1 x 936,65x 0,8 x 0,9 = 741,83 =742
S vyuZiti striedania vozidiel na stojisku
4 x zapracovnl smenu: 742 : 4 =
80 .. kratkodobych 186 p. m.

§ Obchod, duzby - navitevy —1 060 m?
,Cigtd" (Uzitkovd) predajna plocha - maloobchod
70 % z hrubej plochy: 1 060 x 0,7 = 742 n?
1 stojisko/25 n?
1,1x (742 :25) x kmp x kd =
1,1x29,68x08x09=2350  ..... kratkodobych 24p. m.

§ Obchod, duzby - zamestnanci - odhadom 20
1 stojisko/4 zamestnancov
1,1x(20:4)xkmpxkd=1,1x50x0,8x0,9=
39%6= ... dihodobé 4p.m.

\ Celkova potreba statickel dopravy pre Al 524 p. m.

Digponibilnych je 483 parkovacich miest v hromadnych gardZach v suteréne. Z nich je
potrebné vyhradit’ 4 %, t. zn. 20 parkovacich miest pre osoby so zniZzenou pohyblivost'ou.
ZvySok — 41 parkovacich miest — bude umiestnenych v objektoch A2, 3, 4 (v suterénoch
prepojenych prostrednictvom suterénu objektu A4 sobjektom A1), vktorych je po
vypracovani d’alSich stupiiov PD prebytok p. m. aich objem je uz bilancovany v kapacitnom
posudeni stavby ,, Polyfunkéné stavba TWIN CITY Bratislava— Staré Mesto®.

Dopravny regulativ

Porovnanie sdopravnym regulativom, ktory v prepocte na 1 ha rozvojového Uzemia
predstavuje maximalny potencial zamerom generovanej dopravy v hodnote 232 zdrojovych
acielovych jazd na hekt& developovaného Uzemia pocas rannej Spickove] hodiny (list
primétora HI. m. SR Bratislavy zn. MAGS OKDSV 4067/2009 — 152042 z 27. 04. 2009).



Developavané Uzemie — 0,7535 ha.

Pri pouZiti uvedeného dopravného regulativu je maximalny pocet ciest v ranng] Spickove
hodine 0,7535 x 232 = 174,8 = 175 jazd. Pocet ciest, vygenerovanych navrhovanym zamerom
je 159 (kap. 7.4), ¢o predstavuje 90,86 % pripustnej hodnoty azamer tak a z hladiska
kapacity funkénych pléch dopravného regulativu Uizemia vyhovuije.

7.-  Dopravno-kapacitné posidenie zameru

7.1- Uvod

Predmetom tejto dokumentécie je dopravno-kapacitné posidenie variantného néavrhu
dopravného rieSenia zdmeru Twin City, sektor A1l (TCA1), ktoré reprezentuje ndvrh na
upustenie od vybudovania samostatného jednosmerného vjazdu do podzemnej garaZze objektu
z komunikécie KaradZi¢ovej ulice. Znamena to, Ze objekt TCA1 by bol samostatne dopravne
napojeny len z komunikéacie Mlynské nivy obojsmerne. Pritom navrh predpokladé zachovanie
koncepcie vzdjomného prepojenia podzemnych garézi celého komplexu Twin City juh, ¢o pre
objekt TCA1 ponuka zabezpetenie jeho dopravne] dostupnosti vo viacerych bodoch avo
viacerych smeroch.

Navrhovany zamer v podobe vyskovej budovy je v zésade identicky stym, ktorého vplyvy na
dopravnl situéciu v okoli boli postidené v roku 2012 (PUDOS-PLUS, spol. sr. 0.), mala
zmena nastala v kapacite podzemnej garédze nérastom poctu stéati z 381 miest na 483 miest
viazanych vylu¢ne na funkciu administrativy. Té&o podzemna garéZ je teda priamo dopravne
napojend z komunikécie Mlynské nivy (prijazdy + odjazdy) a nepriamo & na novl
Tovarensku ul. ato prepojenim s gar&Zami navrhovanymi v ramci komplexu Twin City juh
(objekty A2, A3, Ad).

Aby vyhodnotenie posidenia navrhovaného variantu bolo porovnatelné svyhodnotenim
pbvodného rieSenia, je vteito dokumentacii spracované v kontexte tych d’alSich relativne
blizko lokalizovanych zamerov, menovite Twin City juh (TC), Office Tower Culenova (OT)
aHromadna gardz Saféarikovo nam. (HG), ktorych priprava ¢asovo predstihuje zamer HG
aktoré su t.¢. definované konkrétnymi funkciami, kapacitami avysledkami ich vlastného
kapacitného postidenia. A to g napriek tomu, Ze s odstupom ¢asu zamer HG nijako nepostupil
v priprave v désedku jeho pretrvavajuceho odmietania verejnostou.

Poslednou odliSnost'ou tejto dokumentacie od predchadzajlcej je korekcia vypocétu objemov
novej dopravy generovanej zamerom TC, menovite vo vypoéte odjazdov zamestnancov
administrativy v popoludigjSej Spickovej hodine v zmysle aktualizovanej (hoci edte nie
acinnej) Metodiky dopravno-kapacitného postidenia vel'kych investi¢nych projektov.

7.2 - Pouzité podklady, vychodiska a ich zhodnotenie

V sllade sucelom tohto dopravno-kapacitného posidenia boli  pouZité nasledovné
vychodiskové podklady:

Navrh zmeny dopravného rieSenia zameru TCA1 anovy vypocet jeho poZiadaviek na
statickd dopravuy;

Pévodna dokumentécia dopravno-kapacitného postidenia zameru TCA1 TC (PUDOS-
PLUS, spol. sr. 0. - rok 2012).



7.3- Metodika posidenia, pozité nastroje
V sllade s uvedenou metodikou je posidenie spracované v nasledovnych krokoch:

A. Vypocet objemov novej ciel'ove a zdrojovej Spickove] dopravy samostatne pre vetky
uvedené zamery

B. Aplikéciazmenenych objemov novej dopravy do pévodného simula¢ného modelu

C. Aplikacia zmeneného dopravného rieSenia (upustenie od vjazdu Dostojevského rad)
do pévodného simula¢ného modelu

D. Dopravno-kapacitné postdenie celkovej dopravy

E. Vyhodnotenie posidenia a zavery.

7.4- Vypocet objemov nove zdrojovel acielove] dopravy, ¢asova identifikacia
Spickove hodiny

Vypocet je spracovany Vv tabulkovej forme samostatne pre jednotlivé posudzované zamery.

Udaje o Zpickovej novej doprave generovangj ostatnymi zamermi TC, OT a HG st prevzaté

zich dokumentécii stym, Ze Udaje tykajuce sa zameru TC sU prepocitané podla

aktualizovanej Metodiky (odjazdy pre administrativu v popoludnajSej Spickovej hodine)

S ohr'adom na vySSie uvedené predpoklady je zrejmé, Ze z hl'adiska zat’azenia rozhodujucich
komunikécii Dostojevského rad, KaradZicova, Mlynské nivy, resp. KoSicka ul. budld pre
stanovenie maximalnej $picky pocas priemerného pracovného dna urcujlce hodnoty nielen
z&kladnej, ale i novej dopravy. Pre zékladni dopravu z vysledkov kriZzovatkovych prieskumov
uvedenych v predchadzajliicom zozname a poskytnutych magistrdtom je zrejme, Ze v dennom
priebehu je v uvedeng oblasti priblizna ¢iselna rovnovdha medzi rannou a popoludiiajSou
Spickovou hodinou smiernou prevahou v popoludigjSej 3picke, rozdiely si v zasade len
v smerovani dopravy. Ak v3ak prihliadneme naredlnu dopravnu situaciu v predmetnej oblasti,
pozorovanim sa mozno presvedCit’, Ze v popoludiagjSej Spicke sa vykondva vacSie mnoZstvo
lavych odboceni v hlavnych kriZzovatkéch adopravnd situécia v nich je zjavne zloZitejSia
Hodnoty novej dopravy su zrejmé z tabul’ky ¢. 1, atieto definitivne potvrdzuju vysSie (takmer
dvojnasobné) objemy novej dopravy v popoludiajSej Spicke.

VYPOCET OBJEMOV NOVEJ $PICKOVEJ DOPRAVY

tabulka ¢€.1

oéet jazd v $p. h. 7.00 - 8.00 odet jazd v 3p. h. 16.00 - 17.00
potreba p L p Spolu p L p Spolu
Funkcia parkovisk zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod
(STN) réano poobede
% voz/hod % voz/hod % voz/hod % voz/hod

TCA1 administrativa zam. 310 0 0 40 124 124 40 124 6] 19 143
TCAL administrativa navst. 173 0 0 20| 35 35 20 35 0 0 35
TCAL spolu 483 0 60| 159 159 159 19 177|
Twin City A 1446 22 498 520 1187 65 1252
Twin City B 1357 31 469 500 1194 64 1258
Office Tower Culenova 773 0 282 282, 258| 31 289
|garaz Safarikovo nam. 316 50 158] 50 158 316 60 190] 50 159 349
[ SPOLU 4375 211 1566 1777 2988 338 3325




Z vySSie uvedengj tabulky je zremé, Ze v tomto postdeni sa uvaZzuje s hodinovym obratom
vozidiel viazanych na TCAl-variant v objeme 159 v rannej $pickovej hodine a 177 vozidiel
v popoludiajSej Spickove] hodine. U zameru OT je vzgjomna bilancia takmer vyrovnana pri
zadmere TC jednoznacne dominuje popoludigjSia Spicka.

7.5- Dopravno-kapacitné postidenie (simulécia dopravného stavu)
Ako uz bolo v Gvode spomenuté, dopravno-kapacitné postidenie bude spracované formou
Upravy vstupnych tdajov virtualnej simulécie pévodného rieSenia.

Simulatna aplikécia VISSIM umoziuje dodato¢nid zmenu tychto Udajov, a tao bola
uskuto¢nena v nasledovnom rozsahu:

Manudlna Uprava komunikacne] siete ajej parametrov zodpovedajlca upusteniu od
pbvodne navrhovaného vjazdu z Dostojevského radu;

Manudlna Uprava trés (routes) obsahujucich Usek pdvodného ateraz zruseného vjazdu
do podzemne] gardZze TCAl-variant z Dostojevského radu ich presmerovanim do
alternativnych tras — prevazne do Tovérenskej ul., tranzitom cez podzemnu garéz TC,
Ciasto¢ne pokracovanim po KaradZi¢ovej ul. na Mlynské nivy a samostatny vjazd do
TCAL;

Manudlna Uprava hodnét poctu vozidiel na sieti (hodnoty vehicle inputs navysené
primerane navySenym hodnotam v segmentoch novej dopravy TC a TCAl-variant);

Manudlna Uprava hodnbt poctu vozidiel vtrasdch (routes) v segmentoch novej
dopravy TC aTCAL.

Za&klad videosimulécie teda tvori prislusna siet’ v rozsahu uvedenom na obrézku ¢. 8
satribitmi a hodnotami jej celkového Spickového dopravného zat'azenia (vysledky simulécie
sa uvadzaju pre pocet ciest (vozidiel) na sieti za hodinu 11420, ¢o je 01035 viac ako
v postideni pbévodného rieSenia. Tento rozdiel reprezentuje sicet navySenia dopravy
v segmente TCAl-variant (vySSi pocet parkovacich miest) asegmente TC (prepocet
popoludnajSich odjazdov z administrativy podl'a aktualizovanej Metodiky). VSetky ostatné
atribity posudzovanej komunikacnej siete, ako g doplnené vozidla verejnej dopravy zostali
v porovnani s posidenim pbévodného navrhu nezmenené. Za kritérium uspokojivého
dopravného stavu je plynula doprava bez kongescii, ktoré by zjavne spésobovali trvalé stavy
problematickej dopravnej situécie. Rozsah simulacného modelu importovaného z vyrezu
komunikacnej siete je zrejmy z obrazku ¢. 1.



LEGENDA VOZIDIEL:
ZAKLADNA DOPRAVA
Office Tower Culenova
Twin City juh
garaZ Saférikovo ndm.
Twin City Al

‘ Obrazok ¢. 1: Mapa oblasti dopravnej simulicie

Spustenim videosimulécie mozno v priebehu celej pickove] hodiny (16:00 — 17:00) sledovat’
dopravné stavy na celej komunikacnej sieti zodpovedajucej vyrezu zaujmového Uzemia
Scielom rozliSenia z&kladnej anovej dopravy je g tato simulécia vyhotovena v piatich
farbach vozidiel zodpovedajucich dotergjSiemu zobrazeniu dopravnych potencidlov:

ZIté vozidla predstavuju zakladni dopravu;

modré vozidla predstavuji dopravu generovant zamerom Office Tower Culenova;
zelené vozidla predstavuju dopravu generovani zamerom Twin City juh;

gierne vozidla predstavuju dopravu generovan( zamerom HG Saférikovo ném.;
cervené vozidla predstavuju dopravu generovani zamerom Twin City Al-variant.

NizSie si pre ilustréciu vo forme statickych obrazkov ¢. 2 - 4 uvedené stavy typicke)
dopravnej situacie troch vybranych posudzovanych krizovatiek, ktoré dokumentuju stav po
uvedeni posudzovanych zamerov do prevadzky. Treba dodat’, Ze hodnoty z&kladnej dopravy
boli uz v pévodnom postideni navySené az do 15% atieto zostali nezmenené.

KriZovatka ¢. 606 Dostojevského rad - Landererova (obr. ¢. 2):

Krizovatka ¢. 606 je riadena si¢casnym pevnym signdlnym planom (obrézok ¢. 6). Sledovanim
simulécie pocas celg] Spickove] hodiny sa mozno presvedCit’, Ze doprava v kriZzovatke je
plynula, prechadza krizovatkou spravidla na 1. cyklus, takZe jg pritaZzenie novou dopravou
nespbsobuje stavy, ktoré by vytvarali nadmerné zdrZania dopravy. Obe pritomné lavé
odboc¢enia st rieSené ako dvojpruhové, jednosmerné vstupné rameno Lazaretska srédovo
nizSim dopravnym zataZzenim ma samostatne rieSené radenie pre kazdy smer. Z hladiska
navrhovaného upustenia od vjazdu do TCA1l-variant z Dostojevského radu kriZzovatkou
prechadza identicky pocet vozidiel ako v pévodnom rieSeni.

Zéaver posidenia: kriZzovatka vyhovuje.




Obrédzok é. 2: Simulaény stav, kriZovatka
Dostojevského rad - Landererova,
pohl'ad juzny

KriZovatka ¢. 608 Karadzi¢ova — Mlynské nivy (obr. ¢. 3):

Té&o krizovatka riadend pevnym signdlnym planom (obrézok ¢. 7) je v porovnani sjej
sticasnym stavom posilnena na vstupnom ramene Karadzi¢ova (od Pol’'nej ul.) o jeden radiaci
pruh pre l'avé odbocenie, ktoré je navrhované v ramci zameru TC. Nova doprava generovana
zadmerom TCAl-variant krizovatkou prechéddza v prakticky nezmenenych objemoch.
Sledovanim simulé&cie pocas celej hodiny sa mozno uistit’, Ze dopravné zat'azenie krizovatky
nespbsobuje kongescie, ktoré by sa Sirili do susednych uzlov atak v nich spésobovali stavy
zahltenia.

Zéaver posidenia: kriZzovatka vyhovuje.

Obrazok €. 3: Simulaény stav, kriZovatka
KaradZicova — Milynské nivy,
pohlad severny
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KriZovatka ¢. 212 Mlynskeé nivy — KoSicka — Prievozska (obr. ¢. 4):

Obrézok €. 4: Simulacny stav, kriZovatka
Mlynské nivy — KoSicka — Prievozska,
pohlad juhozdpadny

v

Krizovatka ¢. 212 je riadenda slcéasnym pevnym signdnym planom (obrazok ¢&. 5)
a neobsahuje Ziaden novy prvok. Jg pritazenie od TCAl-variant sa vyskytuje vyluéne len na
vstupe z Mlynskych niv v takmer rovnakych objemoch ako v pévodnom rieSeni, z ¢oho
vatSina dopravy smeruje vpravo na KoSickd ul. Z tohto dévodu nie je ani dévod o¢akavat
viditel'ny vplyv tohto zdmeru na dopravnl situéciu v krizovatke. Ovel'a v&si vplyv na
krizovatku méa prepocet zdrojovej dopravy zo zameru TC, aviak sledovanim simulécie sa
mozno presvedit’, ze vstup z Mlynskych niv sa do krizovatky dostane maximalna na 2.
cyklusriadenia, ¢o je jav pozorovatel'ny g v sti¢asnosti, hoci v menSgj miere.

Zéaver posldenia: kriZzovatka vyhovuje.

Uvedené statické obrazky ¢. 2-4 reprezentuju len staticky nahl'ad na predpokladant dopravnu
situéciu v rieSenom Uzemi pocas popoludnajSej Spickovej hodiny. Staticky pohlad vSak
nemdze verne odzrkadlit' aktudlny priebeh, preto vzhl'adom na zvolent simulaéni metddu
mbze byt relevantnym spbsobom dokladovania ocakavanej reality forma, z ktorgj je zrejmy
dynamicky priebeh situécie.

Zo simulécie bolo vytvorené video vo formétoch *.avi a *.wmv, ktoré su citatel'né beznymi
dostupnymi prehliadacmi (napr. Windows Media Player, Irfan View a pod). Toto video je
nedelitelnou sicast'ou tejto dokumentécie. Pre Uplnost’ treba dodat’, Ze pre Gcely kontroly
pouZzitych vstupnych déa (najma parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodnot
prepravnych vzt'ahov a pod.) subjektami disponujicimi prislusnym programovym vybavenim
(PTV VISSIM) je si¢astou dokumentécie i sibor so simulaciou v pdvodnom formate jej
vytvorenia *.inp vratane sprievodnych stiborov *.sig pre na¢itanie atribltov riadenia dopravy
(signalnych planov kriZzovatiek). Tieto sl uvedené na nasledujlcich obrézkoch ¢. 5-7.
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Name; 212
Intergreens: Cycle time: iOO % Offset: U % Switch point: 0 _:,
‘ No Signal group Signal sequence |g | ) 0 0 g0 100 W W W & %
F—— 1 1 = J a2y 2| 3
2 2 LE] L 66 84 2| 3
3 3 L 1] 1] 50| 62 2| 3
4 4 T Red- e 10 62 ) 49| 62 2| 3
5 5 |- [ 11 92| 31 2| 3|
6 6 L1111 ; 31 2 73 ,
7 7 -l 1 11 6 67 . 2| 3 '
8 8 l 1 1] 6 28 2| 3|
9 9 'I L ] L1 6 28 2| 3|
10 . 10 l =W . 75 aﬁ i 2“ 3. |
1 1 L 1] 1 8% 0 2| 3|
12 12 :llln Red- 32 45 2| 3|
55 55 B Red-areen 3173 | |
Obrézok ¢&. 5: Signalny plan kriZovatky ¢. 212
Miynské nivy — KoSicka - Prievozska
Name: 606
Intergreens: Cycle time: 100 % Offset. [0 % Switch point: 0 %

No Signal group Signal sequence g 110 | g0 100 W I W & %

3 3 EENE 50| 75 2| 3

4 4 EEEE

5 5 i 11 1] 78| 13 2| 3

6 6 EEEE 35| 46 2 3

36 56 B W Red-oreen 46| 74

Obrazok ¢. 6: Signalny plan kriZovatky ¢.
606 Dostojevského rad - Landererova
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Name: 608

Intergreens: Cycle time: 100 % Offset: 0 % Switch point: |0 %

No Signal group Signal sequence (g 110 90 100 M W M & %

/ 54 98 2| 3

Obrézok €. 7: Signalny plan kriZovatky ¢.
608 Mlynské nivy - KaradZicova

8.-  Podmienky realizovatePnosti zameru

Na zé&klade vysledkov dopravno-kapacitného posidenia zamerov Twin City Al-variant, HG
Saférikovo nam., Twin City juh aOffice Tower Culenova mozno preukézatelne uviest, ze
tieto zamery si z dopravno-kapacitného hradiska funkéné a bez vyrazne negativnych
vplyvov na dopravnu situaciu na dotknutegl komunikaénej seti. Je preukézatelné, ze
upustenie od vybudovania samostatného vjazdu do podzemnef garaze TCAL1l nema
Ziaden vplyv na dopravnu situaciu na posudzovang seti, nakolko tento je suplovany
alternativou dostupnosti podzemnej garaze cez Tovarensku ul. agaraze zameru TC
napoj ené na tuto komunikaciu.

Zo spracovaného posudenia je zrejmé, Ze ovela v&Si vplyv na dopravni situaciu ma
aktualizécia progndézy novej dopravy generovangl zamerom TC spracovana podla
aktualizovanej prilohy ¢. 1 Metodiky. Av3ak ani tento vplyv nespdsobuje stavy neudrZatel'nej
dopravnej situacie, preto nie je dévod upravovat’ podmienky realizovatel’nosti posudzovanych
zadmerov voci tym, ktoré boli definované v pbvodnej dokumentécii.



