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. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1 NAZOV

Cesta 1/64 Komarno — hranica — Nitra — Hlohovec — D1.
2 UCEL

Cesta 1/64 je z hfadiska dopravného vyznamu nosnou komunikaciou v Nitrianskom
kraji v okresoch Komarno a Nitra. Zabezpeluje dopravné spojenie okresného mesta
Komarno s krajskym mestom Nitra, ktoré lezi na ddlezitom vnutroStatnom cestnom
tahu R1 spajajucom zapad Slovenska s Banskou Bystricou a vychodom. Cesta 1/64
v suCasnosti prechadza priamo centrami jednotlivych miest a obci.

Predmetom zameru je posudit novu polohu cesty 1/64 vo variantoch s maximalnym
vyuzitim existujucej cestnej siete, s cielom zabezpedit rychlejSie dopravné napojenie
z dialnice D1 a rychlostnej cesty R1 cez Nitru na statnu hranicu SR/MR v Komarne.
Ma sa reSpektovat aj napojenie existujucej cesty 1/64 respektive planovanej R7 zo
smeru od Topol&ian a Prievidze. Dal$im ciefom je aj odklonit tranzitni dopravu z
centra miest a obci.

3 UZIVATEL

Verejna stavba spravovana Slovenskou spravou ciest.

4 CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Posudzovana investi¢na akcia predstavuje novostavbu cesty kategérie C 11,5/80.

V zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie je
¢innost’ zaradena do kapitoly 13 - Doprava a telekomunikacie, polozky 8 — Cesty I.
all. triedy a prestavba alebo rozSirenie jestvujucej cesty I. all. triedy spojené so
zmenou kategérie vratane, &asti A — od 10 km stavebnej dizky — povinné hodnotenie.

5 UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Nitriansky, Trnavsky
Okres: Komarno, Nové Zamky, Nitra, Hlohovec

Katastralne Uzemie: Nitriansky kraj: Komarno, Chotin, Svaty Peter, Hurbanovo,
Bohata, Bajé, Nové Zamky, Banov, Surany, Kostolny Sek,
Mlynsky Sek, Ondruchov, Komjatice, Velky Kyr, Branc,
Stefanovicova, Velka Ves, lvanka pri Nitre, Dolné Krskany,
Horné Krskany, Cabaj, Parovské, Nitra, Kynek, Zbehy,
AleksSince, a RiSriovce

Trnavsky kraj: Kflacany, Pastuchov, Hlohovec, Leopoldov,
Sulekovo a Horné Zelenice, Madunice, Cervenik, Zlkovce,
Trakovice

Parcelné &isla: budu upresnené v projektovej dokumentacii

Posudzovana trasa novej cesty /64 zacina v zapadnej Casti mesta Komarno, severne
ho obchadza a po premosteni rieky Vah sa dostava do koridoru jestvujlcej cesty 1/64
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Z&kladné udaje o zamere KAPITOLA I

az po Nitru, priCom obchadza vSetky intravilany sidiel. V Nitre sa pripija na rychlostnu
cestu R1 a severnym obchvatom v zavislosti od variantu zataCa severozapadnym
smerom k mestu Hlohovec a diafnici D1. V tomto Useku sleduje koridor cesty 11/513.
Mestom Hlohovec obchadza vo variantnom rieSeni dvomi severnymi obchvatmi alebo
jednym juznym obchvatom. V3etky navrhované rieSenia vyustuju na dialnicu D1.

6 PREHLADNA SITUACIA

Prehladna situacia sa nachadza na nasledujucej strane.

7 TERMIN ZACATIA A UKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY

Zaciatok vystavby: 2014~
Ukoncenie vystavby a zaciatok prevadzky: neuréené
* - predpokladany zaciatok vystavby useku Komijatice - Nitra

Vzhladom na velku dizku trasy je nutné ju delit na &asti a nasledne na useky. Usek
Komjatice — Nitra v zelenom variante ma spracovanu dokumentaciu pre Uuzemné
rozhodnutie. Jedna sa o najviac zatazeny usek intenzitou dopravy. Preto navrhujeme
zacat' vystavbou tohto useku ako prvého v poradi. Su€asne je potrebné pripravovat k
vystavbe najmenej komplikovany Usek Z3 medzi cestami R1 a 1/65. Tento Usek by sa
mohol budovat spolu s usekom Komjatice- Nitra, ¢o by vyrazne pomohlo su€asnej
dopravnej situacii v meste Nitra.

Dal§im inkriminovanym usekom su suéasné komunikacie pri Hlohovci. Vzhladom na
navrhovaneé tunely v tomto useku, sa odporuc¢a budovanie obchvatu Hlohovca ako
druhu etapu.

Tretou etapou by mohol byt dlhy a menej narocny usek medzi Komarnom
a Komijaticami, Stvrtou etapou usek medzi Nitrou a Hlohovcom.

8 STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO
RIESENIA

Predpokladany zaciatok trasy bol podla zadania technickej Studie na Statnej hranici
SR/MR v Komarne - s moznostou napojenia na dialnicu M1 v Madarsku. Vzhladom
na uz vyprojektovany novy most cez Dunaj na zapadnej strane Komarna bol zaciatok
trasy stanoveny v krizovatke s 1/63 pred Komarnom. Na tuto krizovatku sa napaja
vyprojektovany most a cez neho ide cesta az do Madarskej republiky.

Koniec rieSenej trasy je pri napojeni na dialnici D1 priestor Madunice/Leopoldov -
Hlohovec.
Kategoria cesty

Trasa navrhovanej cesty 1/64 je v kategorii C 11,5/80. Vynimku tvoria dva useky v km
0,00 — 8,30 a v useku km 55,3 — 68,0, kde je vzhladom na progndézované dopravné
intenzity navrhovana kategéria C22,5/80.
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Varianty rieSenia
Navrh vedenia trasy je rieSeny variantne:

> Nulovy variant, t.j. su¢asny stav, ale s nevyhnutnymi opravami a rekonstrukciou
vyplyvajucimi z programového vyvoja dopravy.
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> Variant Z - zeleny Tento variant sa najviac priblizuje k variantom podla
uzemnych planov miest a VUC. Ide vadSinou v samostatnej trase a obchadza
vSetky mesta a obce

> Variant M - modry  Tento variant sa najviac priblizuje respektive vyuziva
sucasné koridory cesty 1/64 a ll/513. V usekoch kde jestvujuca trasa cesty 1/64
umoznuje jej rozSirenie ide v pévodnej trase s obchvatmi miest a obci

»  Variant C2 — ¢erveny Bol navrhnuty v priebehu spracovania zameru a riesi
alternativne vedenie trasy v priestore obce Alek3ince av priestore miest
Hlohovec a Leopoldov, ktoré obchadza severnejSim smerom ako zeleny variant
a napaja sa na dialnicu D1 cez cestu 1/61 pri Cerveniku.

Sucastou trasy je aj usek Komjatice — Nitra, ktory bol posudeny samostatne. V aprili
2005 bol spracovany na dany usek zamer (Ekojet Bratislava) v zmysle vtedy platného
zakona €. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie. V ramci
zadmeru boli spracované 4 varianty — variant A, B, B1 a C. Vysledkom konania bolo
odporucanie pre vystavbu variantu A. Pre dalSi stupen posudzovania vplyvov bolo
rozsahom hodnotenia u€ené posudenie variantu A, B a B1. Sprava o hodnoteni bola
spracovana v novembri 2006 (Ekojet Bratislava). Aj v sprave o hodnoteni bol
odporuceny variant A (Cerveny variant). Na zaklade doSlych stanovisk k sprave o
hodnoteni, odborného posudku bol v zavereCnom stanovisku odporuceny
modifikovany variant A v kombinacii s variantom B1 (suCasny zeleny variant).
Zaveredné stanovisko prislusného organu - MZP SR bolo vydané pod &. 3779/07-
3.4/ml zo dna 23.11. 2007.

Na zaklade neho bola v roku 2010 spracovana pre dany usek zdruzenim Amberg-
Proma-Projekt Invest dokumentacia pre uzemné rozhodnutie.

Predkladany zamer reSpektuje vysledky povinného hodnotenia a prebera opatrenia
pre minimalizaciu vplyvov na ZP rieSené v dokumentacii pre uzemné rozhodnutie.

Hlavné ukazovatele stavby

ukazovatel Variant

Z1/Z3 M1 22 M2 C2
Dizka trasy v km 72,674 75,914 28,800 27,026 32,332
Dizka tunelov v m 0 0 2783 2 505,15 2 991

Smerové vedenie

Vzhladom na velku dizku rieSeného Useku ana moznu etapizaciu vystavby,
roz&lefiujeme rieSenu cestu vo vSetkych variantoch na niekolko uUsekov. Varianty
zacinaju v krizovatke s cestou 1/63 zo zapadnej strany Komarna, respektive pred
touto krizovatkou na planovanom prepojeni do Madarska cez navrhnuty most na
zapadnej strane Komarna a konéia na dialnici D1 pri Hlohovci. V jednotlivych
variantoch bola v technickej studii cesta roz€lenena na nasledovné useky:

Variant Z- zeleny

Z1 Obchvat Komarna km - 0,257- 6,900

Trasa nadvazuje na uz vyprojektovanu stavbu ,Komarno- Komarom, novy cestny
most cez Dunaj“. V stavbe mosta bola zahrnuta aj pristupova cesta k mostu vratane
okruznej krizovatky na 1/63, kde mal byt pdovodny zaciatok vSetkych tras Studovanej
cesty. Na zaliatku posudzovanej trasy severne od cesty 1/63 bolo vyhlasené

ENVICONSULT spol. s r.o. Zilina, tel. 041 - 7632 461, www.enviconsult.sk 7
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chranené uzemie NATURA (Komarfianské slanisko). Aby bol dopad na toto uzemie
€¢o najmensi bolo navrhnuté trasu cesty priklonit' o najblizSie k jestvujucej zeleznici
(v suCasnosti ide subezne so zeleznicou aj obsluzna komunikacia). To si vyzaduje
novd mimourovhovu krizovatku navrhovanej trasy s 1/63 a Upravu vyprojektovanej
trasy. Preto zaciatok Studovanych tras bol posunuty do km — 0,234 pred cestu 1/63.

Dalej je trasa navrhnuta v zmysle tzemného planu mesta Komarno, t. j. severnym
obchvatom mesta. Od zaciatku sa trasa zdviha a cestu 1/63 prekonava mostom. Za
mostom suU napojené vetvy krizovatky KO1. Od zaciatku Useku az po koniec je pre
navrhovy rok 2035 navrhnuta Stvorpruhova komunikacia C 22,5/80. Trasa za prvou
krizovatkou krizuje slanisko, a zeleznicu Bratislava- Komarno mostami. Cestu 11/573
krizuje mimourovriovou deltovitou krizovatkou KO2 . V km 3,44 zagina estakada dizky
1800 m cez Vah, jeho ramena, ochranné hradze a dalSiu Zeleznicu. Trasa cesty
potom ide dalej az po krizovatku s cestou 1/63, (krizovatka KO3) kde je navrhnuté
mimouroviiové napojenie na tuto cestu. V tejto krizovatke v km 6,9 konci Stvorpruh a
rozvetvuju sa trasy zeleného a modrého variantu. Krizovatky su v oboch variantoch
mimouroviiové  len rézneho tvaru. Ztejto krizovatky je navrhnuté vybudovat
prepojenie na cestu 1/63 smerom na Stdrovo. Minimalny smerovy obldk v tomto
useku je jeden s polomerom 500 m, ostatné s polomermi 1200 m. Maximalny
pozdizny sklon nivelety 2,5 % a to len v kratkom useku 300 m.

Z1 Usek Komarno- Nové Zamky km 6,9- 52,00

Trasa zeleného variantu v tomto Useku je navrhovana v novej polohe mimo sidiel po
ich vychodnej strane v zmysle UP VUC Nitra. Trasa je vedend vacsinou po teréne.
Podla vysledkov DIP vtomto uUseku aj vroku 2035 postaCuje dvojpruhova
komunikacia za predpokladu ponechania suéasnej cesty 1/64 ako podruznej cesty
nizSej kategorie. Takéto trasovanie umozruje v budicnosti priame napojenie (dal§im
mostom) do Madarska, bez obchvatu Komarna.

Cesta v tomto useku krizuje Patinsky kanal a cestu 11/589 s urovriovou krizovatkou
KO4. Dalej krizuje cesty lll. triedy I11/0647 Hurbanovo - Svéty Peter a cestu 111/0641
Hurbanovo - Pribeta. PoZiadavkou mesta Hurbanovo bolo napojit aj tieto cesty na
navrhovanu trasu. KedZe nova trasa kriZzuje tieto cesty ponad su na nich navrhnuté
mimouroviiové krizovatky Z1-K 16 a Z1-K 17. Za Hurbanovom navrhovana trasa
krizuje cesty 11/509 a 11/511. Cesta 11/511 je napojena urovriovou krizovatkou Z 1 KO5
na novu trasu a cestu 11/509 preklenit mostom ponad, bez moznosti napojenia. Dalej
trasa mimouroviovo krizuje mokrade, kanaly, potok Stara Zitava, Zeleznicu a cestu
I/75. V tomto Useku je navrhnuté vybudovanie estakady. Cesta 1/75 je napojena na
novu trasu mimouroviovou krizovatkou Z1-KO6.

V useku medzi Novymi Zamkami a Komjaticami sa trasa priklana k su¢asnej trase
cesty 1/64 respektive ju narovnava a ide po jej vychodnej strane. Od km 41,00 az cca
po km 43 ,00 navrhovana trasa prebieha subezne s jestvujucou trasou. Od km 43,00
po km 52,00 sa znova odklana na vychodnu stranu. Od km 52,00 az po km 54,00
znova kopiruje jestvujucu trasu. Navrhovana cesta za Novymi Zadmkami krizuje potok
Zitava aj s kanalmi, cestu lll. triedy Nové Zamky - Banov a Zeleznicu. Krizovania
ponad uvedené prekazky budu mostami bez napojenia na cestu lll. triedy. Novo
navrhnuta trasa dalej krizuje cestu 11/580 urovriovou krizovatkou Z1-KO9.

Minimalny smerovy obluk v useku Komarno — Nové Zamky je s polomerom 2200 m,
maximalny pozdizny sklon 2,2 %. V useku Nové Zamky. Komijatice je najmensi
polomer smerového obluka 2200 m, najvaési pozdizny sklon 3 % v Useku dizky 770
m pri krizovani so zZeleznicou. Novo navrhovana cesta bude C 11,5/80. V tomto
useku v km 40,00 bude aj buduce krizovanie s planovanou cestou R7. Musi byt
mimouroviiovou krizovatkou s pripojenim vSetkych smerov. Krizovatka bude suéastou
R7.
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Z1 Komijatice- Nitra juh _km 52,00- 70,305

V tomto Useku bola trasa cesty v zelenom variante prevzata z dokumentacie pre
uzemné rozhodnutie stavby ,Cesta 1/64 Komijatice- Nitra®“, spracovanej v roku 2010
zdruZzenim Amberg- Proma- Projekt Invest. Trasa cesty ide po zapadnej strane obci.
Aj podla DIP spracovanych v ramci predkladanej studie cesta v tomto useku musi byt
vroku 2035 Stvorpruhova. Vtomto Useku cesty je navrhnutych celkom 6
mimouroviiovych krizovatiek a celkom 13 mostov. Tento Usek navrhovanej cesty 1/64
konCi okruznou krizovatkou na ceste 11/562, cez ktoru je priame napojenie na novo
zrealizovanu cestu R1 v krizovatke Nitra- juh. Cez cestu R1 a krizovatku Nitra
vychod je mozne napojenie na cestu I/51 respektive 1/65. Po suasnom severnom
obchvate Nitry (cesta 1/51) je potom mozné dostat’ sa az do krizovatky Nitra- Kynek-
respektive Nitra-zapad, kde sa zac€ina navrh novej cesty |. triedy smerom na Hlo-
hovec (variant zeleny a erveny). DalSia moznost hlavne pre tranzitni dopravu je cez
usek R1 medzi krizovatkami Nitra-juh a Nitra-zapad, az po zaciatok useku novej ces-
ty I. triedy smerom na Hlohovec. Minimalny polomer smerového oblika v tomto Use-
ku je 1000 m a maximalne pozdizny sklon v jednom tseku (pred Nitrou) je az 4,8 %.

Z3 Prepojenie ciest 1/51 a 1/65 km 0,00- 2,129

V ramci vystavby rychlostnej cesty R1 malo byt vybudované aj prepojenie ciest 1/51
a 1/65. KedZe to nebolo realizované a z ciefom previest dopravu z cesty 1/64 az na
smer Hlohovec sa navrhuje v ramci zeleného variantu vybudovat toto prepojenie.
Jedna sa o komunikaciu C 11,5/80 v dizke 2,129 km. Usek za&ina na vybudovanej
krizovatke Nitra-vychod, v ktorej sa dobuduju pripojenia R1 na navrhovany usek Z3.
Trasa ide subezne s Hrn&iarovskym kanalom a na suasnu cestu 1/65 sa pripaja
novo navrhovanou mimouroviiovou krizovatkou Z3-K2. Tymto prepojenim sa odlahci
cesta 1/51 pri vstupe do Nitry, kde je nevyhovujuci usek na cestu |. triedy. Po
suCasnej ceste 1/65 od Zlatych Moraviec a po jestvujucom severnom obchvate Nitry
sa doprava dostane aZz do krizovatku Kynek kde je odbocCenie na cestu 11/513 na
Hlohovec. Dizka useku je 2,129 km pozdizny sklon nivelety cca 0,95 %.

Z2 Nitra zapad— Hlohovec km 0,00- 18,5

V suasnosti ide medzi Nitrou a Hlohovcom cesta 11/513, ktord nevyhovuje
parametrami ceste |I. triedy. Preto je navrhovana v useku Nitra- Hlohovec nova
trasa pre cestu I. triedy v oboch variantoch. Pévodna cesta zostane ako cesta Il.
alebo nizSej triedy pre prepojenie sidiel. Vtomto useku postacuje podla DIP
v nhavrhovom obdobi roku 2035 dvojpruhova komunikacia a tak je v navrhu cesta C
11,5/80.

Trasa navrhovanej cesty v zelenom variante zacina na suCasnej starej ceste R1
v su€asnej mimourovriovej krizovatke R1- 11/513 t. j. Nitra-Kynek. Kratko ide
v sibehu so sudasnou cestou a potom pozdiz aredlu Metra aZ po krizovanie so
sucasnou 11/513 v novej trase na estakade respektive na nasype. Sucasnu cestu v
km 11/513 krizuje mostom ponad bez napojenia. V tomto Useku navrhovana trasa
krizuje planovanu cestu R7. KriZzovatka bude mimourovihova a bude sucCastou R7.
Potom ide vedla sucCasnej cesty, krizuje udolie Pancavského potoka estakadou.
V km 6,4 sa mimourovhovou krizovatkou Z2-KO2 pripaja na suc€asnu cestu 11/513
acez fu acestu lI/51312 bude pristup do obci Aleksince. Zeleznicu a cestu
[11/51312 pri Aleksinciach krizuje estakadou. Dalej ide zhruba na teréne respektive
jednotlivé udolia krizuje estakadami az po koniec useku kde sa aj rozdeluju zeleny
a modry variant. Trasa na zaCiatku ma jeden smerovy obluk s polomerom 500 m
a ostatné obluky maju polomer 900 az 2200 m. Maximalne stupanie cesty je 2,9 %.

ENVICONSULT spol. s r.o. Zilina, tel. 041 - 7632 461, www.enviconsult.sk 9
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Z2 Obchvat Hlohovca km 18,5 — 29,00

Trasa obchvatu Hlohovca v zelenom variante je zhodna so severnym obchvatom
Hlohovca navrhovanym v Genereli dopravy mesta Hlohovec. Tento variant z generelu
bol odporuc¢any aj mestskym zastupitelstvom mesta Hlohovec.

Trasa ide cez Clenité Uzemia a tak si vyZaduje estakady ale aj tunely. Preklenutie
prvého vrchu Syslich hor je navrhnuté kratkym 240 m tunelom. Tunel zagina v km
20,147 akondi vkm 20,571. Potom nasleduje kratka estakada a dal$i tunel v dizke
2 359 m s koncom v km 23,474. Tunel vyustuje az pri krizovatke s cestou 11/507 kde
je trasa novej cesty mimouroviiovou krizovatkou Z2 KO3 na tuto cestu napojena.
Udolie Vahu, jeho kanalov a Zeleznicu preklenuje navrhovana trasa estakadou
vdizke 2,2 km. V krizovatke s 111/05134 sa navrhovana trasa v zelenom variante
pripaja na sucasnu trasu 11/513, dalej az po krizovatku s D1 ide v su€asnej trase
vratane mostu ponad Zeleznicu. Tento uUsek cesty v jestvujucej trase je uz
v suCasnosti pretazeny a preto sa navrhuje jeho rozSirenie na Stvorpruh vratane
dobudovania nového mosta.

Minimalny polomer smerového obluka je 1000 m, trasa na zacCiatku ma jeden
smerovy obluk s polomerom 500 m a ostatné obluky maju polomer 900 az 2200 m.
Maximalne stupanie cesty je 2, 5 % a to v dlhSom tuneli.

Variant M- modry

Modry variant navrhovanej trasy je v niektorych usekoch totozny so zelenym a preto
budeme popisovat’ len rozdielne useky. Je viac prisunuty k su¢asnej ceste 1/64 a nie
v sulade s uzemnym planom VUC Nitra.

M1 Komarno- Hurbanovo km 6,90- 18,00

Od km rozvetvenia s variantom zelenym az po km 11,5 v modrom variante je trasa
cesty navrhnuta ako subeZna s jestvujucou cestou 1/64. Sucasna cesta vtomto
useku je v Sirkovom usporiadani C 11,5/80 a zostane aj po vybudovani novej. So
su€asnou cestou bude nova cesta prepojena v krizovatke M1-KO4. Vkm 11,5 sa
trasa odklana do obchvatu mesta Hurbanovo az po km 18,00 kde sa spaja so
zelenym variantom. V tomto Useku cesta krizuje Zeleznicu nadchodom. Aj novy usek
cesty ma smerové obliky s polomerom 2 200 m. maximalny pozdizny sklon 2% je
len pri krizovani so zeleznicou. V ostatnych usekoch su minimalne sklony 0,5 %.

M1 Komijatice- Nitra km 51,50- 66,00

Od krizovatky pred Komjaticami az po km 66,00 je rieSeny uUsek prevzaty z DUR
cesty 1/64 Komjatice — Nitra. Ma 5 mimourovriovych krizovatiek a 10 mostov. Aj
podla DIP spracovanych v ramci technickej Studie cesta vtomto useku musi byt
v roku 2035 Stvorpruhova. Preto navrhujeme az po km 51,50 v cestu 22,5/80 .

V km 51,50 modrého variantu sa navrhovana trasa odklafia od zeleného (vid dalsi
usek).

M1 Obchvat Nitry km 66.00- 75,32
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V modrom variante bol Studovany aj severozapadny obchvat Nitry, ktory prevadza
dopravu z cesty 1/64 od Novych Zamkov do krizovatky Nitra zapad na R1. Podla DIP
spracovanych v ramci technickej Studie tento obchvat aj v navrhovom roku 2035
postaCuje ako dvojpruhovy. Navrhnuté je v Sirkovom usporiadani C 11,5/80. Po
odkloneni od zeleného variantu trasa krizuje udolie pri Novom Cabaiji estakadou.
Dalej krizuje cestu 11/562 uroviiovou krizovatkou M1 K15 s napojenim. Cez toto
napojenie bude aj pristup do mesta Nitra a aj do krizovatky Nitra-juh na R1. Dalej ide
trasa viac menej na teréne az po 73,8 kde krizuje udolie estakadou. Miestnu cestu
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Nitra-Jarok krizuje bez moznosti napojenia. Cestu Lehota-Nitra krizuje mimouroviiovo
bez moznosti napojenia.

Pred koncom useku trasa ide popod novovybudovany most rychlostnej cesty R1
a konci novou krizovatkou na starej ceste R1. Tato krizovatka je vzdialena len 1 km
od sucCasnej krizovatky novej R1 so starou R1 respektive cestou 1/51. V novej
krizovatke zaCne aj cesta |. triedy Nitra-Hlohovec podla modrého variantu aj
Cerveného. Minimalny smerovy obluk v tomto variante je 1000 m a maximalny sklon
nivelety 4 %.

M2 Nitra — Korytnik km 0,00-1,8

V modrom variante je zacCiatok useku cesty |. triedy od Nitry az po Hlohovec a D1
v novej krizovatke s 1/51 blizko krizovatky Nitra zapad na novej R1. Odtial ide az po
km 1,8 kde sa spaja so zelenym variantom v novej trase. Trasa je navrhnuta cez
polia.

M2 Obchvat Hlohovca km 18,50- 27,026

V modrom variante je obchvat Hlohovca Studovany v trase juzného variantu podfla
generelu dopravy mesta Hlohovec. Trasa sa odklana od zeleného variantu v km
18,50. PrekraCuje Zeleznicu a sucasnu cestu 11/513 estakadou. V krizovani s cestou
je navrhnuta mimourovriova krizovatka M2- KO3 s obojstrannym napojenim. Potom
ide do kratkeho tunela dizky 562 m. Zagiatok tunela j v km 19,751 a koniec v km
20,312. dalej ide po teréne a v km 21,34 ide do dalSieho tunela dizky 1943 m. Za
tunelom je uZ niva udolia Vahu, v ktorom je aj cesta I1/5134. PrekroCenia tohto
Uzemia vyzaduje estakadu v dizke 2,2 km. Napojenie na cestu 111/5134 nie je
navrhnuté. Za estakadou ide v nasype az po krizovanie s D1. Tento variant vyZaduje
vybudovat’ novua mimouroviovu krizovatku na D1. Krizovatka by mala byt v katastri
obce Zelenice vzdialena od sulasnej krizovatky Hlohovec 5 km a je oznagena ako
M2-KO4.

Trasa v tomto useku ma smerové polomery minimalne 500 m a maximalny sklon
nivelety 3,%. Cesta ja navrhnuté kategérie C 11,5/80.

Variant C2 - €erveny

Tento variant vznikol pri prerokovani vedenia trasy novo navrhovanej cesty s mestami
a obcami, ked k navrhnutym trasam v Useku Nitra — Hlohovec - D1 boli vazne vyhrady
od mesta Hlohovec, VUC Nitra a obce AlekSince. AlekSince ziadali viest trasu tak,
aby nerozdefovala obec na dve Casti, VUC Nitra aj mesto Nitra pozadovali zaciatok
useku Nitra - Hlohovec v krizovatke Nitra zapad a Mesto Hlohovec spolu s mestom
Leopoldov pozadovali vymiestnit trasu velkym obchvatom miest az cez k. u.
Cervenik. Tak vznikol v useku Nitra- Hlohovec- D1 novy variant &erveny. Trasa v
tomto variante zacina v novovybudovanej krizovatke na R1 Nitra — zapad, ktora sa
musi doplnit o prepojenie na Hlohovec. Jej vedenie je oproti predoslym variantom iné
v k. u. AlekSince a v celom novo navrhovanom obchvate Hlohovca.

C2 Nitra zapad — Hlohovec km 0,00 - 18,5

Ako uz bolo uvedené trasa zaCina v upravenej krizovatke Nitra zapad nové oznacenie
C2- KO1. Ide v trase modrého variantu az po km 4,0 kde sa odklana od trasy cesty
[1/56132 smerom na juhovychod. V km 6,9 krizuje prvy krat sucasnu cestu 11/513
dlhim mostom. Ide severnym smerom pozdiz cesty 11/513 a v km 8,763 kriZzuje znova
cestu 11/513 s napojenim cez mimouroviiovu krizovatku C2- KO2. dalej krizuje
zeleznicu a cez kopce Surovina, Vinohrady spolu s trasou modrého aj zeleného
variantu kon¢i v km 18.5. Jednotlivé udolia pohoria preklenuje estakadami. Minimalny
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smerovy obluk v tomto Useku je o polomere 2 200 m a maximalny pozdizny sklon 2,9
% okrem zaciatku kde je v dlzke 540 m sklon 4 %.

C2 Obchvat Hlohovca az po D1

Od km 18,5 trasa v €ervenom variante ide tak ako v predchadzajucich variantoch v
zloZitom teréne. Doliny prekonava mostami a v km 19,343 vchadza do tunela dizky
470 m. V km 20,272 vchadza do dal$ieho tunela dizky 2521 m. Za tunelom krizuje
cestu 1I/507 s napojenim cez mimouroviiovu krizovatku C2-KO3. Udolie Vahu a
Drahovského kanala krizuje estakadou dizky 1100 m. V km 27,00 sa spdja s cestou
I/61 a v trase tejto cesty ide az po krizovatku s D1. Cesta 1/61 v tomto Useku je
kategorie C 9,5/80 a bude sa musiet rozsirit vratane mostu ponad dialnicu na
minimalne C 11,5/80. V mieste krizovania dialnice D1 s cestou 1/61 (ceste ide ponad
dialnicu) je v suasnosti mozné len jedno odboéenie z D1 a to v smere do Cervenika
a Piestan. Technicky by bolo mozné dobudovat tuto krizovatku na plnohodnotnu
mimouroviiovu krizovatku. AvSak tato krizovatka by bola vzdialena len 2 km od
krizovatky Hlohovec, ¢o si vyZzaduje vynimku z normy. Preto v ramci technickej Studie
sa uvazuje len preklenut dialnicu po ceste 1/61 a za mostom odklonit' sibezne s
dialnicou a predizit trasu az do krizovatky Hlohovec respektive na suéasniu cestu
11/513 pred krizovatkou s D1 v smere od Trakovic. Toto prediZenie je 2 km. Napojenie
na cestu 11/513 bude urovriovou krizovatkou C2-KO5.

Minimalny polomer smeroveho obluka v tomto useku je 2200 m, maximalny pozdizny
sklon 4,2 % v useku diZzky 807 m. V tuneloch je maximalny sklon 1,8 %.

Mosty a estakady

Rozhodujucimi z hladiska ekonomického a environmentalneho hodnotenia a lehot
vystavby su najma mosty a estakady vacsich dizok ako 100 m.

Variant Z — zeleny
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e v km 0,530 trasa krizuje potok a chranené uzemia Komarnanské slanisko.
Navrhnuty je tu most dizky 225 m

e dalsi most je vkm 0,868 ponad Zeleznicu, jeho dizka je 120 m.

e Udolie Vahu, jeho ramena a hradze trasa krizuje mostom dizky 1860 m. Most
zacdina v km 3,38.

e Udolie Zitavy, mokrade, privodné kanaly a cesty v tomto uzemi je navrhnuté
prekonat mostom dlzky 1442 m. Stred mosta je v km 26,721

e dalsi most je navrhnuty v km 3543 ponad udolie Nitry, jej ramien a
zahradkarskych osad. Most ma dizku 1045 m.

e v useku Z2 od Nitry do Hlohovca je prvym velkym mostom most ponad suc¢asné
cesty, areal Metra v km 0,414. Most je dlhy 507 m.

e nad cestou 11/513 v km 3,348 je navrhnuty most dizky 360 m

e dalsi most dizky 450m je nad udolim potoka v km 5,711.

e podobny most dizky 490 mje vkm 7,6

e ponad Zeleznicu a cestu 111/51312 v km 9,49 je navrhnuty most dizky 490 m
e Udolie v &asti Horné diely km 10,76 kriZuje trasa mostom dizky 870 m.

e ponad polné cesty a udolie v lokalite Vinohrady v km 14,25 je navrhnuty most
dizky 440 m.

e ponad potok a Udolie v lokalite Karadka v km 16,912 je navrhnuty most dizky 810
m.
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dal$ie mosty dizky 140 a 270 st navrhnuté pred tunelom v udoliach Syslich hér.
medzi tunelmi v km 20,836 je most dizky 180 m.

ponad Udolie Vahu a kataster Leopoldova je navrhnuty most dizky 2333 m
Sucastou tohto variantu je aj rozSirenie jestvujuceho mostu ponad Zeleznicu na
ceste 11/513 Hlohovec — D1. Most je dvojpruhovy a treba ho rozSirit na Stvorpruh.

Variant M — modry

v km 0,530 trasa krizuje potok a chranené uzemia Komarhanske slanisko.
Navrhnuty je tu most dizky 225 m

most je v km 0,868 ponad Zeleznicu, jeho dizka je 120 m.

udolie Vahu, jeho ramena a hradze trasa krizuje mostom dizky 1860 m. Most
zacina v km 3,38.

ponad Patinsky kanal je v km 8,857 navrhnuty most dizky 174 m

udolie Zitavy, mokrade, privodné kanaly a cesty v tomto uzemi je navrhnuté
prekonat mostom dlzky 1442 m. Stred mosta je v km 26,349

most v km 35,06 ponad udolie Nitry, jej ramien a zahradkarskych osad. Most je
dlhy 1045 m a je cca v km 35,7.

pri novo navrhovanom obchvate Nitry je navrhnuty v km 68,25 most ponad udolie
v lokalite Kl¢ovisko diZzky 1104 m

v useku M2 od Nitry do Hlohovca je prvym velkym mostom most ponad Kasiansky
potok a udolie v km 0,972 dlzky 160 m.

nad dal$im udolim a cestou v km 2,326 je most dizky 360 m

ponad udolie v km 4,688 je navrhnuty most dizky 450 m

podobny most dizky 490 m je v km 6,528

ponad Zeleznicu a cestu [11/51312 v km 8,47 je navrhnuty most dizky 490 m
udolie v Gasti Horné diely km 9,74 krizuje trasa mostom dizky 870 m.

ponad polné cesty a udolie v lokalite Vinohrady v km 13,227 je navrhnuty most
diZzky 440 m.

ponad potok a Udolie v lokalite Karaéka v km 150890 je navrhnuty most dizky
810 m.

pri krizovani tohto variantu s cestou 1I/513 a Zeleznicou pred tunelom v km
18,917 je navrhnuty most dizky 1280 m.

poslednou velkou estakadou v modrom variante je most ponad udolie Vahu a
cely kataster obce Velké Zelenice vratane nového krizovania diafnice D1. Most je
dlhy 3360 m vedie rovnhako ako tunely v tomto variante vo velmi zloZitych
geologickych podmienkach.

Variant C2 - derveny

v Useku od Nitry do Hlohovca je prvym velkym mostom most ponad Kasiansky
potok a udolie v km 0,972 dlzky 160 m.

nad dal$im udolim a cestou v km 2,326 je most dizky 360 m

ponad dalSie udolie v km 4,786 je navrhnuty most dizky 450 m

podobny most dizky 490 m je vkm 6,58

ponad Zeleznicu a cestu [11/51312 v km 8,49 je navrhnuty most dizky 490 m
Zeleznicu, cestu a udolie vkm 9, 87 krizuje trasa mostom diZky 870 m.
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e ponad polné cesty a udolie v lokalite Vinohrady v km 13,49 je navrhnuty most

dizky 280 m.

e ponad potok a Udolie v lokalite Karadka v km 16,12 je navrhnuty most dizky 810

m.

e mosty ponad udoliami Syslich hér a to v km 18,642 dizky 140 m a v km 19,118

dizky 270 m.

e ponad udolie Vahu a Drahovského kanala v km 24,75 je navrhnuty most dizky

1180 m

Tunely

Variant Z — zeleny

Tunel Syslie hory 1

celkova dizka tunela 424 m
Sirka vozovky v tuneli 9.0m
spdsob vetrania pozdizne vetranie

Razeny tunel v skalnych horninach, cyklicka metoéda razenia.

Tunel Syslie hory 2

celkova dizka tunela 2359 m
Sirka vozovky v tuneli 9,0 m
spdsob vetrania vetranie s odsavanim dymu cez klapky

Razeny tunel v skalnych horninach, cyklicka metdda razenia.

Variant M — modry

Tunel Sianec 1

celkova dizka tunela 562 m
Sirka vozovky v tuneli 9.0m
spbsob vetrania pozdizne vetranie

Razeny tunel v makkych zeminach, cyklickd metdda razenia.

Tunel Sianec 2

celkova dizka tunela 1943 m
Sirka vozovky v tuneli 9,0 m
spOsob vetrania vetranie s odsavanim dymu cez klapky

Razeny tunel v makkych zeminach, cyklicka metdda razenia

Variant C2 - derveny
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Tunel 1

celkova dizka tunela 470 m

Sirka vozovky v tuneli 9.0m

spbsob vetrania pozdiZne vetranie

Razeny tunel v skalnych horninach, cyklicka metdda razenia

Tunel 2
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celkova dizka tunela 2521 m

Sirka vozovky v tuneli 9,0 m
spOsob vetrania vetranie s odsavanim dymu cez klapky
Razeny tunel v skalnych horninach, cyklicka metdda razenia

Priprava tzemia a nasledna rekultivacia

V ramci pripravy Uzemia sa predpoklada odstranenie vSetkych porastov z pléch
trvalého i doCasného zaberu pddy a pre zriadenie stavebnych dvorov. Z pofnohospo-
darskych pozemkov bude odobratéd ornica v hrubke podla pedologického prieskumu.
V zmysle zakona €. 220/2004 Z.z. bude navrhovatel povinny zabezpecit hospodarne
a ucelné vyuzitie pddy na zaklade bilancie skryvky humusového horizontu.

So zriadenim do&asnych manipulaénych pasov $irky 5 m sa uvazuje pozdiz celej
trasy po oboch stranach av krizovatkach na vonkajSej strane krajnych vetiev.
K dalsiemu doCasnému zaberu dbjde v okoli navrhovanych velkych mostnych
objektov, kde bude potrebné vytvorit manipulaény priestor Sirky 10-15 m.

Pre dolasné uskladnenie skryvky humusu sa vytvoria medzidepdnie, z ktorych
niektoré (po odstraneni vrstvy humusu) mézu sluzit’ aj ako skladky materialu, pripad-
ne ako mensie stavebné dvory.

Centralne stavebné dvory by mali byt v najblizSich sidlach a je potrebné hladat volné
arealy na ich zriadenie. Okrem toho bude potrebné pri kazdom moste a pri portaloch
tunelov zriadovat podruzné stavebné dvory. Na tieto podruzné stavebné dvory bude
nutné zriadit' aj pristupy.

Okrem tychto pléch sa predpoklada vyuzivat pre uUcely zriadenia staveniska
a doCasnych skladok humusu a prebytoCnej zeminy aj plochy trvalého zaberu
a dalSie vhodné plochy, po dohode sich vlastnikmi (napr. polnohospodarske
druzstva, obecné urady).

Sucastou stavby bude nasledna rekultivacia do€asne zabratych pozemkov. Na tych,
ktoré nebudu situované na pozemkoch PPF alLPF sa realizuje iba technicka
rekultivacia. Na pozemkoch PPF a LPF sa okrem technickej rekultivacie vykona aj
biologicka rekultivacia, ktorej rozsah bude podrobne popisany v dalsom stupni
projektovej dokumentacie.

Zemné prace

Lokalita zemnikov doposial nebola ur€ena, zemnik bude sucastou ponuky zhotovitela
stavby. Bilancia hmét je nasledovna:

ukazovatel variant Z1+Z3 | variant M1 variant Z2 variant M2 variant C2
Vykopy v m° 1422 169 2432 503 1145032 1621 808 1482479
Nasypy v m’ 4129 751 3674 088 1225 186 594 754 1569 600
Bilancia v m® -2707 582 -1 241 585 -80 154 1027 054 87121

Uvedeny udaj o deficite je relativny, nakolko material z vykopu bude s velkou
pravdepodobnostou nevhodny na pouZitie do nasypov, pripadne ho bude treba pre
pouzitie do nasypov upravit.

Dopravné trasy pre presun zemin a nasypovych materialov budu volené tak, aby ¢o
najmenej obtazovali obyvatelstvo dotknutych obci.

Vegetacné upravy
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Vhodné zaclenenie cesty do Uzemia bude rieSené vegetanymi Upravami na svahoch
cestného telesa. Vysadba krovitej i vy$Sej zelene zabezpeli znizenie negativnych
vplyvov na uzemie, hlavne hlu¢nosti a pradnosti. Rozsah vegetaénych Uprav a navrh
zloZenia drevin bude suCastou dokumentacie pre uzemné rozhodnutie, resp.
stavebné povolenie.

9 ZDOVODNENIE POTREBY CINNOSTI V DANEJ LOKALITE
V zmysle zavaznej koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001, je potrebné
reSpektovat dopravné siete a zariadenia alokované vo vyhladovych trasach
doplnkovych koridorov cestnych komunikacii TINA — dialnica D1 (priestor
Madunice/Leopoldov — Hlohovec — Nitra — Nové Zamky — Komarno — Madarska
republika (Komarom — diafnica M1).
Studovana cesta Uzko sUvisi z uz zrealizovanou rychlostnou cestou R1 Trnava- Nitra-
Banska Bystrica a tiez s planovanymi rychlostnymi cestami R7 Bratislava- Dunajska
Streda- Nové Zamky- Velky Krtis- LuCenec a R8 Nitra (R1)- Topol¢any- Hradiste-
krizovatka s R2.
S narastom intenzity suvisi aj rychle, napinhanie kapacity dotknutych Usekov ciest.
Rychly vyvoj intenzity dopravy sa odraza nielen na cestach I. a ll. triedy, ale aj na
v8etkych nosnych komunikaciach mestskej dopravnej siete, ktora je v dotknutych
okresnych mestach na mnohych usekoch pretazena.
10 CELKOVE NAKLADY
Zeleny variant Modry variant Cerveny variant Kombinécia Kombinacia
usek Nitra — D1 zeleny + modry +
Cerveny variant | Cerveny variant
Kapitalové 983 913,85 1132 844,956 337 344,003 938 322,782 1 043 506,702
vydavky bez DPH
(v tis EUR)
11 DOTKNUTA OBEC
Zeleny variant Modry variant Cerveny variant
Nitriansky kraj
Okres Komarno
Komarno Komarno
Chotin Chotin
Svéty Peter Svéty Peter
Hurbanovo Hurbanovo
Baj¢
Okres Nové Zamky
Nové Zamky
Banov
Zeleny variant Modry variant Cerveny variant
Surany
Lipova — Mlynsky Sek
Komijatice
Velky Kyr
Okres Nltra
Stefanovitova Cabaj — Capor
Bran¢ Nitra
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Bran¢ — Velka Ves Lehota

Ivanka pri Nitre Luzianky

Svatoplukovo Zbehy

Nitra

Luzianky

Zbehy

Lehota

AleksSince

Risriovce

Lukacovce

Trnavsky kraj

Okres Hlohovec

Klagany Hlohovec Hlohovec
Pastuchov Horné Zelenice Leopoldov
Hlohovec Madunice
Leopoldov Cervenik
Trakovice Zlkovce
Trakovice

12 DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ

Nitriansky samospravny kraj
Trnavsky samospravny kraj

13 DOTKNUTE ORGANY

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja,

Urad Trnavského samospravneho kraja

Ministerstvo zivotného prostredia SR,

Krajsky urad Zivotného prostredia v Nitre,

Krajsky urad Zivotného prostredia v Trnave,

Obvodny urad Zivotného prostredia Komarno,

Obvodny urad Zivotného prostredia Nové Zamky,

Obvodny urad Zivotného prostredia Nitra,

Obvodny urad zivotného prostredia Trnava,

Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Nitra,
Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Trnava,

Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Nitra,
Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Trnava,
Ministerstvo poédohospodarstva a rozvoja vidieka SR,

Krajsky pozemkovy urad v Nitre,

Krajsky pozemkovy urad v Trnave,

Obvodny pozemkovy urad Komarno,

Obvodny pozemkovy urad Nové Zamky,

Obvodny pozemkovy urad Nitra,

Obvodny pozemkovy urad Trnava,

Krajské riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru Nitra,

Krajské riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru Trnava,
Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Komarno,
Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Nové Zamky,

Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Komarno,
Obvodny urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Nové Zamky,

ENVICONSULT spol. s r.o. Zilina, tel. 041 - 7632 461, www.enviconsult.sk
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Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Nitra,

Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru Piestany,
Obvodny urad Komarno, odbor civilnej ochrany a krizového riadenia,
Obvodny urad Nové Zamky, odbor civilnej ochrany a krizového riadenia,
Obvodny urad Nitra, odbor civilnej ochrany a krizového riadenia,
Obvodny urad Trnava, odbor civilnej ochrany a krizového riadenia,
Obvodny bansky urad Bratislava,

Ministerstvo obrany SR,

Regionalny urad verejného zdravotnictva v Komarne,

Regionalny urad verejného zdravotnictva v Novych Zamkoch,
Regionalny urad verejného zdravotnictva v Nitre,

Regionalny urad verejného zdravotnictva v Trnave,

Pamiatkovy urad SR,

Urad pre regulaciu zelezniénej dopravy, sekcia $pecialneho stavebného tradu
Bratislava.

14 POVOLUJUCI ORGAN

Jedna z dotknutych obci podla rozhodnutia Krajského stavebného uradu.

15 REZORTNY ORGAN

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

16 DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PODLA OSOBITNYCH PREDPISOV

Realizacia stavby je podmienena vydanim uzemného rozhodnutia a stavebného
povolenia podla zakona &. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku
v zneni neskorsich predpisov.

17 VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRESAHUJUCICH STATNE
HRANICE

Vystavba cesty /64 v Komarne nadvazuje na planovany mostny objekt cez Dunaj
v zapadnej Casti mesta, s prepojenim na madarsku stranu. Priamy vplyv vystavby
cesty 1/64 na MR o€akavame, iba v suvislosti s vystavbou mosta cez Dunaj. V tomto
pripade dbjde k prerozdeleniu dopravy z jediného existujuceho mosta (AlZzbetin most)
na novy most, Co povazujeme za priaznivy vplyv na cezhraniénu prepravu.
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Zakladné informacie o su¢asnom stave ZP KAPITOLA 1l

1.1

1.2
1.2.1

ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE
ZIVOTNEHO PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA
GEOMORFOLOGICKE POMERY

Podla geomorfologického C&lenenia (Mazur, Lukni$, Atlas krajiny SR, 2002) patri
rieSené Uzemie do dvoch oblasti — cely Usek s vynimkou severného obchvatu mesta
Hlohovec patri do oblasti Podunajska nizina. V ramci tejto oblasti uzemie medzi
Komarno a Novymi Zamkami okrem Hurbanova prinalezi do celku Podunajska rovina
s Castami Martovskd mokrad a Novozamockeé planavy.

Usek medzi Novymi Zamkami cez Nitru az po Hlohovec, vratanie okolia Hurbanova
patri do celku Podunajska pahorkatina. V ramci tohto celku do Uzemia zasahuju
nasledovné celky: Dolnovazska niva, Nitrianska pahorkatina, Nitrianska niva a v okoli
Hurbanova Hronska pahorkatina.

Severny obchvat Hlohovca zasahuje do juzného vybezku Fatransko-tatranskej
oblasti, celku Povazsky Inovec a oddielu Inovecké predhorie.

Reliéf medzi Komarnom a Novymi Zamkami je typicky rovinaty, so Sirokymi
aluvialnymi nivami vodnych tokov. Nadmorska vyska sa pohybuje v rozmedzi od 108
— 120 m n.m. Reliéf sa mierne vini v okoli Nitry s panoramou vrchu Zobor, ktory tvori
vybeZok pohoria Tribe€. Nadmorska vyska sa v okoli Nitry dviha k 160 m n.m.

Usek medzi Nitrou a Hlohovcom ma pahorkatinny charakter so $irokymi chrbtami,
hladko modelovany. Nadmorska vyska dosahuje max. 200 m n.m., sklon svahov je
max. 7°.

NajvyraznejSou formou reliéfu je masiv juzného vybezku Povazského Inovca, ktory
dosahuje vysku cca 265 m n.m. Odtial sa terén zvazuje do Sirokej aluvialnej nivy rieky
Vah s nizkymi rie€nymi terasami na lavom brehu.

HORNINOVE PROSTREDIE
Geologicka stavba

Podla regionalneho geologického ¢lenenia Slovenska, (D. Vass et al., 1988, Atlas
krajiny 2002) trasa prechadza nasledovnymi jednotkami geologickej stavby
Zapadnych Karpat:

Region / trasa Jednotky Elenenia
1. rddu 2.radu 3. radu 4. radu
Komarno vnutrohorské Podunajska panva | Gabcikovska
panvy a kotliny panva
Nové Zamky vnutrohorské Podunajské panva | Trnavsko-dubnicka | Komjaticka
panvy a kotliny panva priehlbina
Nitra vnutrohorské Podunajské panva | Trnavsko-dubnicka | RiShovska
panvy a kotliny panva priehlbina
Hlohovec vnutrohorské Povazska panva Trnavsko-dubnicka | Blatnianska
modry variant panvy a kotliny panva priehlbina
Hlohovec jadrové pohoria PovaZsky Inovec
zeleny variant
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Ako uz vyplyva z regionalneho geologického &lenenia, geologicka stavba je viac-
menej monotdénna, charakteristicka pre nizinné uzemia Slovenska.

Popis geoldgie vrchnych vrstiev a pokryvnych utvarov z juhu na sever trasy:

Oblast Komarna — Nové Zamky

Trasa vedie po sedimentoch neogénu a kvartéru (holocén) s dominanciou fluvialnych
nivnych humoznych hlin, hlinito-piesCité az Strkovito-piesc€ité hlin, dolinnych niv a
nivnych kuzelov a rieénych teras riek Vah, Nitra, Zitava a inych. V oblasti Hurbanovo
— Imel — Nové zamky sa vyskytuju vrchno pleistocénne eolické piesky vo forme dun
a presypov. Morfolégia je tu monoténna peneplenizovana rovina s nadmorskou
vySkou od 110 do 115 m n.m. Trochu pestrejSiu morfoldgiu okolo Novych Zamkov
vytvaraju eolické (naviate) sprase a piescCité spraSe, sprasSovité a sprasové hliny
vrchného pleistocénu.

Kvartérne uloZeniny v oblasti trasy Surany — Brané& su aj morfologicky pestrejsie
a tvorené fluvidlnymi pieskami, piesCitymi Strkami a Strkovitymi sedimentmi strednych
a vrchnych teras s pokryvom sprasi a sprasovych hlin stredného pleistocénu.

Oblast Nové Zamky — Nitra

V oblasti Cabaj-Céapor, tesného okolia Nitry a Velké ZaluZie trasa prechadza cez
sedimenty neogénu - pliocén, tzv. volkovské suvrstvie tvorené najma pieskami,
Strkami a ilmi. Okrem kvartérnych pokryvov volkovské suvrstvie tvori podloZie
v podstate az po Hlohovec. Morfolégia dosahuje vySku 160 — 218 m n.m.

Oblast Hlohovec — Leopoldov

Juzne od Hlohovca trasa prechadza cez neogénne — miocénne (vrchny pandn - pont)
beladické suvrstvie tvorené ilmi, pieskami a Strkovymi pieskami, v ktorych sa
nachadzaju aj uholné ily alignity. Tvoria pomerne vyraznu morfoldgiu juzne od
Hlohovca nad udolnou nivou rieky Vah. PestrejSia morfoloégia vytvara pahorkatinu
sprasi do nadmorskej vysky 250 m n.m.

Zeleny variant severovychodne od Hlohovca prechadza cez geologicku stavbu
najjuznejSieho vybezku jadrového pohoria Povazského Inovca vo vyvoji krystalinika
tatrika - neohercynske postkolizne granitoidy zastupené najma biotitickymi tonalitmi
az granodioritmi, miestami tektonometamorfne prepracovanymi (stredny az vrchny
karbén). V priamom nadlozi ako tektonicka troska tu vystupuju paleoalpinske
tektonické jednotky vnutornych Zapadnych Karpat — tatrika, zastupené luzfianskym
suvrstvim permu - spodného triasu, zastupené kremencami, kremennymi
pieskovcami, drobami a zlepencami. Spodny trias je reprezentovanymi pestrymi
piesCitymi bridlicami s vlozkami pieskovcov na ktorych sa zachovala pozicia
gutensteinskych vapencov a metamorfovanych vapencov (anis).

Navrhovany tunel severne od Hlohovca vedie cez horniny krystalinika tatrika.

V tejto oblasti trasy su na horninach mezozoika uloZzené sedimenty neogénu
a kvartéru vo vyvoji proluvialnych a deluvialnych hlinitych az piescitych Strkov a
ulomkov hornin v nizkych naplavovych kuzefoch s pokryvom spras$i a sprasovych hlin
(vrchny pleistocén).

Niva rieky Vah je tvorena fluvialnymi nivnymi huméznymi hlinami, hlinito-pies€itymi az
Strkovito-piesCitymi hlinami dolinnych niv a nivnych kuzefov holocénu. Niva sa
nachadza vo vySke 136 m n.m.
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Obr. 1 Vyrez z geologickej mapy SR 1:200 000 s vyznacenou trasou cesty
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1.2.2 InZinierskogeologicka charakteristika

V zmysle inzinierskogeologickej rajonizacie Zapadnych karpat (M. Matula et. al. 1986)
patri hodnotené Uzemie do regionu neogénnych tektonickych vkleslin, do
inzinierskogeologickej oblasti vnutrohorskych nizin - Podunajska nizZina a s€asti aj
regionu jadrovych pohori, oblasti jadrovych stredohori - Povazsky Inovec..

V uzemi vyclefiujeme nasledovné inzinierskogeologické rajony (plosny vyskyt
v zmysle ich poradia):

F  rajon udolnych rie€nych naplavov (hliny ilovité, hliny pies€ité, jemnozrnné piesky,
Strky piescité, ily, hnilokalové sedimenty mftvych ramien)

L rajon sprasovych sedimentov (sprase a sprasové hliny)
LT rajon spraSovych sedimentov na rieénych terasach (sprase a sprasové hliny)

LF rajon spraSovych sedimentov na udolnych rie€nych naplavoch (sprase a
sprasové hliny)

EF rajon eolitickych pieskov na udolnych rieénych naplavoch (viate piesky)

SV rajon vapencovych hornin (vapence)

Ih  rajon intruzivnych hornin (granitoidné horniny).

Prevazna &ast’ juzného useku trasy juzne od Nitry az po Komarno vedie v rajone
udolnych rieCnych naplavov, spevnenych predkvartérnych sedimentov a sedimentov

Strkovych a piesCitych sedimentov. V okoli Nitry az po Hlohovec/Leopoldov sa
prejavuje dominantny vyskyt sprasovych sedimentov.

1.2.3 Geodynamicke javy

26

V hodnotenom uzemi sa uplatriuju nasledovné geodynamicke javy a procesy:

e boc€na erdzia tokov a premiestovanie ich koryt

e veterna erozia

e svahové deformacie

e presadavost sprasi

o sufézia v oblasti inundacnych niv rovinnych riek

e objemové zmeny ilovitych zemin (pokryvné ilovité hliny)
e seizmicita.

Miera afinity geologického prostredia voéi geodynamickym javom je rdznoroda
a zavisi o mnozstva cCasto lokalnych parametrov a vplyvov. Okrem primarneho
geologického zlozenia je jednym zhlavnych stupenn zvodnenia a cirkulacie
podzemnych véd.

Z hladiska rizik vystavby cesty vo vztahu k horninovému prostrediu je najvyznamnejsi
vyskyt svahovych deformacii. Nakolko v podstate cela trasa sa nenachadza vo
vyrazne diverzifikovanom prostredi z hladiska svahovej geomorfologie aj aktualne
prejavy svahovych pohybov su pomerne zriedkavé. Tie, ktoré sa aktualne prejavuju,
maju najma lokalny charakter a v su€asnosti s vynimkou bezprostredného okolia
Hlohovca (opis nizSie) nepredstavuju vyznamnejSiu technologicku bariéru vystavby
cesty.

Vyskyt svahovych deformacii je znamy z okolia Hlohovca. Jedna sa o najvyznamnejsi
prejav geodynamickych javov v navrhovanej trase cesty pri modrom variante.
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Uvedené zosuvy su zname, zdokumentované a sledované. Su to prejavy vyvolané
najméa cinnostou rieky Vah ajej bocnym tlakom na vychodné svahy Podunajskej
pahorkatiny juzne od Hlohovca. Vodohospodarskymi Upravami rieky sa dosiahla
vysoka uroven stabilizacie svahov, na niektorych usekoch najmu v oblasti na svahoch
medzi Hlohovcom a BojniCkami je svah stadle pomerne dynamicky a nachylny na
gravitacny pohyb.

Obr. 2 Vyskyt geodynamickych javov (zosuvov) v rieSenom tzemi.
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SV od Hlohovca sa v oblasti Povazského Inovca nachadza v trase Cerveného
a v blizkosti zeleného variantu cesty maly ale stale aktivny zosuv svahovych hlin
a ulomkov kamennej sute, ktorého priestorové ohraniCenie nie je v sucCasnosti
definované. Jedna sa o kombinaciu gravitatného svahového pohybu a eluvialnej
akumulacie zmieSaného svahového materialu, najma zemin a kameniva. Podla
beznej obhliadky svah je stabilizovany najma pomerne vzrastlym vegetaénym krytom.
V tejto oblasti sa navrhuje tunelové rieSenie variantov.
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Vyskyt svahovych deformacii v ostatnej Casti trasy nie je znamy. Pre vybrany variant
cesty v8ak bude nevyhnutny podrobny inzinierskogeologicky prieskum na zhodno-
tenie geologickej stavby, geotechnickych vlastnosti a najma miery primarnej stability
a rezistencie voci vyvolanym geodynamickym prejavom.

Seizmicita tzemia

Seizmicku aktivitu uzemia medzi Hlohovcom a Novymi Zamkami mozno ohodnotit
intenzitou 6° a medzi Novymi Zdmkami a Komarnom 7-8° (MSK-64).

Podla STN 73 0036 sa poloha najblizSieho epicentra nachadza v Komarne -
seizmogénna zéna Komarno — vychodna Cast’ jazera Balatdén. Tato zéna zahriuje
najvacSie zname zemetrasenie na Uzemi Slovenska v Komarne zroku 1763
o intenzite 9 ° MSK-64. Dal$ie zemetrasenie o intenzite 9 ©° MSK-64 bolo v roku 1783
s dotrasmi v obdobi rokov 1783-1785. Zname stredne silné zemetrasenia o intenzite
6-8 ° MSK-64 boli vobdobi rokov 1806-1851. Stredny ¢&asovy interval medzi
zemetraseniami s intenzitou va¢Sou alebo rovnou 6 °© MSK-64 pre oblast Komarno je
40-80 rokov. Makroseizmicka aktivita v uzemi je spojena s tektonickymi liniami smeru
SZ-JV, vybiehajucimi z oblasti Komarna a vplyvmi tektonickych pomerov na styku
karpatského a panénskeho bloku.

Zakladné seizmické zrychlenie zodpoveda zemetraseniu s periodicitou vyskytu 450
rokov a vztahuje sa na objekty so suciniteflom vyznamnosti y, = 1,0 a priemernou
Zivotnostou 50-100 rokov. Ak su pre konStrukciu stanovené prisnejSie kritéria,
seizmické riziko sa osobitne zhodnoti s uvazenim variacie hibky hypocentra a vplyvu
geologickych pomerov.

1.2.4 Loziska nerastnych surovin
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Podla aktualnej roCenky Nerastné suroviny SR a ostatnych dostupnych dat sa
v danom uzemi nachadzaju nizSie uvedené loZiska nerastnych surovin aich uzemna
ochrana. Trasa cesty nie je nikde v priamom strete zaujmov s potencidlnymi,
jestvujucimi alebo taZzenymi loZiskami nerastnych surovin, to sa tyka vyhradenych, aj
nevyhradenych nerastov.

V jednotlivych dotknutych katastroch obci sa nachadzaju nasledovné loziska
nerastnych surovin, z ktorych mnohé z nich sa viaceré mo6zu stat aj zdrojov
stavebnych surovin nevyhnutnych na stavbu cesty. Zregistrovanych lozisk
uvadzame:

Komarno: lozisko Strkopieskov na favom brehu Vahu pri Malej IZe, lozisko sa
v su€asnosti netazi alebo tazi len obCasne a pre miestne potreby.

Hurbanovo: loZisko Hurbanovo-Konkol, Strkopiesky a piesok v sprave Polhohospo-
darskeho druzstva Hurbanovo, prevadzka je v si¢asnosti zastavena, lozisko ma vsak
nedotazené zasoby — mozné vyuZzite pre stavbu cesty.

Hurbanovo: lozisko tehliarskych hlin Bohata, loZisko je vytazené so zostatkami
zasob.

Nové Zamky: lozisko Strkopieskov a pieskov, vo vlastnictve Agrospol Aqua s.r.o.,
trasa cesty je v tesnej blizkosti uréeného loZiska, mozno vyuZitie v stavbe cesty.

Surany: loZisko Strkopieskov Kostolny sek — Surany |, mokra tazba, vlastnik Aqua
Strk s.r.o. Surany, potencialne vyuzitie pre stavbu cesty.

Komijatice: lozisko Strkov a Strkopieskov Komijatice, lozisko s rozvinutou tazZbou
(mokra tazba), vlastnik ALAS Slovakia s.r.o. Bratislava, velmi vhodné na stavbu
cesty.
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1.3

AlekSince: loZisko &trkopieskov Lahne, mensie lozisko s rozvinutou tazbou, vlastnik J.
Blaho — JUMBO, potencial vyuzitia pri stavbe cesty.

AlekSince: tehliarske suroviny, loZisko sa nevyuZziva, spravca SR.

Hlohovec: lozisko a uréeny dobyvaci priestor Strkov a Strkopieskov Svaty Peter,
vlastnik Pofnohospodarske druzstvo Hlohovec, tazba loziska zastavena ale vyuziva
sa ako lokalny zdroj (nie celkom legalne), lozisko predstavuje naplavové sedimenty
Vahu, Cast loziska ajeho DP sa vyuZiva na rekreacné ucely (jazero). Lozisko
potencialne vyuZitelné pri stavbe cesty.

KLIMATICKE POMERY

Klimatické pomery maju zasadny vplyv na rozptyl znecistujucich latok v ovzdus$i a na
spad emisii. Zrazky popritom predstavuju aj rozhodujuci faktor ovplyvriujuci odtok
vody z vozovky komunikacie. Pri hodnoteni klimatickych pomerov posudzovaného
uzemia vychadzame z predpokladu, Ze realizacia navrhovanej Cinnosti neovplyvni
celkové klimatické pomery.

Podla klimatického c¢lenenia Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) rieSené uzemie
spada do troch klimatickych oblasti:

1. Uzemie od Komarna po Surany patri do teplej oblasti T1, do teplého a velmi
suchého okrsku s miernou zimou. Pocet letnych dni je okolo 75.

2. Uzemie od Surian po AlkSenice patri do teplej oblasti T2, do teplého a suchého
okrsku s miernou zimou. Pocet letnych dni je okolo 62.

3. uzemie od AlekSiniec po Leopoldov patri do teplej oblasti T4, do teplého a mierne
suchého okrsku s miernou zimou. Pocet letnych dni je okolo 59.

Teplotné pomery

Priemerna roc¢na teplota v juznej Casti rieSeného uzemia od Komarna po Nitru sa
pohybuje okolo 10 °C. NajchladnejSim mesiacom v roku je januar s priemernou
mesacnou teplotou —1 °C, najteplejSim mesiacom je jul a august s priemerom okolo
22 °C. Pre jarné obdobie je charakteristicky pomerne rychly nastup oteplovania
a jesen je charakteristicka, len pozvolnym ochladzovanim, ked este oktobrové teploty
su pomerne vysoké. Na nizke zimné teploty ma vplyv aj vyskyt teplotnych inverzii so
sprievodnym znakom - tvorbou hmiel.

Tab. 1 Priemerné mesacné teploty (°C) v stanici Hurbanovo

obdobie L. Il Il Iv. V. VL. VII. | VIIL. IX. X. XI. XIL.
1980-1990 | -21 | -0,2 | 46 | 105 | 154 | 186 | 20,5 | 196 | 15,7 | 10,0 | 5,0 0,6
2000 -1,9 | 35 6,1 146 | 182 | 216 | 196 | 22,5 | 158 | 13,8 | 8,9 23
2004 24 |1 19 50 | 121 | 146 | 18,7 | 20,8 | 20,8 | 157 | 121 | 57 1,0
2007 4,1 4,0 72 | 123 | 171 | 21,2 | 220 | 21,1 | 18,2 | 9,0 29 | -0,9
2008 1,1 3,0 53 [ 109 | 158 | 20,1 | 19,8 | 20,1 | 140 | 10,8 | 71 2,0
2009 -1,5 | 11 50 | 13,7 | 16,2 | 183 | 221 | 21,2 | 169 | 8,8 6,1 0,9
2010 -29 | 01 5,0 99 | 151 | 188 | 22,1 | 20,0 | 13,8 | 8,1 === | ---

Zdroj: SHMU, Bratislava

Zrazkové pomery

Zrazkové pomery v posudzovanom uzemi dokumentuje nasledovna tabulka zo
stanice Hurbanovo. Podfa dlhodobych sledovani sa priemerny ro€ny uhrn zraZzok
pohybuje v rozmedzi 500 — 600 mm s vynimkou roku 2010, ktory bol extrémne
zrazkovy. V8eobecne v8ak Podunajska nizina patri k uzemia s deficitom zrazok.
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Tab.2 Priemerné mesac¢né uhrny zrazok (mm) v stanici Hurbanovo

obdobie I Il Il IV. V. VI. VIl. | VIIL. IX. X. XI. Xil. | Rok
1951-1990 36 39 36 36 64 66 61 50 35 52 53 46 548
2000 23 11 70 44 18 5 89 25 22 25 64 49 445
2004 39 44 50 32 44 112 28 115 29 40 44 38 615
2007 552 | 441 | 58,3 | 1,8 | 66,1 | 59,4 | 29,3 97 521 | 56,2 | 44,7 | 28,2 | 592,4
2008 38,1 9 62,4 | 54 | 354 | 86,2 |115,2| 33,7 | 58,5 | 22,3 | 344 | 68,8 |569,4
2009 448 | 63,1 | 478 | 6,2 | 33,1 | 65,7 | 62,4 | 58,5 | 30,1 | 48,7 | 68,2 | 78,8 | 607,4
2010 42,8 | 48,1 | 16,2 | 80,7 |218,5|136,3 | 74,7 | 133,6 | 1154 | 296 | --- --- 18959

Zdroj: SHMU, Bratislava

Veterné pomery

Udaje o prevladajucich smeroch vetra a jeho rychlosti mozno odvodit podrla
dlhodobych sledovani na stanici Hurbanovo a Ziharec. Tieto udaje su pre ostatnu
Cast posudzovaného uUzemia len informativne, nakolko urlujucim faktorom
prevladajucich vetrov su v severnej ¢asti orografické pomery Uzemia.

Tab. 3 Pocetnost’ hlavnych smerov prudenia vzduchu (%) pocas roka
Rok | S |ssv|sv|vsv| v [vav| ov |dov| 4 |wz| 9z |zuz]| z |zsz| sz |ssz
stanica Hurbanovo
2000 |19 6 23 | 27 28 61 180 | 82 62 23 44 36 55 102 [ 181 | 42
2004 |24 | 12 |38 | 28 39 70 | 156 | 66 45 39 61 38 81 104 | 178 | 61
stanica Ziharec
2000 |50 | 9 |27 | 95 [109 [111 | 72 | 37 |43 |59 | 30 | 38 | 42 | 98 |129 | 102
2004 | 38 9 11 | 26 74 46 59 45 33 39 17 26 91 108 | 133 | 86

Zdroj: SHMU, Bratislava

Tab. 4 Priemerna rychlost vetra (m.s-1)
Stanica S SV \' JV J JZ Y4 SZ
Hurbanovo 3,9 2,1 24 3,2 3,0 24 2,6 3,7
Ziharec 3,6 24 3,0 3,3 3,0 2,6 3,2 4,0

Zdroj: SHMU, Bratislava

1.4

VODA

Uzemie patri do povodia Vahu a Nitry. Podla zékona & 364/2004 Z.z. o vodach je
vodstvo definované tzv. vodnymi ttvarmi, ktoré predstavuju:

> trvalé alebo docasné sustredenie vody na zemskom povrchu alebo pod jeho
povrchom, ktoré je charakterizované typickymi formami vyskytu a znakmi
hydrologického rezimu,

> utvarmi povrchovej vody je vymedzena vyznamna cCast povrchovej vody,
napriklad jazero, nadrz, potok alebo jeho Usek, rieka alebo jej usek, kanal, ¢ast
brakickej vody alebo pasmo pobreznej vody,

> utvarmi podzemnej vody je vymedzené mnozstvo podzemnej vody
hydrogeologického kolektora alebo sustavy hydrogeologickych kolektorov.
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1.4.1 Povrchové vody

Pre ucel zameru stavby cesty sa budeme zaoberat’ len tymi vodnymi Gtvarmi, ktoré su
identifikovatelné v trase navrhovanej cesty a kde sa bude musiet pripadny stret
zaujmov riesit stavebno-technickymi zariadeniami, pripadne aj zmena vodného
reZimu a charakteru vodného utvaru. Osobitnou kapitolou su hydromelioraéné
zariadenia, ucelové vodohospodarske stavby pre polnohospodarske vyuzitie a pre
ucelovu zmenu vodného rezimu. Tieto zariadenia, ktorych identifikacia je mimoriadne
zlozita a komplikovana (povrchové a podpovrchové systémy zavlah a odvodriovania)
budu preto indentifikované v rozsahu potrebnom pre tento uc¢el osobitne.

Pre tento ucel a v tejto suvislosti sa preto sustredime len na vymenovanie hlavnych
a dominantnych vodnych utvarov, ktoré budu ovplyvnené trasou cesty:

Vodné toky a vodné plochy

Kataster obce / Vodné toky Vodné plochy
okres

Komarno Rieka Vanh, rieka Nitra, Apalske jazero (tiez aj ako Mrtvak)
KM
Komarno Motuzovy a Patinsky kanal mokrade a podmacané plochy okolo
KM Dulovho dvoru
Chotin Hurbanovsky a Fialkovy kanal,
KM
Hurbanovo Hurbanovsky kanal a sustava jazero Konkol (byvala tazba piesku)
KM meliracnych kanalov
Hurbanovo Kuzmov potok, Bohatsky potok,
KM
Hurbanovo — Bohata
KM
Baj¢ Vlkanovsky a Pribetsky kanal, Stara
NZ Zitava
Nové Zamky Stara Nitra a rieka Nitra
NZ
Nitra - Kynek Kynecky potok
NR
Cabaj-Capor Potok Cedron
NR
Aleksince Aleksinsky potok, pritoky potoky
NR Svetlov a Genov
Risnovce Rie¢ka Andac
NR
Hlohovec Rieka Vah, Vazsky kanal,
HC
Leopoldov Rieka Vah, Vazsky kanal, jazera Sv. Peter — po tazbe Strkov
HC

1.4.2 Podzemné vody

V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (J. Suba a kol. 1981) je zaujmové
uzemie sucastou hydrogeologickych rajonov:

Q 048 - Kvartér Vahu v Podunajskej nizine severne od &iary Sala - Galanta,

MG 047 - Mezozoikum strednej a juznej Casti Povazského Inovca,

NQ 071 - Neogén Nitrianskej pahorkatiny,

Q 074 - Kvartér medzirieCia Podunajskej roviny,

Q 056 - Kvartér Dunaja v useku Velké Kosihy - Chlaba,

Q 057 - Kvartér dunajskych teras na upati Hronskej pahorkatiny.
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NajvyznamnejSim kolektorom podzemnych vdd Uzemia su kvartérne Strky viazané na
porie¢ne nivy a akumulacie riek Vah, Nitra a Dunaj. Prevazna Cast trasy medzi Nitrou
a Komarnom vedie nivou aterasami rieky Nitra, kde kolektor kvartérnych véd
nadvazuje na nizsi kolektor podzemnych véd viazanych na pliocénne sedimenty.
Kvartérna formacia asedimenty podloZzZného neogénu vytvaraju jeden
hydrogeologicky celok. Priemerna uroven hladiny podzemnej vody sa v tomto uzemi
nachadza v hibke 2-3 m pod povrchom, v terénnych depresiach to méze byt aj menej
ako 2 m. Prostredie je charakterizované vysokou priepustnostou, s koeficientom
filtracie v rozsahu radov 1.103-1.10* m/s. ReZim podzemnych véd je Uzko spojeny
s vodnymi stavmi vodnych tokov. Hladina podzemnej vody mdZzZe v priebehu roka
dosahovat rozkyv 0,5 - 1,5 m. Generalny smer prudenia podzemnych véd je totozny
so sklonom udolia, teda k juhu.

Na akumulécie aluvidlnych sedimentov su viazané vodohospodarsky vyznamné
zasoby podzemnych vod. Tieto su vodarensky vyuzivané a pitnou vodou zasobuju
jednotlivé sidla, resp. skupinu sidiel. K najva¢sim takymto zdrojom patri vodarensky
zdroj v Komarne na AlZbetinom ostrove, ktory lezi juzne od trasy navrhovanej cesty.
Dalsia va&sia akumulécia vodarenskych zdrojov je juzne od mesta Nitra. Jedna sa
o zdroje Luky — Gergelova a Dvor&ansky dvor. Vzhladom na nepriazniva kvalitu vody
su v su€asnosti mimo prevadzky. (blizSie v kapitole 111.1.4.4).

V uzemi medzi Hlohovcom a Nitrou trasa prechadza pahorkatinnym uzemim
v medzirie€nom uzemi medzi riekami Vah a Nitra, s nizkym vyskytom fluvialnych
sedimentov. Terciérna vyplii kotliny nema z hladiska vystavby cesty podstatny
hydrogeologicky vyznam. V hodnotenom uzemi sa nachadza v podlozi kvartérnych
sedimentov v hibke 3-10 m. V neogénom podloZi je podzemna voda viazana na
piescCité polohy a So8ovky v ilovitom suvrstvi, ktoré spdsobuju vyskyt artézskych
podzemnej vody. Tieto kolektory nebudu predmetnou stavbou dotknuté. Pokryvné
utvary vtomto useku vytvaraju prevazne eolické sedimenty, ktoré nepredstavuju
vyznamny kolektor podzemnych véd. Medzi Hlohovcom a Leopoldovom sa nachadza
vyuzivany vodarensky zdroj Leopoldov.

V kratkom uUseku na severovychodnom okraji Hlohovca trasa zeleného variantu
prechadza komplexom kry$talinika a mezozoika PovazZského Inovca. VyraznejSie
zvodnenie kryStalinika je viazané iba na zény tektonického porusenia a povrchovu
zonu zvetravania. Priepustnost masivu je klasifikovana ako dost slaba,
s koeficientom prietognosti T < 1.10* m?/s. Hodnoty $pecifického odtoku podzemnych
vod su velmi premenlivé, najma v zavislosti na mocnosti kvartérneho pokryvu (8-16
I/s/km?). Vyznamnym kolektorom podzemnych vod tohto tizemia je komplex vapencov
a dolomitov triasu s velmi dobrou krasovo-puklinovou priepustnostou.

Mineralne a termalne vody a ich ochranné pasma
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V trase cesty nie su registrované zdroje mineralnych alebo termalnych vod, ani ich
ochranné pasma podla zakona &. 538/2005 Z. z. o prirodnych lie€ivych vodach,
prirodnych lieCebnych kupeloch, kupefnych miestach a prirodnych mineralnych

vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

V SirSom okoli sa nachadza viacero zdrojov mineralnych atermalnych vod.
Navrhovana trasa neprechadza nikde v ochrannom pasme takychto vod

Juzna Cast zaujmového uUzemia je sucastou tzv. centralnej depresie Podunajskej
panvy, ktora predstavuje vyznamny rezervoar termalnych véd. Ich vyskyt sa viaze na
priepustné pieséité polohy v sedimentoch neogénu, ktoré vypifiaji misovitt depresiu,
so stredom v oblasti GabcCikova. Termalne vody je mozné v celej oblasti zachytit
vrtmi, od hibky cca 1 000 m.
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V oblasti Novych Zamkov sa nachadza terméalne kupalisko Strand E. Tatarika, ktory
vyuziva geotermalny vrt na zasobovanie zariadenia termalnou vodou. Termalna voda
sa ziskava z vrtu z hibky 1506 m. Voda je nizkej tvrdosti, vysokej mineralizacie,
charakteru hydrokarbonatového s obsahom jodu. Teplota vody je od 28 - 45°C.
Uvedené zariadenie nema ochranné pasmo, navrhovana trasa cesty je v dostatoéne;j
vzdialenosti a ni¢im nevplyva na zdroje a zariadenia termalneho kupaliska.

Zname su aj termalne kupaliska Pofny Kesov a Palarikovo, tieto sa vSak nachadzaju
vo vacsej vzdialenosti od trasy cesty.

V Hurbanove sa nachadza miestny zdroj nizko mineralizovanej vody — artézsky
pramen, ktory najma miestni obyvatelia si odoberaju pre pitné ucely. Pramen sa
nachadza v ramci intravilanu mesta mimo trasy navrhovanej cesty. Rovnako mimo
cesty sa nachadza aj geotermalny vrt PGT-11 v k.u. obce Svaty Peter.

Nizkovydatny mineralny pramen sa nachadza aj v obci RiSfovce.

DalSou z perspektivnych oblasti z hladiska vyskytu geotermalnych véd je Uzemie
Komarna. Nachadza sa na rozhrani tzv. komarfanskej kryhy a centralnej depresie
Podunajskej panvy. V komarnanskej kryhe, ktora sa taha od Komarna az po Starovo,
su termalne vody viazané na druhohorné vapence a dolomity. Prieskumnym vrtom
hibky 1 184 m tu bola zachytena termalna voda s vydatnostou prelivu 5 I/s, teplotou
51 a siranovo-hydrouhliitano-kaciovo-magnéziovym typom chemizmu.

V priestore centralnej depresie bola vrtom FGK-1 pri Komarne v pieskoch neogénu
zachyteny zdroj vody s vydatnostou prelivu 4 I/s, teplotou 45 °C a hydrouhli¢itanovo-
sodnym typom chemizmu (O. Franko, 1985). Voda sa vyuziva na rekreacné ucely.

1.4.4 Vodohospodarsky chranené uzemia

V rieSenom Uzemi sa nenachadzaju Ziadne vodohospodarsky chranené uzemia
v zmysle nariadenia vlady SR €. 13/1987 Zb. o niektorych chranenych oblastiach
prirodzenej akumulacie vod. CHVO Zitny ostrov do rieSeného Uzemia nezasahuje.

V zmysle nariadenia vlady SR ¢. 617/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti
a zranitelné oblasti su vodné utvary povrchovych vod pretekajuce uzemim klasifiko-
vané ako citlivé oblasti.

Ochranné pasma vodarenskych zdrojov

V koridore variantov cesty sa nachadzaju pasma hygienickej ochrany nasledovnych
vodnych zdrojov:

VZ Leopoldov — trasa vedie PHO II. stupfa v zelenom variante v km 25,1 — 25,3

Vodarenské zdroje Dulov dvor pri Koméarne, Dvoréansky les a Luky — Gergelova su
nevyuzivané a PHO boli zruSené.

Velky vyznam ma z vodohospodarskeho hladiska Alzbetin ostrov (niekde aj ako
ostrov Cervenej flotily), ktory je vodarenskym uUzemim pre Komarno. Zasoby
podzemnej vody sa doplifaju infiltrovanou vodou z Dunaja. Jeho exploataéné zasoby
podzemnych véd su okolo 150 I/s. Alzbetin ostrov predstavuje pasmo hygienickej
ochrany Il. stupfia vodného zdroja pre Komarno. Vodarensky zdroj sa nachadza
juZne od trasy navrhovanej cesty 1/64.

1.5 PODA
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Geologicky substrat, morfologické, morfografické vlastnosti reliéfu sa spolu
s klimatickymi podmienkami a vlastnostami povrchovych a najma podzemnych vod
v sucinnosti s pédnymi organizmami a ¢lovekom sa podielali na diferenciacii pddneho
krytu v hodnotenom Uzemi vznikom réznych pbdnych druhov a pddnych typov.
V uzemi maju prevahu pbdne typy, ktorych vznik bol podmieneny povrchovou
a podzemnou vodou. Pddy vznikli na karbonatovych i nekarbonatovych aluvialnych
naplavoch.

Pédne druhy

V popisovanom Uzemi sa nachadzaju pédne druhy:
pody piescité - pédy lahké

pddy piescito-hlinité - pody stredne tazké
pddy hlinito-piescité - pody lahke

pddy hlinité s obsahom - pdda stredne tazké
pbdy ilovité - pbdy tazké

Dominantné zastupenie maju pédy piescito-hlinité (takmer 90 % uUzemia), nasleduju
pddy hlinito-piescité a piescité.

Zastupenie pédnych typov a subtypov v tzemi

1.6

V popisovanom Uzemi sa nachadzaju pddne typy fluvizeme, ¢ernozeme a Ciernice.
Tieto pédy su hiboké, prevazne bez skeletu. Humusovy horizont maju pomerne hruby
so strednym (u fluvizemi) az vysokym obsahom humusu (u &ernozemi a Ciernic).
P&dy zrnitostne lahké maju plytky humusovy horizont, aj nizky obsah humusu). Pody
su sorpéne nasytené az plne nasytene.

Hnedozeme (H) sa vyskytuju v subtypoch prevazne kultizemnych. Typické su pre
severnejSie polohy rieSeného uzemia.

Fluvizeme (FM) sa vyskytuju v subtypoch prevazne kultizemnych a glejovych,
karbonatovych, ktoré sa vytvorili na karbonatovych i nekarbonatovych aluvialnych
sedimentoch.

Cernozeme (CM) sa vyskytuju v subtypoch kultizemnych, &ienicovych,
karbonatovych na aluvidlnych sedimentoch, ako aj Cernozeme hnedozemné a
Ciernicove.

Ciernice (CA) sa vyskytuju v subtypoch kultizemnych, karbonatovych na aluvialnych
sedimentoch, v mensej miere su zastupené Ciernice glejoveé.

V zmysle zakona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody,
podla ktorého treba osobitne chranit pédu zaradenu podla kédu BPEJ do prvych 4
skupin (z celkového poc¢tu 9 skupin). Skupina 1 su najlepSie pbdy a skupina 9
najhorSie. Polnohospodarske pbdy patriace do skupiny 1. az 4. vrieSenom uUzemi
dominuju (pozri graficka priloha ¢. 1.1 az 1.3). Pred vystavbou bude vykonana
skryvka ornice a tato bude pouzita na rekultivaciu pléch rieSeného uzemia, ako aj na
rekultivaciu okolitych polnohospodarskych pozemkov, po odsuhlaseni prislusnym

pozemkovym uradom.

FAUNA, FLORA A VEGETACIA
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Flora

Fauna

Charakteristiku rekonStruovanej potencialnej prirodzenej vegetacie je mozné
porovnat podla Geobotanickej mapy (Michalko a kol., 1986), kde mozno najst
podrobnejdiu charakteristiku nizSie uvedenych jednotiek rekonstruovanej prirodzenej
vegetacie v krajine. Prevazujucou jednotkou rekonstruovanej prirodzenej vegetacie
tohto typu krajiny (pozri aj hodnotenie podla REPGES) luzné lesy nizinné, tzv. tvrdé
luzné lesy. Na svahoch pahorkatin sa prirodzene vyskytovali dubovo-hrabové lesy
panonske, ktoré vo vySSich polohach (napr. pri Hlohovci) prechadzali do dubovo-
hrabovych lesov karpatskych. Z hladiska nelesnej vegetacie mozno ocCakavat
v depresnych polohach mimo nivnych depresii po€etné slatiny a pestra Skalu mokradi
a mokrych travnatych porastov.

V sucasnosti su v sledovanom uzemi trasy cesty zachované len velmi malé zvysky
pbvodnej lesnej vegetacie, ktora je velmi silne ovplyvnena a pozmenena Clovekom.
Dominantna Cast krajiny bola urbanizovana a intenzivne hospodarsky zmenena.

Zo vseobecného fytogeografického Clenenia krajiny, ktorou prechadza navrhovana
trasa cesty 1/64 (Futak j., 1980) patri uzemie do oblasti pandnskej flory (Pannonicum),
obvodu eupandnskej xerotermnej flory (Eupannonicum), okresu Podunajska nizina,
ktory zabera celu nizinnu krajinu Podunajskej pahorkatiny a Podunajskej roviny.
PrisluSsnost Uzemia do oblasti pandnskej fléry sa prejavuje najma vyraznym
zastupenim teplomilnych druhov panénskeho pévodu vo flére tohto Uzemia. Okrem
polohy maju na zloZzenie vegetacie velky vplyv aj podmienky prostredia,
predovSetkym substrat a péda. Na sledovanom uUzemi sa vyskytuje bezna fléra pre
tuto panonsku oblast’ a nevyskytuju sa tu Ziadne mimoriadne vyznamné lokality flory,
na ktorych by sa sustredovali vyznamné taxony, & uz vzacne, ohrozené alebo
endemické druhy rastlin, pripadne ich spolo€enstva. Vacsina lokalit s "prirodzenou
vegetaciou" nesie silné stopy antropogénneho ovplyvnenia a nachadza sa tu mnoho
druhov Siriacich sa prave vdaka €innosti Cloveka v prostredi.

Jedine€né zachovalé enklavy alebo fragmenty povodnej (lepSie blizkej k pévodnému
stavu nakolko ani tie zachovalé fragmenty nie su uz prirodzené a pévodné prvky) su
vhnimané ako prvky uzemného systému ekologickej stability a v osobitnych pripadoch
su chranené podla zakona. V nich sa méZzu nachadzat ojedinelé vyskyty biotopov
druhov a druhy, ktoré maju svoj vyznamny ekosozologicky status a st bud chranené
ako chraneny druh alebo pre dané uzemie plati urCeny stupeh uzemnej ochrany na
ochranu stanovista alebo biotopu chranenych druhov rastlin. Ich podrobnejSiu
analyzu bude potrebné spracovat’ pri vysSich stupfioch projektovej dokumentacie,
ked sa uz bude presne vediet trasovanie navrhovanej cesty, resp. ked bude nutné
z hladiska ochrany flory nutné alternovat trasu cesty alebo navrhovat opatrenia na
ochranu a zachranu faunistickych fenoménov.

ESte vyraznejSie zmeny ako vo floristickom zlozeni krajiny sa udiali pod
antropogénnym tlakom vo sfére ZivoliSstva (fauny) dotknutej krajiny, kde je
navrhovana trasa cesty 1/64. Z hladiska vyé&lenenia faunistickych regiénov (Cepelak,
1980) mozZno sledované uUzemie zaradit do pandnskej oblasti, juhoslovenského
obvodu, dunajského okrsku s pahorkatinovym podokrskom. Podla zoogeografického
Clenenia — terestricky biocyklus (Jedlicka, Kalivodova in Atlas krajiny SR 2002) dané
rozsiahle Uzemie mozno priradit k pandnskemu Useku provincie stepi. Takato
charakteristika vSak je v su€asnosti uz velmi vzdialena ad dnedného stavu. Vzhladom
na dizku trasy upozornime na zakladné charakteristické krajinné prvky, kde sa
v navrhovanej trase cesty mozno stretnut s relativne zachovanymi biocendzami
a biotopmi, kde je vyskyt viacerych druhov fauny pravdepodobny.
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Z faunistického hladiska najvacsSim predpokladom kolizii s vyskytom fauny je v
nasledujucich typoch krajiny:

> Rovinata a nizinna krajina vo vSeobecnosti — vSetky druhy vtactva, osobitne pri
prechode cez CHVU Dolné Povazie aj tzv kritériové druhy vtactva, ktoré su
predmetom ochrany v CHVU.

> Meliorané ainé umelé vodné toky a nadrze — vtactvo viazané na mokradové
biotopy ako trofickd zakladna a ekotony, obojzZivelniky (najma aj ich migracné
trasy v Case parenia), netopiere loviace hmyz popri vodnych tokoch, hmyz, plazy
a cicavce troficky zavislé na vodnych tokoch. Viaceré ztakychto tokov su
vnimané ako hydrické biokoridory v ramci danej hierarchie USES.

> Pozostatky pévodnej rie€nej a potonej siete, upravené regularne toky — vtactvo
viazané na brehové porasty ako hniezdne a trofické biotopy, obojzivelniky (najma
aj ich migraéné trasy v Case parenia), netopiere loviace hmyz popri vodnych
tokoch, ichtyofauna generalne, hmyz, plazy a cicavce troficky zavislé na tokoch,
vySSie cicavce, najma polovna zver viazané na lesné a brehové porasty. Vacsina
riek apotokov aj napriek vysokému stupfiu degradacie a metamorfozy
vodohospodarskymi upravami su vnimané a definované ako hydrické biokoridory
na v8etkych hierarchickych urovniach USES.

> Polia, pasienky, trvalé travnaté porasty, sady, vinice, zahrady — najma spevavé
vtactvo (migranti), pernaté dravce vratane chranenych druhov v CHVU Dolné
PovaZie, sinantropné aruderalne druhy vtactva, polovna zver (najma srncia
a diviaCia, zajace) a drobné zemné cicavce. Viaceré takéto typy krajiny su
vyznamné aj ako terestrické biokoridory a maju aj vyznamné ekostabilizacné
postavenie.

Prvky uzemného systému ekologickej stability

Pre potreby zameru navrhovanej &innosti vystavby cesty /64 sa v prvom rade
analyzovali dokumenty, ktorych podkladom boli relativne aktualna uroveri USES.
Neanalyzovali sa dokumenty pre projekty pozemkovych tprav a dokumentacia USES
na miestnej Grovni. Vychodiskom pre vstupnu analyzu USES boli dokumenty USES
spracovanych pre potreby uUzemnoplanovacej dokumentacie velkych uUzemnych
celkov (UPD VUC) Nitrianskeho a Trnavského samospravneho kraja. Z dévodu
podrobnej$ej analyzy bol spracovany aj USES na regionalnej Grovni okresu Komarno.
Vetky prvky USES v trase navrhovanej cesty boli nasledne prejdené terénnou
obhliadkou, aktualizované a verifikované. Uvadzame tie prvky USES, ktoré navrh
trasy cesty pretina, kontaktuje alebo potencialne ovplyvriuje, prvky USES su
zobrazené vo vykresovej Casti v prilohach €. 1.1,1.2a 1.3

V rieSenom Uzemi su vymedzené nasledovné prvky uzemného systému ekologickej
stability, ktoré boli prevzaté zdokumentacie VUC Nitrianskeho kraja, zmeny
a doplnky €. 2, 2007 a RUSES okresu Komarno (SAZP, 1995).

Nadregionalne biokoridory (NRBK)

Prvok USES Trasa Aktualny stav

Rieka Dunaj Bratislava, Komarno, Spaja vyznamné biocentra Dunaja a jeho SirSie
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Sturovo

okolie. Tvoria ho luzné lesy vibovo-topolové

a predstavuje vyznamnu prirodzenu cestu
migracie zivocichov a osobitne migracny koridor
s pobytovou a potravnou funciou pre vtactvo na
eurdépskej Urovni.

Rieka Vah

Komarno, Kolarovo

Predstavuje vyznamny biokoridor, pozdiZ ktorého
dochadza k migracii vyznamnych druhov
zivocCichov a spaja Dunaj so severom Slovenska.

Rieka Nitra

Komarno, Nové Zamky
Nitra, Topol¢any

Silne fragmentovany a preru§eny nevhodnymi
urbanistickymi a vodohospodarskymi zasahmi.
Funkciu biokoridoru determinuje aj vysoky stupen
znedistenia vody v rieke a sprievodny
nepriaznivy stav biodiverzity v nej.

Rieka Vah

Sered, Hlohovec.
Leopoldov, Piedtany

Predstavuje vyznamny biokoridor a pozostatok
poslednej charakteristickej nizinnej velkej rieky
na Slovensku.

Nadregionalne biocentra (NRBC)

Prvok USES

Priestor

Aktualny stav

Sutok riek Vah a Stara Nitra

Komarno

Priestor je suasne aj prirodnou rezervaciou
Apalsky ostrov a dalSich chranenych uzemi

s mimoriadne zachovanymi brehovymi porastami
a sprievodnou vegetaciou. Uvedeny opriestor
biocentra su¢asne tvori uzol s multifunkénym
biokoridorom (ter., hydr., aviat.) nadregionalneho
vyznamu, ktora zahfha aj prilahlé brehy

a brehové porasty hradzi a prilahlé zahradkarske
oblasti. Je doleZitym prepojenim biokoridorov
Dunaj a Vah a jednou z najddlezitejSich
migracnych tras vtactva od Dunaja smerom na
sever popri rieke Vah.

Tribed

Nitra, Topol¢any

Pasmoveé pohorie Trib&a so zachovanymi
dominantnymi ekosystémami hreberovych Ik
a velkoplodnych lesnych porastov, je su€astou
CHKO Ponitrie.

Regionalne biokoridory (RBK)

Prvok USES

Priestor / kataster

Aktudlny stav

Sady

Svaty Peter, Dulovce

Koridor ovocnych sadov a vinic na sprasovitych
svahoch medzi obcami az po Hurbanovo,

v depresiach zachované mokradné ekosystémy
a biotopy.

Rieka Zitava

Hurbanovo

Vodohospodarsky upraveny tok Zitavy, ktory si
zachoval funkciu hydrického biokoridoru so
sptrievodnou vegetaciou na ochrannych
hradzach.

Stara Zitava

Bajc¢

Mimoriadne zachovany fragment pévodného
nizinného toku Zitavy v sprievode s porastom
Bazantnice, Pribetskym a Vlkanovskym kanalom,
pocetné mokrade a malé vodné plochy.

Kuzmov jarok

Hurbanovo

Umely odvodiiovaci kanél s pomaly te€ucou
vodou a riedkym brehovym porastom.

Kotelnica

Baj¢ — Nové Zamky

Liniovy, pomerne zanedbany porast tvrdého luhu
s vodnymi plochami (umelymi) s vyznamnou
funkciou terestrického biokoridoru a hniezdnymi
prilezitostami. Silny tlak invaznych drevin.

Stara Nitra — potok Chrenovka

Nové Zamky

Sutok dvoch lateralnych tokov Nitry so
zachovanymi brehovymi a sprievodnymi
mokradovymi ekosystémami a biotopmi,
vyznamné refagium obojzivelnikov a vtactva,
voda spomalena prie¢nou hradzou (vodopad),
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potok Chrenovka je vyznamnou prirodnou
rezervaciou sa vlieva pri sutoku, dominantny
porast makky luh, prifahla rekreacna oblast
chatiek a zahrad Zugov.

Iylalé Nitra, rieka Nitra, rieka
Zitava

Banov, Surany, Urany nad
Zitavou

Upraveny vodohospodarsky systém tokov, Mala
Nitra - fragment plévodného toku s pomerne
zachovanymi brehovymi porastmi meakkého
luhu, toky navzajom prepojené systémom
kanalov, zachované hydrostruktury (staré
ramena a meandre), vyznamny hydrologicky
biokoridor.

Mala Nitra

Surany, Komjatice aZ po
Dolné Krskany

Pozostatok pévodného toku rieky Nitry, hlavny
hydrologicky potencial odvedeny pri D.
krSkanoch do vodohospodarky upravenej Nitry,
fragmentalne zachované brehy a pévodna
hydrostruktara toku.

Terestricky biokoridor slatin
a travnatych porastov Surany -
Rastislavice - TvrdoSovce

Surany, Rastislavice,
TvrdoSovce

Pas slatinnych Iuk a pasienkov ako sucast
potravného a hniezdneho biotopu vtactva v
CHVU

TvrdoSovsky potok

Rastislavice, Kesov,
Stefanovicova, Branc¢

Morfologicky a hydrologicky nevyrazny tok,
prejavy vymolovej erdzie od privalovych véd,
malo zachovana sprievodna vegetacia.

Aleksinske rybniky a toky Andac¢
a Pancava

Aleksince, Andac,
Risnovce, Klacany

Hospodarske rybniky a sprievodné toky, silne
upravené, vodohospodarskymi Upravami
znefiflukéneny hydricky biokoridor.

Vinohrady —Dielce

Pastuchov, Klacany

Staré vinohrady, interakéné biologické prvky.

Blanare

Hlohovec

Staré vinohrady a sady.

Terestricky koridor RiSfhovce -
Bab

Krag¢any, RiShovce,
Rumanova, Velky Bab

Viac-menej fiktivny koridor spajajuci vyznamné
biocentra a biokoridor rieky Vah pri Hlohovci

Regionalne biocentra (RBC)

Prvok USES

Priestor / kataster

Aktualny stav

Svéatopeterské vinice

Svaty Peter - Chotin

Pas vinic a fragmentov lesnych porastov
a interakénych prvkov.

Liscie diery

Imel, Hurbanovo

Zachovany nizinny lesny ekosystém so zbytkami
travnatych poroastov pasienkov a krov na
sprasovych dunach.

Bazantnica

Baj¢

Uznana bazantnica so zachovanym porastom
makkého luhu s topolami, javormi a jasefiom,
silny tlak invdznych agatov, zamokrené

a podmacané depresie, mokré luky a mokrade.

Dolny haj

Cernik

Pomerne ploSne rozsiahly luzny les po oboch
stranach rieky Nitra so zachovanymi starymi
fragmentami pévodného toku, dominantné
stromy najma topole a javory.

Pasienky

Velky Kyr, V. Cetin

Upraveny fragment topolovo-javorového
makkého luzného lesa pri pravom brehu rieky
Nitra.

Les pri Krskanoch

Dolné Krskany

Vyznamny lesny porast dubovo-hrabovy, tvrdy
luh, staré stromy, vyznamné biocentrum aj

z hladiska hnieznych a potravnych biotopov
vtactva.

Cabajsky les

Cabaj-Capor, Nitra

Primestky les s vyznamnou ekostabilizaénou
funkciou a funkciu biokoridoru, dubovy tvrdy luh.

Kloko¢ina

Nitra

Vyznamny fragment starého dubového lesa.

Parovské haje

Parovské haje, Jarok,
Lehota, Nitra

Rozsiahlejsi dubovy porast, lokalne hospodarsky
upravny, sprievodné hospodarske dreviny.

Kynecky les

Lehota, Nitra

Vyznamny liniovy fragment starého dubového
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lesa, vyznamny biokoridor.

Berbecinsky les

Zbehy

Tvrdy luzny les, dub a hraby, uznana obora.

Tizardov vrch

Risrovce

Vyznamny fragment starého dubového lesa.

Vinohrady

Pastuchov, Klfacany

Pas vinohradov a starych ovocnych sadov.

Sedliska - Miady haj

Pastuchov, Hlohovec,
Bojnicky

Zalozené ochranné a stabilizacné lesné porasty
na stabilizaciu svahov a retenciu privalovych véd

Biokoridory a biocentra na miestnej (lokalnej) urovni su z hladiska uzemnej hierarchie
najdolezitejSim krajinnym prvkom v trase. ldentifikacia, charakter a ich momentalny
status bol prevereny najma terénnou obhliadkou bez hibSej ekosozologickej analyzy.

Lokalne biokoridory (LBK)

Prvok USES

Priestor / kataster

Aktualny stav

Potok pri Dulovom dvore Komarno Fragmenty pévodného potoka a sprievodne;j
vegetacie, zamokrené depresie, odvodnovacie
systémy, porasty trstia.

Meandre a ich fragmenty a toky Chotin Systém odvodnovacich vodiohospodarskych

Hurbanovsky kandl a Fialkovy zariadeni, prepajajucich najma depresné plochy

potok porastené tistim a NDV.

Pribetsky kanal Bajc Upraveny kanal s pomerne zachovanym

a zanedbanym porastom brehov, silne
znecisteny tok.

Potok Cedron

Nitra, Cabaj-Capor

Pomerne zachovany potok s brehovymi porastmi
prechadzajucimi do suvisleknjsieho lesného
porastu.

Cabajsky potok

Cabaj-Capor, Lehota

Po sutoku s tokom Cedron pomerne vitalny tok
a funk&ny hydricky biokoridor, stvisle brehové
porasty.

Potok pod AlekSincami

AleksSince

Potok Pancar vtekajuci do AlekSinskych
rybnikov, sutok s potokom Andag,
fragmentované a poSkodené brehové porasty,
vysoky stupen znedistenia.

Lokalne biocentra (LBK)

Prvok USES

Priestor / kataster

Aktalny stav

Lesik pri farme Konkol

Hurbanovo

Vodna plocha a okolity lesny porast, pomerne
zdevastovany priestor (aj romska kolonia).

Lesik pri Bohatej

Hurbanovo — Bohata

Fragmenty lesnych porastov uprostred poli,
zachované a vyznamné ako oddychové
a hniezdne refugia.

Les Pavlov dvor Baj¢ Suvislejsi ale ohradeny lesny fragment,
sukromna polovna obora, zachovaly tvrdy luh.
Vinice a pasienky Sv Cyril Bran¢ Zachované vinice, zahrady, sady a krovinaty lem

a Metod

s porastom TTP na pomerne rozsiahlej ploche,
vyznamneé refugium najma pre vtactvo.

Vinice Dolné Krskany

Dolné Krskany

Suvislejsie plochy starych vinic, zahrad
a ovocnych sadov.

Berbecin

Luzianky

Lesny fragment tvrdého dubového luhu, polfovna
obora a rekreacné zazemie.

Krvavé Senky

Velké Zaluzie

Zachovaly starsi lesny porast, dubova hrabina.

Lesik nad Klraéanmi

Klagany, Lukacovce

Lesny fragmet na temeni pahorku, vyznamny
ekostabilizaény a ochranny les.

Sady Karaska Kla¢any Pas starého ovocného sadu. Smerom na sever
nadvazuje na pas juhozapadne orientovanych
starych vinic.

Sady a zahrady juzne od Hlohovec Subor sadov a zahrad na severnych
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Hlohovca, Hlohovecky kastief a vychodnych svahoch nad Hlohovcom. Park

okolo kastiela s starymi stromami a zahradnou
architekturou.

1.7
1.7.1

Genofondovo vyznamné lokality (GfL) predstavuju miesta v krajine, lokality, na
ktorom sa prirodzene vyskytuju organizmy a malé ale stabilné populacie druhov, ktoré
vytvaraju prirodzeny alebo aj fudskou &innostou upraveny biotop druhov. GL su Casto
plosne vefmi malé, ostro konturované so svojim okolim a predstavuju vyznamnu
lokalitu in situ z hfadiska genetickej diaspory pre jeden alebo viacero druhov
organizmov.

V kontakte strasou cesty a ani vSirSom okoli neboli identifikované Ziadne
genofondové lokality.

CHRANENE UZEMIA

Uzemna ochrana prirody

V uvedenej kapitole sa uvadzaju v prehlade strety zaujmov navrhovanej trasy cesty
I/64 so zaujmami Statnej ochrany prirody a krajiny. Tieto zaujmy su definované
v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v plathnom zneni.

V trase cesty sa nachadzaju nasledovné chranené uzemia vyhlasené podla zakona &.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni:

NPR Apalsky ostrov (Apaly)

Predmet ochrany: uzemie je vyhlasené z ddévodu ochrany spoloéenstiev vibovo-
topofového a nizinného luzného lesa vo vysokej faze sukcesie, s predpokladom
autonomneho vyvoja tychto spoloenstiev a s vyskytom mnohych vzacnych,
ohrozenych a chranenych luznych a mokradovych druhov fléry afauny. Stupen
ochrany: 5. Vymera tzemia: 859 746 m?. Vzdialenost od trasy (Z1 a M1 variant): 106
m. V tejto trase sa planuje vybudovat most ponad rieku Vah pod sutokom s riekou
Nitra a mostné teleso bude predstavovat najbliZzSi objekt cesty k hranici narodne;j
prirodnej rezervacie.

PR Chotinske piesky

Predmet ochrany: Ochrana psamofilnych a xerotermnych spolo€enstiev a druhov
rastlin a Zivogichov Podunajskej niziny. Vymera tzemia: 70 230 m?. Stupefi ochrany:
4. Vzdialenost od trasy (Z1): 210 m.

PR Sedliska

Predmet ochrany: Ochrana xerotermnych porastov stepného charakteru s bohatym
vyskytom poniklecov (Pulsatilla pratensis subsp. nigricans, P. vulgaris ssp. grandis) v
sprievode dalSich vyznamnych teplomilnych druhov Zivo€ichov a rastlin. Stuper
ochrany: 4. Vymera Gzemia: 58 539 m?. Cerveny variant (C2) v km 21,8 je trasovany
cez juhozapadny okraj izemia v dizke cca 200 m a to tunelom (diZka tunela: 2521 m).
Zeleny variant (Z2) prechadza vo vzdialenosti 75 m od chraneného Uzemia.

Uzemia NATURA 2000

NATURA 2000 je nazov sustavy chranenych uzemi €lenskych krajin Eurépskej unie
ktorej cielom je zachovanie prirodného dediCstva, ktoré je vyznamné nielen pre
prislusny Clensky $tat, ale najma pre Eurdpsku uniu ako celok.

Chranené vtagie uzemia (CHVU, SKCHVU) predstavuju sustavu chranenych tzemi,
ktoré su vyhlasené vSeobecne zavaznymi predpismi ministerstva (§ 26 zakona ¢.
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543/2002 Z.z.) na ochranu biotopov stahovavych druhov vtakov, najma oblasti ich
hniezdenia, preperovania, zimovania, ako aj miesta odpocinku na ich migra¢nych
trasach a biotopov vybranych druhov vtédkov eurdpskeho vyznamu najmé za ucelom
zabezpecenia ich prezitia a rozmnoZovania a stabilizacie populacnej dynamiky. Tieto
chranené druhy vtakov st uvedené v prilohe &. 4 vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z.z.
v zneni prilohy &. 4 vyhlasky MZP SR &. 492/2006 Z.z. a v vykonavacich véeobecne
zavaznych predpisoch, ktorymi sa vyhlasuju CHVU. Zoznam druhov vtakov vychadza
z prilohy €. 1 Smernice EP a R ¢. 2009/147/ES o ochrane volne zijuceho vtactva
upraveny na podmienky Slovenskej republiky.

Z uvedeného vyplyva, Ze navrhovana trasa priamo prechadza v osi sever-juh
Chranenym vta€im uzemim Dolné Povazie (SKCHVU005 Dolné Povazie) vid.
graficka priloha ¢. 1.1 az 1.3.

CHVUO005 Dolné Povazie

CHVU Dolné Povazie bolo vyhlasené vyhlaskou MZP SR ¢&. 593 z 12.10. 2006
s G&innostou od CHVU sa vyhlasuje na udel zabezpeéenia priaznivého stavu
biotopov druhov vtakov eurépskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov:
datla hnedkavého, kane mociarnej, krakle belasej, labtusky polnej, penice jarabej,
pipiSky chochlatej, prepelice polnej, pfhfaviara Ciernohlavého, rybarika rieCneho,
sokola Cervenonohého, strakoSa kolesara a zabezpecenia podmienok ich prezitia a
rozmnozovania.

CHVU na plochu 31 195,5 ha a rozprestiera sa na Uzemi 16 katastralnych Gzemi.
Medzi zakazané Cinnosti vyplyvajuce z vyhlasky patri:

— vyrub alebo vykonavanie akychkolvek zasahov do drevin rastucich mimo lesa od
1. aprila do 31. jula okrem odstrafiovania nasledkov havarii alebo poruch na
elektrickom vedeni, udrzby ochranného pasma drah Zelezni¢nych trati alebo
vykonavania povodhiovych zabezpeCovacich prac alebo povodiovych
zachrannych prac,

— vykonavanie obnovnej alebo vychovnej tazby od 1. aprila do 31. jula, ak tak urci
obvodny urad Zivotného prostredia,

— zmena druhu pozemku z existujuceho trvalého travneho porastu na iny druh
pozemku,

— zmena druhu pozemku z ostatnej zatravnenej plochy na iny druh pozemku okrem
zmeny na trvaly travny porast,

Pri izemnom konani a rozhodovani o zmene funk&ného vyuzivania pddy (dotknutych
parciel a pléch urCenych pre stavbu cesty) bude tieto poZiadavky nutné zohfadnit
osobitne pri zaberoch trvalych travnatych pozemkov a zasahov do biotopov laptusky
polnej alebo zasahov do hniezdnych a potravnych biotopov ostatnych chranenych
druhov vtakov CHVU. Preto bude nutné v danom obdobi (najmé v obdobi hniezdenia
a sezonneho pobytu chranenych druhov vtakov) vykonat podrobny inventarizaény
prieskum trasy a k nevyhnutnym zasahom pristupit az po analyze krajiny z hladiska
vyskytu vtactva a po ukonceni hniezdneho obdobia.

Cesta je trasovana cez CHVU v dizke 10,6 km (zeleny variant — Z1) a 11,2 km (modry
variant — M1). V dlzke cca 5 km je modry variant (km 7,6 — 12,6) v kontakte s CHVU.

CHVUO007 Dunajské luhy

CHVU Dunajské luhy bolo vyhlasené vyhlaskou MZP SR &.440 z24 10 2008
s uc€innostou od 15.11.2008 na ploche 16511,58 ha, ktora sa tyka najma toku rieky
Dunaj ajej prifahlych brehovych a krajinnych fenoménov. CHVU sa vyhlasuje na
zabezpecenie priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho vyznamu a
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biotopov stahovavych druhov vtakov bociana cierneho, brehule hnedej, buciacika
mociarneho, €ajky Ciernohlavej, haje tmavej, hlaholky severskej, hrdzavky potapavej,
chochlacky sivej, chochlacky vrkocCatej, kacice chraplavej, kacice chriplavej,
kaluziaka Cervenonohého, kane mociarnej, labtusky polnej, orliaka morského,
potapala bieleho, rybara rieCneho, rybarika rie€neho, volavky striebristej a
zabezpecenia podmienok ich prezitia a rozmnozovania. Chranené vtacie uzemie sa
vyhlasuje aj na uCel zabezpelenia priaznivého stavu biotopov a zabezpeclenia
podmienok prezZitia a rozmnoZovania stahovavych vodnych druhov vtakov
vytvarajucich zoskupenia po¢as migracie alebo zimovania, najma druhov uvedenych
v prilohe €. 1 vyhlasky.

Navrhovana trasa cesty 1/64 (zeleny a modry variant) je v su€asnosti projektovana so
zadiatkom vo vzdialenosti cca 430 m od hranice CHVU. Aj ked sa v budtcnosti
predpoklada prepojenie mostom cez rieku Dunaj na madarsku stranu, v su€asnosti
navrhovana trasa nezasahuje do CHVU a nevykazuje Ziadne z jej zakézanych alebo
neodportéanych &innosti a to ani mimo CHVU.

NATURA 2000 — uzemia eurépskeho vyznamu

Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV, SKUEV) predstavuji osobitni sUstavu
chranenych uzemi eurdpskeho vyznamu, ktoré su vyhlasené v8eobecne zavaznym
predpisom ministerstva (§ 27 zakona €. 543/2002 Z.z.) na ochranu biotopov, druhov
a biotopov druhov eurdopskeho vyznamu. Tato suUstava chranenych uUzemi ma
zabezpedit ochranu najvzacnejSich a najviac ohrozenych druhov volne rastucich
rastlin, volne Zijucich Zivo€ichov a prirodnych biotopov vyskytujucich sa na uzemi
Statov Eurdpskej unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov
zabezpedit zachovanie biologickej réznorodosti v celej Eurdpskej unii. Cela sustava
uzemi europskeho vyznamu sa oznacuje NATURA 2000, vyznacuje sa priamo na
mieste jej vyskytu osobitnym oznacenim s uréenim stupria ochrany. Predmet ochrany
sa dosahuje programom starostlivosti (inak aj manazmentovym planom), ktory sa
realizuje s ciefom doslednej ochrany a starostlivosti o predmet ochrany a s cielom
dosiahnutia priaznivého stavu predmetu ochrany.

V trase, resp. vtesnej blizkosti navrhovanej cesty boli identifikované nasledovné
uzemia eurépskeho vyznamu:

SKUEV0010 Komarnanskeé slanisko

Plocha Uzemia: 8,5 ha. Biotopy, ktoré su predmetom ochrany: 1340* Vnutrozemské
slaniska a slané luky (prioritny biotop). Cesta je v zelenom (Z1) a modrom (M1)
variante trasovana cez UEV.

SKUEV0017 Pri orechovom rade

Plocha uzemia: 4,18 ha. Biotopy, ktoré su predmetom ochrany: 1340* Vnutrozemské
slaniska a slané luky (prioritny biotop), 1530* Pandnske slané stepi a slaniska
(prioritny biotop). Vzdialenost od trasy (zeleny a modry variant — Z1, M1): 190 m.

SKUEV0092 Dolnovazské luhy

Plocha: uzemie je rozdelené do dvoch c&asti na ploche 201,48 ha, najblizSie
navrhovanej trase je juzna plocha identickd s NPR Apalsky ostrov (sutok riek Vah
a Nitra). Biotopy, ktoré su predmetom ochrany: 6440 Aluvialne luky zvazu Cnidion
venosi, 91F0 Luzné dubovo-brestovo-jaseriove lesy okolo niZzinnych riek. Druhy, ktoré
su predmetom ochrany: vydra rieCna, sysel pasienkovy, lopatka duhova, kolok
vretenovity, hrebenacka vysoka, hruz bieloplutvy.




Zakladné informacie o su¢asnom stave ZP KAPITOLA 1l

Vzdialenost' od trasy (zeleny a modry variant — Z1, M1): 106 m. V tejto trase sa
planuje vybudovat most ponad rieku vah pod sutokom s riekou Nitra a mostné teleso

s v

SKUEV0100 Chotinske piesky

Plocha uzemia: 7,16 ha. Biotopy, ktoré su predmetom ochrany: 6120* Suchomilné
travinnobylinné porasty na vapnitych pieskoch (prioritny biotop), 6260* Panonske
travinnobylinné porasty na pieskoch (prioritny biotop). Vzdialenost od trasy (zeleny
variant — Z1): 210 m.

SKUEV0175 Sedliska

Plocha uzemia: 46,09 ha, predmet ochrany: 6210 Suchomilné travinnobylinné a
krovinové porasty na vapnitom podlozi (délezité stanovistia Orchideaceae), 6240*
Subpandnske travinnobylinné porasty (prioritny biotop), 40A0* Xerotermné kroviny
(prioritny biotop), 91HO0* Teplomilné panoénske dubové lesy adruh poniklec
velkokvety (prioritny biotop). Cerveny variant (C2) je trasovany cez juhozapadny okraj
Uzemia a to tunelom v dizke 2521 m. Zeleny variant (Z2) prechadza vo vzdialenosti
75 m od chraneného Uzemia.

Identifikované chranené uUzemia v priamom kontakte, ako aj v SirSom okoli su
prehfadne spracované v grafickej prilohe ¢.1.1 az 1.3.

1.7.2 Druhova ochrana prirody

Trvaly vyskyt vzacnych a ohrozenych druhov nebol v rieSenom Uzemi zaznamenany.
Vzhladom na charakter uzemia a formy jeho vyuzivania vyskyt takychto druhov ani
nepredpokladame. Dominantné zastupenie maju synantropné druhy a druhy so
Sirokou ekologickou valenciou. VzacnejSie druhy (hlavne zastupcovia avifauny) su
viazané hlavne brehové porasty a travne biotopy mézu vyuzivat ako troficku bazu.

1.7.3 Chranené stromy

V trase navrhovanej cesty ani v jej okoli sa nenachadza ziadny chraneny strom.

2 KRAJINA

Trasa cesty vdizke cca 100 km (v oboch variantoch) sa da rozdelit do dvoch
zakladnych usekov — severny od Hlohovca po Nitru a juzny od Nitry po Komarno.
Pokial severny usek je z hladiska krajinného razu viac diverzifikovany, to sa tyka
jednak zakladnej morfostruktury krajiny, stavu jej zachovania ale aj charakteru
urbanizacie aindustrializacie krajiny, juzny UuUsek je viac monoténny a miera
industrializacie je extrémne vysoka priblizujuca sa min. k 90%. V severnom useku vo
vzdialenejSich horizontoch sa objavuju aj kulisy vy&Sich pohori (Tribe&, Inovec)
a udolné toky si zachovali svoju primarnu hydrologicku Strukturu, aj ked viac-menej
uz upravenu. Na juzne orientovanych svahoch pahorkatin previadaju porasty sadov,
vinic a zahrad, €o charakterizuje tento kraj a krajinu, zelené interakéné plochy
prevladaju nad ornou pddou pofnohospodarskej krajiny.

Na druhej strane juzne od Nitry sa krajina stava monotdénna s uplnou dominanciou
urbanizovanych pléch a obrabanych poli. Na druhej strane z vychodnej strany skoro
celu trasu lemuje porast sprievodnej vegetacie tokov sprevadzajucich rieku Nitru ako
i samotnu rieku (stary ale i novy) tok Nitry a jej pritokov. Ten skoro suvisly vegetacny
pas je dominantnou krajinnou &rtou juznej Casti Useku cesty v podstate po Komarno.
Zaujimavou charakteristickou €rtou v okoli Hurbanova az po Komarno su eolické
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piesky, ktoré sa v niektorych pripadoch uchovali ako pieskové pahorky a pozostatky
viatych pieskovych dun. V rozsadlinach medzi nimi sa lokalne uchovali mokrade
a sprievodné porasty.

Pre oba Useky su charakteristike enklavy a fragmenty lesnych porastov, ktoré v takto
vysoko urbanizovanej krajine predstavuju vyznamnud krajinnd  ¢rtu  a sucast
hrani¢ného vizualneho horizontu. Na druhej strane vstupom do interiéru tychto
lesnych porastov je vidiet ich labilna Struktdru, silny podiel znedistenia a nizky podiel
vhodného manazmentu a starostlivosti. Velmi ¢asto byvaju tieto lesiky aj ohradené
ako sukromné pozemky, obory alebo pre iné ucely a vstup do nich je limitovany. Tato
bariéra je u€inna aj vo&i migrujucej zveri, na druhej strane vizualne sa da verifikovat
velmi Casty vyskyt velkého lesného a dravého vtactva, ktoré ich vyuziva najmu na
hniezdenie, pri€om okolité polia st vhodnou trofickou bazou.

Po celej trase je velké mnozZstvo vodohospodarskych uprav, najma uprav pévodne;j
rieCnej a potoCnej sustavy ale najma husta siet odvodhovacich (zavlahovych)
drenaznych kanalov. Po okoli tychto tokov a obci su vybudované pocéetné zahradné
a rekreatné oblasti, chatky, sady ainé, najma rekreatné zariadenia. Toky nesu
mimoriadne vysoky stupen vizualneho znecistenia. Ochrana proti vybrezZeniu
a povodniam je ucinna a vysoka.

Dominantnymi krajinnymi Strukturami su velké urbanizované obytné celky velkych
miest Komarna, Hurbanova, Novymi Zamkami, Suranmi, Nitrou, Hlohovcom
a Leopoldovom. Tieto mestd su od seba vzdialené cca 20 - 25 km (s vynimkou
Hlohovec a Leopoldov), tato vzdialenost je vizualne kontaktna a z jedného mesta do
druhého su rozpoznatefné jeho dominanty alebo charakteristické okolie. V celom
useku sa mimo tychto miest uz len rarithe nachadzaju vyznamné stavebné dominanty
(kastiele, hrady,) alebo iné charakterizujice elementy v krajine. Pévodné historické
Struktary krajiny neboli na Ziadnom z usekov cesty identifikovatelné, resp. boli
redukované a eliminované.

Brehové porasty, fragmenty lesnych porastov, liniové porasty, zahrady, vinice a sady
ako osobitné prvky su vo vacsine ich plosného vyskytu definované ako realne alebo
potencidlne prvky ekologickej stability na vsetkych Grovniach USES. Z hladiska
axiologického zhodnotenia (asi lepSie po jednotlivych podusekov alebo krajinnych
celkov v trase cesty) maju tieto prvky vzhfadom na ich raritnost v danom charaktere
krajiny ovela vysSiu ekostabilizaénu a asi aj ekologickd hodnotu (funkciu) aj napriek
pomerne ich vysokej degradacii a odklonu od primarneho charakteru (oproti
pbévodnému prvku) nakolko v takomto type krajiny s neustale sa rozSirujucim zaberom
jej plochy na iné funkéné vyuzivanie nemozno uz v su€asnosti hovorit' o optimalnej
krajinnej Strukture ajej funkcii. Ztohto hladiska kazdy ztychto fragmentov
a elementov predstavuje vyznamny krajinny prvok aj ked nie je charakterizujuci alebo
dominantny pre dany charakter krajiny ajej charakteristicky raz. Miera hodnoty
takychto prvkov v porovnani s celkovym a dominantnym charakteristickym vzhladom
celej tejto krajiny je preto vysoka a hodna pri dalSich zasahov do nej podrobnejsieho
zhodnotenia miery vplyvu na tieto prvky.

OBYVATELSTVO, JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA
A KULTURNOHISTORICKE HODNOTY UZEMIA

SIDLA A OBYVATELSTVO

Realizaciou zameru budu dotknuté v tabufke niZSie uvedené sidla administrativhe
prinaleziace do Nitrianskeho a Trnavského kraja. V Nitrianskom kraji su dotknutymi
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okresmi okres Komarno, Nové Zamky a Nitra. V Trnavskom kraji je dotknutym okres
Hlohovec.

Pre vyvoj osidlenia v rieSenom Uzemi od druhej polovice minulého storolia bola
charakteristicka koncentracia obyvatelov do centier, miest s po¢tom viac ako 20 tis.
obyvatelov a vyludfiovanim menSich obci. Po roku 1990 sa situacia meni. Dochadza
k zastaveniu rastu najvacsich obci (obce s viac ako 20 tis. obyvatelov) a ich
postupny pokles az do minusovych prirastkov v poslednom desatroCi a stabilizacia a
mierny narast ostatnych velkostnych typov obci, z ktorych najvacsie prirastky
zaznamenavaju obce vo velkosti 2 — 5 tis. obyvatelov.

Podla SU SR na uzemi Trnavského kraja vroku 2011 Zilo 555 509 obyvatelov -
medzirone o 1 488 viac. Celkovy prirastok obyvatelov bol dosiahnuty migraénym
saldom a prirodzenym prirastkom. Prirodzeny prirastok bol +55 o0s6b (medziro¢ne sa
narodilo ale o 7 Zivych deti menej). Migraciou ziskal Trnavsky kraj 1 433 obyvatelov.
Pristahovalo sa 4 059 os6b a vystahovalo sa 2 626 oséb. MedziroCne sa
pristahovalo o 214 menej a vystahovalo o 57 osdb menej. V roku 2011 Zilo v okrese
Hlohovec 45 761 obyvatelov. Celkovy prirastok obyvatelstva v okrese napr. v roku
2010 predstavoval - 26 oséb.

V Nitrianskom kraji zilo v roku 2011 spolu 689 564 obyvatefov. V kraji sa prejavuju
dlhodobejSie tendencie spomalovania reprodukcie obyvatelstva a znizovania jeho
prirodzeného prirastku, ktory v roku 2011 dosiahol - 907 osOb. Na urovni okresov
najpriaznivejSie trendy vo vyvoji obyvatelstva zaznamenava okres Nitra. Do kraja sa
pristahovalo 3 197 ludi a odstahovalo sa 3 037 ludi. Z dotknutych okresoch kraja zilo
v roku 2011 v okrese Komarno 103 996 obyvatelov (celkovy prirastok -126 osob),
Nitra 159 422 (celkovy prirastok +286 o0sbb) a v okrese Nové Zamky 144 212
obyvatelov (celkovy prirastok +24 oséb).

Tab.5 Udaje za dotknuté okresy zar. 2010

Uzemie Pocet obyvatelov Priemerny vek Index starnutia
HC 45213 39,38 159,29
KN 106414 40,54 180,43
NZ 145586 40,63 184,42
NR 165011 39,72 165,66
SR - 38,73 141,68

Zdroj: www.statistics.sk

Tab.6 Pocet obyvatelov v r. 1991, 2001 a 2010 v sidlach dotknutych zelenym(ZV) a modrym
(MV) variantom a ¢ervenym variantom (CV) - porovnanie

variant Sidlo Pocet obyvatelov rozdiel +/-
r2010 | 2001 1991 (r. 1991-2010)
okres Komarno
ZV+MV Komarno 35664 37366 37346 -1682
ZV+MV Chotin 1433 1448 1466 -15
ZV+MV Svaty Peter 2759 2621 2671 +88
pokracovanie tab.6
Variant Sidlo Pocet obyvatelov rozdiel +/-
r.2010 2001 1991 (r. 1991-2010)
ZV+MV Hurbanovo 8113 8153 7790 +323
zv Baj¢ 1250 1219 1234 +16
okres Nové Zamky
zv Nové Zamky 40094 42262 42923 -2829
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yAY) Banov 3747 3767 3741 +6
VA Surany 10265 10491 10192 +73
yAY Lipova-Mlynsky Sek 1603 1592 1617 -14
yAY, Komijatice 4275 4207 3981 +294
yAY) Velky Kyr 3041 3190 3438 .397
okres Nitra
zv Stefanoviova 302 260 0 -
yAY Bran¢ 2167 2015 1993 +174
yAY, Ivanka pri Nitre 2486 2299 0 -
yAY) Svatoplukovo 1354 1286 1270 +84
ZN .MV Nitra 83444 87285 89969 -6525
ZV, MV Luzianky 2822 2477 0 -
ZN Zbehy 2265 2101 2085 +180
ZN .MV Lehota 1965 1819 1869 +96
VA Aleksince 1704 1664 1489 +215
yAY Risfovce 2151 1912 1972 +179
yAY, Lukacovce 1149 1021 1103 +46
MV Cabaj-Capor 3895 3424 3265 +630
okres Hlohovec

yAY) Kracany 974 977 981 -7
yAY Pastuchov 1001 968 984 +17
ZN MV Hlohovec 22232 23729 23409 -1177
ZV, MV, CV | Leopoldov 4101 3999 3826 +275
VA Trakovice 1496 1296 1233 +263
MV Horné Zelenice 665 640 640 +25
Ccv Cervenik 1596 1477 1481 +115
cv Madunice 2138 1879 1932 +206
Cv Zilkovce 637 605 622 +15

Zdroj:www.statistics. sk
Ku dnu séitania (21.5.2011) zilo v dotknutych sidlach spolu 246 133 obyvatelov.

Tab.7 Vekova charakteristika obyvatelov v dotknutych sidlach v r.2010

Variant Sidlo Pocet Vekova struktura obyvatelov r.2010
obyvatefov 0 - 14r. 15-59,15-54r. | 60+,55+ |index
vr.2010 vitality
Nitriansky kraj
okres Komarno
ZV+MV | Komarno 35664 4323 22831 8510 50,80
ZV+MV | Chotin 1433 174 880 379 45,91
ZV+MV | Svaty Peter 2759 413 1740 606 68,15
ZV+MV | Hurbanovo 8113 1177 5033 1903 61,85
VAY, Bajc¢ 1250 188 766 296 63,51

pokracovanie tab.7

Variant Sidlo Pocet Vekova struktura obyvatelov r.2010
obyvatefov 0 - 14r. 15-59,15-54r. | 60+,55+ |index
vr.2010 vitality
okres Nové Zamky
VAY Nové Zamky 40094 4888 26123 9083 53,81
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zv Banov 3747 527 2307 913 57,72
zv Surany 10265 1428 6484 2353 60,69
zv Lipova-Mlynsky 1603 197 1046 360 54,72
Sek
zv Komjatice 4275 672 2713 890 75,51
zv Velky Kyr 3041 357 1896 788 4530
okres Nitra
zv Stefanovicova 302 37 192 73 50,68
zv Brané 2167 286 1355 526 54,37
zv Ivanka pfi Nitre 2486 342 1499 645 53,02
zv Svatoplukovo 1354 201 853 300 67,00
ZV.MV | Nitra 83444 10851 53276 19317 56,17
ZV,MV | Luzianky 2822 431 1755 636 67,76
zv Zbehy 2265 367 1346 552 66,48
ZV.MV | Lehota 1965 295 1197 473 62,37
zv Aleksince 1704 259 1092 353 73,37
zv Risfiovce 2151 348 1349 454 76,65
zv Lukacovce 1149 195 706 248 78,63
MV Cabaj-Capor 3895 654 2398 843 77,58
Trnavsky kraj
okres Hlohovec

zVv Kragany 974 144 597 233 61,80
zv Pastuchov 1001 148 633 220 67,27
ZV,MV | Hlohovec 22232 2955 14326 4951 59,68
ZV,  |Leopoldov 4101 564 2589 948 59,49
Mv, CV

zv Trakovice 1496 255 936 305 83,61
MV Horné Zelenice 665 101 404 160 63,12
cv Cervenik 1596 246 969 381 64,57
cv Madunice 2138 351 1320 467 75,16
Ccv Zilkovce 637 84 411 142 59,15

Zdroj:www.statistics.sk

Sidla

Vyjadrenie indexu je nasledovné: Hodnota indexu: Typ populacie:
151-200 stabilizovany rastuci
121-150 stabilizovany
101-120 stagnujuci
pod 100 regresivny

Vekovu Strukturu obyvatelstva hodnotime podla zakladnych vekovych skupin
(predproduktivny, produktivny, poproduktivny). Index vitality vyjadruje pomer
predproduktivnej a poproduktivnej skupiny obyvatelstva x 100. Z vy$Sie uvedenych
tabuliek vidime, Ze z tohto pohladu vo vSetkych dotknutych sidlach situacia nie je
priazniva. Index vitality je dlhodobo hlboko pod 100 - ide o regresivny typ populacie,
€o nedava zaruku k populaénému rozvoju sidiel z vlastnych zdrojov.

Aj ked niektoré sidla pri porovnani rozdielu v naraste - ubytku celkového poctu
obyvatelov v rokoch 1991 a 2010 vykazuju mierne prirastky, neznamena to, Ze tieto
ovplyvnili vyraznejSie vekové zloZenie obyvatelstva. V sidlach pokraCuje zniZovanie
porodnosti €o sa prejavuje znizovanim podielu predproduktivnej skupiny
obyvatelstva. Narast bol zaznamenavany v produktivnej ale najma v poproduktivnej
skupine. ZvySuje sa priemerny vek Zijuceho obyvatelstva - populacia starne.
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Posudzovany usek cesty, spolu stangovanym uUzemim, sa z pohfadu sidelnych
Struktur nachadza v priestore, ktory je oznaeny ako tazisko vyznamného osidlenia
nachadzajuceho sa v katastri okresov Komarno, Nové Zamky, Nitra a Hlohovec.
Tazisko osidlenia je tvorené sustavou centier a prilahlych obci, s intenzivnymi
vzajomnymi vazbami.

Urbanny komplex bezprostredne rieSeného Uuzemia navrhovanej trasy cesty zahfha
Styri okresné sidla (Komarno, Nové Zamky, Nitra a Hlohovec), tri menSie mestské
sidla (Hurbanovo, Surany a Leopoldov) a 25 vidieckych sidiel (Chotin, Svaty Peter,
Baj¢, Banov, Lipova - Mlynsky Sek, Komjatice, Velky Kyr, Stefanovigova, Brang,
Ivanka pri Nitre, Svatoplukovo, Luzianky, Zbehy, Lehota, AlekSince, RiSfovce,
Lukagovce, Cabaj-Capor, Klagany, Pastuchov, Trakovice, Horné Zelenice, Cervenik,
Madunice, Zilkovce).

Sidelné utvary sa vyznacuju kompaktnou zastavbou. V Casti sidiel existuju preluky
v osidleni — tzv samoty. Jedna sa hlavne o byvalé osady pri hospodarskych dvoroch.
Tieto osidlenia su charakteristické najma pre okresy Komarno a Nové Zamky.
Pbvodna zastavba vidieckych sidiel ja charakteristicka Uzkou parcelaciou a pasovou
zastavbou s uzkymi a hlbokymi dvormi. V prednej €asti domov su obytné priestory,
v zadnej hospodarske objekty. V novSich zastavbovych €astiach uz ide o vhodnejSiu
parcelaciu a tieZ kvalita bytového fondu je tu podstatne vy3$sia.

Pddorys tychto sidiel je vysledkom tak minulého ako i novodobého vyvoja. Ich funkcia
a hierarchia je v8ak odrazom ich hlbokej hospodarsko-socialnej transformacie.
Pbvodne podstatna cCast vidieckych sidiel rieSeného Uzemia plnila najma
polnohospodarsku funkciu.

Pbévodna fudova architektura sa uz zachovala len v podobe izolovanych objektov.
Sucasnu podobu vidieckych sidiel charakterizuje v prevaznej miere nova, moderna
zastavba.

V su€asnosti dochadza v obciach Kkrozvoju drobnych priemyselnych aktivit
zameranych na vyrobu textilii, obuvi, spracovanie potravin, strojnych suciastok atd.

Mestské aglomeracie maju charakter priemyselno — sluzbovo - polnohospodarsky. Su
sidlom vyznamnych priemyselnych a potravinarskych podnikov. V zmysle ,Koncepcie
uzemného rozvoja Slovenska“ su centrami regionalneho vyznamu. Pdsobia
polarizatne aj aglomerizane na okolit¢ obce a vytvaraju sustavu vzajomne
prepojenych sidelnych uzlov. Zastavba celej aglomeracie je znane rozmanita.
Nachadzaju sa tu objekty hromadnej bytovej zastavby i rodinnych domov.

Ich poloha na krizovatke dopravnych koridorov, vyrobné aktivity, ako i prirodné a
kulturne danosti su realnym vychodiskom ich dalSieho aktivheho vyvoja v slovenskom
sidelnom systéme.

Zamestnanost’
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Ku koncu marca 2012 registroval Statisticky drad SR v Nitrianskom kraji spolu 48 663
fyzickych oséb - podnikateflov, z toho bolo 44 788 Zivnostnikov, 2 435 podnikajucich v
slobodnych povolaniach a 1 440 samostatne hospodariacich rolnikov.

Podla vlastnictva tvorili podniky v sukromnom sektore 99,5 %, zvy$né podniky boli vo
verejnom sektore. Zahrani¢nu kapitalovu ucast malo 3 664 (22,4 %) podnikov a
medzinarodné vlastnictvo 729 (4,5 %) podnikov.

Podra stvrtroéného Statistického vykaznictva pocet zamestnanych oséb v 1. Stvrtroku
2012 v priemere dosiahol 249 213 (index 98,9). Priemerna nominalna mesacna mzda
zamestnanca sa oproti 1. Stvrtroku 2011 znizila 0 0,6 % na 625 Eur. Ponuka volnych
pracovnych miest na trhu prace sa znizila o 31,7 % oproti rovhakému obdobiu
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minulého roka. V 1. Stvrtroku 2012 tak bolo k dispozicii 632 volnych pracovnych
miest.

Podla vyberového zistovania pracovnych sil v priemere za 1. Stvrtrok 2012 vzrastla
celkova zamestnanost o 0,8 % na 298,5 tis. os6b. Miera zamestnanosti sa v
porovnani s 1. Stvrtrokom 2011 zvySila o 0,4 p. b. na 64,7 %. Priemerny pocet
nezamestnanych oséb dosiahol 48 tis., oproti 1. Stvrtroku 2011 sa zvySil o 7,9 %.
Miera nezamestnanosti dosiahla 13,9 %, v porovnani s 1. Stvrtrokom 2011 bola
vysSia 0 0,8 p. b.

V Trnavskom kraji sa podfla Stvrtroéného Statistického vykaznictva v priemere za 1.
Stvrtrok 2012 zvysil poCet zamestnanych oséb medzirotne o0 6,7 % na 241 247 os0b.
Priemerna nominalna mesaéna mzda sa v porovnani s 1. Stvrtrokom 2011 zvysila o
1,7 % na 704 Eur. Priaznivy vyvoj na trhu prace sa premietol v medziro€nom raste
volnych pracovnych miest. Ich po&et sa oproti 1. Stvrtroku 2011 zvysil o 1,1 % na 904
miest.

Podla vyberového zistovania pracovnych sil celkovy pocet pracujucich za 1. Stvrtrok
2012 dosiahol 258,7 tis. osbb, oproti 1. Stvrtroku 2011 sa znizil o 2,3 %, priemerny
pocet nezamestnanych osdb 34,1 tisic, oproti 1. Stvrtroku 2011 sa zvysil o 10,4 %,
miera nezamestnanosti dosiahla 11,6 %, oproti 1. Stvrtroku 2011 bola vy$Sia o 1,1
percentualneho bodu.

Tab.8 Ekonomicka aktivita v roku 2011 v dotknutych okresoch

Okres Ekonomicky aktivne obyvatel'stvo (EAO)
A muzi zeny %
Komarno 52 466 29 579 22 887 50,45
Nitra 80 275 45 006 35769 50,44
Nové Zamky 71050 40 244 30 806 49,17
Hlohovec 23 998 13515 10 483 52,44

A - absolttny pocet obyvatelov
Zdroj: www.statistics.sk

Podiel EAO dotknutych sidiel (podla s€itania SDOB zr, 2001) k trvalo byvajucemu
obyvatelstvu sa pohyboval v intervale od 44,62 % do 54,47 %.
V sidlach okresu Komarno:

Komarno (53,04%), Chotin (48,06%), Svaty Peter (49,60%), Hurbanovo (49,21%), Baj¢
(54,47%)

V sidlach okresu Nové Zamky:

Nové Zamky (54,43%), Banov (51,55%), Surany (51,58%), Lipova - Mlynsky Sek
(46,86 %), Komjatice (48,94 %), Velky Kyr (49,06%).

V sidlach okresu Nitra:

Stefanovi¢ova (44,62), Bran& (50,92 %), Ivanka pri Nitre (47,98%), Svéatoplukovo
(48,52 %), Nitra (52,44 %), Luzianky (49,86 %), Zbehy (46,17 %), Lehota (48,21 %),
AlekSince (46,63 %), RiSnovce (50,78 %), Lukacovce (46,13 % ), Cabaj-Capor (49,77
% ).

V sidlach okresu Hlohovec:

Kracany (50,36 %), Pastuchov (51,65%), Hlohovec (52,48 %), Leopoldov (51,86 %),
Trakovice (v47,45 %), Horné Zelenice (51,09 %), Cervenik (49,15 %), Madunice
(49,58 %), Zilkovce (46,78 %).
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3.2

Percento odchadzky za pracou v jednotlivych sidlach i okresoch zodpoveda ponuke
pracovnych prilezitosti. Deficit pracovnych prilezitosti v mieste bydliska a ponuka
pracovnych prilezitosti v centrach prace vyvolava pomerne vysoku odchadzku za
pracou, predovSetkym z vidieckych obci.

V urovni ekonomickej aktivity sa vyrazne prejavuje vazba na hospodarsku zakladnu
okresnych a krajskych miest v Uzemi.

PRIEMYSEL

Dotknuté okresy Nitrianskeho kraja: Komarno, Nitra, Nové Zamky su sucastou
Dolnonitrianského priemyselného regionu. Hlohovec je su€astou priemyselnej oblasti
nachadzajucej sa v strednej Casti Trnavského kraja. Priemyselnymi centrami
rieSeného regionu su mesta Komarno, Nové Zamky, Nitra, Hlohovec. V nich su
sustredené podniky strojarenstva, priemysel potravinarsky, elektrotechnicky,
chemicky, textilny ako aj priemysel stavebnych materidlov a iné. Svoje zastipenie tu
ma istavebny priemysel, podniky miestneho hospodarstva a sluzby. Dal$imi,
mensimi strediskami priemyselnej vyroby su Surany, Leopoldov a Hurbanovo.
V dotknutych obciach sa vo vacSej miere priemyselnd vyroba nenachadza,
priemysel je v niektorych zastupeny v podobe drobnej priemyselnej vyroby
a vyrobnych sluZieb.

Z vyznamnejSich podnikov potravinarskeho priemyslu v dotknutych sidlach mozno
spomenut Cukrovar a.s. Surany, Mlyn Surany s.r.o., PENAM, a.s. — Mlyn Ivanka pri
Nitre, vyrobu vina Virex s.r.o. Baj¢, Vino Velkeer 1113,s.r.0. Velky Kyr, Vino a.s.
Nitra — Luzianky, TEKMAR SK s.r.o. Luzianky, Nitrafroste a.s. v Nitre, Novofruct-osm
a.s. Nové Zamky, Miva v Nitre. Mliekarenské zavody su Agromilk a.s. Nitra a
Mliekospol a.s. Nové Zamky, pivovar Heineken v meste Hurbanovo a Corgon,
Heineken v Nitre, Heineken Slovensko Sladovne, a.s. Ivanka pri Nitre, masové
zavody su v Novych Zamkoch - Masokombinat NOVUM, a.s., masokombinaty v Nitre
i Komarne. Hydinarske zavody su zastupené dvoma menSimi prevadzkami v
Komarne a LuZiankach.

Zo strojarskeho priemyslu su to najma Slovenské Lodenice a.s. Komarno, Contexco
a.s. Komarno, ktoré je zamerana na predaj a vyrobu ISO-kontajnerov, Kenzel s.r.o.
Hurbanovo s vyrobou bicyklov. DalSie vyznamné strojarske podniky su Volkwagen
s.r.o. Elektrické systémy v Nitre, Nitrianske strojarne a.s., TOP STROJ s.r.o. Nitra.

Elektrotechnicky priemysel je zastupeny Novych Zamkoch - Elektrosvit a.s. je
najva¢sim zavodom tohto odvetvia., Osram Slovakia, s.r.o. Nové Zamky, CIKAUTXO
Sk, s.r.o, firma Foxconn Slovakia, s.r.o. pdsobiaca v Nitre, Nuritech SK s.r.o.
Hurbanovo, SEC lighting s.r.o. Nitra.

Chemicky priemysel tvoria najma Plastika Nitra a.s. a Mevak a.s. Nitra, Chem-Unio
s.r.o. a Linzer Wgre Agro Trade SK v Chotine, Tvarplast SK, a.s. Nové Zamky,
SEHWA SK s.r.o. Surany.

Energiticky priemysel je zastupeny v Nitrianskom kraji zavodmi v Nitre, Novych
Zamkoch a Komarne.

Z dalsich odvetvi je to napr. vyroba obalovych materialov v DS Smith Slovakia s.r.o.
Hurbanovo, stavebny priemysel GASPIPE s.r.o. Hurbanovo, Holcim a.s. Betonaren
Nové Zamky, vyrobfia BRAMAC s.r.o. Ivanka pri Nitre, vyroba plastovych okien
MONKAS Nitra

Z Trnavského kraja je dotknuty okres Hlohovec, kde najvyznamnejSim odvetvim
hospodarstva je vyroba drotov a inych hutnickych druhov vyrobkov, farmaceuticky a
chemicky priemysel. NajvyznamnejSie podniky sa nachadzaju v meste Hlohovec.
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Vyrobné aktivity su sustredené do jednotlivych priemyselnych zén, a to: Vychod
(Zentiva, a.s., Bekaert Hlohovec, a.s., Lubonas, v.d., Vinarske zavody, s.r.o. atd.),
Sever (Cesty Nitra, a.s. - Prefa Hlohovec, Braho, a.s., Ambrozia, s.r.o., Ekopres
Hlohovec, s.r.o. atd.), Zelezniéna ul. a ul. M.R.Stefanika (Zapadoslovenska
energetika, a.s.) a Jarmoc¢na ul. a ul. Pri cintorine (lgnis, s.r.o., Kovpolex atd.).
Z vyznamnejSich podnikov mozno uviest najma: ZENTIVA, a. s., BEKAERT
HLOHOVEC, a. s., FAURECIA SLOVAKIA, s.r. 0., VETTER, spol. sr. 0., JMT SK, s.
r.o, DRUMET, s.r.o.

3.3 POLNOHOSPODARSTVO A LESNE HOSPODARSTVO
RieSené uUzemie oboch krajov ma velmi dobré pbédne iklimatické podmienky pre
pestovanie Sirokého spektra pofnohospodarskych plodin. Uzemie sa vyznaluje
intenzivnou polnohospodarskou €innostou.

Tab.9 Struktura polnohospodérskeho a lesného pédneho fondu v dotknutych okresoch v ha
k 1.1.2011

Okr | PP oP CHM | VIN ZAH SAD | TTP LP VP zpP OP |cCV

HC 19233 16634 | - 1028 725 171 676 3419 690 2149 1224 | 26716

NR | 67787 61087 | - 2167 | 2682 | 239 1612 | 8851 | 1370 | 6727 | 2338 | 87073

NZ | 107996 | 95024 | - 3575 | 3065 | 2102 | 4230 | 10340 | 4204 | 9159 | 3007 | 134706

KN 86461 75951 - 2335 2169 1401 4605 6975 5623 6478 4477 | 110014

Zdroj: Statistické roéenka o pédnom fonde SR, Bratislava, UGK aSR 2011
Vysvetlivky skratiek:
Okr.- okres, HC- Hlohovec, NR - Nitra, NZ - Nové Zamky, KN — Komarno

PP- polnohospodarska péda, OP- orna pédy, CHM - chmelnice, VIN - vinice, ZaH — zahrady, SAD -ovocné sady,
TTP — trvaly travnaty porast, LP — lesné pozemky, VP - vodné plochy, ZP - zastavané plochy, OP - ostatné
plochy, CV — celkova vymera

V okrese Nitra prevlada rastlinna vyroba nad Zivoc¢iSnou. Je zamerana na produkciu
husto siatych obilnin, kukurice, olejnin, krmovin, ovocia, zeleniny a hrozna. V sulade
s poziadavkami trhu, dominantné postavenie ma pestovanie obilnin a olejnin.
Pestovanie ovocia a zeleniny ma v okrese iba doplnkovy charakter. V ZivoCisnej
vyrobe prevlada chov hovadzieho dobytka, odipanych a hydiny.

Pofnohospodarstvom sa zaobera v okrese Nitra 19 polfnohospodarskych druzstiev, 1
Skolsky podnik , 31 spol. s.r.o., 7 akciovych spolo¢nosti a 41 SHR.

Medzi vaésie PD mbdzeme zaradit PD Devio Nové Sady, PD Mojmirovce, PD lvanka,
PD Velky Kyr, PD Cabaj Capor, PD Velké Zaluzie, PD Compacta AlekSince.
Z polnohospodarskych podnikov HYBRAYV a.s. Nitra , Liaharensky podnik a.s. Nitra a
MIVA a.s. Nitra, MOVOS Ri8fovce, Plemenarske sluzby SR a Slovenské biologické
sluzby Nitra-Luzianky — stanica bykov.

Rastlinna vyroba v okrese Komarno predstavuje 51 % pofnohospodarskej vyroby a je
zamerana na pestovanie pSenice, kukurice, jaCmefa, zemiakov, cukrovej repy
a tabaku. Vyznamné je ovocinarstvo i zeleninarstvo. V Zivo€iSnej vyrobe previada
chov oSipanych, hovadzieho dobytka, hydiny a oviec. Na rozvoj pofnohospodarstva
su rozhodujuce kvalitné pbédy, nachadzajuce sa na najm& na udolnych nivach.
Najvyznamnej§i podiel na obhospodarovani pofnohospodarskej pddy ana
polnohospodarskej vyrobe maju PD, SM a stkromni vlastnici. Z vyznamnejSich
uvadzame: POD Komarno, SM Komarno, SKM Komarno, AGREF s.r.o. Komarno,
GAMOTA v.d. Komarno,
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Zaujmové uzemie okresu Nové Zamky, spada do obilninarskej oblasti, kde trznou
plodinou su obilniny, krmoviny, technické plodiny a hrozno. Podiel pofnohospodarskej
pddy na celkovej vymere katastra je 76,2 %. Z ¢oho 91,8 % pripada na ornu pédu.
Polnohospodarsku vyrobu v okrese zabezpecCuje 19 PD a samostatne hospodariaci
rofnici. V dotknutom uzemi su to : Agrovat Trnovec nad Vahom, Pofnohospodar Nové
Zamky, a.s., Polno SME s.r.o. Palarikovo, PD Ametyst Agro s.r.o. Surany, Inter Agro
s.r.o. Surany, PPD Komjatice. V Uzemi je rozvinutd Zivo&igna vyroba, ato najma
v strediskach Ciky, BeSenovska cesta, Andovska cesta, Novy Grig, Janov dvor
a Velka Ragona. Z vyznamnejSich uvadzame: Polnohospodar Nové Zamky, a.s. so
zameranim na $lachtitelsky chov holsteinského plemena SHA, TEKRO Nitra,.

V polhohospodarskej vyrobe v okrese Hlohovec ma ddlezZité miesto rastlinna vyroba,
ktora je zamerana na pestovanie obilnin, cukrovej repy, strukovin, olejnin, krmovin
a vini¢a, v mensej miere ovocnych sadov. Zivo&isna vyroba je v suéasnom obdobi
charakterizovana stabilizovanim stavov hospodarskych zvierat. Orientovana je
predovietkym na vyrobu mlieka a hovadzieho a brav€ového masa.

V okrese Hlohovec vyvija ¢innost 6 druzstiev a 3 spolo¢nosti : PVOD Madunice, , PD
Hlohovec, PD Cervenik, PD Zlkovce-Ratkovce , PD Siladice, PD Dolné Otrokovce,
Agrovia H. Otrokovce, RaOS Bojnicky a FOOD Farm s.r.o. Hlohovec, BP Agro
Centrum, s.r.o.

Lesné hospodarstvo
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Riedené uUzemie okresov Nitrianskeho kraja patri k malo lesnatym. Lesnatost
jednotlivych okresov v juznej Casti kraja sa pohybuje v rozpati 4,08 — 7,62 %. Nizka
lesnatost’ je désledok niZinnej polohy Uzemia kraja, kde maximum pddy je intenzivne
vyuzivané na polnohospodarsku vyrobu. Lesny pbédny fond kraja zabera 96 075 ha.
Funkciu ochrannych lesov predstavuju lesy o vymere 3 278,43 ha (3,41%) a | funkciu
lesov osobitého uréenia predstavuju lesy rozprestierajuce sa na ploche 2089, 72 ha
(2,17%).

V zastupeni drevin prevazuju listnaté dreviny 94,9 % a ihlicnaté dreviny zaberaju 5,1
%. V lesoch v su€asnosti dominuju dubové, bukové a dubovo - hrabové lesy (v
luznych lesoch vibovo-topolovych sa vyskytuju najma (vfby, topole, jasen, brest, svib,
baza) a luZznych lesoch niZzinnych (jasen, javor,, brest Sremcha strapcovita,..).

Statne lesy v sledovanom uzemi obhospodaruji Lesy SR, §.p. prostrednictvom
svojich odstepnych zavodov, ktoré zabezpeduju aj lesnicku prvovyrobu. DalSia
vyznamna Cast’ lesov patri urbarskym spoloCenstvam prislusnych obci, cirkvi a Cast
lesov obhospodaruju sukromni viastnici lesov.

V dotknutych okresoch juzného Slovenska je charakteristicky vyskyt luznych lesov
s vysokou produkénou schopnostou, ktoré plnia predovSetkym hospodarsku funkciu.
Dominantnou drevinou v lesnych porastoch je Sfachteny topol. V mensej miere je
v lesnych porastoch zastupeny agat, dub, jasen, viba, orech Cierny alebo domace
druhy topofov. V podraste sa uplatfiuje baza Cierna, svib krvavy, kalina oby¢ajna,
hloh, brest vaz.

Sucasna rozloha lesnych porastov nevytvara podmienky na Specifikovanie typickej
lesnej krajiny. Rozsiahlejsie porasty lesov sa vyskytuju v Gzkych pasoch pozdiz
vodnych tokov. Ostatné lesy svojou priestorovou dimenziou maju charakter uzlov
a lesnych remizok nachadzajucich sa v polnohospodarskej krajine.

Z Trnavského kraja - uzemie okresu Hlohovec, tvori Podunajska pahorkatina,
rozdelena podla Clenitosti na Trnavsku pahorkatinu a Dolnovazsku nivu. Do Uzemia
na severovychode zasahuje Povazsky Inovec a na vychode Nitrianska pahorkatina.
Celkova vymera lesného pédneho fondu v okrese je 3 790 ha, €o je 14,5 % z plochy
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okresu. Hospodarske lesy zaberaju 88,8 % lesnych pozemkov, ochranné 7,8 % a lesy
osobitného uréenia 3,9 %.

3.4 DOPRAVA

Automobilova doprava

Zakladny skelet cestnych komunikacii v uzemi dotknutych okresov tvoria cesty
miestneho, regionalneho, nadregionalneho a medzinarodného vyznamu.

V dotyku s uzemim Hlohovca prechadza trasa eurdopskeho vyznamu D1 (E 75).Na
tento nadradeny systém dopravnej obsluhy sa pripajaju cesty |. az lll. triedy (cesta
1/61, cesta 11/513, ktora sprostredkuva spojenie medzi cestami D1, 1/61 Hlohovcom a
Nitrou, resp. spojenie smerom na stredné Slovensko, cesta 11/507, ktora spaja
Hlohovec smerom juznym so Seredou, Galantou s naslednym pripojenim na oblast
celého juzného Slovenska, cesta 11/514, ktora sprostredkiva spojenie medzi cestami
D/61, Hlohovcom a Topolf€anmi s naslednym napojenim na oblast Hornej Nitry,
[11/05132 — spojenie medzi Leopoldovom a cestou 161, 111/05134 - spojenie medzi
Leopoldovom, Sulekovom a Seredou, 11/05079 - spojenie cesty 1I/507 s H.
Otrokovcami.

Okresom Komarno prechadzaju 2 hlavné vnutroStatne cestné tahy: 1/63 - hlavna
dopravna os v smere zapad - vychod (Bratislava — Komarno — Starovo) - patri do
medzinarodnej europskej siete ako tah E — 575 a cesta 1/64 - hlavna dopravna os
v smere sever - juh (Zilina — Prievidza — Topol&any — Nitra — Nové Zamky - Komarno),
ktora je z Komarna prepojena na cestnu siet Madarskej republiky vyustenim na
dialnicu M1 Budapest — Vieden. Cestnu siet dopinaju cesty Il triedy (cesta 11/573
Soprofia — Sala - Komarno) a lll. triedy, ktoré maju charakter ciest regionalnych
a miestnych.

Automobilova doprava v Novych Zamkoch je zabezpefena prostrednictvom ciest
a miestnych komunikacii 1/64 Nové Zamky - Nitra, /75 Nové Zamky - Galanta, Il / 563
Nové Zamky — Kolarovo, 11/06149 Nove Zamky — Nesvady, 111/06620 Nové Zamky —
Surany.

V okrese Nitra hlavny cestny skelet je tvoreny cestami 1/51, 1/65 a 1/64. Mesto Nitra
lezi na krizovatke tychto ciest, priCom prepojenie ciest 1/51 (Trnava — Nitra) a 1/65
(Nitra — Banska Bystrica) vytvara nosnu, strategicku trasu spajajucu Bratislavu so
strednym Slovenskom. Cestnu siet dopifiaju cesty Il. a Ill. triedy (11/513 Nitra —
Hlohovec; 11/562 Nitra — Sala, 111/06433 cesta na Stitare; 111/05137 cesta na Velké
Janikovce, IlII/05136 Jarok; I11/05133 Velka Lehota; 111/51315 Zbehy; [11/0651
Pohranice.

Zamer rieSi cestnu komunikaciu 1/64 v trase Komarno - Nové Zamky — Nitra -
Hlohovec s ciefom. zabezpecit rychlejSie dopravné napojenie z dialnice D1
arychlostnej cesty R 1 cez Nitru na Statnu hranicu SR/MR v Komarne pri
reSpektovani napojenia existujucej cesty 1/64 respektive planovanej R7 zo smeru
od Topol€ian a Prievidze a odklonenie tranzitnej dopravy z centra miest a obci.
V suCasnosti rieSeny usek jestvujucej cestnej komunikacie prechadza vo vacsine
priamo centrami jednotlivych miest a obci.

V useku Nitra — Hlohovec — prepojenie na dialnicu predstavuje navrhovana trasa —
novu trasu, ktora zastavané Casti obci obchadza a napdja sa na jestvujuce
komunikacie.

Zelezniénd, vodnd a leteckd doprava
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Zelezniéna doprava v Uzemnom obvode Hlohovec ma celostatny, regionalny a
miestny vyznam. Mestom Hlohovec vedie Zelezniéna trat, ktora sa v Leopoldove (cca
4 km na zapad) napaja na vyznamnu Zelezni¢nu trat’ Slovenska: Bratislava - Trnava -
Plchov - Zilina - Poprad - Kosice. S lodnou dopravou je uvazované v navrhoch na
splavnenie Vahu, kde je planovana vystavba Vodného diela Sered-Hlohovec.

Letecka doprava — najblizZsie letisko je v Piestanoch.

V uzemnom obvode Nitra sa nachadzaju jednokolajné, neelektrifikované trate, ktoré
maju svoj uzlovy bod v stanici Nitra — Zbehy: trat &.140 Surany — Nitra — Zbehy —
Topol€any — Prievidza, so stanicami Ivanka pri Nitre, Dolné KrSkany, Nitra, Nitra
zastavka, Mlynarce, Luzianky a trat €. 141 Leopoldov — Zbehy — Kozarovce so
stanicami Luzianky a Drazovce.

Na vychodnom okraji Nitry je umiestnené travnaté letisko s dizkou drahy 1400 m.
Parametre vzletove] a pristavacej drahy umoznuju jeho vyuzZivanie iba pre malé
lietadla (Sportova a agroletecka prevadzka). Letecka prevadzka nema charakter
dopravny.

Severnou Castou Uzemia okresu Komarno prechadza zelezni¢na trat €. 130
Bratislava — Nové Zamky — Starovo, ktora je dvojkolajova, elektrifikovana. V severo -
juznom smere je vedena trat €. 135 Nové Zamky — Komarno, jednokolajova,
elektrifikovana, ktora prechadza do Madarskej republiky a v Zelezni¢nej stanici mesta
Komarom sa pripaja na Zelezni¢nu siet MAV. Obidve Zeleznitné trate celostatnej
siete SR €. 130 a €. 135 su sucastou medzinarodnych koridorov v zmysle Eurépskej
dohody AGC o medzinarodnych zelezni¢nych magistralach a Eurépskej dohody
AGTC o najdolezitejSich  trasach  medzinarodnej kombinovanej dopravy.
Regionalneho vyznamu su trate ¢. 131 Bratislava — Komarno a ¢. 136 Komarno —
Kolarovo, ktoré su jednokolajové, neelektrifikované. Do Zelezni¢nej stanice Komarno
je zapojena vleCka Slovenskych lodenic a pristavu. V okrese Komarno sa pre vodnu
vnutrostatnu dopravu vyuziva rieka Vah a pre vnutrostatnu i medzinarodnu dopravu
riecka Dunaj. Komarno ma vybudovany pristav pre vodnu nakladni dopravu
s bazénmi, pristavnou hranou a krytymi i volnymi skladovymi plochami. Pristav je
obsluznymi komunikaciami napojeny na verejnu cestnu siet' a vleCkou na Zelezni¢nu
siet. Pre osobnu dopravu je vybudované pristavné moélo. Obrat nakladnej vodnej
dopravy oproti minulym rokom znaéne poklesol a osobna doprava sa nerealizuje. Pri
obci Chotin je umiestnené letisko pre letecké prace v polnohospodarstve.

Okresom Nové Zamky prechadza hlavna magistralna dvojkofajova elektrifikovana trat
medzinarodného vyznamu &.130 — trasa Bratislava — Nové Zamky — Sturovo, dalej
trat Nové Zamky — Galanta a trat Nové Zamky — Prievidza s regionalnym vyznamom
pre oblasti dolnej, strednej a hornej Nitry. Jednokolajova zZelezni¢na trat €. 150 Nové
Zamky - Zvolen, ktora je su€astou juzného Zelezni¢ného tahu celostatneho vyznamu
Bratislava - Nové ZamKky - Zvolen - Lu€enec — KoSice a je navrhovana na zaradenie
do zoznamu tras AGTC s modernizaciou na parametre predpisané Dohodou AGTC.

Navrh vodnej dopravy v ramci koncepcie UPN SU Nové Zamky poéita s vybudovanim
nakladného pristavu na spojovacom kanali Vah — Nitra a osobného pristavu smerom
blizSie k mestu, ktory by sluzil na rekreacné ucely.

Juzne od mesta Nové Zamky sa nachadza malé Sportové letisko.

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Zasobovanie pitnou vodou

Zasobovanie pitnou vodou na uzemi Nitrianskeho kraja sa realizuje prostrednictvom
skupinovych alebo samostatnych vodovodov. NajvyznamnejSou vodarenskou
sustavou na uzemi kraja su skupinové vodovody, ktoré vznikli prepojenim viacerych
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vodovodnych systémov na baze velkokapacitnych zdrojov vody, predovsetkym VZ
Gabcikovo a VZ Jelka (nachadzajucich sa v trnavskom kraji) a neustale sa rozvijaju a
rozsiruju.

NajvyznamnejSie vodarenské systémy su:

> skupinovy vodovod Jelka- Galanta- Nitra — zasobuje najma SKV Sala a SKV
Nitra a tiez obce po trase;

> skupinovy vodovod Gabcikovo — Nové Zamky — Levice zasobuje: SKV Levice,
SKV Nové Zamky, SKV Vrable- Zlaté Moravce, SKV Sturovo a mnohé mensie
skupinové vodovody, ako aj samostatné vodovody v obciach po trase hlavnych
privodov vody v okresoch Komarno, Levice, Nové Zamky, Nitra, Zlaté Moravce
a Sala;

> Ponitriansky skupinovy vodovod na uzemi Nitrianskeho kraja zasobuje len
CiastoCne, zasobuje najma SKV Topol€any, SKV Nitra a menSie skupinové
a samostatné vodovody v okresoch Nitra a Topol¢any.

Trnavska vodarenska spolo¢nost, a. s., (TAVOS, a. s.) so sidlom v PieStanoch
zabezpecuje zasobovanie obyvatelov pitnou vodou a ich odkanalizovanie na uzemi
okresov Trnava, Hlohovec a PieStany s vynimkou mesta Hlohovec. NajvyznamnejSie
vodovodné systémy na uzemi v pdsobnosti TAVOS, a. s., su SKV Trnava, SKV
Hlohovec, SKV Piestany a SKV Trnava, ktoré zasobuju vacsinu spotrebisk. Tieto su
prepojené nadradenym systémom Velké Orvidte — Vrbové — PieStany — Hlohovec —
Trnava.

Vodarenska a kanalizaCna spoloCnost, s.r.o., Hlohovec zabezpeluje zasobovanie
pitnou vodou a odkanalizovanie obyvatefov mesta Hlohovec. V meste byva 25 tis.
obyvatelov, z nich je takmer 99 % zasobovanych pitnou vodou z verejného vodovodu.
Zasobovanie pitnou vodou sa zabezpecuje z vodnych zdrojov SKV Hlohovec.

Zasobovanie elektrickou energiou

RieSenym uzemim je vedena siet vedeni VVN 400 kV az 110 kV z transformovne 400
kV Krizovany, ktora vyvadza vykon EBO V2. Samotné sidla su zasobované sietou
vedeni 22 kV.

Zasobovanie plynom

V rieSenom Uzemi su vedené nadradené VTL plynarenské sustavy (tranzitné
plynovody) ako aj podriadené distribuéné VTL plynovodné sustavy. Dalej su
vybudované prepustacie stanice, ktoré zabezpedcuju plynuld dodavku zemného plynu
z nadriadenej plynovodnej sustavy do distribuénej plynovodnej siete. V Ivanke pri
Nitre sa nachadza centrum na nadriadenej plynarenskej sustave v ratane
kompresorovej stanice.

V okrese Nové Zamky je vybudovana VTL plynovodna sustava DN 200 PN 2,5 MPa
Sala — Nové Zamky — Hurbanovo — Komarno (Dulov Dvor) a VTL plynovodna sustava
DN 300 PN 4,0 MPa Banov — Nové Zamky — Gbelce - Starovo. Obe VTL plynovodné
sustavy je mozno povazovat za hlavny zdroj dodavky zemného plynu pre jednotlivé
lokality okresu Noveé Zamky a okresu Komarno.

Cez okres Hlohovec v Trnavskom kraji prechadzaju nasledovné trasy dialkovych
plynovodov:

> Medzistatny plynovod DN 700; PN 64 RFR-SR.

> Dialkovy plynovod DN 500; PN 400 Bratislava-Piestany-Trencin.
> Povazsky plynovod DN 300; PN 25 Bratislava-Piestany-Trencin.
> Tranzitny plynovod DN 1x1400; PN 64 a 3x1200; PN 64.
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V okrese Nitra pokracuje plynovod Eustream — kompresorova stanica v k.U. Ivanka
pri Nitre, Mojmirovce.

SLUZBY

Vzhladom Kk intenzite zmien, ktorymi v poslednej dobe prebieha oblast sluzieb, je
velmi tazké vykonat podrobné hodnotenie. V rieSenom Uzemi sa nachadzaju sidla
s diferencovanou  uroviiou vybavenia zariadeniami  sluzieb a  Strukturou
poskytovanych sluzieb, ktora je v principe viazana na sidelnu velkost, vyznam a
funkénu profilaciu sidiel v zalozenom systéme osidlenia. Okresné mesta Komarno,
Nové Zamky, Nitra a Hlohovec su vybavené Sirokou Skalou zariadeni lokalneho,
mestského, okresného vyznamu. Krajské mesto Nitra je vybavené zariadeniami a
inStituciami poskytujucimi sluzby regionalneho az celostatneho vyznamu v oblasti
Skolstva, zdravotnictva, kultury, telovychovy a Sportu, sociélnej starostlivosti, ako aj
zariadeni obchodu a sluzieb. U mensich miest Leopoldov, Surany a Urbanovo su
poskytované sluzby zamerané na pokrytie Sirokého spektra zakladnych potrieb
svojich obyvatelov i navstevnikov. Ciastodne je zastipena i vy$Sia vybavenost.
Vacksie vidiecke sidla poskytuju svojim obyvatelom na vlasthom uzemi takmer
komplexnu ponuku zakladnych sluzieb v oblasti predSkolskej a viaceré i Skolskej
vychovy, zakladnej zdravotnickej starostlivosti, kulturno-osvetovej €innosti a SirSiu
ponuku vybavenosti obchodu a sluzieb. Vybavenost malych obci je zamerana len na
pokrytie zakladnych - nevyhnutnych sluzieb. Obyvatelia obci musia za vy3Sou
vybavenostou cestovat do sidiel s vy$Sou vybavenostou, ide najma o mestské sidla,
ktoré sa nachadzaju v dobrej Easovej dostupnosti.

REKREACIA A CESTOVNY RUCH

V SirSom rieSenom Uzemi moznosti pre rekreaciu a turizmus vychadzaju z prirodnych
pbvodnych, nadobudnutych a civilizanych danosti uzemia. V dotknutych okresoch su
vhodné podmienky najma pre letné aktivity ako su napr. vodné Sporty, letna turistika a
cykloturistika, Specialne Sporty — z tejto skupiny je rozvinuty predovSetkym rybolov
a polovnictvo, zahradkarCenie a chatarCenie, vinohradnictvo, poznavaci turizmus,
pobyt v niZinnych lesoch ai. V juznych okresoch zname strediska rekreacie ako i
rekreaCno-Sportové a relaxacné aktivity su viazané na zdroje prirodnych termalnych
véd (Patince, Podhajska), termalne kupaliska, vodné plochy (jazera a rybniky) a
vodné toky (Dunaj, Vah, Nitra, Zitava,..). Vhodné podmienky pre turistiku, cyklotu-
ristiku okrem okolia vodnych tokov umozfiuju aj pohoria a to najma v okrese Nitra
(Zobor, Tribe€) a Hlohovec (Povazsky Inovec) a dalSie. Moznosti pre rozvoj kupel-
nych aktivit v okrese Hlohovec umoznuje aj blizkost kupelného mesta PieStany.
Kazdodennej rekreacii, aktivnemu a pasivnemu oddychu sluzia v jednotlivych sidlach
Sportovo rekreacné a telovychovné zariadenia, zahradkarske osady vnutorny systém
zelene a parkov, zéhrad, vodné plochy v sidle a v zazemi, lesy a pod. Skala tychto
moznosti je jednak dana polohou samotnych sidiel aich prirodnymi danostami
a jednak sa odvija aj od ich moznosti — vybudovanej materialno-technickej zakladne
v oblasti Sportu a rekreacie. VyznamnejSia vybavenost je v tomto smere vo vacsich
sidlach, najma okresnych a krajskom. U malych obci je to prevazne zakladna
vybavenost.

KULTURNOHISTORICKE HODNOTY UZEMIA

Kulturno-historicky potencial dotknutych okresov Nitrianskeho a Trnavského kraja je
vysoky. V uzemi je evidované mnozstvo hnutelnych a nehnutelnych pamiatok.
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Z nehnutelnych kultirnych pamiatok evidovanych v UZSOPSR sa na ich Gzemi
nachadza spolu 533 pamiatkovych objektov a 312 kulturnych pamiatok. Velka ¢ast
tychto pamiatok sa nachadza v centrach sidiel, z ktorych viaceré (najma centra
mestskych sidiel alebo ich asti) boli vyhlasené ako mestské pamiatkové rezervacie
alebo mestské pamiatkové zény (Nitra, Komarno, Nové Zamky, Hlohovec,). V sid-
lach, v ktorych sa pamiatkové objekty nachadzaju a nie su su€astou vyhlasenej zony
su pamiatky chranené ako solo objekty. V obciach predmetom pamiatkového zaujmu
sU najma objekty (sakralne stavby, pamatniky, pomniky, paméatné tabule, domy
vyznamnych dejatelov nachadzajuce sa zvacsa v centre obci, na cintorinoch a pod.

Pbévodna trasa 1/64 vo viacerych pripadoch prechadza priamo sidlami. Navrhovana
trasa vo vacsine rieSi odklon trasy od sidiel alebo je vedena v koridore su¢asnej cesty
so snahou minimalizovat’ zasahy do objektov.

ARCHEOLOGICKE LOKALITY UZEMIA

RieSené uUzemie je mimoriadne bohaté na archeologické nalezy (rimske, keltské,
staroslovanské naleziska) blizSie objasnujice histériu a vyvoj osidlenia daného
uzemia. MnozZstvo odkrytych nalezisk dokumentuje osidlenost Uzemia uz v davnej
minulosti.

V ramci pripravy technickej $tidie bol spracovany archeologicky prieskum (AU SAV
Nitra, september 2012), v ktorom boli identifikované v trase navrhovanej cesty 1/64,
resp. v jej tesnej blizkosti nasledovné archeologické lokality:

Usek Komarno - Nitra (varianty Z1, M1)
1. Nitra — Parovské Haje (VS AU SAV ¢. 10643/84, Pieta)

Poloha: Ivanka

Druh: sidlisko

Datovanie: doba laténska, doba rimska, stahovanie narodov, v€asny stredovek, doba
laténska

2. Nitra— Parovské Haje (Ruttkay 1997, 83)

Poloha: Valy-Dolina
Druh: sidlisko
Datovanie: starSia doba bronzova, mladSia doba bronzova, mladsSia doba rimska, doba

stahovania narodov, doba velkomoravska, vrcholny stredovek

3. Velky Kyr (VS AU SAV &. 84/58, Kolnik)

Poloha: hlinik, byvaly Zidovsky cintorin
Druh: pohrebisko
Datovanie: doba laténska

4. Velky Kyr (VS AU SAV &. 15601/2005, Kuzma/Kopéekova)

Poloha: Nova Hora
Druh: sidlisko
Datovanie: pravek, novovek
5. Komijatice (VS AU SAV &. 10999/84)
Poloha: Vinohrady
Druh: sidlisko, pohrebisko
Datovanie: eneolit, doba bronzova, doba halstatska, stredovek, doba laténska

6. Komijatice (VS AU SAV &. 176/54, Hrmova)

Poloha: Argentinska/Na viskoch
Druh: sidlisko
Datovanie: stredna doba bronzova

7. Nové Zamky (VS AU SAV &. 260/58, Todik)
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Poloha:
Druh:
Datovanie:

Hlinik
sidlisko
doba laténska, doba rimska

8. Baj& (VS AU SAV &, 12797/90, Ruttkay)

Poloha:
Druh:
Datovanie:

1000 m SZ od obce
sidlisko
neolit, eneolit

9. Baj¢ (Viadar 1966, 254)

Poloha:
Druh:
Datovanie:

Vinohrady
sidlisko
eneolit

10. Svaty Peter/Chotin (zeleny variant)

Poloha:
Druh:

Datovanie:

pozdiZ celej trasy v katastroch obci Svéty Peter a Chotin

zistené lokality prostrednictvom nedestruktivnych archeologickych metdd,
ako letecké snimkovanie, zbery, mnozstvo sidliskovych jam vykradanych
detektorarmi

pravek az stredovek

11. Komamo (VS AU SAV &. 8582/78, Cilinska)

Poloha:
Druh:
Datovanie:

Hadovce
preskimané pohrebisko
stredovek 8. storoCie

12. Velky Kyr (Pramene | — 1, 1989, 266)

Druh:
Datovanie:

sidlisko, pohrebisko
stredovek

13. Cabaj — Capor (Kuzma-Kop&ekova 2005, 7)

Poloha:
Druh:
Datovanie:

Pri lesiku
Crepy
stredovek, novovek

Usek Nitra - Hlohovec (variant M)
14. Hiohovec (VS AU SAV &. 8226/77, 8227/77, 822877, Pastorek)

Poloha:
Druh:
Datovanie:

Diely, extravilan, ryha produktovodu
sidlisko
neolit, doba laténska

Usek Nitra - Hlohovec (variant Z)
15. Sulekovo (VS AU SAV ¢&. 7268/75, Kolnik)

Poloha:
Druh:
Datovanie:

Na Spanie
sidlisko
doba rimska

16. Sulekovo (VS AU SAV &. 4869/57, Bialekova)

Poloha:
Druh:
Datovanie:

Spanie/Na Spanie
pohrebisko
doba halstatska

17. Trakovice, predtym k. U. Sulekovo (VS AU SAV &. 183/43)

Poloha:
Druh:
Datovanie:

Stara cesta
pohrebisko
stredovek 11. - 13. storoCie

58



Zakladné informacie o su¢asnom stave ZP KAPITOLA 1l

18. Hiohovec (Paulik 1963, 298)

Poloha: SZ od obce, pri Zzeleznicnej trati
Druh: mohyla (?)
Datovanie: mladsia doba bronzova

19. Hiohovec (VS AU SAV &. 414/61, Barta)

Poloha: Vrchné kamenné hory
Druh: radiolaritoveé silexy
Datovanie: paleolit

20. Hiohovec (VS AU SAV &. 8237/77, Veliacik; 9945/82, 9947/82, Pastorek)

Poloha: Pod kamennou horou/Pod kamennymi horami
Druh: pohrebisko
Datovanie: mladSia doba bronzova, doba halStatska

21. Klagany (VS AU SAV &. 6409/73)

Poloha: Sad
Druh: pohrebisko
Datovanie: stredovek

22. Aleksince (VS AU SAV &. 1148/85, Zebrak)

Poloha: Madaros/Nad Genovskym potokom
Druh: sidlisko
Datovanie: doba bronzova

23. Aleksince (VS AU SAV &. 10872/84, Batora-Hunka)

Poloha: zahrada J. Valrutu
Druh: sidlisko
Datovanie: paleolit

Usek Nitra - Hlohovec (variant C)
24. Zlkovce (VS AU SAV ¢&. 66/54, Michalik)

Poloha: Dolny haj
Druh: sidlisko
Datovanie: pravek

25. Zlkovee (VS AU SAV &. 7266/75, 7367/75, Kolnik)

Poloha: Homé haje, km 56 dialnice D1
Druh: sidlisko
Datovanie: pravek (doba bronzova/halStatska)

26. Cervenik (VS AU SAV &. 68/54; VS AU SAV &. 1075/62, Michalik)

Poloha: Kopce
Druh: sidlisko, pohrebisko
Datovanie: pravek (doba halStatska/doba laténska), stredovek - 10. storoCie

4  SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA
4.1 OVZDUSIE

Znecistenie ovzduSia predstavuje jedno z najvyznamnejSich environmentalnych rizik.
Prejavuje sa jednak acidifikaciou so sprievodnymi kyslymi dazdami a poskodzovanim
lesnych porastov ajednak imisnym spadom tazkych kovov, ktoré spdsobuju
kontaminaciou pbédy. ZhorSena kvalita ovzduSia ma nepriaznivé zdravotné nasledky
pre obyvatelstvo.
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Prehlfad produkcie emisii zakladnych znedistujucich latok na uzemi dotknutych
okresov su podla podkladov NEIS vyjadrené v nasledovnych tabulkach.

Stav ovzduSia vrieSenom Uzemi je ovplyvneny existujucimi strednymi a malymi
zdrojmi znedistenia ovzdusia, lokalnymi kureniskami, ale aj prenosmi emisii zo
vzdialenych zdrojov. Dominantnym mobilnym zdrojom zneistovania ovzduSia
v rieSenom Uzemi je automobilova doprava.

Tab.10 Prehlad emisii znecéistujucich latok v rieSenom tzemi (t/rok)
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Rok | TZL | SO, | NO, | co TOC
Okres Komarno
2007 17,776 1,872 66,226 72,280 96,452
2008 14,026 2,304 68,540 58,147 83,712
2009 16,582 2,038 62,975 47,358 67,164
2010 20,383 0,691 65,541 52,134 55,745
2011 20,420 0,778 64,836 47,448 57,949
Okres Nové Zamky

2007 46,083 725,977 626,830 109,496 52,353
2008 43,930 691,474 575,381 102,041 56,995
2009 43,683 712,030 624,607 115,765 33,129
2010 26,520 145,507 165,432 53,942 33,751

2011 21,548 23,558 78,613 110,067 31,572

Okres Nitra
2007 48,218 15,186 503,241 952,919 100,482
2008 57,378 12,710 801,623 2 193,867 106,101
2009 43,010 9,752 630,485 2 198,898 75,822
2010 51,669 9,629 483,929 1 979,699 144,241
2011 49,970 19,146 743,459 1776,762 203,250
Okres Hlohovec

2007 8,920 2,267 52,912 35,984 43,633
2008 10,740 2,979 82,105 42,902 80,736
2009 12,476 5,506 89,429 36,116 52,376
2010 12,007 5,685 100,137 39,125 93,614
2011 22,873 5,926 379,763 133,246 68,061

Zdroj: NEIS, www.air.sk

Cestna doprava sa podiela relativne v menSom meradle na emisiach SO, a pevnych
Castic, produkuje predovsetkym emisie NO, a CO.

V ramci Nitrianskeho kraja bolo vymedzené uzemie mesta Nitry za oblast’ riadenia
kvality ovzduSia pre PM10. Tato oblast riedenia kvality ovzdusSia predstavuje 1,58 % z
rozlohy kraja. V tejto oblasti riadenia kvality ovzduSia Zije 11,86 % obyvatelov
Nitrianskeho kraja.

Narodna monitorovacia siet kvality ovzdusSia na uzemi Nitrianskeho kraja pozostava z
dvoch meracich stanic a to:

> Nitra - Janka Krala - SKO051A
> Nitra — Janikovce - SK0134A

V roku 2007, 2008 a 2009 doslo k vyraznému celkovému poklesu znecistenia name-
raného na monitorovacej stanici Nitra — Janka Krala. Taktiez v zéne nebola prekroCe-
na limitna hodnota pre Ziadnu znedéistujucu latku. NajvyraznejSi pokles nastal u
PM10, kde pocet prekroceni klesol z 80 (v roku 2006) na 29 (v roku 2007) na 25 (v
roku 2008) a na 15 (v roku 2009). Rovnako priemerné ro¢né koncentracie NO2 klesli
takmer o polovicu zo 40,9 ug/m3 na 26,4 v roku 2008 a na 23,1 v roku 2009. V roku
2009 uz prebiehalo monitorovanie kvality ovzduSia aj na pozadovej stanici v
Janikovciach.
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4.2 HLUK

Zdrojom hluku v posudzovanom uzemi je predovSetkym automobilova doprava na
jestvujucej ceste 1/64 a 11/513, v mensej miere je to Zelezni¢na doprava.

4.3 POVRCHOVE A PODZEMNE VODY

Povrchové vody

Pre danu oblast existuju udaje o hlavhom toku Vahu a Nitry, avSak ovplyvnenie
rieSeného Uzemia nie je relevantne. Oba toky su zaradené do monitorovacej siete
kvality povrchovych véd SHMU.

Tab.11 Kvalita povrchovych véd Vahu vo vybranych profiloch

Profil | rok | A | B | ¢ | b E F
Vah

Hlohovec 2005 Il 11 \Y, 11 1] -

Komarno 2005 Il I 1] v Y, Vv
Nitra

LuZianky 2005 1 v \Y, v \Y, \Y

Pod Suranmi (Mala Nitra) 2005 [ v \% \Y v \%

Vysvetlivky : A - ukazovatele kyslikového rezimu

B - zakladné chemické ukazovatele

C - doplfiujuce chemické ukazovatele

D - tazké kovy

E - biologické a mikrobiologické ukazovatele

F - mikropolutanty anorganické a organické

| najnizsi stupen znecistenia

V' najvySSi stupen znecistenia

. trieda Cistoty — velmi Cista az V. trieda Cistoty — velmi znecistena

Podzemné vody

Na formovani chemického zloZenia a kvality podzemnych véd posudzovaného
Uzemia sa zucCastiuju primarne a sekundarne genetické faktory. Primarne faktory
suvisia s mineralogicko-petrologickym zlozenim horninového prostredia, s ktorym
podzemné vody prichadzaju do kontaktu pri svojej migracii a akumulacii a formuju
zakladny resp. prirodzeny chemizmus podzemnych vdd. Tento je vSak cCasto
metamorfovany v dobsledku pbsobenia sekundarnych faktorov, z ktorych
najdélezitejSia je antropogénna cinnost.

V roku 2010 sa kvalita podzemnych véd na Slovensku sledovala v 75 kvartérnych a
predkvartérnych utvaroch podzemnych vdd, z ktorych zasahuju do rieSeného uzemia
najma:

SK1000300P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy
oblasti povodia Vah

Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Podunajskej panvy oblasti
povodia Vah su ovplyviiované antropogénnou c¢innostou najma v sidelnych
aglomeraciach ako napr. Komarno. Poziadavkam nariadenia vlady pre vodu uréenu
na ludsku spotrebu vzorky kvéli vysokym koncentraciam Mn, Fe, zaznamenané boli
nadlimitné hodnoty stopového prvku As, vSeobecnych organickych latok TOC a NEL,
ako aj pesticidov.

SK1000400P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Vahu, Nitry a ich
pritokov j. ¢asti oblasti povodia Vah
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4.4

4.5

4.6

4.7

Tato oblast patri uz dihSie obdobie medzi najznedistenejSie Casti Slovenska, kde sa
vplyv antropogénneho znecistenia na podzemné vody kvartérnych naplavov prejavuje
v celom utvare. Dokumentuju ho nadlimitné hodnoty stopového prvku As, vSeobecne
organickych latok TOC, NEL a Specifickych latok. Nariadeniu viady nevyhovuju aj
koncentracie Mn, Fe a pesticidov.

Vysledky laboratérnych analyz boli hodnotené podla Nariadenia vlady SR ¢&.
496/2010 Z. z., ktorym sa meni a dopifia nariadenie vlady Slovenskej republiky &.
354/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na vodu uréenu na ludsku spotrebu
a kontrolu kvality vody urCenej na ludsku spotrebu, porovnanim nameranych a
limitnych hodnét pre vSetky analyzované ukazovatele.

PODY

Vzhladom na charakter vyuzitia Uzemia sa ofakava kontaminacia chemickymi
pripravkami. Rozsiahlej§i prieskum vtomto zmysle sa v uzemi nevykonava.
V rieSenom Uzemi dominuju pbédy potencialne nachylné na veternu eréziu ato
v kategoriach silna erodovatelnost péd.

RASTLINSTVO A ZIVOCISSTVO

UZ sam polnohospodarsky charakter uzemia, existencia liniovych dopravnych kori-
dorov a iné prejavy antropogénnych aktivit nedavaju predpoklad existencie uzemne
kvalitnej biote. Rastlinstvo a ZivocCiSstvo je vytlatené do miest s menSou degradaciou
pdvodnych biotopov viazucich sa k vodnym tokom, resp. do oblasti lesov.

SKLADKY A DEVASTOVANE PLOCHY

V Uzemi sa nenachadzaju vacsie skladky a devastované plochy. V zaujmovom uzemi
je niekolko divokych skladok odpadov, ktoré vznikaju najma& vyvazanim odpadov
z domacnosti a zahrad a su lokalizované na okrajoch obci a v blizkosti vodnych tokov
a ciest.Najblizsia riadena skladka odpadu sa nachadza v lokalite Hlohovec-VICie hory.

;DRAVO,TNY STAV OBYVATELSTVA A CELKOVA KVALITA
ZIVOTNEHO PROSTREDIA PRE CLOVEKA

Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom pésobenia viacerych faktorov -
ekonomicka a socialna situacia, vyzivové navyky, zivotny Styl, droven zdravotnickej
starostlivosti ako aj Zivotné prostredie (ZP). Vplyv zne&isteného ZP na zdravie ludi je
dosial malo preskumany, odzrkadluje sa vSak najma v ukazovateloch stredna dizka
Zivota pri narodeni, celkova umrtnost, dojéenska a novorodenecka umrtnost, pocet
rizikovych tehotenstiev a polet narodenych s vrodenymi a vyvojovymi vadami,
Struktura pri€in smrti, pocet alergickych, kardiovaskularnych a onkologickych
ochoreni, stav hygienickej situacie, Sirenie toxikomanie, alkoholizmu a faj¢enia, stav
pracovnej neschopnosti a invalidity, choroby z povolania a profesionalne otravy.

Syntetickym ukazovatelom uUrovne Zivotnych podmienok obyvatelstva a umrtnostnych
pomerov je stredna dizka Zivota, t.j. nadej na dozitie. Po roku 1991 pokles celkove;
umrtnosti, ale najma dojéenskej a novorodeneckej sa prejavil v predizeni stredne;
dizky Zivota pri narodeni.

Priemerna dizka pri narodeni mierne vzrastla u oboch pohlavi. Vidiet pomerne vysoky
rozdiel medzi vySkou dozitia sa u muzov a u zien. Pre demograficky vyvoj v SR je
charakteristicky dlhodoby pokles pérodnosti aj v oblastiach s doteraz priaznivou
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natalitou. Plati to aj pre Trnavsky a Nitriansky kraj i ich okresy (okres Hlohovec,
Komarno, Nové Zamky a Nitra).

K zakladnym charakteristikam zdravotného stavu obyvatelstva, odrazajucich
ekonomické, kulturne, Zivotné a pracovné podmienky patri aj umrtnost — mortalita.
Vy8ka ukazovatelov celkovej umrtnosti zavisi vS8ak nielen od uvedenych podmienok,
ale ju bezprostredne ovplyvriuje vekova Struktura obyvatelov. Pre vaésinu rieSeného
Uzemia je priznatné starnutie obyvatelstva — vy3Sie zastupenie obyvatelstva
v produktivnhom, ale najma v poproduktivnhom veku. V dotknutych okresoch v r. 2010
zomrelo spolu 5 114 obyvatelov. Miera umrtnosti, za rok 2010 za SR bola 9,84 %eo.
Pri porovnani umrtnosti dotknutych okresov za rok 2010 navzajom bola najvysSia
umrtnost zaznamenana v okrese Nové Zamky (12,1%.) a Komarno (12,5 %o).

Tab. 12 Ukazovatele za dotknuté okresy a SR v roku 2010

Uzemie | Stredna dizka zivota pri Podet Podet zomrelych Celkovy
narodeni zivonarodenych prirastok/ubytok
muzi Zeny
KN 69,57 77,47 878 1326 -222
NZ 69,95 78,10 1299 1765 -461
NR 71,94 79,91 1635 1562 +414
HC 70,85 80,08 493 461 -26
SR 71,62 78,84 60410 53 445 +10 348

*vysvetlivky skratiek okresy:
republika (SR)
Zdroj: www.statistics.sk

Komarno (KN), Nové Zamky (NZ), Nitra (NR), Hlohovec (HC), Slovenska

Z porovnania S$tatistik za dlhSie obdobie je zrejmé, Ze v Strukture umrtnosti podla
pric¢in smrti nedochadza v poslednych rokoch v SR k podstatnym zmenam. Pat naj-
CastejSich pric¢in smrti: kardiovaskularne ochorenia, zhubné nadory, vonkajsie priciny
(poranenia, otravy, vrazdy, samovrazdy a pod.), choroby dychacej sustavy a ocho-
renia traviacej sustavy, maju za nasledok 95 percent vSetkych umrti. Obdobna situa-
cia je aj v Trnavskom a Nitrianskom kraji, ich okresoch a v ich jednotlivych sidlach.

Tab.13 Umrtnost obyvatel'stva v okrese Hlohovec (podla vybranych choréb

(na 100 0000 obyvatel'ov) — porovnanie so SR a Trnavskym krajom

Pri¢ina umrtia Okres Hlohovec Trnavsky kraj SR
2009 2002 2002 2002
Choroby obehovej sustavy 497,6 595,9 547,3 521,8
Nadorové ochorenie 212,3 211,9 228,7 213,9
Choroby dychacieho Ustrojenstva 66,3 64,0 62,6 54,2
Choroby traviacej sustavy 50,9 68,4 55,7 51,9
VonkaijSie priciny 53,1 81,7 55,6 56,2
Zdroj UZIS 2003,2010
Tab.14 Umrtnost obyvatel'stva v okrese Komarno (podla vybranych choréb
(na 100 0000 obyvatelov) — porovnanie so SR a Nitrianskym krajom
Pri¢ina amrtia Okres Komarno Nitriansky kraj SR
2009 2002 2002 2002
Choroby obehovej sustavy 605,0 644,5 561,9 521,8
Nadorové ochorenie 2279 259,3 249,6 213,9
Choroby dychacieho Ustrojenstva 49,7 88,0 78,1 54,2
Choroby traviacej sustavy 76,0 69,5 69,6 51,9
Vonkajsie priciny 73,2 80,6 62,5 56,2

Zdroj UZIS 2003,2010
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Tab.15 Umrtnost obyvatel'stva v okrese Nové Zamky (podla vybranych choréb

(na 100 0000 obyvatelov) — porovnanie so SR a Nitrianskym krajom

Pri¢ina amrtia Okres Nové Nitriansky kraj SR
Zamky

2009 2002 2002 2002
Choroby obehovej sustavy 645,0 596,5 561,9 521,8
Nadorové ochorenie 294,8 237,1 249,6 213,9
Choroby dychacieho Ustrojenstva 711 80,6 78,1 54,2
Choroby traviacej sustavy 70,5 67,2 69,6 51,9
Vonkajsie pri¢iny 65,0 63,1 62,5 56,2

Zdroj UZIS 2003,2010

Tab.16 Umrtnost obyvatel'stva v okrese Nitra (podla vybranych choréb
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(na 100 0000 obyvatel'ov) — porovnanie so SR a Nitrianskym krajom

Priina amrtia Okres Nitra Nitriansky kraj SR

2009 2002 2002 2002
Choroby obehovej sustavy 479,9 4440 561,9 521,8
Nadorové ochorenie 249.,4 2459 249,6 213,9
Choroby dychacieho ustrojenstva 68,7 75,2 78,1 54,2
Choroby traviacej sustavy 63,3 74,6 69,6 51,9
Vonkajsie priciny 60,8 51,4 62,5 56,2

Zdroj UZIS 2003,2010

Pri porovnani okresov s celoslovenskym priemerom a krajom vidiet, Ze nejde o
vyznamné vybocCenie z priemeru.

V porovnani ukazovatelov za jednotlivé okresy vrokoch 2002 a 2009 vyznieva
najlepsie porovnanie za okres Komarno a najnepriaznivejSie za okres Nové Zamky.

Potvrdzuje sa (vid. tabulky vysSie), Ze i v danych okresoch v Strukture Uumrtnosti
z hladiska pri€in, najviac ludi zomierali na choroby cievneho ustrojenstva, v poradi
druhou chorobou su novotvary.

Zivotné prostredie obyvatelov dotknutych sidiel negativne ovplyviiuje najma doprava,
polnohospodarska ¢innost a Cinnost tam pritomnych podnikov. Hodnotenie
zdravotného stavu obyvatelov v priemere za velké &i menSie uzemné celky je vSak
pomerne zlozZité, pretoZze zdravie nie je iba nepritomnost choroby, ako sme uz vyssie
uviedli, zdravotny stav je vyslednicou fyzického, psychického a socialneho zdravia.
Podla viacerych zdrojov ma rozhodujuci vplyv zivotny Styl a spravanie, nasledované
zivotnym prostredim, genetickymi a biologickymi faktormi a zdravotnickymi sluzbami.




Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch &innosti na ZP ...

KAPITOLA IV

IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH
VPLYVOCH CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
A MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE
Predkladany zamer navrhovanej cesty 1/64 je rieSeny v troch variantoch — Z zeleny, M
modry a C Cerveny. V Useku od Komarna po Nitru trasa vedie v zelenom a modrom
variante, ¢erveny variant je rieSeny v useku od Nitry po koniec trasy na dialnici D1.
S vynimkou priestoru miest Hlohovec a Nitra su jednotlivé varianty vedené v jednom
koridore, preto potencialne vplyvy trasy opisujeme osobitne iba vo vySSie uvedenych
priestoroch.

1 POZIADAVKY NA VSTUPY

1.1 ZABER PODY
Trasa novonavrhovanej cesty 1/64 je v prevaznej miere vedena po polnohospodarskej
pdde, menej po lesnom pddnom fonde, zvySok tvoria ostatné plochy. Zaber pdd je
nasledovny:

Zaber pddy | Zeleny variant | Modry variant | Zeleny variant | Modry variant Cervenvy
Z1+Z3 M1 Z2 M2 variant C2
Trvaly zdber pddy v ha
celkom 106,34 119,53 43,95 39,15 56,30
z toho PPF 52,02 54,75 17,88 19,05 20,32
z toho LPF 13,685 22,310 0 0 0,08
DocCasny zaber pddy v ha

celkom 64,43 43,1 3,0 54 2,0
z toho PPF 0 0 0 0 0
z toho LPF 0 0 0 0 0
V zmysle zakona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pody,
podla ktorého treba osobitne chranit pédu zaradenu podfa kédu BPEJ do prvych 4
skupin (z celkového pocCtu 9 skupin). Skupina 1 su najlepSie pddy a skupina 9
najhorsie. Polnohospodarske pody patriace do skupiny 1. az 4. su v rieSenom uzemi
najviac zastupené. Prvé 4 skupiny su podla § 12 zakona chranené a mozno ich
doCasne alebo trvale pouzit na nepofnohospodarske ucely iba v nevyhnutnych
pripadoch, ak nie je mozné alternativne rieSenie.
Pred vystavbou bude vykonana skryvka ornice atato bude pouzita na rekultivaciu
pléch riedeného Uzemia, ako aj na rekultivaciu okolitych pofnohospodarskych
pozemkov, po odsuhlaseni prisluSnym pozemkovym uradom.
V rieSenom Uzemi su plochy polnohospodarskej pddy vo vacsine vyuzivané ako orna
pbda. Trvalé travne porasty, ktoré na miestach, kde uz nie su vyuzivané dochadza
k ich postupnej degradacii a zarastaniu krovinou vegetaciou.

1.2 NAROKY NA ZASTAVANE UZEMIE

V suvislosti s vystavbou cesty 1/64 si zname asanacie pozemnych objektov z Useku
Komjatice — Nitra, spracovany v stupni dokumentacie pre uzemné rozhodnutie.
V trase zeleného variantu boli vy¢lenené nasledovné asanacie:

> km 62,49 — zahradkarska chatka
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1.3

km 66,83 — vinohradnicky domc¢ek

>
> km 70,00 — objekt nefunkénej betonarky

Dalsie asanované objekty budi predmetom skimania dal$ej projektovej pripravy.

CHRANENE UZEMIA, CHRANENE VYTVORY A PAMIATKY

V trase cesty sa nachadzaju nasledovné chranené uzemia vyhlasené podla zakona
€. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni:

SKUEV0010 Komarnanské slanisko
Zeleny variant (Z1) v km 0,46 je trasovany cez chranené tzemia v dizke cca 110 m.

Modry variant (M1) v km 0,46 je trasovany cez chranené tzemia v dizke cca 110 m.

Predmetom ochrany su fenomény rastlinstva a prioritné biotopy slanisk, slanych Ik a
slanych stepi, aj ked ide o uzemie velmi malé, fragmentélne atesne obklopené
intenzivne vyuzivanou pddou najméa na polnohospodarske uéely. Uzemie méa vsak
svoj nenahraditelny vyznam, lebo existencia tychto fenoménov je v takomto type
krajiny mimoriadne hodnotnda. Pravne rieSenie pripadného stretu zaujmov je
mimoriadne komplikované a okrem narodnej legislativy vstupuje do rieSenia aj
komunitarne pravo EU aorgany Eurépskej komisie, to v8ak neznamena, Ze je
nerieditelné z hladiska pravneho postavenia Uzemia. Pripadné premostenie uvedenegj
lokality problém pravdepodobne neriesi, lebo ide o biologické fenomény, ktoré su
zavislé na primarnej geomorfoldgii lokality, na (mikro)hydrologickom cykle a najma na
transpiracii a obehu vody v lokalite v zavislosti na osvetleni sine€nym svitom.

V pripade premostenia Uzemia bez fyzického kontaktu s povrchom a priameho
zasahu do predmetu ochrany chraneného uUzemia, by pravdepodobne doslo
k postupnej degradaciii mostom zatienenej Casti uzemia a jeho dalSi vyvoj a dévod
ochrany by sa postupne zmenil. D& sa modelovat' s velkou presnostou aky biologicky
a ekologicky charakter by ¢asom nadobudla tato ¢ast chraneného uzemia priCom sa
da svysokou mierou predpokladu dolozit, Zze suCasny predmet ochrany by sa
postupne marginalizoval, znehodnotil a postupne prevladol Uplne iny charakter
uzemia pod mostom aj bez priameho fyzického zasahu do neho.

CHVU Dolné Povazie
Zeleny variant (Z1) je trasovany cez CHVU v dizke 10,6 km.

Modry variant (M1) je trasovany cez CHVU v dizke 11,2 km a v dizke cca 5 km je v
km 7,6 — 12,6 v kontakte s CHVU.

Z hladiska predbezného zhodnotenia potencialnych vplyvov na predmet ochrany
CHVU Dolné Povazie je nevyhnuté konstatovat, Ze sucasna cesta 1/64 vedie
v podstate tou istou trasou ateda uZ v suéasnosti prechadza cez CHVU v oboch
vy88ie uvedenych usekoch. Trochu ina je situacia v oblasti Komarna, kde sa navrhuje
jeho obchvat po severnom okraji mesta a novou vystavbou mosta cez Vah sa trasa
dostava do tesnej blizkosti CHVU Dolné Povazie na jeho juznom ohraniéeni.

Z hladiska zhodnotenia potencialnych vplyvov je predmet ochrany CHVU ochrana
priaznivého stavu biotopov a populacii nasledujucich druhov vtakov: datel hnedkavy,
kana mociarna, krakla belasa, labtuSka polna, penica jaraba, pipiSka chochlata,
prepelica polna, pfhlfaviar Ciernohlavy, rybarik rieény, sokol ¢ervenonohy a strakos$
kolesar. V suCasnej etape spracovania projektovej dokumentacie je velmi tazké
zhodnotit, &i navrhovana nova trasa cesty 1/64 prinesie nasobok potencialneho rizika
poskodenia predmetu ochrany (v praxi najma fatalnych kolizii prelietavého vtactva

66



Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch &innosti na ZP ... KAPITOLA IV

1.4

s autami, tyka sa to predmetu ochrany, teda vy3Sie uvedenych druhov) aj ked ide
0 novu stavbu, ktora predstavuje izemny zasah do plochy CHVU. Navrhovana cesta
nezasiahne vyrazne do biotopov vysSie uvedenych druhov a nedéjde k strate plochy
CHVU ztohto hladiska. Najvassi zasah sa d& predpokladat v oblasti obce Baj¢
a biocentra Bazantnica ako ina inych menSich lokalitach v tomto useku, kde sa
nachadzaju najma potravné a oddychové biotopy pre uvedené druhy. Priamy
negativny vplyv v8ak predstavuju fatalne kolizie aut s vtactvom. Tie sU priamo
Umerné k poctu prechadzajucich aut. Cielom uvedeného projektu je najma
bezpecnost’ premavky, cestné obchvaty obci a optimalizacia trasy celej cesty, nie je
to nova trasa. Tato nijako neovplyvni hustotu premavky, ktora je hlavnou pri€inou
uhynu vtactva na cestach. Na vyclenenych usekoch sa technickymi upravami
(vertikalnymi bariérami a zabranami proti preletom) da znizit’ pocet koliznych udalosti,
€o na sucasnej ceste nie je nikde vybudované. Hustotu premavky, spdsob jazdy
a pocCet prechadzajucich aut tento projekt neovplyvni, da sa len ofakavat, ze sucasné
mnozstvo aut sa prerozdeli do dvoch ciest (suCasnej cesty 1/64 a novonavrhovanej
a popisanej trasy cesty). Stratu biotopov po dohode s SOP SR bude mozné
revitalizanymi opatreniami na vybranych miestach kompenzovat' (je tu vSak problém
s vlastnickymi a uzivatelskymi pravami k pozemkom).

PR Sedliska a SKUEV0175 Sedliska

Cerveny variant (C2) v km 21,8 je trasovany cez juhozapadny okraj lizemia v dizke
cca 200 m a to tunelom (dlzka tunela: 2521 m).

Zeleny variant (Z2) v km 22,8 prechadza vo vzdialenosti cca 75 m od chraneného
uzemia.

Ohrozenie Uzemia realizaciou navrhovanej €innosti nepredpokladame ani v jednom
z variantov.

Stavba sa nedotyka kultirnych pamiatok v predmetnom Uzemi chranenych v zmysle
zakona €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu.

Chranené loziskové Uzemie

Trasa hodnotenej €innosti prechadza v usekoch — variant Z (Usek Z1) km 8,0 - 11,0 a
variant M (usek M1) km 7,0 — 10,2 cez chranené uzemie Branc, vyhlasené v roku
1997 (Obvodny bansky urad v Bratislave, 10/1997) z dévodu osobitnych zasahov do
zemskej kory. Ide o uzemie s podzemnym zasobnikom plynu (prevadzkovatel Engas
s.r.o., Nitra). Pri realizacii hodnotenej Cinnosti budid dodrzané ochranné pasma
existujucich kontrolnych sond, resp. podzemnych nainstalovanych zariadeni v
spolupraci s ich prevadzkovatelom.

OCHRANNE PASMA

VrieSenom Uzemi sa nenachadzaju ochranné pasma chranenych Gzemi,
vyClenenych v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju ochranné pasma dopravnych stavieb a inZinier-
skych sieti, ktorych vzdialenosti upravuju prislusné pravne predpisy:

- cesty
dialnica 100 m
cesty l.triedy 50m
cesty lll.triedy 20m
miestne komunikacie 15 m
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1.5

1.6

zeleznice
celoStatne trate

energetika
vonkajSie vedenie VN 22 kV
kabelové vedenie NN, VN

telekomunikacie
telekomunikaény kabel

ostatné

VTL plynovod DN 300

STL plynovod DN 200
vodovod

dialkovody horfavych kvapalin*

KAPITOLA IV

60 m od krajnej kofaje min. 30 m od

10 m
Tm

2m

20 m
10 m
2m

hranice trate

100-300 m od objektov skupiny A,B,C

20-100 m od objektov skupiny D a E

* - podla STN 650204

Trasa prechadza pasmami hygienickej ochrany vodnych zdrojov nasledovnych
vodnych zdrojov:

VZ Leopoldov — Trasa prechadza ochrannym pasmom Il. stupfia v zelenom variante
v km 25,1 — 25,3.

SPOTREBA VODY

Naroky na odber vody pri vystavbe cesty budu spoclivat v potrebe technologickej
vody (najma na vyrobu beténov) a pitnej vody pre zamestnancov stavby a Uzitkovej
vody pre hygienické ucely, v ramci stavebnych dvorov. Presné naroky na odber vody
budu ur€ené v dalSich stuprioch projektovej pripravy stavby.

V ramci prevadzky nie je potrebné riesit zasobovanie vodou nakolko nie je rieSena
vybavenost cesty 1/64 vyzadujuca privod vody do objektov.

SUROVINOVE A ENERGETICKE ZDROJE

Surovinové zdroje

Pre obdobie vystavby cesty budu potrebné hlavne suroviny:

YV V V VY

>

Strkopiesky a kamenivo
asfalty pre povrchovu Upravu vozovky

ocel - zvodidla, vystuze, mostné konstrukcie a pod.

cement
suroviny do nasypov.

Mnozstva stavebnych hmét, beténov a Strkov budu spresnené v dalSich stuprioch
dokumentacie stavby. PredbeZna bilancia vykopovej zeminy a zeminy potrebnej do
nasypov je v nasledovnej tabulke.
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Tab.17 Bilancia zeminy vznikajucej pri vystavbe cesty 1/64

KAPITOLA IV

ukazovatel variant Z1+Z3 | variant M1 variant Z2 variant M2 variant C2
Vykopy v m® 1422 169 2432 503 1145032 1621 808 1482479
Nasypy v m° 4129 751 3674 088 1225 186 594 754 1 569 600
Bilancia v m® -2707 582 -1 241 585 -80154 1027 054 87121

Moznosti zdrojov stavebného kamena su popisané v kapitole 111.1.2.4. Rozhodnutie
o spbsobe ich ziskavania je v kompetencii vybraného dodavatefa stavby. V kazdom
pripade v3ak bude potrebné uprednostnit’ vyuzitie existujucich lozisk pred otvaranim
novych, pricom z hfadiska vplyvov na Zivotné prostredie je podstatna aj minimalizacia
prepravnych vzdialenosti a vyber prepravnych tras tak, aby o najmenej obtaZovali
obyvatelstvo. Z hladiska vzdialenosti sa ako najvyhodnejSie javi vyuzitie surovin
zlozisk pri Komarne, Suranoch, Hurbanove, Novych Zamkoch, Komijaticiach,
AlekSinciach a Hlohovci.

Elektricka energia

1.7

Polas vystavby sa bude elektrickd energia Cerpat z jestvujucich sieti, po urceni
potrebného mnoZstva a po prejednani s prislusnymi organizaciami.

Narok na spotrebu elektrickej energie v etape prevadzky vznika pri zabezpec€ovani
funk&nosti komunikacie (napr. osvetlenie a zabezpeCovacie zariadenia tunelov,
mostov a krizovatiek). Elektrickd energia bude odoberana z jestvujucich sieti, po
ureni potrebného mnozstva a po prejednani s prisluSnymi organizaciami.

DOPRAVNA INFRASTRUKTURA

V etape vystavby navrhovanej €innosti budu v hodnotenom Gzemi kladené dopravné
naroky na miestne existujuce komunikacie v suvislosti so zasobovanim stavby
surovinami, odvozom prebytoénych nepouzitefnych vykopovych materialov a pod.
Dizka komunikacii a ich zataZenie bude zavislé od uréenia lokalit odkial stavba bude
zasobovana surovinami.

Pri vystavbe hodnotenej cesty budu vyuZivané existujuce Statne a pofné cesty
v posudzovanom uzemi a jeho bezprostrednom okoli. Posudzovana &innost nebude
vyZadovat budovanie novych komunikacii, dojde len k upravam povrchu existujucich
nespevnenych ciest, resp. ich prelozkam.

V useku Komarno — Nitra bude prednostne vyuzivana existujuca cesta 1/64 so sietou
miestnych a polfnych komunikacii. Medzi Nitrou a Hlohovcom bude prednostne
vyuzivana cesta 11/513, v priestore Hlohovca aj cesta [1/514, v pripade realizacie
Cerveného variantu to bude cesta 1/61.

Sucasny stav a vyvoj dopravy

VSetky dominantné vplyvy cestnej dopravy na Cloveka a ekosystémy (hluk, imisie,
nehodovost, psychické stresy) suvisia s intenzitou dopravy.

Rychly vyvoj intenzity dopravy sa odraza nielen na cestach I. all. triedy, ale aj na
v8etkych nosnych komunikaciach mestskej dopravnej siete, ktora je v dotknutych
okresnych mestach na mnohych usekoch pretazena.

Pre ucely technickej Studie novej cesty 1/64 boli spracované dopravno-inzinierske
podklady (DIC, s.r.0. Bratislava, 2012). Na zaklade vypocCitanych a prognézovanych
dopravnych zatazeni pre rok 2035 boli posudzované jednotlivé Useky predmetnych
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Tab.18

usekov ciest, pricom rozdelenie trasy na jednotlivé Useky bolo podla prevladajucich
charakteristik.

Rozdelenie useku novej cesty /64 (Komarno - Nitra) je nasledovné:

ok wbd =

6.
7.

km 0,00 — 8,30 (usek 1Z/1M) - severny obchvat Komarna

km 8,30 — 22,0 (usek 2Z/2M) - obchvat obce Hurbanovo

km 22,0 — 41,0 (Usek 3Z/3M) - obchvat mesta Nové Zamky

km 41,0 — 53,5 (Usek 4Z/4M) - obchvaty obci Banov, Surany

km 53,5 — 68,0 (Usek 5Z/5M) - obchvaty obci Komjatice, Velky Kyr, Bran¢&, Ivanka
pri Nitre

km 68,0 — 72,035 (Usek 6Z) - vstup do Nitry a pripojenie na R1

km 68,0 — 75,321 (Usek 7M) - modry variant juzného obchvatu Nitry

Rozdelenie useku novej cesty 1/64 v koridore cesty 11/513 (NR — HC — D1), vzhfadom
na €astu zmenu terénnych danosti, na kratSie useky a je nasledovné:

NOoO OO =

km 0,00 — 3,50 (usek 21) - vstup do Nitry zo zapadu

km 3,50 — 8,0 (Usek 22) - obchvat obce AlekSince

km 8,0 — 8,50 (usek 23) - terénny zlom pri obci AlekSince
km 8,5 — 18,0 (Usek 24) - obchvaty obci RiSfiovce a Klac¢any

Hlohovec

km 18,0 — 21,0 (usek 25) - severny obchvat Hlohovca
km 21,0 — 23,0 (Usek 26) - terénny zlom pri Hlohovci
km 23,0 — 28,483 (usek 27) - obchvat Leopoldova a pripojenie na D1 v MUK

km 20,0 — 32,45 — Cerveny variant — obchvat Hlohovca a Leopoldova

Sucasné a predpokladané dopravné zataZenie na relevantnych usekoch cesty 1/64
a ll/513 (pocet vozidiel za 24 hod) bez realizacie novej cesty 1/64

cesta usek Udaje z CSD 2005 Udaje z CSD 2010 Vyhladova intenzita 2035
TV LV+M spolu TV LV+M spolu TV LV+M spolu
1/64 80420 1460 8064 9524 1663 9135 10798 2411 13634 16045
1/64 80430 1217 4734 5951 1333 6389 7722 1933 9506 11438
1/64 80440 1273 5056 6329 1576 5450 7016 2285 8111 10396
1/64 80450 | 998 4369 5367 874 5328 6202 1267 7964 9231
1/64 80458 | 2011 7641 9652 1268 6706 7974 2916 11418 14334
1/64 80459 |2319 7588 9907 2228 8580 10808 3231 12813 16044
1/64 80470 |2102 7150 9252 1304 6460 7764 1891 9668 11558
1/64 80480 1152 4800 5952 972 4244 5216 1409 6335 7744
1/64 80498 | 996 4555 5551 954 5611 6565 1383 8402 9785
1/64 80499 | 2084 5376 7460 1754 6037 7791 2543 9030 11573
1/64 80530 1784 4435 6219 1786 5949 7735 2590 8895 11485
1/64 80538 1940 3855 5795 1102 4222 5324 1598 6318 7916
11/513 81168 1458 4867 6325 1992 5539 7531 2769 7886 10655
11/513 81160 1720 5008 6728 2205 6311 8516 3065 8996 12061
11/513 81136 |2163 9742 11905 3557 11390 14947 | 4944 16242 21186
11/513 81140 | 2481 15123 17604 3262 14787 18049 | 4534 21060 25594
11/513 81159 1500 5401 6901 2270 6271 8541 3155 8943 12099
1/61 80200 1317 6253 7570 1378 9224 10602 1943 13744 15687
1/61 80210 581 2510 3091 797 3382 4179 1124 5039 6163
1/61 80220 |870 3670 4540 1131 4023 5154 1595 5994 7589

CSD - celostatne scitanie dopravy
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Tab.19 Sucasné a predpokladané dopravné zataZenie na relevantnych usekoch cesty 1/64
a ll/513 (zostatkova doprava pocet vozidiel za 24 hod) po realizacii novej cesty 1/64

cesta usek Vyhladova intenzita 2035

TV LV+M Spolu
1/64 80420 483 2726 3209
1/64 80430 386 1901 2287
1/64 80440 457 1622 2079
1/64 80450 254 1592 1846
1/64 80458 583 2283 2866
1/64 80459 646 2562 3208
1/64 80470 378 1933 2311
1/64 80480 281 1267 1548
1/64 80498 277 1680 1957
1/64 80499 508 1806 2314
1/64 80530 498 1799 2297
1/64 80538 320 1263 1583
11/513 81168 554 1577 2131
11/513 81160 613 1799 2412
11/513 81136 989 3248 4237
11/513 81140 906 4212 5118
11/513 81159 631 1788 2419
1/61 80200 389 2748 3137
1/61 80210 225 1007 1232
1/61 80220 319 1198 1477

Pozn.: LV — fahké vozidla (hmotnost do 3,5 t); M — motocykle; TV - tazké vozidla (hmotnost nad 3,5 t); S
— vozidla spolu.

Tab.20 Predpokladané dopravné zatazenie na relevantnych usekoch novej cesty 1/64 (pocet
vozidiel za 24 hod)

cesta usek Vyhladova intenzita 2035

TV LV+M Spolu
1/64 1Z/1M 2387 14663 17050
1164 2Z/2M 2867 11469 14336
1/64 3Z/3M 3747 12543 16290
1/64 4Z/4M 3850 12888 16738
1/64 52/5M 2547 15643 18190
1/64 62 2930 17997 20927
1164 ™ 2180 9930 12110
1/64-11/513 21 2384 10151 13535
1/64-11/513 22 2384 10151 13535
1/64-11/513 23 2384 10151 13535
1/64-11/513 24 2896 10892 13788
1/64-11/513 25 zeleny variant 3918 10072 13990
1/64-11/513 26 zeleny variant 3918 10072 13990
1/64-11/513 27 modry variant 3918 10072 13990
1/64-11/513 Cerveny variant 3918 10072 13990

Pozn.: LV — lahké vozidla (hmotnost do 3,5 t); M — motocykle; TV - tazké vozidla (hmotnost nad 3,5 t); S
— vozidla spolu.

Kapacitné posudenie

Kapacitné posudenie komunikacii bolo sufastou vy3Sie uvedenych dopravno-
inzinierskych podkladov. Posudenie sucasného stavu a nulového variantu
vychadzalo z analyz dopravnej zataze a bolo rieSené pre hrdla jednotlivych scitacich
usekov. Posudenie bolo vykonané podla metodiky definovanej technickym predpisom
Ministerstva dopravy, p6st a telekomunikacii SR & TP 10/2010 - Vypocet kapacity
pozemnych komunikacii a ich zariadeni. Vysledky uvadzame v nasledujucej tabulke.
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Tab.21 Predpokladané dopravné zataZenie na relevantnych usekoch novej cesty 1/64 (pocet
vozidiel za 24 hod)

cesta usek Hodnotenie podla TP 10/2010
2 - pruh 4 - pruh
1/64 1Z/1M F B
1/64 2Z/2M D B
1/64 3Z/3M D C
1/64 4Z/4AM D B
1/64 5Z/5M F B
1/64 6Z F C
1/64 7™ D -
1/64-11/513 21 D -
1/64-11/513 22 C -
1/64-11/513 23 D -
1/64-11/513 24 D -
1/64-11/513 25 zeleny variant C -
1/64-11/513 26 zeleny variant E -
1/64-11/513 27 modry variant D -
1/64-11/513 Cerveny variant C -

Pozn.: LV — lfahké vozidla (hmotnost do 3,5 t); M — motocykle; TV - tazké vozidla (hmotnost nad 3,5 t); S
— vozidla spolu.

Zavery posudenia:

- trasa cesty 1/64 v useku Komarno — Nitra ako celok v 2-pruhoch nevyhovuje.
V stupni kvality D 2-pruhova cesta kategérie C 11,5/80 vyhovuje v km 8,30 — 53,5
(stani¢enie variantu Z) a v km 68,00 — 75,321 (v stani¢eni variantu M),

- trasa cesty 1/64 v useku Komarno — Nitra ako celok v 4-pruhoch vyhovuje a je
v stupni B a C a kategorii C 22,5/80

- trasa cesty 1/64 (v koridore cesty 11/513) v Useku Nitra — Komarno ako celok v 2-
pruhoch vyhovuje, okrem useku vkm 21,0 — 23,0, kde je stupefi kvality E.
V useku 21,0 — 23,0 je potrebné navrhnut pridavny pruh pre pomalé vozidla.

- Trasa cesty /61 vsubehu snovou cestou 1/64 (l1/5113) ako 2-pruhova
nevyhovuje. Nova cesta 1/64 v danej kategérii C 11,5/80 ako 2-pruh vyhovuje.

Funk&na uroven (stupen kvality) pohybu dopravy bola v zmysle vy$Sie uvedeného technického
predpisu TP 10/2010 charakterizovana limitnymi hodnotami stupfia vytazenia A - F, ktoré
znamenaju:

e Stupen A - vodi¢ je len vynimocne ovplyvneny ostatnymi vodi¢mi. Velmi nizka hustota
dopravy (do 5voz/km), poskytuje Zelani manévrovatelnost. Dopravny prud je volny.

o Stupen B - vstupuje sem vplyv ostatnych vozidiel. Napriek nepatrnej hustote dopravy ( 5
— 12 voz/km), uz nie je mozné dosiahnut fubovolnd cestovnu rychlost. Dopravny prad uz
nie je volny.

e Stupen C - vplyv ostatnych vozidiel je uz znaény. Pri strednej hustote dopravy (12-20
voz/km), pri predbiehani musi uz dlhSie predbiehajuce vozidlo ist za pomal$im vozidlom.
Dopravny prud je stabilny.

e Stupen D - dopravny prud je charakterizovany jazdou v koléne. Pri vysokej hustote
dopravy (20-30 voz/km), je citelne obmedzeny individualny pohyb uc€astnikov dopravy.
Bezpecné predbiehanie je mozné iba obCas. Dopravny prud je este stabilny.

e Stupen E - vozidla sa pohybuju najma v kolénach, ¢asto na urovni minimalnej rychlosti.
Uz pri malej chybe v ramci dopravného prudu hrozi kolaps, predbiehanie je mozné iba
vynimoc¢ne. Stav dopravného prudu sa meni od stabilného k nestabilnému. Kapacita
useku je dosiahnuta.

e Stupen F — Vstupujucej dopravy je viac ako kapacita Useku. Doprava kolabuje, vozidla
zastavuju, vznika kongescie, ,Stop-and-go®. Usek je pretazeny
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1.8

1.9

2
2.1

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

VSetky prelozky inZinierskych sieti vplyvom navrhovanej stavby budu rieSené
v dalSom stupni projektovej pripravy stavby.

NAROKY NA PRACOVNE SILY

Vystavbu bude realizovat vybrany dodavatel, disponujici potrebnou kapacitou
zamestnancov v poZadovanej profesijnej skladbe, preto za sucasného stavu nie je
mozné odhadnut pocet pracujucich na stavbe.

UDAJE O VYSTUPOCH
ZDROJE ZNECISTOVANIA OVZDUSIA

Pocas vystavby

Pohyb nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov pri budovani cesty spdsobi
zvySenu produkciu exhalatov a predovSetkym zvySenu prasnost. Nepriaznivé vplyvy
sa budu najviac prejavovat pozdIz pristupovych komunikacii.

Pocas prevadzky

Po uvedeni do prevadzky bude mat cesta /64 charakter liniového zdroja
znecistovania ovzduSia, priom automobilova doprava je vzmysle zakona C.
137/2010 Z.z. o ovzdusi klasifikovana ako mobilny zdroj. Odvetranie tunelov ma
charakter stacionarnych zdrojov znecistovania ovzdusia.

Na zneclistovani ovzduSia v okoli dopravnych tras sa podielaju jednak Skodliviny
z vyfukovych plynov cestnych vozidiel (NO,, CO, VOC, SO,) a dalej zvySena pras-
nost (tzv. sekundarna), spésobena virenim usadenych Castic na povrchu vozovky
a Vv jej bezprostrednom okoli.

V sucasnosti sa uz aj na Slovensku zacina prejavovat vplyv modernizacie automobi-
lového parku. K zlepSeniu situacie prispieva pouzivanie katalyzatorov a odburanie
pouzivania olovnatych benzinov. Vychadzajuc z predpisov EHK mozZno predpokladat
znizenie produkcie znecistujucich latok u automobilov po roku 2010 cca o 40-50 %.
Toto sa premieta aj do emisnych faktorov, ktoré sa pouZzivaju pri prognézovani stavu
znecistenia ovzduSia vplyvom automobilovej dopravy. Obecne to znamena, ze
i napriek zvySovaniu intenzity dopravy by malo dochadzat k zlepSovaniu kvality
ovzdusia v okoli dopravnych tras.

Prognéza znecistenia ovzdusSia vyplyva z prognézy dopravnej intenzity hodnotenych
usekov a je zaloZzena na vSeobecne pouzivanych emisnych faktoroch. Ich hodnoty
vyhladovo klesaju, v suvislosti s postupnou ,ekologizaciou® vozového parku a pouzi-
vanim kvalitnejSich pohonnych hmét. Tvorba emisii suvisi aj s plynulostou dopravy
a jej rychlostou, pricom tvorba NOy s rychlostou stupa a tvorba CO klesa.

Limitné hodnoty zneéistenia ovzdusia stanovuje vyhlaska MPZPRR SR &. 360/2010 Z.z.:

Znedcist'uju Priemerované Limitna hodnota Medza
ca latka obdobie tolerancie
1 hod 200 pg/m3 sa nesmie prekrocit viac ako Ziadna
NO, 18-krat za kalendarny rok
kalendarny rok 40 pg/m3 Ziadna
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Znedistuju Priemerované Limitna hodnota Medza
ca latka obdobie tolerancie
CO 8 hod 10 000 ug/m® 60 %
. 50 pg/m3 sa nesmie prekrocit' viac ako 50 %
glf\:\/lshce 24 hod 35-krat za kalendarny rok
0 kalendarny rok 20 pg/m® 20 %
Benzén kalendarny rok 5 ug/m® Ziadna

Emisna a imisna situacia bola posudena na zaklade imisnej Studie, vypracovanej
vramci technickej Studie (Ferdinand Hesek, 2012). Vysledky komplexného
zhodnotenia, do ktorého bolo zahrnuté posudenie nulového variantu, ako aj zeleného
a modrého variantu, prezentujeme v nasledovnych tabulkach. Vysledky hodnotenia
imisnej situacie sumarizujeme v ramci hodnotenia zdravotnych rizik v kapitole IV.4.

Vo vypocéte sa zohladnil vyvoj emisnych faktorov pre obdobie roku 2035. Pri
spracovani Studie bola vyuzita celostatna metodika pre vypocet znecistenia ovzdusia
zo stacionarnych zdrojov a z automobilovej dopravy. Komunikacia sa uvazuje ako rad
vedla seba polozenych objemovych zdrojov, strana ktorych je rovna Sirke
komunikacie a vySka sa predpoklada 4 m. Hodnotil sa vplyv znecistujucich latok:

- CO - oxid uholnaty,
- NO, - suma oxidov dusika ako NO,, oxid dusicity.

Pre obe znedistujuce latky sa pocitala distribucia najvy$Sej moznej kratkodobej
koncentracie. Maximalne mozna kratkodoba koncentracia znecistujucich latok sa
pocita pre najnepriaznivejSie meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorych je
dopad danych zdrojov na znelistenia ovzduSia najvys8i, v danom pripade je to
mestsky (zastavany) rozptylovy rezim, 6. najstabilnejSia kategdria stability (inverzia
komunikacii v Spickovej hodine sa v su¢asnej dobe rovna 10 % celodenného poctu
aut. Na jednotlivych obrazkov je vykreslena distriblcia kratkodobej koncentracie CO
a NO, na vypoctove] ploche. Zvlast sa hodnotila koncentracia CO a NO, v 13
vybranych bodoch, ktoré reprezentuju obytnu zastavbu v obciach v blizkom okoli
povodnej i novorealizovanej cesty 1/64. Zoznam vybranych bodov je uvedeny v tab. 5.

Tab. 22 Zoznam vybranych bodov
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bod obec

Komarno

Hurbanovo

Bajc

Nové Zamky

Surany

Komijatice

Velky Kyr

Branc¢

Ivanka pri Nitre

Horné Krskany

Nitra

Lukacovce

mlnlaalelo|Njo|a|slw|n =

Hlohovec
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Tab. 23 Maximdlna kratkodoba koncentracia CO a NO, vo vybranych bodoch, bez investicie

Tab. 24 Maximalna kratkodoba koncentracia CO a NO, vo vybranych bodoch s investiciou

2.2

v roku 2035

bod Koncentracia [ug.m™]
CoO NO,
1 17,1 6,2
2 16,6 7,3
3 33,3 17,6
4 12,5 7,3
5 10,4 7,2
6 35,2 27,3
7 16,6 17,3
8 22,8 12,9
9 27,8 10,2
10 21,6 14,8
11 17,9 11,8
12 12,9 17,2
13 30,5 19,2
priemer 20,4 13,6

Koncentracia [ug.m™]

bod Zeleny variant Modry variant
CO NO, CcO NO,
1 8,2 4,6 11,8 6,6
2 7,3 54 8,9 7,2
3 14,4 8,5 17,6 11,9
4 5,8 4,1 59 4,3
5 8,9 6,3 8,6 6,4
6 30,8 247 30,8 25,2
7 25,6 30,6 23,0 28,0
8 16,5 18,5 13,6 16,0
9 15,6 14,1 15,6 12,4
10 12,8 10,5 10,6 7,8
11 14,4 8,9 11,8 8,8
12 13,5 17,9 11,1 14,8
13 19,1 12,8 24,2 15,3
priemer 14,8 12,8 14,9 12,7

Po vystavbe novej trasy cesty 1/64 Komarno — hranica — Nitra — Hlohovec — D1 sa
znecistenie ovzdusia v okolitych obciach v priemere znizi. Limitna hodnota pre CO
ani pre NO, nebude prekroena ani v najblizSom okoli cesty, popr. priamo na ceste.

Najviac sa k limitnej hodnote priblizi koncentracia NO,.

ZDROJE HLUKU A VIBRACII

Progndéza hluku v suvislosti s prevadzkou cesty 1/64 bola spracovana na zaklade
hlukovej Studie, vypracovanej v ramci technickej Studie (EUROAKUSTIK Bratislava,
2012). Interpretaciu vysledkov vo vztahu k pripustnym limitom hluku uvadzame
v ramci hodnotenia vplyvov na obyvatel'stvo v kapitole IV .4.
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2.3

24

2.5

2.6

Vznik vyznamnych vibracii poCas prevadzky sa nepredpoklada, poCas vystavby budu
vznikat' kratkodobo, pri zakladani mostov a hlbeni pilotov. Vplyvy na zdravie obyvatel-
stva Zijuceho v okoli mozno v suvislosti s vibraciami vylugcit.

ZIARENIA A INE FYZIKALNE POLIA

Pri vystavbe ani pri prevadzke dialnice nevznikne Ziadne Ziarenie ani iné fyzikalne
polia.

TEPLO, ZAPACH A INE VYSTUPY

Teplo a zapach produkovany prechadzajucimi automobilmi, &i uz pri vystavbe, alebo
poCas prevadzky cesty, je z hladiska dopadu na zivotné prostredie malo vyznamny.

ODPADOVE VODY

Pocas vystavby cesty budu vznikat odpadové vody:

> Z umyvania stavebnych mechanizmov a zariadeni,
> z betonaznych prac,
> spladkové vody z objektov socialnych zariadeni staveniska.

Kvantitativne a kvalitativhe parametre tychto odpadovych véd nie je mozné v sucas-
nosti kvalifikovane odhadnut. V obdobi vystavby vSak bude potrebné eliminovat
dopad tychto vdéd na Zzivotné prostredie odkanalizovanim zariadeni staveniska,
pripadne vybudovanim Cistiarni odpadovych vod, odlu¢ovacov olejov a pod.

V obdobi prevadzky cesty budu vznikat vody stekajuce z povrchu komunikacie, ktoré
su v zmysle vodného zakona ¢. 364/2004 Z.z. definované ako vody z povrchového
odtoku. V zmysle popisu v kapitole Il bude zrazkova voda z vozovky odvedena do
cestnej kanalizacie iba v usekoch, ktoré prechadzaju pasmami hygienickej ochrany
vodnych zdrojov. Jedna sa o nasledovné Useky:

Zeleny variant: v useku Z2 km 25,1 — 25,3 prechadza PHO Il. stupna vodného zdroja
Leopoldov

ODPADY

Pri vystavbe cesty vzniknu odpady jednak na stavenisku a jednak v ramci stavebnych
dvorov.

Pri priprave stavby vznikne znacny objem odpadu z dreva a zelene. Snahou investo-
ra by malo byt ¢o najvacsie vyuzitie drevnej hmoty (energetické).

V ramci vystavby déjde k presunu hmét z vykopovych prac. Cast z tychto materialov
nebude mozneé spatne pouZit do nasypu cestneho telesa. Materialova bilancia je
uvedena v kapitole 1V.1.6. Prebytok zeminy vznik& vo variantoch M2 a C2.

V zmysle vyhlasky MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Kataldég odpadov,
vzniknu pocas vystavby nasledovné druhy odpadov.
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Tab.25 Prehl'ad tvorby odpadov pri vystavbe cesty

Cislo Kategoéria
druhu Nazov druhu odpadu g
odpadu
odpadu
10 13 14 | odpadovy betdn a betdnovy kal (0]
obaly obsahujuce zvysky nebezpeénych latok alebo kontaminované
150110 o : N
nebezpelnymi latkami
absorbenty, filtraéné materialy vratane olejovych filtrov inak
1502 02 . . L . ) . . N
neSpecifikovanych, handry na Cistenie , ochranné odevy kontaminované NL
17 03 02 | bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 04 01 (0]
17 04 05 | zelezo a ocefl (0]
17 05 04 | zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 @)
20 03 01 | zmesovy komunalny odpad @)

Pri prevadzke cesty vzniknu odpady pri udrzbe a opravach cesty. Prehlfad druhov
vzniknutych odpadov je v nasledujucej tabulke.

Tab.26 Prehl'ad tvorby odpadov pri prevadzke cesty

3.1

Cislo i Kategoéria
druhu Nazov druhu odpadu

odpadu odpadu

17 03 02 | bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 04 01 (0]

20 0140 | kovy (0]

20 02 01 | biologicky rozlozitelny odpad @)

20 03 01 | zmesovy komunalny odpad 0]

20 03 03 | odpad z Cistenia ulic (0]

20 03 06 | odpad z Cistenia kanalizacie (0]

HODNOTENIE PREDPOKLADANYCH VPLYVOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
VRATANE ZDRAVIA A ODHAD ICH VYZNAMNOSTI

VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Vplyvy pocas vystavby

Obdobie vystavby je spojené s doasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu
Zivota v dotknutych sidlach, v suvislosti so stavebnym ruchom. Vplyvy vystavby cesty
na obyvatelstvo sa prejavuju zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych
vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv je
zmiernitefny vhodnou organizaciou stavebnej €innosti a kompenza&nymi opatreniami.
UrCujucim momentom pre zmiernenie vplyvov je stanovenie podmienok vystavby
v dokumentacii pre stavebné povolenie.

S najvacSou mierou sa budu negativne vplyvy vystavby dotykat Casti sidla prifahlej
k planovanej stavbe a v blizkosti pristupovych komunikacii. Ako pristupové
komunikacie k stavbe budu jestvujuce miestne komunikacie. VSetky pristupové cesty
budu v priebehu dalSich stupriov projektovej pripravy a pred zahajenim prac
prerokované s prislusnymi organmi a s vybranym dodavatefom stavby.

V ramci pripravy organizacie vystavby bude potrebné zabezpedit, aby bolo mozné ¢o
v najkratSom termine pre presun hmot vyuzivat’ plochu buducej komunikacie.

Vplyvy vystavby mozno hodnotit ako vyznamné, avSak do€asneho charakteru.
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Vplyvy pocas prevadzky

Dopravné trasy pdsobia na obyvatelstvo v ich okoli vo v8eobecnosti tymito nepriaz-
nivymi faktormi:

e hlukom

e znecistenim ovzdusia

e bariérovym vplyvom

e rizikom dopravnych nehéd.

Vyznamnost uvedenych vplyvov suvisi so spésobom vedenia trasy cesty a intenzitou
dopravy. Je prirodzené, Ze vedenie trasy sidlom vyvolava neporovnatelne vacsie
vplyvy, ako vedenie trasy obchvatom. Vzhladom na charakter zastavby sidla, zloZité
geomorfologické pomery a naroky na smerové a vySkové vedenie cesty, nebolo
mozné pri navrhu trasy vyhnut sa kontaktu s obyvanym uUzemim. Z uvedeného
vyplyva, Ze napriek odklonu diafnice od sidla, budu sa v jej trase nachadzat useky,
kde bude dochadzat k prekraCovaniu limitnych hladin hluku vo vonkajSom prostredi,
definovanych vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR €. 549/2007 Z.z. Zoznam
navrhovanych protihlukovych opatreni je uvedeny v kapitole 1V.4.

Specifickou je otazka psychologickych vplyvov; na psychiku obyvatelov méze napr.
nepriaznivo pbsobit osadenie nového prvku v krajine. Posudzovanie tychto vplyvov je
velmi obtiazne, nakolko kazdy jedinec vnima tieto vplyvy individualne. Naviac, nové
prvky bude inak vnimat suCasna generacia, ako generacia nasledujuca, pre ktoru
bude cesta ako prirodzena sucéast’ urbanizovaného prostredia.

Pozitivhe vplyvy

Celkovy dopad vystavby novej cesty 1/64 na dotknuté sidla mozno klasifikovat ako
pozitivny, aj napriek vy$Sie uvedenym lokalnym negativhym vplyvom. Odklonom
tranzitnej dopravy mimo intravilanov sidiel sa dosiahne zmiernenie dopadov dopravy
na obyvatelstvo.

Pozitivna stranka vystavby cesty 1/64 previada aj v socioekonomickej oblasti,
v suvislosti s moznostami rozvoja hodnoteného Uzemia v désledku skvalitnenia
dopravy.

Vyhodnotenie kontaktu cesty 1/64 s obytnym tzemim a porovnanie s nulovym
variantom
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Komarno

Vybudovanim severného obchvatu mesta Komarna (spolo¢ny Usek trasy variantov
ZaMyvst. km 0,0 az 7,0) sa v celkovej dizke 7,8 km odbremeni od tranzitnej dopravy
cestny prietah centrom mesta Komarno ato hlavne v uliciach : Bratislavska cesta,
Hadovska cesta, Rolnickej Skoly, Gudsky rad, Medercska, Leharova, Zahradnicka,
Rakocziho, a Novozamocka cesta. Na druhej strane sa usek navrhovanej trasy v km
0,9 — 1,1 priblizi k zahradkarskej osade pri Zelezni¢nej zastavke Komarno-zavody na
minimalnu vzdialenost 75 m. Vkm 2,1 — 3,4 ksa navrhovana trasa priblizi k
rekrea¢no-obytnej zéne Nova Osada, v km 3,4 - 3,7 k rekreaCnej osade na severnom
brehu Apélskeho ramena avkm 4,6 — 4,7 krekreatnej osade na juznom brehu
Apalskeho ramena. NajblizSie osidla sa v vtychto oblastiach nachadzaju vo
vzdialenosti od trasy obchvatu cca 120 m. Co sa tyka dal$ich obydli v k.4. mesta
Komarno, vzdialenost navrhovanej trasy od budov a obydli v miestnej &asti Dulov
Dvor v lokalite Zamocké je rovnaké ako od sucCasnej cesty 1/64, t.j. 590 m; v pripade
prevadzok a obydli na Subeznej ulici je variant M v km 7,2 — 7,8 trasovany paralelne
zapadne od sucasnej trasy cesty 1/64, ¢im pride k jej minimalnemu oddialeniu o cca
15 m a to isté plati aj pre obydlia na zapadnom konci ulice Koloz. Variant Z miestnu
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gast Dulov Dvor obchadza oblukom juhovychodne poza Zelezniénu trat &. 135
Komarno — Nové Zamky v km 7,4 — 8,3 v min. vzdialenosti cca 200 m a hospodarsky
areal na vychodnom konci ulice Koloz vo vzdialenosti cca 350 m.

Chotin a Svaty Peter

V k.u. obce Chotin a Svaty Peter variant M ma v km 10,1 — 11,0 takmer rovnaku
polohu vzhladom na sluZobno-vyrobny areal v lokalite pri letisku a Zelezni€nej stanici
Chotin, nakolko je v sibehu zapadne od sucasnej trasy cesty 1/64, rovnako to plati aj
v pripade osady Briezky, ktorej vzdialenost od suCasnej cesty 1/64 je cca 550 m.
Variant Z navrhovanej trasy cesty 1/64 sa vkm 12,0 — 12,5 priblizi k obci Chotin na
vzdialenost’ 700 m od okraja obce.

Hurbanovo

V k.u. mesta Hurbanovo navrhovana trasa tvori vychodny obchvat mesta. Pride tym
k odlah¢eniu centra mesta Hurbanovo (Komarhanska ul.) od tranzitnej dopravy, ako
aj miestne Casti Holanovo, Zeleny Haj, Bohata (Novozamocka ul.), a Pavlov Dvor.
Minimalna vzdialenost navrhovaného obchvatu je v st. km 21,00 (variant Z) cca 550
m od vychodného okraja miestnej Casti Bohata (areal byvalého PD), priCom ako
nevyhodnejSi sa javi variant M, nakolko sa v km 14,0 — 15,0 priblizuje k miestnym
Castiam Holanovo a Zeleny Haj na vzdialenost cca 600 m a v lokalite Konkol na cca
170 m od jestvujucich obytnych domov.

Bajc

Obec Baj¢ na rozdiel od sucasnej cesty 1/64, ktora prechadza obcou, navrhovana
trasa obchadza zo severovychodu za Zelezniénou tratou vo vzdialenosti 500 m od
okraja obce.

Nové Zamky

Mesto Nové Zamky navrhovana trasa obchadza severovychodnym obchvatom,
pricom jej vzdialenost v km 28,5 (dalej uvadzame stanicenie iba variantu Z, nakolko
trasa vSetkych variantov je totozna) od osady Ragona je 600 m, v useku km 30,0 —
35,0 sa pribliZi k vychodnému okraju mesta Nové Zamky na minimalnu vzdialenost
400 m (aredl HD Polnohospodar Nové Zamky, a.s. na BeSenovskej ceste).
Najkritickejsi je usek v km 35,4 — 35,8, nakolko trasa estakadou prekonava rieku Nitru
a meander byvalého mlynského nahona so zahradkarskou osadou Zugov, pricom
vzdialenost’ od novej obytnej zastavby na ulici Pri Zugove je cca 90 m. Vybudovanim
tohto obchvatu sa odbremeni centrum mesta Nové Zamky hlavne od tranzitnej
dopravy v uliciach Komarnanska cesta, ul. F. Kapisztéryho, ul. SNP, ul. Vypalisko
a Nitrianska cesta.

Banov

V k.u. obce Banov vkm 41,3 — 41,7 sa poloha navrhovanej trasy nemeni v polohe
voci obci Banov a jej miestnej Casti Nitrianska Osada, nakolko je situovana v tesnom
subehu vychodne od sucCasnej cesty 1/64.

Surany

Vy$Sie uvedené plati aj v k.. mesta Surany v pripade miestnej &asti Novy Dvor.
Smerom na sever sa vS8ak od suCasnej cesty |/64 navrhovana trasa vzdaluje
vychodnym smerom v km 43,8 — 44,2 od Karolyho osady (zahradkarska osada) na
vzdialenost 200 - 250 m, v km 45,0 — 45,1 od Albertovho dvora a vkm 45,6 — 45,8
od arealu SPOS a bytoviek na Nitrianskej ulici na vzdialenost 400 — 450 m, na druhej
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strane sa v km 45,8 - 45,9 priblizuje k arealu SOST na Nitrianskej ulici na zapadnom
okraji mesta Surany na vzdialenost 150 m. Areal PD Kapara$ v km 46,2 — 46,6
obchadza z vychodnej strany vo vzdialenosti cca 150 m av km 47,3 — 47,5 sa od
miestnej Casti Novy Svet oproti jestvujucej trase cesty 1/64 vzdaluje smerom na
vychod na vzdialenost 670 m.

Lipova

V k.u. obce Lipova sa navrhovana trasa takmer nemeni v polohe voci obci Lipova
ajej miestnej Casti Mlynsky Sek, Ondrochov a Mumlov, nakolko je situovana
paralelne so su€asnou cestou 1/64, vychodne od jej telesa.

Komjatice - Nitra

Od km 52,0 navrhovana trasa obchadza obce Komjatice, Velky Kyr, Bran¢, lvanka pri
Nitre a miestne &asti mesta Nitra - Dolné a Horné Krskany, €im pride k ich odlah&eniu
najma od tranzitnej dopravy, pri€om navrhovana trasa ich obchadza v dostatoCnej
vzdialenosti viac ako 300 m od taziskového osidlenia smerom zo zapadu poza
navrsia s vinicami a sadmi. V k.U. Dolné Krskany v km 66,2 - 66,3 prichadza ku
kontaktu navrhovanej trasy s juhozapadnym okrajom zahradkarskej osady. Variant Z
sa od km 67,0 stata ponad osadu Orechov av km 70,3 sa pripaja na cestu 11/562
v mieste jej krizovania s napajatom na cestu R1. Variant M od km 67,0 tvori
juhozapadny obchvat mesta Nitra. V km 68,7 — 69,0 sa priblizuje jeho trasa zo
zapadnej strany k obci Cabaj—Capor a miestnej ¢asti Novy Cabaj na vzdialenost 160
m od rodinnych domov. V km 71,2 — 71,9 obchadza z vychodnej strany miestnej Casti
Nitry Parovské Haje v minimalnej vzdialenosti 270 m a zahradkarsku osadu Jursky
dvor na Jarockej ceste zo zapadnej strany vo vzdialenosti 190 m. V k.u. obce Lehota
v km 74,0 — 75,0 pokracuje obliukom zapadne od obce vo vzdialenosti 660 m a v km
75,7 sa modry variant napaja na cestu R1A. Zeleny variant pokracuje od cesty R1
z okruznej krizovatky Selenec, zo severovychodu obchadza v km 0,3 rodinny dom na
Seleneckej ulici €. 1 vo vzdialenosti cca 160 m, zo zapadu obchadza miestne Casti
Dolna a Horna Malanta vo vzdialenosti cca 600 m a v km 2,1 sa pripaja na cestu 1/65
vo vzdialenosti 580 m juzne od Nitrianskych Hrnciaroviec (juzny koniec Petéfiho
ulice). Tento uUsek odbremeni hlavne Levicku ulicu v Nitre (cesta 1/51) od tranzitnej
dopravy v jej nevyhovujucom Sirkovom usporiadani od krizovatky s cestami 1/65
(Zlatomoravecka ul.) al/64 (Trieda A. Hlinku a Chrenovska) po koniec intravilanu
mesta Nitra.

LuZianky, Zbehy

Navrhovana trasa pokraCuje v smere od Nitry na Hlohovec v troch variantnych
rieSeniach. Variant Z za€ina v km 0,0 (nové staniCenie pre usek Nitra — Hlohovec —
D1) v mieste suc¢asného napojenia cesty 11/513 (Hlohovska ul.) na cestu R1A — vyjazd
Kynek a v jej suCasnej trase pokraCuje az k predajni Peugeot a OD METRO, kde sa
od jej trasy odpaja avkm 0,8 — 1,2 zjuhu obchadza v k.u. obce LuZianky areal
plemenarskeho podniku a bytovych domov na Hlohoveckej ulici 1 a 3 vo vzdialenosti
150 m a potom pokracuje smerom k Penziénu Hoffer v k.u. obce Zbehy. Variant M
navrhovanej trasy v smere na Hlohovec zacina (stani¢enie tohto useku km 0,0) v km
75,7 kde sa variant M cesty 1/64 Komarno — Nitra napaja mimouroviovou krizovatkou
na cestu R1A a smeruje k Penzionu Hoffer v k.U. obce Zbehy, pred ktorym v km 1,7
sa napaja na trasu variantu Z. Variant C je v tejto &asti trasy v podstate podvariantom
variantu M v mieste jeho krizovania s cestou R1A bez pripojnej krizovatky. V k.u.
Zbehy mifia navrhovana trasa vo vSetkych troch variantoch Penzién Hoffer v km 3,3
(var. Z) v su€asnom koridore cesty 11/513 a je v priamom dotyku s arealom. V km 4,8
— 5,3 trasa zo severu obchadza osadu Krvavé Senky vo vzdialenosti 80 m od
rodinného domu severne od cesty 11/513.
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AleksSince, RiSnhovce

V km 5 variantu Z, resp. vkm 4 variantu M sa od ich spolonej trasy odpaja
navrhovany variant C, ktory smeruje priamo k severnému okraju osady Pri KriZi
a juznému okraju miestnej dasti Zomboch obce Aleksince. Variant C v jeho km 5,9 —
6,3 prechadza severne od arealu ORTV Nitra (chov a vycvik koni) vo vzdialenosti 300
m a vo vzdialenosti 690 m od miestnej Cast Lahne obce AlekSince, ¢o je o cca 250 m
dalej ako sucasna trasa cesty [1/513. Vkm 7,0 — 7,1 prechadza severne okolo
rodinného domu v osade Pri krizi obce AlekSince vo vzdialenosti 60 m, ¢o je 0 50 m
bliZz8ie ako v su€asnosti 110 m vzdialena cesta 11/513, a v km 8,1 — 8,2 vo vzdialenosti
45 m obchéadza z juznej strany rodinny dom na juznom konci miestnej ¢asti Zomboch,
ktory v su€asnosti cesta 11/513 vedena v jeho tesnej blizkosti (5 m) zo severnej strany
oddeluje od ul. Zomboch.

V k.U. obce Risfiovce sa v km 10,8 vo vzdialenosti 1,2 km severovychodne od obce
RiSfovce pripaja na spolo¢nu trasu variantov Z a M. K obci sa nachadza najbliZzSie
v useku km 10,6, a to vo vzdialenosti 900 m. Variant Z spolu s variantom M v jednej
trase od osady Krvavé Senky obce Lehota vedu paralelne s trasou variantu C avsak
v polohe blizSie smerom k suc€asnej ceste 11/513 az po km 6,2 (resp. 5,2 variant M)
kde sa jeho smer staCa viac na severozapad. Vkm 6,8 — 7,4 je ich trasa vo
vzdialenosti 890 m od zastavby rodinnych domov a 470 m od arealu ORTV v m.C.
Lahne obce AlekSince, od osady Pri krizi (km 8,3 var. Z , km 7,3 var. M) vo
vzdialenosti 580 m av km 9,0 — 9,4 (km 8,0 - 8,4 var. M) prechadza v su¢asnosti
nezastavanym koridorom medzi obcou AlekSince a jej miestnej &asti Zomboch vo
vzdialenosti min. 150 m od najbliz§ich rodinnych domov av km 9,3 (8,3 var. M)
estakédou prechédza ponad cestu III/51312 vodny tok Andac¢ a Zelezni¢nu trat &.
10, 5 var. M) sa spaja s trasou variantu C vo vzdialenosti 1,2 km severovychodne od
obce Risnovce.

Kfagany
Spoloéna trasa vSetkych troch variantov obchadza zo severu obec KfaCany v km 15,0

-16,0 (var. Z; km 14,0-15,0 var. M; km 14,3 — 15,3 var. C) vo vzdialenosti 600 m od
vystavby novych rodinnych domov na severnom okraji obce.

Hlohovec, Leopoldov

Obchvat mesta Hlohovec je rieSeny v troch variantoch, ktoré odbremenia centrum
mesta a cestu 11/513 vedenu v uliciach Nitrianska, SNP a Nam. sv. Michala od
tranzitnej dopravy v smere D1 — Nitra. Variant Z obchadza mesto Hlohovec oblukom
zo severu pricom v km 20,2 - prechadza tunelom dizky 240 m Syslie hory a v km
21,2 tunelom dizky 2 359 m Sedliska. Zapadny portal tunela v km 23,6 pri krizovatke
s cestou 11/507 je umiestneny medzi €S PHM a motorestom vo vzdialenosti 100,
resp. 160 m od nich. NajblizSia zastavba obytnych budov v meste Hlohovec
k nadzemnej trase variantu Z je vkm 24,1 — 24,7 cca 250 m (ul. Soltésovej a
Svatopeterska). V km 25,2 prechadza 80 m juzne od zahradkarskej osady, v km 25,8
vo vzdialenosti 70 m juhovychodne od Napravného Ustavu a Ustavu pre vykon vézby
v k.U mesta Leopoldov. V krizovatke cesty 11/513 s cestami 1lI/5134 alll/5132 sa
navrhovana trasa vo variante Z pripaja na sucasnu trasu cesty 11/513, dalej az po
krizovatku s D1 (km 29,4) ide v su€asnej trase vratane mostu ponad Zeleznicu. Tento
usek cesty v jestvujucej trase je uz v su€asnosti pretazeny a preto je navrhnuty na
rozSirenie na Stvorpruh vratane dobudovania nového mosta ponad zelezni¢nu trat’ €.
120. Variant C sa od variantu Z smerovo odklafna za zapadnym portalom tunela
Syslie hory vkm 19,9 smerom viac k severu a daldim tunelom prekonava Sedliska.
Usek medzi jeho zapadnym portalom a mimourovfiovym krizovanim cesty 11/507 je vo
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vzdialenosti 330 m od miestnej usadlosti, dalej prekonava estakadou tok rieky Vah
a Drahovsky kanal ajuzne od obce Madunice v k.u. obce Cervenik sa pripaja na
cestu 1/61 v mieste jej krizovatky s cestou 111/5132.

Variant M tvori juzny obchvat mesta Hlohovec. Trasa sa odklana od variantov Za C v
km 18,00. PrekraCuje Zeleznicu a su€asnu cestu 11/513 estakddou. V kriZzovani s
cestou je navrhnutda mimouroviiova krizovatka s  obojstrannym napojenim vo
vzdialenosti 410 m od juhovychodného okraja mesta Hlohovec (CS Agip). Potom ide
trasa obchvatu do kratkeho tunela dizky 562 m. Po teréne ide vo vzdialenosti vyse
200 m od polnohospodarskeho aredlu na juznom okraji mesta a v km 21,34 ide do
dalsieho tunela dizky 1943 m. Za zapadnym portalom tunela prechadza tuzemim
zahradkarskej a chatovej osady v nive udolia Vahu. PrekroCenia tohto Uzemia, v
ktorom za riekou Vah je aj cesta lll/5134, vyzaduje estakadu v dizke 2,2 km.
Napojenie na cestu 111/5134 nie je navrhnuté.

Horné Zelenice

Za estakadou ide variant M v nasype av km 25,9 — 26,2 vo vzdialenosti 250 m
severne od polnohospodarskeho arealu na severnom okraji obce Horné Zelenice az
po krizovanie s D1, ktoré vyZaduje vybudovat novd mimouroviovu krizovatku na D1.
Krizovatka by mala byt v katastri obce Zelenice vzdialena od sucasnej krizovatky
Hlohovec 5 km.

Madunice, Cervenik, Zlkovce, Trakovice

Juzny okraj obce Madunice obchadza variant C z juhu vo vzdialenosti 450 m, v trase
cesty 1/61 obchadza severny okraj obce Cervenik a za premostenim dialnice D1
(vyjazd Cervenik) sa krizovatkou odpaja od cesty 1/64 vo vzdialenosti 470 m zapadne
od HD PD Zlkovce a smeruje k dialniénému napajadu Hlohovec, kde vo vzdialenosti
900 m od vychodného konca obce Trakovice sa pripaja na cestu 11/513
a prostrednictvom nej na dialnicu D1 diafni€nym napajac¢om Hlohovec.

VPLYVY NA PRIRODNE PROSTREDIE

Reliéf a horninové prostredie

Medzi vplyvy stavebnych prac poCas vystavby cesty na reliéf je mozné zaradit
predovSetkym rozsiahlejSie terénne upravy, t.j. budovanie nasypov, zarezov,
mostnych objektov. Zasah do reliéfu je zmierneny vegetaénymi Upravami svahov
cestného telesa.

Nepriamy vplyv na reliéf je spojeny s potrebou materialov do nasypu cestného telesa,
ktoré bude potrebné ziskat zo zdrojov v okoli. Pre vystavbu je potrebné prednostne
vyuzit’ existujuce loziska stavebnych surovin - Strkov a Strkopieskov.

Zemina z vykopov sa prioritne vyuzije spatne do nasypov cestného telesa. Nepouzi-
telna zemina bude pouzitda po dohode so zastupitelstvom obci. Tato problematika
bude rieSena vo vy38om stupni projektovej pripravy.

Interakcia cestného telesa cesty s horninovym prostredim zavisi prioritne od
charakteru vedenia cesty (nasyp, zarez, most), geotechnickych a hydrogeologickych
vlastnosti horninového prostredia.

Podla popisu v kap. Ill.1.2.1 je geologicka stavba v trase cesty velmi pestra.
Z geotechnického hfadiska suU najnepriaznivejSie Useky vedené jemnozrnnymi
sedimentami v aluviach tokov a neogénnych suavrstviach. V nivach tokov bude
osobitnu pozornost’ potrebné venovat vyskytu bahnitych sedimentov a podmacanych
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Uuzemi s vysokou hladinou podzemnej vody. Pri prechode tymito zeminami bude preto
potrebné uvaZovat s vymenou zeminy v aktivhej zéne s hrubkou 0,4-0,6 m, jej
nahradenim Strkopieskami a pouZzitim geotextilie. V nasype sa spodna vrstva hrubky
cca 0,5 m odporuca sypat zo Strkopiescitych zemin.

Boc¢na erozia tokov a premiestovanie ich koryt, podmacanie v oblasti inundacnych niv
rovinnych riek spolu s mechanickou suféziou a filtraCnym porusenim podlozia
v oblasti hradzi riek budu klast zvySené naroky na spdésob zakladania nasypov a
mostov pri prekonavani vodnych tokov (naro¢né npilotdze, zakladanie mostov
pomocou syntetickych geotextilii, pritaZzovacie lavice a pod.).

Vplyv objemovych zmien ilovitych zemin (napuciavanie a zmrastovanie) na stabilitu
cestnej komunikacie je pravdepodobny hlavne v oblastiach, kde su pokryvné vrstvy
tvorené ilovitymi hlinami a kde dochadza k ich kontaktu s podzemnou vodou.

Podmienky zakladania objektov bude potrebné upresnit na zaklade vysledkov
podrobného inZinierskogeologického prieskumu v dalSej etape projektovej pripravy.

Z hladiska rizik vystavby cesty vo vztahu k horninovému prostrediu je najvyznamnejsi
vyskyt svahovych deformacii, ktoré su zname z oblasti Hlohovca. Ich popis je
uvedeny v kapitole 111.1.2.1.

3.2.2 Vplyvy na podzemnu vodu

Vplyv na rezim podzemnej vody

Ovplyvnenie rezimu podzemnych véd je mozné predovsSetkym v pripade stavebného
zasahu do zvodnenej vrstvy. Takymto zasahom médze byt napr. budovanie hlbokych
zarezov. V pripade posudzovaného useku tieto vplyvy nevznikaju.

Ovplyvnenie kvality podzemnych véd

Z hladiska ohrozenia kvality podzemnych vod v obdobi vystavby pripadaju do uvahy
uniky latok zo stavebnych mechanizmov a nakladnych automobilov, vratane poten-
cialnych havarijnych unikov.

Podzemné vody su priamo ovplyvnitelné unikom kontaminujucich latok z uvedenych
zdrojov a ich prestupom cez zénu aeracie. S migraciou kontaminovanych podzem-
nych véd suvisi aj mozna nasledna kontaminacia povrchovych vod.

Ovplyvnenie kvality podzemnych polas prevadzky vzhladom na odkanalizovanie
usekov prechadzajucich cez pasma hygienickej ochrany vodnych zdrojov
nepredpokladame. MozZnost ohrozenia kvality podzemnych véd existuje v pripade
havarijného uniku nebezpeénych latok pri dopravnej nehode, mimo telesa cesty.

3.2.3 Vplyvy na povrchovu vodu

Hydrologické vplyvy

V pripade hodnoteného useku bude recipientom pre odvadzanie véd rieka Vah a to
iba v trase variantu Z2 pri prechode pasmom hygienickej ochrany VZ Leopoldov.

V dalSom stupni projektovej pripravy bude potrebné reSpektovat podmienky
povodnovej ochrany v sulade s ustanoveniami zakona €. 7/2010 Z.z. o ochrane pred
povodniami. Jednotlivé stavebné objekty bude potrebné navrhnut tak, aby sa
situovanim cesty v predmetnom uUzemi nezmenili odtokové pomery a nebola
ovplyvnena povodfiova ochrana Uzemia. Teleso cesty nesmie vytvorit prekazku
prechodu velkych véd.
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Zhotovitel stavieb na vodnych tokoch po&as ich vystavby bude povinny vypracovat
povodiiovy plan zabezpe€ovacich prac, vzmysle § 10 zakona ¢. 7/2010 Z.z.
o ochrane pred povodfiami.

Ovplyvnenie kvality povrchovej vody

NajvyznamnejSie vplyvy vystavby na povrchové vody suvisia s budovanim mostnych
objektov, kedy bude potrebné dodrzat’ prisne technologické a organizaéné opatrenia
na prevenciu uniku znecistujucich latok do povrchovych tokov.

V Case vystavby mozno ako nepriaznivé vplyvy uviest najma kratkodobé zvySenie
obsahu nerozpustnych latok vo vode v doésledku zemnych prac, pri budovani
spevnenych brehov a pri vystavbe samotnych objektov. Dal§im vyznamnym vplyvom
na povrchové vody pocCas vystavby je mozné znecistenie povrchovych vod vplyvom
uniku znecistujucich latok (pohonné hmoty, oleje) najma v okoli stavebnych dvorov.

V obdobi prevadzky cesty modzu byt povrchové vody znelistované priamym
odvadzanim vod z povrchového odtoku do recipientu. Z hladiska su€asnych
poznatkov o charaktere kontaminacie vdd odvadzanych z povrchu cesty nie je mozné
vykonat’ presny odhad koncentracii kontaminantov. Mozno vychadzat z orientacnych
hodnét, publikovanych na zaklade vyskumov réznych inétitucii.

K vysokym koncentraciam znecistujucich latok dochadza predovSetkym v doésledku
zimnej udrzby vozovky, kedy sa v zavislosti od mnoZstva chemického posypu
dosahuju koncentracie chloridov hodnoty 4-5 g/l. Vyznamnymi su aj koncentracie
NEL (ropné latky), ktoré pri beznej prevadzke dosahuju 0,4-0,8 mg/I.

Osobitnym pripadom su potencialne havarie vozidiel s unikom nebezpecnych latok do
cestnej kanalizacie. Odkanalizovanie vozovky vo variante Z2 v k.u. Leopoldov je
rieSené ako vodotesné, odluCovacie zariadenie bude uzatvaratelné, ¢im je riziko
havarijného znecistenia povrchového toku minimalizované. Z hfadiska prevencie
bude potrebné nasledne vypracovat havarijny plan podla vyhlasky MZP SR &.
100/2005 Z.z. a zabezpecit poucenie zamestnancov vykonavajucich udrzbu cestnej
komunikacie.

Celkovo mozno konstatovat, Ze navrhované technické rieSenie spir“]a kritéria kladené
na ochranu vod. Pre obdobie prevadzky bude prevadzkovatel povinny vypracovat
kanaliza¢ny poriadok, ktorého sucastou bude aj monitorovanie vplyvu vypustania véd
z povrchového odtoku (dazdovych véd) do povrchového toku. Kritériom pre
vyhodnocovanie kvality odpadovych a povrchovych véd je nariadenie vliady SR ¢&.
296/2005 Z.z., ktorym sa ustanovuju pozZiadavky na kvalitu a kvalitativne ciele
povrchovych voéd a limitné hodnoty ukazovatefov znecistenia odpadovych vod
a osobitnych véd

3.2.4 Vplyvy na ovzdusie a miestnu klimu

Sklenikovy efekt je pri€inou narastu emisii tzv. sklenikovych plynov, medzi ktoré
patria aj oxid uholnaty CO a oxidy dusika NO,. Taktiez na tvorbe fotochemického
smogu maju podiel oxidy dusika NO,. Mobilné zdroje maju podla J. Klindu (1995) na
celkovych emisiach velky podiel.

Tab.27 Celkovy podiel automobilovej dopravy na produkcii emisii (J.Klinda, 1995)
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Zdroje NOy CcO
Stacionarne > 5 MW 65 % 43 %
Stacionarne < 5 MW 5% 24 %
Mobilné 30 % 33 %
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Rozborom produkcie emisii cestnou dopravou na ceste 1/64 sa zaoberame v kapitole
IV.2.1. Podla vypocltov realizovanych na zaklade emisnych faktorov mobilnych
zdrojov, ktoré maju zlepSujuci sa trend, by v buducnosti mala celkova produkcia
emisii klesat, s ¢im suvisi aj zlepSovanie kvality ovzduSia (imisna situacia).

Problematickym bude aj obdobie vystavby, ktoré bude za suchého pocasia spreva-
dzané zvy3enou pradnostou. Na minimalizaciu tohto vplyvu bude potrebné realizovat
opatrenia uvedené v kapitole 1V.10.

Vplyvy na miestnu klimu

PocCas prevadzky cesty nastane priama zmena v radiacnej a energetickej bilancii
zemského povrchu, nakolko pévodny pddny podklad pokryty zvaéSa vegetaciou sa
nahradi umelym asfaltovym povrchom. Tento povrch bude odline prijimat’ a odrazat
slne€né Ziarenie ako pbévodny. V désledku zmeny albeda zemského povrchu cesta
nepriamo ovplyvni i rezim ostatnych meteorologickych prvkov v prizemnej vrstve
ovzduSia, nakolko déjde k ich vacsim vykyvom. To znamena, Ze vzduch nad cestou
sa bude rychlejSie a viac oteplovat’ i ochladzovat a obdobne i vysuSovat, ako nad
antropogénne neporuSenou krajinou. Zmeny v rezime jednotlivych meteorologickych
prvkov budu zvacSa kratkodobé a prejavovat sa budud najma za ustalenych, malo
oblaénych a radiacnych typoch pocasia.

Uvedené nepriaznivé vplyvy klasifikujeme ako malo vyznamné, charakter miestne;
klimy sa pozd|z linie cesty zmeni v priemere 0 1 az 3 %.

3.2.5 Pdda

Priorithnym vplyvom na p6du je zaber pofnohospodarskej pddy, kde dojde k pouZitiu
polnohospodarskej pddy na nepolfnohospodarske Ucely. Zabery pddneho fondu a ich
kvalitativna charakteristika je uvedena v kapitole 1V.1.1.

Docasny zaber pddy sa v ramci stavby predpoklada len v rozsahu nevyhnutnom na
vybudovanie zemného telesa, pri zriadeni najnevyhnutnejSich stavebnych dvorov pre
budovanie velkych mostnych objektov a pri budovani kanalizacie cesty. Na plochach
doCasného zaberu sa po ukonleni vystavby vykona technickd i biologicka
rekultivacia.

Vodny rezim polnohospodarskej pédy je v znacnej miere upraveny melioraciami.
Tento systém bude po vybudovani rychlostnej cesty rekonStruovany tak, aby sa
nenarusila jeho funk&nost.
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Vplyvy na kvalitu pédy

V priebehu vystavby mozno vzhladom na pouzitie taZkej techniky pocitat s degra-
daciou, zhutnenim pddneho profilu a potencialnou intoxikaciou poédy v blizkosti
stavanej komunikacie, manipula¢nych pasoch a v stavebnych dvoroch.

Stavebnymi zasahmi po&as vystavby cestnej komunikacie je mozné oCakavat zmeny
kvality pddneho fondu v bezprostrednom okoli telesa cesty a v miestach rekultivova-
nych po do¢asnom zabere pddy. Zmeny kvality sa prejavia v zavislosti na realizo-
vanej rekultivacii.

Inou zmenou kvality pédneho fondu je mozna kontaminacia pdd pocas vystavby
a prevadzky cestnej komunikacie. PoCas vystavby su najviac ohrozené spomenuté
priestory kumulacie stavebnych prac - okolie vaésich stavebnych objektov, stavebné
dvory, odstavné plochy strojov a zariadeni.

Kontaminacia pdd pocas prevadzky cestnej komunikacie zavisi od viacerych faktorov:
v' samotna produkcia latok kontaminujucich podu (vyfukové plyny), suvisiaca
s intenzitou dopravy
v vzdialenost od cesty
v pufrovacia schopnost pddy (odolnost pody voci antropogénne podmienenému
zakyslovaniu).

Na zaklade doterajSich merani mozno charakterizovat vplyv cestnej dopravy na
okolie nasledovne:

v’ asi 70 az 90 % emitovaného mnozZstva kovov z dopravy sedimentuje v tesnej bliz-
kosti komunikacie vo vzdialenosti od 3 do 30 m

v' znedistenie pddy od exhalatov zavisi na klimatickych, péddnych, vodnych a
vegetacnych pomeroch, ale znecistenie sa viaZze prevazne na povrchovu vrstvu
cca 25 cm.

3.2.6 Vplyvy na genofond, biodiverzitu a uzemny systém ekologickej
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stability

Navrhovana cesta bude mat pravdepodobne identicky vplyv na biotu (faunu a fléru)
ako jestvujuca cesta €. 1/64 a preto sa daju oCakavat a progndzovat tie isté vplyvy na
biotu aké su v su€asnosti, ktoré sa budu menit len s narastom kvantity dopravy.

Z hladiska potencialneho vplyvu na druhy rastlin a ZivoCich volne Zijucich v trase
alebo v bezprostrednom okoli trasy navrhovanej cesty mozno konstatovat, Ze okrem
nizSie uvedeného navrhovaného krizovania trasy s Komarfianskym slaniskom nie su
ohrozené vyskyty biotopov chranenych druhov rastlin alebo biotopov. Pri vy$Som
Stadiu projektovej pripravy bude vhodné niektoré lokality detailne zhodnotit v ¢ase
vegetatného optima a posudit ich z hladiska mozného vyskytu chranenych alebo
ohrozenych druhov rastlin.

K otazke moznej kolizie so zastupcami zivoC€iSstva najproblematickejSie su kolizie s
vtactvom bez ohladu na trasovanie cesty. Tato vedie v dvoch Usekoch cez CHVU
Dolné Povazie. Vychadzajuc z faktu, ze v podstate v tejto trase vedie aj suCasna
dopravna infrastruktura vratane sucCasnej cesty /64 mozno ocCakavat, ze mozné
vplyvy na vtactvo (vratane tych druhov vtactva, ktoré su predmetom ochrany
uvedenych CHVU) nebudl odlisné od suéasnych vplyvov prejavujucich sa najméa
koliziou a usmrtenim vtactva na su€asnych cestach. Prirastok tychto negativnych
vplyvov na vtactvo sa bude prejavovat najma v slvislosti s narastom dopravy
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a poétom pohybuijucich sa aut na ceste. Ciasto&nu eliminaciu takychto vplyvov mozno
zmiernit vhodnym osadenim fixnych bariér (stien).

Druhym nemenej vyznamnym vplyvov je uhyn druhov obojzZivelnikov a plazov v ¢ase
reprodukénej migracie, ktora je sezonnym javom. V danom ¢ase a na konkrétnych
miestach migruju viaceré druhy obojzZivelnikov (najméa Ziab) po svojich trasach do
oblasti kladenia zarodkov buducich generacii. Tieto trasy ¢asto vedu krizom cez cesty
a tak dochadza k masovému usmrcovaniu jedincov kolesami aut. Vo vySSich stadiach
pripravy projektovej dokumentacie cesty bude preto nevyhnutné zmapovat tieto
migracné trasy a vybudovat funkéné technické opatrenia na zabranenie uhynu
obojzivelnikov, ale aj plazov a drobnych cicavcov tym, zZe sa zabrani prieniku na cestu
a umozni vyuzivat' iné trasy. Tieto miesta je nutné zhodnotit' a zaradit’ do projektovej
dokumentacie.

Vplyvy na prvky tizemného systému ekologickej stability (USES)

USES je $truktara funkcii tvorenych biocentrami, biokoridormi a interakénymi prvkami
v jednotlivych hierarchickych urovniach. Je délezité poznat aky vplyv ma navrhovana
ginnost najma na jednotlivé funkcie prvkov USES ana integritu ich funkcie ako
ekologickej siete. Tato sluzi najmd na prenos genetickych informacii a zabranenie
fragmentacii a izolacii jednotlivych populacii a suCasne aj ako zakladna Struktura
ekologickej stability krajiny.

Liniova trasa cesty 1/64 logicky prechadza viacerymi prvkami USES, ktoré su
uvedené v nizSie uvedenom prehlade. Kazdy takyto zasah znizuje alebo inak meni
hodnotu funkcie daného prvku USES alebo tuto funkciu Uplne eliminuje. Preto je
nevyhnutné pri kazdom prieniku navrhovanej trasy cez prvky ekologickej siete poznat
tuto primarnu funkciu a prijat technické opatrenia, ktoré minimalizuju vplyv na
ekologicku funkciu daného prvku USES alebo kompenzuju (nahradia, revitalizuju)
odbornymi opatreniami tak aby sa tato funkcia nestratila alebo neporusila.
V nasledujicom prehlade su oznadené mozné vplyvy na prvky USES v trase
navrhovanej cesty a ich funkcie:

. km iz
Prvok USES variant / kataster Potencialny vplyv
NRBK Rieka Vah Z1km 3,5-5,1 Premostenim vznikne fyzicka bariéra limitujlca funkciu
a NRBC Sutok riek | M1 km 3,5 - 5,1 aviatického biokoridoru nadregionalneho vyznamu rieky
Véah a Stara Nitra k.U. Komarno Vah a prepojenia kontaktnych CHVU, premostenie je
vyznamny stresovy prvok pri migracnych tahoch vtactva
a biokoridor. Stresovy negativny vplyv bariéry bude
umocneny aj intenzivnou dopravou po moste a moznymi
fatalnymi koliziami vtactva s prechadzajicimi autami.
RBK Kuzmov jarok |Z1km 21,0 Premostenie biokoridoru je nutné realizovat citlivo,
M1 km 20,7 minimalizovat zasahy do samotného toku.
k.U. Hlohovec
RBC Bazantnica Z1km 24,0 - 26,2 |Priesek cez bazantnicu a biocentrum viest tak, aby
M1 km 23,6 — 25,8 | predstavoval ¢o najmensi zasah do celistvosti prvku
k.U. Bajé USES.
RBK Stara Zitava Z1km 27,3 Premostenie biokoridoru je nutné realizovat citlivo,
M1 km 27,0 minimalizovat’ zasahy do samotného toku.
k.0. Baj¢
RBK Nitra Z1km 35,3 Premostenie biokoridoru je nutné realizovat citlivo,
M1 km 35,0 minimalizovat’ zasahy do samotného toku.
k.u. Nitra
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. km g
Prvok USES variant / kataster Potencialny vplyv
RBK Terestricky Z1km 47,3 -48,0 |Na niektorych usekoch trasa prechadza travnatymi

biokoridor slatin

a travnatych
porastov Surany -
Rastislavice -
TvrdoSovce

M1 km 47,0 - 47,7
k.4. Surany,

k.u. Rastislavice,
k.u. TvrdoSovce

porastami, ktoré mozu potencialne predstavovat hniezdne
biotopy vtactva a aj migracny biokoridor. Bude treba
zhodnotit, kde a ako trasa zasahuje do uvedenych
biotopov a pripravit navrh na pripadni kompenzaciu za
jeho stratu. Uvedeny prvok je sugastou CHVU Dolné
PovaZie.

RBC Cabaijsky les

M1 km 69,0 — 69,8
k.u. Cabaj-Capor,

Priesek v lese vykonat' s ¢o najmansim nevyhnutnym
ploSnym rozsahom, cestu ohradit a zamedzit’ prieniku

k.U. Nitra zvere na cestu.
RBC Berbecinsky Z2 km 4,6 Citlivo riesit prechod trasy cez tento prvok USES, ktory je
les M2 km 3,6 suCasne aj oborou a rekreaénym priestorom.
C2 km 3,6
k.0. Zbehy,
k.0. LuZianky
RBK Blanare Z2 km 18,8 Staré vinohrady a sady — pripadny zasah kompenzovat
M2 km 17,8 a najma zhodnotit vyznam z hlfadiska genofondu
C2 km 18,1 ovocnych stromov a vinic.
k.u. Hlohovec
RBC Sedliska C2 km 21,8 —22,8 |Trasa sa dotyka prvku USES pri zapadnom vyusteni

tunela. Pripadny stavebny zasah do prvku kompenzovat
najma nahradnou vysadbou.

k.u. Leopoldov,
k.u. Koplotovce,

NRBK Rieka Vah
a Drahovsky kanal

Z2 km 25,0 Vyznamny aviaticky biokoridor popri celej rieke Vah
M2 km 25,0 v smere na sever (hlavny migracny tah vtactva) nad
C2 km 25,0 Hlohovcom a v smere na Piestany a CHVU Sifava.

Premostenie biokoridoru je nutné realizovat citlivo aj
vzhladom na uvedenu funkciu.

k.U. Leopoldov,
k.U. Madunice,
k.u. Koplotovce

3.3 VPLYVY NA KRAJINU A URBANNY KOMPLEX

3.3.1 Priemysel a sluzby

88

Vplyv na priemyselnu vyrobu a sluzby mozno hodnotit ako kladny, nakofko umozniuje
rychlejSie dopravné napojenie. Je predpoklad, Ze skvalithnenim dopravy dojde
k zatraktivneniu Uzemia ajeho rozvoju. Presmerovanim cesty 1/64, resp. 11/513
z intravilanov sidiel sa v niektorych lokalitdch prediZi vzdialenost od priemyselnych
zon, na druhej strane sa zvysi priepustnost na cestnej sieti a tym znizia Casové straty.
Modernizaciou, rekonstrukciou i novym trasovanim cesty v iuseku Komarno — Nitra
ako i navrhom vystavby novej trasy cesty 1/64 v useku Nitra — Hlohovec, nedochadza
k priamemu kontaktu s jestvujucimi aredlmi priemyselnej vyroby a sluZieb, alebo
k zaberu ich plochy.

V nasledovnom prehlade uvadzame potencialne kontakty jednotlivych variantov cesty
I/64 s navrhovanymi plochami vyroby, alebo podobnych aktivit. Taktiez uvadzame
miesta, kde dochadza k priblizeniu trasy navrhovanej cesty k jestvujucim arealom do
100 m.

V meste Komarno vedie navrhovana trasa vo variantoch Za M vkm 0,0 — 0,9
v dotyku s navrhovanou zénou vyhradenou pre priemyselnu vyrobu a vkm 1,2 - 1,3
vo vzdialenosti 80 od arealu elektrickej rozvodne Komarno.

V km 45,0 — 46,6 je navrhnuta trasa vo variantoch Z a M oproti povodnej ceste 1/64
situovana blizSie k mestu Surany, ¢im sa priblizila k arealom na zapadnom okraji
mesta (SEHWA, Mlyn Surany) na vzdialenost 280 - 300 m. Vtomto uUseku je
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potrebné zosuladit navrhovanu trasu s rozvojovym planom mesta Surany, nakolko tu
planuje vybudovat priemyselny park.

Usek variantu Z od km 66,3 az po km 70,3 v meste Nitra tvori zapadnu hranicu
rozvojového Uzemia uréeného pre priemysel a verejnoprospesné stavby (Priemyselny
park 2).

V k.u. sidla Leopoldov variant Z zasahuje do rozvojovych pléch uréenych pre
priemyselnu zénu. Zeleny variant je v dotyku s planovanym verejnym terminalom
intermodualnej prepravy Leopoldov.

Zeleny variant v km cca 23,8 po krizovani cesty 11/507 prechadza v blizkosti (po lavej
i pravej strane) menSej priemyselnej zony zlozenej z viacerych mensich vyrobnych
a skladovych prevadzok. V km cca 26,0 vedie v blizkosti Napravného ustavu a
Ustavu pre vykon vazby a nasledne v blizkosti priemyselného arealu podniku Slovlik.
V tomto Useku je zeleny variant vedeny v telese suCasnej cesty 11/513 az po
krizovatku s dialnicou D1.

V k.i. obce Cervenik &erveny variant zasahuje do okraja Uzemia navrhnutého pre
priemyselnu zénu.

2.3.2 Polnohospodarska vyroba

Vplyvy na polnohospodarsku vyrobu hodnotime ako vyznamné, nakolko prevazna
Cast trasy cesty je vedena cez polhohospodarsky pédny fond, s vysokym podielom
ornej pody.

Stavebnou &innostou bude ovplyvnena jednak Struktira pestovanych plodin, jednak
intenzita vyroby. NajvyznamnejSim priamym vplyvom je zniZzenie polnohospodarskej
produkcie z dévodov trvalych zaberov polnohospodarskej pody. Ciastoéné znizenie
produkcie vyvolané aj vplyvom do¢asnych zaberov pody pocas stavebnych prac.

Nepriamymi vplyvmi prevadzky cestnej komunikacie na pofnohospodarsku vyrobu su:

= zniZenie kvality polnohospodarskych plodin v blizkosti cesty - mozna je postupna
kontaminacia okolitych pdd aich znizena vhodnost z hladiska produkcie na
priamy konzum alebo krmoviny - tento problém je vSeobecnym sprievodnym
javom cestnych komunikacii, predpokladame dosah cca 30 m.

= naruSenie organizacie pédneho fondu - rozdelenie honov. Konkrétne vyvolané
investicie suvisiace srieSenim pristupovych ciest k polhohospodarskym
pozemkom su rieSené vramci projektovej dokumentacie prelozkami polnych
ciest.

Priame vplyvy — okrem zaberu polnohospodarskej ornej pédy sa prejavia:

v k.U. mesta Hurbanovo, kde trasa v km 19,6 — 20,3 (variant Z) vychodne od mesta
prechadza cez vinice a ovocné sady — zaber pléch

v k.U. obce Baj¢ v priestore Useku medzi krizovanim s cestami 11/511 a lI/509 trasa
prechadza oplotenym arealom firmy M.O.Abies, s.r.o. — polnohospodarstvo a
lesnictvo

v k.U. mesta Nové Zamky v km 35,4 — 35,8 trasa estakaddou prekonava rieku Nitru
a meander toku Mlynsky nahon cez ¢ast zahradkarskej osady Zugov — zaber pléch

v k.U obce Bran¢ vkm 59,8 — 60,0 trasa prechadza cez vinohrady (CiastoCne
obrabany a Ciasto¢ne opusteny) a staré sady — zaber pléch
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v k.U. obce Ivanka pri Nitre vkm 61,9 — 62,0 avkm 62,1 — 62,2 prechadza cez
vinohrady a ovocné sady — zaber pléch

v k.u. Dolné Krskany v km 65,2 — 66,3 trasa prechadza oplotenym arealom vinic
a ovocnych sadov — zaber pléch; a v km 66,23 — 66,26 v tesnej blizkosti v su€asnosti
nevyuzivaného objektu sup.€. 673 v tomto areali

v k.U. obce Nitrianske Hrnciarovce sa trasa variantu Z ako spojky medzi privadzacom
k R1 Selenec a cestou 1/65 napaja na cestu 1/65 v mieste jej su€asného koridoru na
juhovychodnom okraji ohradenych vinic — mozZny zaber pléch pri vystavbe
mimouroviiového kriZzovania a mozna je postupna kontaminacia okolitych péd a ich
znizena vhodnost z hlfadiska produkcie na priamy konzum, predpokladame dosah
cca 30 m.

v k.U. Mlynarce v km 0,0 — 0,3 variant Z je navrhnuty v su€asnej trase cesty 11/513,
ktora je zo severozapadnej strany vdotyku so zahradkarskou osadou na
Rastislavovej ul. — su¢asny stav sa nezmeni

v k.U. Luzianky v km 0,8 — 1,2 trasa variantu Z z juhu obchadza areal Stanice bykov —
Slovenské biologické sluzby Nitra a Plemenarske sluzby SR, pricom vkm 0,9 je
v priamom kontakte s juhovychodnou Castou arealu (betdnové hnojisko) — zaber
pléch a asanacia objektu.

v k.u. Klaany trasa v km (16,4 — 16,8 variant Z) prechadza uzemim ovocného sadu —
zaber pléch

v k.U. Hlohovec trasa vo variante Z a C od km 18,5 (variant Z) po juhovychodny portal
tunela Syslie hory 1 vkm 20,2 aod jeho severozapadného portalu vkm 20,4 po
juhovychodny portal tunela Syslie hory 2 vkm 21,2 vstupuje do priestoru vinic —
priamy zaber pléch; variant M v km 17,5 — 18,4 a za zapadnym portalom tunela
Sianec 1 vkm 23,3 — 23,5 je vedeny v priestore vinic avkm 23,7 — 23,9 cez
zahradkarsku osadu — priamy zaber pléch; Usek trasy variantu C medzi jeho
zapadnym portalom a mimouroviovym krizovanim cesty 11/507 v km 23,2 — 23,4 je
situovany vo vinohrade — zaber pléch

2.3.3 Vodné hospodarstvo

Z hladiska vplyvu vystavby navrhovanej trasy cesty 1/64 (zeleny variant) na vodné
hospodarstvo je mozné za najvyznamnejSi vplyv povazovat jeho lokalizaciu v ramci
ochranného pasma vodného zdroja 2. stupria (zdroj pitnej vody pre Napravno-
vychovny ustav a Ustav pre vykon vazby Leopoldov). Podla vyhodnotenia vplyvov na
podzemnu vodu v kapitole 1V.3.2.2, by vzhladom na vzdialenost stavby od vodného
zdroja, vedenia trasy cesty mostnym objektom a na odkanalizovanie Useku
prechadzajuceho tymto ochrannym pasmom, nemalo by déjst k ovplyvneniu kvality
a kvantity vodného zdroja.

2.3.4 Doprava
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S lodnou dopravou je uvazované v navrhoch na splavnenie Vahu. Vo vystavbe je
prva etapa Vazskej vodnej cesty Komarno - Sered (hlavna vodna cesta
medzinarodného vyznamu), pokra¢ovanie vodnej cesty Sered - Hlohovec -
prechadza rieSenym uzemim. Navrhovana trasa cesty — vo vSetkych variantoch
(obchvat Hlohovca) premostuju rieku Vah a jeho rameno a vo variante Za M bude
v kontakte s navrhovanym vodnym dielom Sered — Hlohovec.
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2.3.5 Technicka infrastruktura

V suvislosti s vystavbou rychlostnej cesty bude ovplyvnena infrastruktura vodného
hospodarstva, rozvodov plynu, elektriny, produktovody a dalSie siete. Tieto vplyvy
budi podrobne zidentifikované v ramci Uuzemného konania aich rieSenie bude
premietnuté do objektovej skladby dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie a stavebné
povolenie.

Z preloziek inzinierskych sieti budu zlozité predovSetkym prelozky vzdusnych VVN
vedeni, VTL a VVTL plynovodov, kde bude potrebné zasahy do tychto vedeni
dosledne koordinovat’ s ich spravcami. Vzhladom na nadradenost dotknutych sustav
(plynovody, VVN vedenia), ich napojenie na hospodarsky mimoriadne vyznamné
objekty, bude potrebné niektoré siete prekladat bez moznosti prerusenia ich
prevadzky, pripadne v dal8ich pripadoch poéitat so zvySenymi nakladmi na odstavku
sieti.

2.3.6 Rekreacia a cestovny ruch

Situovanie navrhovanej trasy vzhladom k zahradkarskym osadam, ktoré mézeme tiez
povazovat za miesta rekreaCnych aktivit je opisané v kap. 1V.3.3.2. Okrem toho trasa
je situovana vzhladom na ostatné objekty rekreacie a Sportu nasledovne:

V k.Uu. mesta Komarno trasa vkm 3,4-3,6 prechadza uzemim luZzného lesa so
zapadnym brehom Apalskeho ramena, s upravenymi plazami primestskej rekreacnej
zbény (vo vzdialenosti cca 500 m je reStauracia Apali a priestory volného taborenia
v prirode) a priblizi sa v km 3,4-3,7 k rekreaCnej osade na severnom brehu Apalskeho
ramena av km 4,6 — 4,7 k rekreanej osade na juznom brehu Apalskeho ramena.
NajblizSie objekty sa v v tychto oblastiach nachadzaju vo vzdialenosti od trasy
obchvatu cca 120 m. V km 4,7 — 5,0 trasa premostuje rieku Vah v sutoku so Starou
Nitrou. Toto Uzemi je intenzivne vyuzivané na vodnu turistiku a na pravom brehu
rieky Vah su ukotvené hausboty a lodenice viacerych klubov vodnych Sportov.

V k. Svaty Peter variant Mvkm 12,5 trasa prechadza v dotyku s rozvojovym
uzemim, v ktorom sa uvazuje s vystavbou rybarskej reStauracie pri sucasnej ceste
I/64 a novym rybnikom medzi cestou a Hurbanovskym kanalom.

V k.U mesta Hurbanovo variant M v km 15,2 — 15,3 prechadza okolo juzného okraja
rybnika Konkol vo vzdialenosti 90 m.

V k.u. mesta Nové Zamky trasa obchvatu mesta v km 35,3 -35,5 prechadza trasa na
estakade vo vzdialenosti 270 m severne od arealu termalneho kupaliska
s autokempingom, v km 35,5 - 35,8 estakddou prechadza ponad Cast rekreacnej
chatovej oblasti Zagov, vkm 36,9 — 37,2 vo vzdialenosti 120 m od zahradkarskej
osady pri elektrickej rozvodni (Letomostie) so Strkoviskom, v km 37,6 vo vzdialenosti
80 m od zahradkarskej osady pri Zelezni¢nej trati.

Vzdialenost navrhovanej trasy pri zapadnom obchvate obci Komijatice, Velky Kyr,
Bran¢, Ivanka pri Nitre a m.¢. Nitry Dolné a Horné Krskany a Parovské Haje od
arealov vinic a sadov, resp. rekreacnych zahradiek so zahradnymi a rekreaCnymi
chatami je blizSie popisana v kap. 1V.3.3.2.

V k.u. Zbehy je situovana navrhovana trasa vo vSetkych troch variantoch pri Penziéne
Hoffer v km 3,3 (variant Z) v su€asnom koridore cesty 11/513 a je v priamom dotyku
s arealom — parkoviska a sukromna ZOO.
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3.4

Hluk

V k.U mesta Hlohovec je v km 20,3 zapadny portal tunela trasy (variant M) vzdialeny
30 m od sukromnych chat.

Vystavbou cesty bude dotknuté uzemie pre planované Vodné dielo Sered - Hlohovec,
ktoré potencialne méze pinit aj funkciu primestskej rekrea¢nej zény mesta Hlohovec
(peSia turistika, cyklistika, rybolov). Tieto priestory su iv su€asnosti vyuZivané
miestnym obyvatelstvom na uvedené aktivity.

Z hladiska SirSich suvislosti mozno pri realizacii obchvatu oCakavat priaznivy vplyv na
cestovny ruch, vzhladom na kvalitnejSie prepojenie turistickych centier s centrami
osidlenia.

VPLYVY NA KULTURU A PAMIATKY

Navrhovana trasa cesty 1/64 odklana dopravu z centier sidiel. Trasa vedie mimo ich
zastavanych casti - vo volhom uzemi. Kulturne a historické pamiatky ako aj
architektonicky vyznamné budovy nachadzaju sa prevazne v centrach rieSenych
sidiel, su lokalizované mimo dosahu vplyvu realizacie zameru,. Odklon dopravy
predstavuje pozitivny vplyv na tieto objekty — znizenie vplyvov od dopravy.

Priamo v dotknutom uzemi bolo identifikovanych 26 archeologickych lokalit, ktorych
zoznam je uvedeny v kapitole 111.3.9. Pri naslednej priprave je v8ak potrebné
postupovat podla zakona ¢&. 49/2002 Z.z. oochrane pamiatkového  fondu
a stavebného zakona €. 50/1976 Z.z..

Vy&Sie uvedeny zoznam lokalit jednoznatne  dokazal pritomnost
archeologickych nalezisk, a to v trase pripravovanej cesty 1/64, ako i v jej tesnej
blizkosti. Treba tiez zdbéraznit, Ze niektoré z evidovanych nalezov su starSieho
data, a vzhfadom na niektoré chybajuce udaje neposkytuju v sucasnosti Uplne
presny rozsah, rozlohu naleziska. Na zaklade Ilokalizovania nalezov a
evidovanych lokalit, treba s vyskytom archeologickych lokalit v planovanej trase
pocitat. Z uvedeného dbvodu je nevyhnutna realizacia archeologického vyskumu
na vsSetkych lokalitach, ktoré su situované v trase pripravovanej cesty, a
zachranné archeologické vyskumy na jednotlivych lokalitach je potrebné
realizovat minimalne tri mesiace pred zacatim zemnych a stavebnych prac
(mimo mesiacov december — februar). Zaroven je suCasne potrebné zabezpecit
vykonanie podrobného archeologického povrchového prieskumu spojeného so
sondazou a vyberovym geofyzikalnym prieskumom na celej trase budovanej
cesty.

HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIK

Z hladiska zdravotnych rizik je vzhfadom na charakter €innosti vo vztahu k obyvatel-
stvu relevantné posudzovat vplyvy hluku a znecistovania ovzdusSia.

Kritériom pre posudzovanie vplyvov hluku na obyvatelstvo je vyhlaSka Ministerstva
zdravotnictva SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v Zivothom prostredi.

Pre hluk z pozemnej dopravy a pre kategériu uzemia IlI. - priestor pred oknami
obytnych miestnosti bytovych a rodinnych domov, priestor pred oknami chranenych
miestnosti Skolskych budov, zdravotnickych zariadeni ainych chranenych objektov

92



Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch &innosti na ZP ... KAPITOLA IV

a rekreatné Uzemia suU v uvedenom pravnom predpise stanovené tieto pripustné
hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

den  (6:00-18:00): 50 dB

vecCer (18:00-22:00): 50 dB

noc  (22:00-6:00): 45 dB.
Okolim sa rozumie Uzemie do vzdialenosti 100 m od osi vozovky pozemnej komuni-
kacie.
Pre kategoriu uzemia lll. - uzemie ako v kategdrii Il., ale v okoli dialnic, ciest I. a ll.

triedy, miestnych komunikacii s hromadnou dopravou, Zelezni€nych drah, letisk a pre
mestské centra platia tieto pripustné hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

den  (6:00-18:00): 60 dB
veCer (18:00-22:00): 60 dB
noc (22:00-6:00): 50 dB.

Pre kategoriu uzemia IV. - Uzemie bez obytnej funkcie a bez chranenych vonkajsich
priestorov, vyrobné zoény, priemyselné parky a arealy zavodov platia tieto pripustné
hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

denn  (6:00-18:00): 70 dB
veCer (18:00-22:00): 70 dB
noc  (22:00-6:00): 70 dB.

Prognéza hluku v suvislosti s prevadzkou cesty bola spracovana na zaklade hlukovej
Studie, vypracovanej v ramci technickej studie (EUROAKUSTIK, 09/2012).

V nasledujucej tabulke uvadzame prehfad navrhovanych protihlukovych opatreni.

Tab.28 Navrh protihlukovych stien - variant Z

variant stanicenie dizka v km | vyskav m strana typ

Z1 1,898 - 3,359 1,461 3 P pohltiva
Z1 3,359 - 5,225 1,866 3 P pohltiva
Z1 2,855 - 3,359 0,504 3,5 L pohltiva
Z1 3,359 - 4,759 1,400 3,5 L pohltiva
Z1 7,160 - 7,336 0,176 3 L odraziva
Z1 7,336 - 7,424 0,088 3 L odraziva
Z1 7,424 - 8,004 0,580 3 L odraziva
Z1 34,910 - 35,952 1,042 3,5 P pohltiva
Z1 34,910 - 35,952 1,042 3,5 L pohltiva
Z1 36,867 - 37,392 1,042 3,5 L pohltiva
Z1 37,152 - 37,722 0,525 3 P pohltiva
Z1 41,115 - 41,900 0,785 3 L pohltiva
21* 62,400 — 62,950 0,55 L

z21* 66,650 — 67,100 0,45 P

Z2 9,023 - 9,255 0,232 3,5 P odraziva
Z2 9,255 - 9,735 0,480 3,5 P odraziva
Z2 9,085 - 9,255 0,170 3,5 L odraziva
Z2 9,255 - 9,735 0,480 3,5 L odraziva
Z2 24,000 - 24,200 0,200 3 L odraziva
Z2 24,200 - 25,000 0,800 3 L odraziva
Z2 24,880 - 26,534 1,654 3 P odraziva
Z2 26,044 - 26,534 0,490 3 L odraziva

e - PHS navrhnuté a prevzaté z dokumentacie pre Uzemie rozhodnutie stavby: ,1/64 Komjatice — Nitra
(AMBERG ENGINEERING)
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Tab. 29 Navrh protihlukovych stien - variant M

variant stani€enie dizka v km | vy$kavm strana typ
M1 1,898 - 3,359 1,461 3 P pohltiva
M1 3,359 - 5,225 1,866 3 P pohltiva
M1 2,855 - 3,359 0,504 3,5 L pohltiva
M1 3,359 - 4,759 1,400 3,5 L pohltiva
M1 7,243 - 8,771 1,528 4 P pohltiva
M1 8,771 - 8,941 0,170 4 P pohltiva
M1 34,538 - 35,580 1,042 3,5 P pohltiva
M1 34,538 - 35,580 1,042 3,5 L pohltiva
M1 36,495 - 37,020 0,525 3 P pohltiva
M1 36,780 - 37,350 0,570 3 L pohltiva
M1 40,743 - 41,528 0,785 3 L pohltiva
M1 68,467 - 68,811 0,344 3 P odraziva
M1 68,811 - 68,881 0,070 3 P odraziva
M1 72,243 - 72,743 0,500 3 P pohltiva
M2 8,000 - 8,232 0,232 3,5 P odraziva
M2 8,232 -8,712 0,480 3,5 P odraziva
M2 8,062 - 8,232 0,170 3,5 L odraziva
M2 8,232 -8,712 0,480 3,5 L odraziva

Tab.30 Ndvrh protihlukovych stien - variant C

variant stani€enie dizka v km | vy$kavm strana typ
C2 8,164 - 8,817 0,653 3 P odraziva
C2 25,550 - 26,608 1,058 3 P odraziva
C2 26,692 - 27,000 0,308 3,5 P odraziva
C2 27,500 - 28,500 1,000 3,5 L odraziva

Znecistenie ovzdusia

Posudenie vplyvov znecistovania ovzdusSia dopravou bolo realizované na zaklade
rozptylovej Studie, ktorej vysledky su prezentované v kapitole 1V.2.1. Na zaklade jej
vysledkov bolo preukazané, zZe na useku pripravovanej cesty 1/64 nebude dochadzat
k zadsahu obyvatelstva zvySenym mnoZstvom zne istujucich latok, prekracujucim
limitné hodinové hodnoty NO, na ochranu zdravia ludi od vplyvov dopravy na cesty |I.
triedy.

Vtab. 31 su uvedené najvySSie kratkodobé koncentracie CO a NO,, ktoré sa
vyskytuju na vypoctovej ploche pre r. 2035. NajvysSie koncentracie CO i NO, sa
vyskytuju v tesnej blizkosti cesty, popr. priamo na ceste. Ako je z tab. 31 vidiet ani
v najtesnejSej vzdialenosti od komunikacii nie je kratkodoba limitha hodnota pre CO
ani pre NO, prekroCena. Najviac sa k limitnej hodnote na vypoctovej ploche bliZi
kratkodoba koncentracia NO,, ktora vsak ani pri najnepriaznivejSich rozptylovych
a prevadzkovych podmienkach na celej vypocétovej ploche neprekroci v pripade, ak
by sa investicia neuskutocCnila, 42,2 % limitnej hodnoty, v pripade realizacie investicie
najvyssia koncentracia NO, na vypoctovej ploche neprekro¢i 22,3 % limitnej hodnoty.

Tab. 31 Najvyssia kratkodoba koncentracia CO a NO, na vypoctovej ploche

Koncentracia [ug.m™]
Nulovy variant Zeleny a €erveny variant Modry variant
Cco NO, Cco NO, CO NO,
409,1 84,3 179,4 429 179,4 44,5
Kratkodoba limitna hodnota LH4,
10000* | 200 | 10000* | 200 | 10000* | 200

* pre 8 hodinovy priemer
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S ¢asom bude koncentracia CO i NO, napriek narastu poctu aut klesat. Pokles
koncentracie CO je rychlejSi ako pokles koncentracie NO,. Tento pokles je
spbsobeny zlepSenim technického stavu vozidiel. Pokles emisnych faktorov je
vyraznejsi, ako narast poc¢tu aut na komunikaciach. Vyrazne najvacsi vplyv na kvalitu
ovzdudia ma nakladna doprava. Pokles emisnych faktorov u nakladnej dopravy je
miernejSi v porovnani s osobnou dopravou. Nakladna doprava bude mat preto pri
ur€ovani kvality ovzduSia rozhodujucu ulohu, ktora s postupom €asu bude narastat.
Preto aj pokles koncentracie NO, s postupom €asu sa zniZuje.

Vibracie
Podla skusenosti z vystavby a prevadzky ciest a diafnic, vibracie nepredstavuju
z hladiska zdravotnych rizik vyznamny faktor. Pri tomto tvrdeni sa opierame o vysled-
ky monitoringu vibracii realizovaného na niektorych usekoch diafnic, napr. dialnice D1
v Bratislave, v Useku Mierova - Senecka, krizujuceho obytnd zénu (Enviconsult, 1999-

2004). Tento vplyv mozno vzhladom na jeho vzdialenost vedenia trasy od obytnej
zastavby zanedbat.

Dopravna nehodovost’

Medzi ciele vystavby posudzovanej komunikacie je potrebné zaradit i zlepSenie
dopravno-bezpecCnostnej situacie, ktora v danom pripade suvisi s odklonenim
tranzitnej dopravy mimo intravilanu dotknutych obci a miest, kde je vysokym rizikom
dopravnej nehodovosti aj peSia a cyklisticka doprava.

Z uvedeného vyhodnotenia vyplyva, Ze vystavba a prevadzka posudzovanej
stavby nebude pre obyvatel'stvo dotknutych obci predstavovat’ riziko z hl'adis-
ka ohrozenia zdravia.

5  UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA CHRANENE UZEMIA

Vystavba cesty 1/64 nezasahuje do ziadnych velkoploSnych ani maloplosnych
chranenych uzemi, vyClenenych v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny. Plati tu prvy stupen ochrany.

V trase cesty sa nachadzaju nasledovné uzemia vyhlasené v ramci NATURA 2000:
SKUEV0010 Komarnanské slanisko

Zeleny variant (Z1) v km 0,46 je trasovany cez chranené tzemia v dizke cca 110 m.

Modry variant (M1) v km 0,46 je trasovany cez chranené tzemia v dizke cca 110 m.
CHVU Dolné Povazie
Zeleny variant (Z1) je trasovany cez CHVU v dizke 10,6 km.

Modry variant (M1) je trasovany cez CHVU v dizke 11,2 km a v dizke cca 5 km je v
km 7,6 — 12,6 v kontakte s CHVU.

PR Sedliskd a SKUEV0175 Sedliska

Cerveny variant (C2) v km 21,8 je trasovany cez juhozapadny okraj tzemia v dizke
cca 200 m a to tunelom (dIzka tunela: 2521 m).

Zeleny variant (Z2) v km 22,8 prechadza vo vzdialenosti cca 75 m od chraneného
uzemia.

Detailné hodnotenie je uvedené v kapitole IV.1.3.

ENVICONSULT spol. s r.o. Zilina, tel. 041 - 7632 461, www.enviconsult.sk 95



Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch &innosti na ZP ... KAPITOLA IV

POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH
VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

Sumarne zhodnotenie o¢akavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a rozlozenia
Casového pésobenia na obdobie vystavby a prevadzky sme posudili verbalne
numerickou stupnicou (tzv. rating systém).

Jednotlivym indikatorom sme pridefovali bodové hodnoty, priCom bola pouzita skala
od + 5 (pozitivny vplyv) do - 5 (negativny vplyv). Krajné hodnoty mozno povazovat za
extrémne, mimoriadneho vyznamu. Kritériam sme priradovali relativne hodnoty,
vyjadrujuce mieru vplyvu v porovnani s tymito extrémnymi hodnotami. Tam, kde to
bolo mozné, sa pri hodnoteni kritérii porovnaval rozdiel oproti suCasnému stavu, resp.

nulovému variantu.

Body boli pridelované na zaklade nasledovnej $kaly verbalnej vyznamnosti:

0

minimalny az zanedbatelny vplyv

vplyv mierny, lokalny, kratkodoby, eliminovatelny dostupnymi prostriedkami,
minimalny rozdiel voli suasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri
nulovom variante

vplyv stredného vyznamu, s dlhou dobou pdsobenia, zmiernitefny dostupnymi
prostriedkami, badatelny rozdiel voCi su¢asnému stavu, resp. vyhladovému
stavu pri nulovom variante

vyznamny vplyv, s dlhodobym p&sobenim na malom uzemi alebo kratko-
dobym pésobenim na va¢dom uzemi, zmiernitefny ochrannymi opatreniami,
podstatny rozdiel oproti su€asnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri
nulovom variante

velmi vyznamny vplyv, zasah velkého Uzemia, zmiernitelny naro&nymi
prostriedkami alebo kompenzaciami, rozdiel oproti suasnému stavu, resp.
vyhladovému stavu pri nulovom variante je velmi vyrazny

vplyv extrémneho vyznamu, s dlhodobym a uzemne rozsiahlym p&sobenim,
vyzname zhorSujuci (alebo zlep3ujuci) su€asny stav Uzemia, zmierfujuce
opatrenia su technicky nerealizovatelné alebo mimoriadne naroc¢né.

Tab. 32 Vyhodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti

Hodnotenie
Ukazovatel Vplyv
Vystavba | Prevadzka
Vplyvy na obyvatelstvo
Kvalita obytného prostredia -3 +3
Pohoda AUy
B | -1 -1
2 kvalita ariérovy \./p yv - -
Sivota Ovplyvnenie scenérie krajiny -2 -2
Ponuka pracovnych prilezitosti v dotknutej obci +1 0
24 Hluk -2 -1
ravotné -
rizika Emisie -2 -1
Vibracie -2 0
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Hodnotenie
Ukazovatel’ Vplyv
Vystavba | Prevadzka
Vplyvy na prirodné prostredie a chranené Uzemia
o Ovplyvnenie lozisk surovin 0 0
l;ggtlrr:aod\?g NaruSenie stability horninového prostredia -2 0
Znecistenie horninového prostredia 2% -1*
Ovzdugie O\./plyvr.1eni<.a kvality ovzduSia -2 -1
Mikroklimatické zmeny 0 -1
Povrchové Ovplyvnenie kvality povrchovych véd -1 -1
vody Ovplyvnenie rezimu povrchovych véd 0 -1
Podzemné Ovplyvnenie kvality podzemnych véd -2 -2
vody Ovplyvnenie reZimu podzemnych véd -1 0
Zaber pod -3 0
Pbéda Mechanicka degradacia a kontaminacia pod -2 0
Erézia pod -2 0
Vyrub stromovej a krovinnej vegetacie -3 0
Biota Ovplyvnenie vzacnych biotopov -2 -3
Ovplyvnenie migrécie -2 -2
Vplyvy na USES -2 -2
Velkoplo$né a maloplo$né chranené Uzemia 0 0
Chranené druhy 0 0
Chranené Chranené stromy 0 0
Uzemia Uzemia eurépskeho vyznamu a chranené vtadie Uzemia -1 -1
Chranené vodohospodarske oblasti 0 0
Ochranné pasma prirodnych zdrojov mineralnych a termalnych véd 0 0
Vplyvy na urbanny komplex a vyuZitie krajiny
Priemysel Obmedzovanie alebo rozvoj priemyselnej vyroby a sluzieb +1 +3
a sluzby Zasah do priemyselnych aredlov 0 0
Rekreacia Obmedzovanie alebo rozvoj rekreacie a cestovného ruchu -1 0
acest. ruch | zs5ah do aredlov rekredcie a &portu 0 0
Zaber polnohospodarskej pody -3 0
’ Vplyv na pofnohospodarsku produkciu -2 -2
Poijr;agglsopo- Zasah do polnohospodarskych arealov 0 0
Delenie honov 0 0
Kontaminacia polnohospodarskych pdd -1 -1
Lesné Zaber pléch lesnej pody -1 0
hospodarstvo | vplyv na hospodarsku Upravu lesa 0 0
Vodné Vplyv na vodné stavby -1 0
hospodarstvo | \plyv na ochranné pasma vodnych zdrojov -1* -1*
Odpadové Vplyv na zariadenia odpadového hospodarstva 0 0
hospodarstvo | Tyorba odpadov -1 -1
Dopravna a ZataZenost miestnych komunikacii -2 0
ina Obmedzovanie dopravy v dosledku vystavby -1 0
infrastruktira |  vplyvy na inZinierske siete v Uzemi 2 0
Kulttrne Vplyvy na kulturne pamiatky, architektdru sidla 0 0
pamiatky Vplyvy na archeologické naleziska -2 0

* vplyv potencialny, napr. vplyv v pripade havarie.
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Z uvedeného vyhodnotenia vyplyva, Ze obdobie vystavby cesty 1/64 bude
spojena s vyznamnymi vplyvmi na Zivotné prostredie predovsetkym z titulu
tvorby hluku a zvysenej prasnosti. Uvedenim cesty do prevadzky sa kvalita
Zivotného prostredia v sidlach zlepsSi. Identifikované nepriaznivé vplyvy
vystavby a prevadzky cesty l.triedy nie su takého charakteru a vyznamu, aby
boli prekazkou pre realizaciu zameru. Vyznamnejsi dosah by mali havarijné
stavy, ktoré je potrebné oSetrit’ systémom preventivnych opatreni a havarijného
zabezpecenia.

Vsetky vplyvy navrhovanej €innosti boli vyhodnotené vo vzt'’ahu k plathym pravnym
predpisom. Medzi kfu¢ové patrili:

Ochrana ovzdusia

§ Zakon €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi
§ Vyhlaska MPZPRR SR €. 361/2010 Z.z. o kvalite ovzduSia

§ Vyhlaska MPZPRR SR & 356/2010 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré
ustanovenia zakona o ovzdusi.

Ochrana véd

§ Zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov (vodny
zakon) v zneni neskor3ich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 100/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobcha-
dzani s nebezpeénymi latkami, o nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri
rieSeni mimoriadneho zhorSenia vod

§ Zakon €. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodriami

Ochrana prirody

§ Vyhlaska & 579/2008 Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky,
ktorou sa meni vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky &.

24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov

§ Zakon & 454/2007 Z.z., ktorym sa meni adopifia zakon &. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

Odpadové hospodarstvo
§ Zakon €. 223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorSich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 283/2001 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona
0 odpadoch v zneni neskorsich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorsich predpisov

Ochrana zdravia

§ Zakon ¢. 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov

§ Vyhladka MZ SR €. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi

Ochrana pol'nohospodarskeho pédneho fondu
§ Zakon €. 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskeho pédneho fondu
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Ochrana pamiatok
§ Zakon €. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu

Uzemné plénovanie a stavebny poriadok
§ Zakon ¢&. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni zmien
a doplnkov zakona, s prisluchajucimi vykonavacimi vyhlaskami
§ Nariadenie vlady Slovenskej republiky €.188/1998 Z.z.., ktorym sa vyhlasuje
zavazna Cast uzemného planu velkého izemného celku Nitriansky kraj
§ Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢.183/1998 Z.z., ktorym sa vyhlasuje
zavazna Cast uzemného planu velkého iUzemného celku Trnavsky kraj

Z posudenia vyplyva, Ze realizaciou navrhovanych opatreni je zabezpeceny sulad
navrhovanej €innosti s vyS3ie uvedenymi pravnymi predpismi.

7 PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE
HRANICE

Vystavba cesty 1/64 v Komarne nadvazuje na planovany mostny objekt cez Dunaj
v zapadnej Casti mesta, s prepojenim na madarsku stranu. Priamy vplyv vystavby
cesty 1/64 na MR o€akavame, iba v suvislosti s vystavbou mosta cez Dunaj. V tomto
pripade dbjde k prerozdeleniu dopravy z jediného existujuceho mosta (Alzbetin most)
na novy most, €o povazujeme za priaznivy vplyv na cezhrani¢nu prepravu.

8  VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY
S PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO
PROSTREDIA V DOTKNUTOM UZEMi

Vzhladom na zapojenie Useku cesty 1/64 do dopravného systému Nitrianskeho
a Trnavského kraja, je potrebné pri jeho posudzovani brat do uvahy aj SirSie
suvislosti.

9 RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU CINNOSTI

Na zaklade analyzy vplyvov vystavby a prevadzky cesty I. triedy neofakdvame za
normalnych okolnosti rizika, ktoré by mohli ohrozit zdravie fudi alebo poskodit Zivotné
prostredie.

Inou kategériou rizik su potencialne havarijné stavy, kde mozno rozlisit jednak
vnutorné a jednak vonkajSie rizika.

Hlavnym rizikom vystavby a prevadzky cesty z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie
je moznost vzniku havarii vozidiel prepravujucich nebezpecné latky. Minimalizacia
takéhoto rizika sa zabezpec&uje sustavou pravnych noriem platnych pre oblast cestnej
prepravy. Z hladiska ochrany véd bude potrebné spracovat pre danu stavbu havarijny
plan, v zmysle zakona &. 364/2004 Z.z. o vodach a vyhlasky MZP SR &. 100/2005
Zz.

Obzvlast vyznamny z hfadiska vyskytu nehdd je vyskyt namraz na mostnych objek-
toch.
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10

10.1

Pre zvladnutie prevadzkovych rizik bude potrebné zohladnit poziadavky nasledov-
nych pravnych predpisov:

v' zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach;

v zdkon €. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodnami;
v zakon €. 42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva.

ZMIERNUJUCE OPATRENIA

TECHNICKE OPATRENIA

Cielom opatreni zahrnutych do kategoérie technickych je o najvacsie zmiernenie, pri-
padne eliminacia negativhych vplyvov vystavby a prevadzky cesty na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky realizovatefnych
postupov. Vaésina navrhovanych opatreni ma charakter rutinnych postupov, ktoré sa
uplatiuju pri spracovani technického rieSenia a budu zahrnuté do projektovej
dokumentacie posudzovanej cesty 1/64.

Nasledovny navrh technickych opatreni je spracovany osobitne pre jednotlivé
vyClenené kategodrie Zzivotného prostredia. Niektoré z opatreni maju vSeobecnu
platnost, iné su Specifikované vyhradne pre urcité ovplyvnené javy, resp. Uzemia.

Ovzdusie a klima

Priorithou snahou vo vztahu k ochrane ovzduSia je znizovanie produkcie emisii
z cestnej dopravy. Toto sa v celospoloCenskom meradle uskutochiuje ekologizaciou
vozového parku a pouzivanim menej Skodlivych pohonnych hmoét. V konkrétnej
cestnej sieti je potom realizacia technicko-organizaénych opatreni zamerana
predovietkym na zabezpeclenie plynulosti dopravy.

Zasadnym rieSenim imisnej situacie v okoli komunikacie bude uplatnenie vyhlasky
FMD ¢&. 248/1991 Zb., podla ktorej budu automobily vyrabané po 1.1.1993
zodpovedat predpisom EHK, &im by sa mali vyrazne znizit hodnoty exhaldcii.
UvaZuje sa s tym, Ze do roku 2010 by sa mohol obnovit’ vozidlovy park.

Kvalitné komunikacie dokazu znizit' produkciu Skodlivin od dopravy prave plynulym
rezimom jazdy po komunikacii a mensimi pozdlZnymi sklonmi komunikacie, ktoré su
dané samotnymi projektovymi prvkami navrhovanej cesty.

Opatrenia pocas vystavby

Pri vystavbe cesty 1/64 sa o€akavaju poCas vystavby vplyvy na ovzduSie najma
v désledku zvySenej prasnosti a vy3Sieho obsahu vyfukovych plynov z nakladnej
dopravy. Nakladnu dopravu je potrebné v maximalne moznej miere odklonit od
obytnych zén obce. Zabezpecit, aby bolo mozné €o v najkratSom termine pre presun
hmét vyuzivat plochu buducej komunikacie

Za dlhSie trvajuceho bezzrazkového obdobia je potrebné vykonavat postrekovanie
nielen pristupovej cesty, ale aj odhriiovanej pody.

Opatrenia pocas prevadzky

Na zmiernenie dopadu imisii a hluku poCas prevadzky cesty |. triedy na okolité
prostredie budu realizované vegetacné uUpravy svahov telesa cesty a zarezov, ktoré
odporu¢ame realizovat vo forme vysadby vyS$Sej a krikovej zelene. Okrem tejto
funkcie bude vysadba priaznivo ovplyvnovat estetické vnimanie cesty.
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Hluk

V ramci technickej Studie boli navrhnuté na ochranu obyvatelstva pre vSetky
navrhované varianty protihlukové steny. Ich rozsah je uvedeny v kap. 1V .4.

Povrchové a podzemné vody

Zvlastnu pozornost’ je potrebné venovat ochrane véd v priebehu vystavby, kedy je
zvySené riziko uniku nebezpeénych latok, hlavne pohonnych hmét a olejov zo
stavebnych mechanizmov. Pri stavebnych pracach bude potrebné zabezpedit
bezporuchovu prevadzku stavebnych mechanizmov a vykonat dalSie preventivne
opatrenia na ochranu podzemnych a povrchovych véd.

Ochrane podzemnych a povrchovych voéd je potrebné venovat pozornost aj pri
zriadovani a prevadzke stavebnych dvorov. Hlavnymi zasadami je zriadovanie
dvorov na spevnenych plochach, odkanalizovanie zariadenia, zabezpe&enie skladov
a mechanizmov proti unikom nebezpecnych latok.

Ochrana vbdd pri prevadzke cesty je zabezpelena odkanalizovanim vozovky
nepriepustnou kanalizaciou a odvedenie véd z povrchu cesty do recipientu cez
odlucovac ropnych latok. Tieto opatrenia su navrhované v miesta kontaktu s pasmo
hygienickej ochrany vodnych zdrojov.

Pre obdobie vystavby aj prevadzky I. triedy bude potrebné vypracovat havarijny plan
v zmysle vyhlasky MZP SR €. 100/2005 Z.z.

Odpady

Zabezpecit zneSkodnenie odpadov vzniknutych pocCas vystavby aj poCas prevadzky
podla zakona €. 223/2001 Z.z. o odpadoch. V ¢o najvacsej miere zabezpedit vyuzitie
drevnej hmoty pri vyrube stromovej a krovinnej vegetacie (pre energetické ucely).

Reliéf
Zasahy do reliéfu su spojené predovsetkym s budovanim nasypov a zarezov. Tieto
zasahy Uzko suvisia aj so scenerickym aspektom cesty. Zasahy budu zmiernené

vegetanymi Upravami - revitalizaciou sprievodnej zelene, ozelenenim svahov
nasypov a zarezov, nahradnou vysadbou zelene pozdIZ tokov.

Vykopova zemina, ktorej geotechnické vlastnosti neumoznia jej spatné vyuzitie do
nasypov cestného telesa bude trvalo ulozena na depodniach, ktoré budu uréené
v dalSich stuprioch projektovej dokumentacie, resp. zhotovitelom stavby.

Horninové prostredie

Vystavba cesty v priestore mesta Hlohovec bude realizovana v Uzemi so zlozitymi
geologickymi pomermi a vyskytom svahovych deformacii, ktoré budu vyZadovat
realizaciu naroCnych geotechnickych opatreni. Podmienky realizacie prac bude
potrebné stanovit na zaklade doplfiujuceho inZinierskogeologického prieskumu.

Nerastné suroviny

V zaujme ochrany prirody a prirodnych zdrojov pri ziskavani stavebnych surovin
potrebnych na vystavbu cesty odporu¢ame vyuzit existujuce loZiska nerastnych
surovin.
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Biota

Na minimalizovanie identifikovanych vyznamnych vplyvov na biotu navrhujeme tieto
opatrenia:

v"minimalizovat zasahy do brehovych porastov, ktoré tvoria sprievodnu zeleri, aby
nedos$lo k ohrozeniu ekosystémov;

v'minimalizovat priame zasahy do biocentier a biokoridorov - manipula¢ny priestor
obmedzit na nevyhnutnu mieru;

v' vyrub drevin akrovin doporuéujeme realizovat v mimohniezdnom (X.-lll.)
a mimovegetacnom obdobi;

v zabranit pohybu strojov mimo stanovené pristupové komunikacie;

v' nadalej zachovat podmienky pre existenciu biotopov, v ktorych sa vyskytuju
chranené a ohrozené druhy;

v' zdovodu nizkeho percenta vyskytu krovin avolnej zelene, ponechat ¢&o
v najvacsej rozlohe existujucu zelen a kroviny, ktora bude protihlukovou bariérou,
biotopom pre zivo€ichy , najma vtactvo (vytvori vhodné podmienky na hniezdenie
vtactva), zaroven bude aj estetickym prvkom v krajine;

v realizovat nahradnu vysadbu za vyruby drevin, na zaklade ich spoloenského
ohodnotenia. Druhové zloZenie drevin a krovin zvolit' v prepojeni s charakterom
zaujmového uzemia a jeho geografického umiestnenia. Ich vyber doporu€ujeme
konzultovat’ s prislusnymi organmi Statnej spravy ochrany prirody;

v' vplyvy na biotické prostredie kompenzovat nahradnou vysadbou drevinnej
brehovej vegetacie a ozelenenim svahov nasypu komunikacie;

v vegetacné Upravy realizovat z pévodnych drevin;

v/ dobsledne sledovat, aby sa v zaujmovom Uzemi nezacali dalej Sirit druhy
nepdvodné, invazne, ale aj druhy ruderalne;

v' navrhované zabezpeCenie prechodu zvery cez navrhovand cestu v Useku
Komjatice — Nitra (podfa DUR):

- v km 4,550 cesty 1/64 je navrhnuty podchod pre nizku zver, svetlej vySky 1,50
- \r/n km 4,875 cesty 1/64 je navrhnuty podchod pre nizku zver, svetlej vysky 2,00
- \r/nkm 7,925 cesty 1/64 je navrhnuty priepust pre privalové dazde DN 1600,

ktorého dno bude upravené a prispésobené aj na prechod drobnej stepnej
- svker;y1 3,750 cesty 1/64 je navrhnuty ekodukt (SO 209-00), Sirky 68,00 m

Podmienky upravy biokoridorov vedenych pod cestnym telesom pri premostovani
vodnych tokov:

v' mostné piliere ponad ostatné vodné toky navrhujeme riesit' tak, aby do vodného
toku ani brehovych porastov neboli neumiestfiované piliere;

v" navrhnut mostné objekty ponad toky tak, aby bola zachovana priechodnost pod
mostnymi objektmi pre migraciu Zivoc&ichov;

v je nevyhnutné zachovat prietokové pomery identické pred stavbou;

v"je nevyhnutné zachovat aj prietokovu $irku toku aby sa rozSirenim neznizovala
vySka hladiny toku, rozSirenie toku z dévodu vySsich stavov robit’ stupriovito;

v' nezvySovat alebo neznizovat parametre sklonitosti brehov;
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do vodného toku a a jeho stupriovitého rozsirenia neumiestfiovat piliere mostov;

tok neupravovat ziadnou podhladinovou upravou, podla moznosti ponechat
volné, pévodné dno a jeho brehy;

v pripade, Ze je nevyhnutné upravovat dno a brehy toku pod mostom, tieto upravy
nech su urobené len v Sirke telesa mosta, upravy robit z lomového kamena
(najma dno a jeho brehy), ponechat rézne vycénelky a nerovnosti dna a brehov;

na dno umiestnit aj volné kamene, ktoré budu vytvarat zatienené miesta v toku;

neaplikovat armovany a vyhladeny betén na dno alebo steny brehov; takto
upraveny biokoridor pravidelne istit od naplavov.

Péda a pol'nohospodarska vyroba

V ramci eliminacie vplyvov na pofnohospodarsku vyrobu budud vybudované prelozky
polnych komunikacii a uskuto&nené projekty hospodarsko-technickych dprav na
dotknutom uzemi.

Opatrenia pre ochranu pody:

v
v

v

minimalizovat’ doCasné zabery pbdy;
vypracovat bilanciu skryvky humusového horizontu pofnohospodarskej pddy
podla vyhlasky Ministerstva pddohospodarstva SR ¢. 508/2004 Z.z.,

po ukonceni stavebnych prac doCasne zabrané plochy rekultivovat na zaklade
schvaleného projektu rekultivacie, vypracovaného podfa vyhlasky Ministerstva
pddohospodarstva SR ¢. 508/2004 Z.z.

Lokalizacia stavebnych dvorov

Jednym zvplyvov, ktoré su vyvolané vystavbou cesty |. triedy je lokalizacia
stavebnych dvorov a ich nasledna prevadzka.

Z hlfadiska minimalizacie vplyvov na Zivotné prostredie je pri umiesthovani
a prevadzke stavebnych dvorov potrebné dodrzat’ nasledovné zasady:

v
v

v

v

stavebné dvory umiestriovat’ v dostatoCnej vzdialenosti od obytného Uzemia;

pri lokalizacii zohfadnit mozZnost dopravného napojenia tak, aby doprava na
stavebné dvory neobtazovala obyvatelstvo;

pre lokalizaciu stavebnych dvorov vyuzit plochy pofnohospodarskej pddy s nizSou
produkénostou;

stavebné dvory zabezpedit proti unikom nebezpeénych latok do pody, podzemnej
a povrchovej vody.

Odporucania pre etapu spracovanie projektovej dokumentacie

v

v

v

vykonat’ dopliujuci inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum za ucelom
upresnenia podmienok zakladania v trase cesty a posudenia stability svahov;

navrhnat protiexhalaénu a protieréznu ochranu komunikacie vysadbou stromovej
a krovitej zelene na svahoch cestného telesa;

navrhnut vegetaéné upravy v miestach narudenia a zasahov do biokoridorov a
brehovych porastov pri povrchovych tokoch, s cielom rychleho navratu porastov
do poévodného stavu;
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10.2

Hluk

v' navrh vegeta¢nych Uprav konzultovat so zastupcami prislusného organu ochrany
prirody;

v' spracovat navrh revitalizaénych opatreni v spolupraci s prisluSnym organom
ochrany prirody;

v’ vyruby drevin uskuto¢nit v mimohniezdnom obdobi;

v' vramci dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie zvySenu pozornost venovat
elaboratu zaberov pddy s vyhodnotenim kvality, bilancie a vyuZitia skryvkového
materialu, v zmysle zakona ¢. 220/2004 Z.z.;

v’ v projekte minimalizovat do¢asné zabery pody;
v' podrobne Specifikovat spdsob zneskodnenia odpadov poc¢as vystavby;

v odporucit optimalny zdroj nasypového materialu z hladiska dopravnej vzdialenosti
a vplyvov na Zivotné prostredie;

v' v ramci projektovej dokumentacie vypracovat projekt monitoringu v zmysle nizSie
uvedeného navrhu, ktory bude podrobne Specifikovat miesta monitoringu, interval
merani, merané parametre, spésob vyhodnocovania vysledkov a postup pri
zisteni prekroCenia limitnych hodnét.

NAVRH MONITORINGU

Cieflom monitorovania je sledovanie vplyvu vystavby a prevadzky cesty na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia, ako aj overenie funkénosti navrhnutych zmierfiujucich a
ochrannych opatreni.

Na zaklade identifikovanych vplyvov a ich predpokladanej miery pésobenia na zZivotné
prostredie a navrhnutych zmierfiujucich opatreni navrhujeme v pripade posudzova-
ného useku cesty monitorovanie nasledovnych zloziek:

Vzhladom na zmenu trasovania cesty 1/64, navrhujeme po uvedeni cesty do
prevadzky realizovat monitoring hluku na severnom okraji mesta Komarno
a severnom okraji obce Cervenik. Monitoring hluku bude podkladom pre vyhodno-
tenie potreby ucinnosti a eventualneho doplnenia protihlukovych clén realizovanych
v uvedenom useku.

Podzemné vody

Z dbvodu realizacie stavby v ramci ochranného pasma vodarenského zdroja odporu-
Came sledovat’ vplyv vystavby a prevadzky cesty na kvalitu podzemnych véd. Za
tymto u€elom navrhujeme vybudovanie minimalne troch pozorovacich vrtov. Pod-
mienky monitoringu budu presne Specifikované projektom monitoringu, spracovanym
v ramci vySSieho stupna projektovej dokumentécie. Vzhladom na potrebu zdokumen-
ovania vychodiskového stavu je potrebné s monitoringom podzemnych véd zac¢at' uz
pred zacatim vystavby cesty.

Pred vystavbou jednorazovo a poc€as vystavby v mesacnom intervale navrhujeme
kontrolovat kvalitu podzemnej vody vo vrtoch v ukazovateloch ChSKy, obsah
volného kyslika, pH, vodivost a NEL.

Pocas prevadzky navrhujeme v uvedenom monitorovacom systéme Stvrtro¢ne sledo-
vat' kvalitu podzemnej vody v ukazovatelfoch NEL a chloridy. Vyber tychto ukazova-
tefov zodpoveda povahe mozného znecistenia a indikuje ovplyvnenie podzemnych
vod prevadzkou cesty.
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10.3

10.4

11

12

KOMPENZACNE OPATRENIA

Citlivou oblastou pri vystavbe cesty vo vztahu s obyvatelstvom su majetkové ujmy.
Zmiernenie tohto vplyvu je mozné jedine adekvatnym majetkovo-spravnym
vysporiadanim, zodpovedajucim poziadavkam dotknutého obyvatelstva.

VYJADRENIE K TECHNICKO-EKONOMICKEJ
REALIZOVATELNOSTI OPATRENI

Navrhnuté opatrenia su technicky realizovatelné a su dosiahnutelné cenovo dostup-
nymi prostriedkami.

POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA, AK BY SA CINNOST
NEREALIZOVALA (NULOVY VARIANT)

UrCujucim kritériom pri hodnoteni nulového variantu, tj. variantu, keby by sa
realizacia cesty 1/64 nerealizovala, je vyhodnotenie dopravnej situacie. Toto je
prezentované dopravnymi intenzitami a kapacitou pozemnych komunikacii na
jednotlivych usekoch v tabulkach &. 18-20.

Prezentovany vyvoj intenzity dopravy jednoznaéne dokumentuje, Zze bez odlahé&enia
dnesSnej cesty 1/64 acesty 11/513 v okoli mesta Hlohovec pri jej nepriaznivych
parametroch nie je mozné oCakavat, Ze cesta bude plnit svoju funkciu. S vysokou
dopravnou zatazou suvisia vyrazné negativne vplyvy dopravy na obyvatelstvo,
z hfadiska hlukovej zataze, tvorby emisii, mozného vzniku dopravnych nehdd
a dalSich stresovych faktorov. Na zaklade uvedeného mozno konstatovat, Ze nulovy
variant je z hfadiska dlhodobého vyvoja intenzity dopravy a vplyvov na obyvatelstvo
v dotknutych intravilanoch, cez ktoré vedie sucasna cesta 1/64 a 11/513 neprijatelny.
Osobitne nepriazniva je situacia v okresnych mestach Komarno, Nové Zamky,
Hlohovec a v Useku Komjatice — Nitra.

Jedinou prednostou nulového variantu je, Ze pri zachovani cesty v su¢asnej polohe
by nedoslo k zaberu polnohospodarskej pédy, vyrubom lesnej a nelesnej vegetacie
a ovplyvneniu lokalit NATURA 2000, ku ktorému dochadza v pripade realizacie novej
cesty.

POSUDENIE SULADU CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU
DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI
STRATEGICKYMI DOKUMENTAMI

Uzemny plan velkého Gzemného celku Nitriansky kraj

Uznesenim vlady Slovenskej republiky €. 188/1998 Z.z bola vyhlasena zavazna Cast
uzemného planu velkého uzemného celku Nitrianskeho kraja. Trasa cesty 1/64
v zelenom variante je v sulade so Zmenami a doplnkami €. 2 z roku 2012. Zeleny
variant je v sulade s plathym UP VUC- Nitra az na usek km 6,0-10,0 obchvatu
Komarna a prechodu cez Nitru. Modry variant je v sulade s UP VUC Nitra len
v obchvatoch miest okrem Nitry.

Uzemny plan velkého Uzemného celku Trnavsky kraj

Uznesenim vlady Slovenskej republiky €. 183/1998 Z.z bola vyhlasena zavazna Cast
uzemného planu velkého uzemného celku Trnavského kraja. V uvedenom
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dokumente je v koridore sucCasnej cesty 11/513 predpokladana cesta I. triedy
s obchvatmi jednotlivych obci a miest.

Okres Komarno

Komarno

Uzemny plan mesta Komarno bol schvaleny 26.10.2005 VZN ¢&. 10/2005. V fiom je
zakreslena prelozka cesty 1/63 od pripojenia na uz vyprojektovany novy most cez
Dunaj zo zapadnej strany Komarna po severnej strane mesta tak ako je prevzaty aj
do UP VUC Nitra. Z vyjadreni mesta Komarna, vSak vyplyva potreba riesit aj
alternativne vedenie trasy cesty 1/64 vychodnym smerom, z dévodu zloZitého vedenia
navrhovanej cesty 1/64 severnym obchvatom (kolizia s uzemim NATURA 2000,
oddychovymi aktivitami).

Napriek tomu, predkladana trasa novej cesty 1/64 v zelenom aj modrom variante je
v sulade z doteraz platnym UP az cca po km 6,00.

Baj¢

Obec méa spracovanu a schvalend UPN SU Bajé zroku 2004 vo forme Zmien
a doplnkov. V ich navrhu je vy¢lenena prelozka cesty 1/64 v zelenom variante.

Hurbanovo

Mesto ma spracovani UPD zroku 2007. Cesta 1/64 je rieSend ako prelozka
v koridore zeleného variantu.

Svaty Peter
Obec ma spracovanu a schvalent UPD z roku 2008.

Chotin

UPN bol schvaleny uznesenim OZ &. VII/2008/1D z 1.09.2008 a zavézné G&asti
vyhlasené VZN 2/2008 z 26.08.2008 s ucinnostou od 27.09.2008. Trasa variantu Z
nezasiahne do pripravovaného uzemia pre priemyselny park ani nebude krizovat' jeho
pristupovu cestu.

Okres Nové Zamky

Nove Zamky

Mesto ma schvaleny uzemny plan v3eobecne zavaznym nariadenim VZN 1/2007.
V fiom je cesta 1/64 nakreslena cez mesto (v inej trase ako je su€asna) ale tiez ako
Stvorpruhova cesta mimo mesta (vychodnym obchvatom), tak ako je v UPN VUC
Nitra. V st¢asnosti sa pripravuje spracovanie nového UPN.

Velky Kyr
Obec ma spracovany uzemny plan zroku 2006, nova cesta 1/64 je v navrhu
vyznacena v koridore zeleného variantu.

Komijatice

Na Uzemi obce je spracovana dokumentacia pre uzemné rozhodnutie pre Usek cesty
1/64 Nitra — Komjatice v zelenom variante.
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Lipova
Obec nema spracovanu UPD.

Surany

Mesto ma spracovany uzemny plan z roku 2010. Cesta 1/64 je navrhovana v sulade
s uzemnym generelom dopravy Nitrianskeho kraja z roku 2008 s vyhladom na 4-pruh
vV novom smerovom vedeni.

Banov

Obec ma spracovanu a schvalent UPD Zmeny a doplnky uznesenim OZ &.
XXXI1/20050509 zo dna 9.5. 2005. Uzemny plna obce uvazuje s novou cestou 1/64
v sulade s posudzovanym navrhom.

Okres Nitra

Nitra

Uzemny plan mesta Nitra (dalej len UPN mesta Nitra) bol s schvaleny uznesenim
Mestského zastupitelstva v Nitre dfhia 22.5.2003 pod &. 169/2003 — MZ. a VSeobecno
zavaznym nariadenim /VZN/ mesta Nitry €. 3/2003 zo dna 22.05.2003, ktorym sa
vyhlasuje zavazna éast Uzemného planu mesta Nitry.

Zmeny a doplnky ¢.1 Mesto Nitra prerokovalo a schvalilo na svojom 20. zasadnuti
uznesenim ¢&. 174/2004-MZ v sulade s § 31 Stavebného zdkona.

Zmeny a doplnky ¢.2 Mesto Nitra prerokovalo a schvalilo uznesenim &. 921/08-MZ zo
dna 26.06.2008.

V plathom uzemnom plane mesta Nitry je cesta 1/64 vedena ako v UP VUC Nitra.
Vzhladom na stiesnené pomery v Priemyselnej ulici, kde po dobudovani R1 nebude
mozné umiestnit novua cestu |. triedy. TieZz nie je vhodny subeh dvoch
velkokapacitnych ciest. V ramci Studie mesto pozadovalo rieSit prepojenia cesty 1/51
s cestou 1/65 od Zlatych Moraviec novym prepojenim, ktoré malo byt sucastou
vystavby cesty R1 a nebolo zrealizované.

Zeleny variant navrhov cesty je v sulade s UP VUC Nitra a az po krizovatku Nitra-juh
na R1 aj s UNP mesta Nitra. Cez tuto krizovatku sa predpoklada presun tranzitnej
dopravy na R1 ato vsmere ku krizovatke Nitra — zapad aj smerom ku kriZzovatke
Nitra- vychod. Na tieto krizovatky su napojené suCasné cesty . triedy aj pévodna R1.

Modry variant nie je su€astou ziadnych UP.

Risriovce

Obec mé spracované zadanie UPD z roku 2009. Nova cesta v dokumente nie je
rieSena.

AlekSince

Obec ma spracovanu a schvalent UPD uznesenim 0Oz ¢. 17/2007 zo dnha 1.8. 2007
a Zmeny a doplnky z roku 2011. Cesta /64 nie je v UPD rieSena.

Luzianky

Obec ma spracovanu a schvalent UPD uznesenim OZ &. 43/2006 zo dna 30.5. 2006
a Zmeny a doplnky €. 2 z roku 2010. Cesta 1/64, resp. 11/513 nie je v UPD rieSena.
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Lehota

Obec ma spracovany Uzemny plan v spolocnom Uzemnom plane obci Velke Zaluzie,
Bab, Jarok, Lehota, Rumanova zroku 2005. Posudzovana cesta v UPN nie je
rieSena.

Zbehy

Obec ma spracovanu a schvalent UPD z roku 2006. Cesta 1/64 nie je v UPD rie$ena

Cabaj-Cépor
Obec ma spracovany tzemny plan z roku 2011. Cesta 1/64 nie je v UPD rie$ena.

Ivanka pri Nitre

Na uzemi obce je spracovana dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie pre Usek cesty
I/64 Nitra — Komjatice v zelenom variante.

Brandg

Na uzemi obce je spracovana dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie pre Usek cesty
I/64 Nitra — Komjatice v zelenom variante.

Okres Hlohovec

Hlohovec

Mesto Hlohovec ma platny uzemny plan od roku 1989. Odvtedy bol zmenami
a doplnkami niekolkokrat meneny. V nom je prelozka cesty 11/513 nakreslené mimo
suCasnej trasy ato vsubehu so Zeleznicou, novym mostom cez Vah,
mimouroviiovym KriZovanim so Zeleznicou a na hranici miest Hlohovec- Leopoldov sa
pripaja na sucasnu cestu [1/513 po ktorej ide aZ po napojenie na dialnicu D1.

VZN €. 113/2012 bol schvalené zadanie Generelu dopravy mesta Hlohovec. Koncept
generelu bol dokonéeny koncom roka 2011 av02/2012 bol schvalovany
v zastupitel'stve mesta Hlohovec. V koncepte je preloZzka cesty 11/513 rieSena
variantne.

Juzny variant sa odklana od sucasnej cesty 11/513 pred Hlohovcom respektive sa
napaja na planovanu prelozku cesty podfa UP Trnavského kraja. Ide mimo
zastavaného Uzemia po juznej strane Hlohovca popod kopec Sianec, krizuje cestu
[1/507 a okolo obce Horné Zelenice prechadza az k D1, kde sa na dialnici planuje
nova krizovatka.

Severny variant sa z planovanej prelozky podfa UP trnavského kraja odklana pred
mestom Hlohovec smerom od Nitry (planovana prelozka 11/513 podla UP TT ma ist
Zo severnej strany Zeleznice respektive zo severnej strany obce Kla¢any), dalej ide
cez Syslie hory mimo zastavanu Cast, krizuje cestu 11/507, Vah aj s jeho ramenom
a pri napojeni cesty zo Sulekova sa spaja so suéasnou cestou 11/513.

Zastupitelstvom mesta Hlohovec bol dha 16.2.2012 vybrany severny variant. Oba
varianty pocitaju s cestou kategérie C 9,5/60. Na prelozku cesty sa uvazuje napoijit’
cca 8 kriZzovatiek.

Zeleny variant navrhovanej cesty je v sulade so schvalenym severnym variantom
podla generelu dopravy. Ma len zvacSené smerové polomery pre rychlost 80
km/hod. Pre takéto polomery nevyhovuje ani subvariant vybrany MZ mesta
Leopoldov.

Modry variant je v sulade s juznym variantom, ktory MZ mesta Hlohovec nevybralo.
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Leopoldov

Mesto Leopoldov méa schvaleny UPN mesta Leopoldov v Mestskom zastupitelstve
uznesenim ¢ 52/2005 zo dia 7.3.2005.

MZ mesta Leopoldov na svojom 13. zasadnuti dha 16.4. 2012 odsuhlasilo severny
variant obchvatu Hlohovca podla uvedeného generelu ale so subvariantom ktory
meni trasu obchvatu v k. U Leopoldov, tak Ze napaja ho na suc€asnu krizovatku
s 111513 uz v prvej krizovatke s MK mesta Leopoldov. PoCas spracovania zameru
a technickej Studie mesto Leopoldov vznieslo poziadavku na trasovanie cesty 1/64
mimo intravildanu mesta Leopoldov, z Eoho vznikol navrh ¢erveného variantu.

Zlkovce

Obec ma spracovanu a schvalent UPD z roku 2004. Cesta 1/64 nie je v UPD rieSena.

Trakovice

Obec ma spracovanu a schvalenu UPD z roku 2007 a Zmeny a doplnky &. 1 z roku
2008. Cesta 1/64 nie je v UPD rieSena.

Madunice

Obec ma spracovanu a schvalent UPD z roku 2005. Cesta 1/64 nie je v UPD rieSena.

Kfa€any
Obec Uzemne posudzovanu trasu neriesila.

DALSI POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV

Predmetom predlozeného zameru je posudenie vplyvov vystavby a prevadzky
novonavrhovanej cesty 1/64 v useku Komarno — Nitra — Hlohovec — dialnica D1 na
Zivotné prostredie.

Cesta 1/64 je z hladiska dopravného vyznamu nosnou komunikaciou v Nitrianskom
kraji v okresoch Komarno a Nitra. Zabezpeluje dopravné spojenie okresného mesta
Komarno s krajskym mestom Nitra, ktoré lezi na délezitom vnutroStatnom cestnom
tahu R1 spajajucom zapad Slovenska s Banskou Bystricou a vychodom. Cesta 1/64
v su€asnosti prechadza priamo centrami jednotlivych miest a obci.

SucCasny stav cesty 1/64 nezodpoveda potrebam dialkovej dopravy. Cesta ma
nevhodné Sirkové usporiadanie a nevyhovujuce smerové vedenie. V Useku je viac
neprehfadnych miest bez mozZnosti predbiehania, ¢o pri silnej kamidnovej preprave
vyvolava tvorenie koldn, zniZzovanie jazdnych rychlosti a vznik dopravnych nehéd.
Uzemim prechadza doprava, z ktorej viac ako 80 % je doprava tranzitna, bez vztahu
k sidlam v dotknutom uzemi.

Strucny technicky popis

Predpokladany zadiatok trasy bol podla zadania Stidie na Statnej hranici SR/IMR
v Komarne - s mozZnostou napojenia na dialnicu M1 v Madarsku. Vzhladom
na uz vyprojektovany novy most cez Dunaj na zapadnej strane Komarna bol zaCiatok
trasy stanoveny v krizovatke s /63 pred Komarnom. na tuto krizovatku sa napaja
vyprojektovany most, cez ktory pokraCuje cesta az do Madarskej republiky.

Koniec rieSenej trasy je pri napojeni na diafnici D1 priestor Madunice/Leopoldov -
Hlohovec.

ENVICONSULT spol. s r.o. Zilina, tel. 041 - 7632 461, www.enviconsult.sk 109



Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch &innosti na ZP ... KAPITOLA IV

Vzhlfadom navelki dizku useku a na prerudenie trasy v oblasti Nitry (cesta
je nahradena uz vybudovanou rychlostnou cestou R1), je zaujmova oblast rozdelena
na tri samostatné useky:

1. uasek: Komarno (krizovatka s 1/63 na zapadnej strane Komarna)- Nové Zamky-
Nitra (spojenie s R1 na zapade Nitry).

2. usek: Nitra (spojenie s R1 na zapade Nitry) - Hlohovec- D1
3. usek: Prepojenie ciest 1/51 a 1/65 (spojenie s R1 na vychode Nitry)

Navrh vedenia trasy je rieSeny variantne:

> Nulovy variant, tj. sulasny stav, ale snevyhnutnymi opravami
a rekonstrukciami vyplyvajucimi z programového vyvoja dopravy.

> Variant Z - zeleny. Tento variant sa najviac priblizuje k variantom podla
uzemnych planov miest a VUC. Ide vaésinou v samostatnej trase a obchadza
vSetky mesta a obce

> Variant M - modry. Tento variant sa najviac priblizuje respektive vyuziva
suCasné koridory cesty 1/64 a 11/513. v Usekoch kde jestvujuca trasa cesty 1/64
umozniuje jej rozSirenie ide v pédvodnej trase s obchvatmi miest a obci.

»  Variant C — ¢erveny. Tento variant je rieSeny len v useku Nitra — Hlohovec- D1
a vznikol z poziadaviek niektorych obci, miest Hlohovec a Leopoldov.

V usekoch, kde je trasa jednoznalna respektive uz vyprojektovana, su varianty
totozné.

Sucastou trasy je aj usek Komjatice — Nitra, ktory bol posudeny samostatne. V aprili
2005 bol spracovany na dany usek zamer (Ekojet Bratislava) v zmysle vtedy platného
zakona €. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. V ramci
zameru boli spracované 4 varianty — variant A, B, B1 a C. Vysledkom konania bolo
odporucanie pre vystavbu variantu A. Pre dalSi stupen posudzovania vplyvov bolo
rozsahom hodnotenia u¢ené posudenie variantu A, B a B1. Sprava o hodnoteni bola
spracovana v novembri 2006 (Ekojet Bratislava). Aj v sprave o hodnoteni bol
odporuceny variant A (Cerveny variant). Na zaklade doSlych stanovisk k sprave o
hodnoteni, odborného posudku bol v zavereCnom stanovisku odporuceny
modifikovany variant A v kombinacii s variantom B1. Zavere¢né stanovisko prislus-
ného organu - MZP SR bolo vydané pod &. 3779/07-3.4/ml zo dria 23.11. 2007.

Minimalna poZzadovand urover kvality QSVi novej cesty musi byt ,D* pri ktorej je eSte
dopravny prud stabilny a vytaZenost cesty je vysoka (< 0,90). Pre tuto uroven
vychadzaju potom v navrhovom roku 2035 v jednotlivych usekoch nasledovné Sirkove
usporiadanie:

o Obchvat Komarna cca km 0,00 - 8,3 - Stvorpruh
¢ Od Komarna az po Komjatice cca km 8,3 az 53,5 - dvoj pruh
e Od Komijatic az po Nitru cca km 53,5 - 75,32:
v pripade zeleného variantu - Stvorpruh
v pripade modrého variantu - dvoj pruh (od odklonenia zo zeleného variantu)

o Od Nitry az po diafnicu D1 bude postaCovat dvojpruh, len v usekoch, kde niveleta
stupa viac ako 3 % bude nutné dobudovat v stupani pruh pre pomalé vozidla.

o V ervenom variante doSlo k subehu, respektive Studoval sa variant cesty
v suCasnej ceste 1/61 ato od Madunic az po dialnicu D1. Pri séitani intenzit
na oboch cestach ( su¢asnej 1/61 a novo navrhovanej potom vychadza aj v tomto
useku Stvorpruh.
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¢ Novonavrhované dvojpruhové komunikacie budu triedy C 11,5/80 za predpokladu,
Ze sudasné komunikacie zostanu v celej dizke a budu prekvalifikované na cesty
niz8ej triedy. Po vybudovani novej cesty sa uvazuje, ze tato zoberie celkom 80 %
dopravy v navrhovom roku + 4000 kamionov/den. Tie v si€asnosti prechadzaju
z Polska do Madarska po D1 al/63 cez Bratislavu. 20 % dopravy zostane
na sucasnych cestach.

Hlavné ukazovatele stavby

ukazovatel Variant

Z1/Z3 M1 Z2 M2 Cc2
Dizka trasy v km 72,674 75,914 28,800 27,026 32,300
Dizka tunelov v m 0 0 2783 2 505,15 2 991

V zmysle zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie je
¢innost’ zaradena do kapitoly 13 - Doprava a telekomunikacie, polozky 8 — Cesty |.
all. triedy a prestavba alebo rozSirenie jestvujucej cesty I. all. triedy spojené so
zmenou kategérie vratane, ¢asti A — od 10 km stavebnej dizky — povinné hodnotenie.

V rdmci spracovania zameru boli posudené vplyvy vystavby a prevadzky dialnice,
a to tak pozitivne, ako aj negativne. Medzi hlavné negativne vplyvy mozno zaradit:

v’ zaber polnohospodarskej pody;

v"vyrub brehovych porastov povrchovych tokov;
v Uzemny zasah do uzemi NATURA 2000

v ovplyvnenie obyvatelstva po¢as vystavby.

Na zmiernenie uvedenych vplyvov bol navrhnuty subor technickych, organizaénych,
preventivnych a kompenzacénych opatreni, ktoré zmiernia vplyvy na pohodu a kvalitu
Zivota obyvatelov dotknutej obce a jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Uginnost
tychto opatreni bude sledovana poéas vystavby aj prevadzky monitoringom (hluk,
podzemné vody), na zaklade vysledkov ktorého bude mozné realizovat dalSie
opatrenia.

Z hladiska ovplyvnenia uzemi NATURA 2000 navrhujeme realizovat opatrenia
uvedené v kapitole IV.1.3 a IV.10.

Najvyznamnej§im pozitivnym vplyvom vystavby novej cesty 1/64 je zmiernenie
dopadov dopravy na obyvatelstvo jej odklonom mimo intravilanu sidiel.

K pozitivam treba priradit aj skvalitnenie dopravy a jej dopad na hospodarsky rozvoj
daného regionu.

Prvoradym ucelom posudenia bol navrh optimalneho rieSenia predmetnej stavby,
ktory zahfhal vyber najvhodnejSieho variantu anavrh opatreni na zmiernenie
nepriaznivych vplyvov na jednotlivé posudzované zlozky.

Vyber variantov bol uskuto¢neny na zaklade multikriterialneho hodnotenia, do ktorého
okrem vys$Sie uvedenych zloziek vstupovali aj ekonomické a dopravné aspekty. Toto
vyhodnotenie bolo doplnené aj kvalitativnym vyhodnotenim.

Na zaklade porovnania variantov a ur€enia optimalneho variantu, ktoré tvori kapitolu
V. zdmeru, odporu¢ame realizaciu cesty /64 nasledovne:

> V useku medzi Komarnom a Nitrou odporuCame realizaciu cesty 1/64
v zelenom variante svynimkou priestoru Komarno-Hurbanovo, ktory
navrhujeme trasovat v modrom variante.
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> V useku Nitra — Hlohovec — D1 viest' cestu 1/64 s miernou preferenciou v trase
c¢erveného variantu pred zelenym variantom.

Z celkového vyhodnotenia povazujeme usek Komarno — Nitra z environmentalneho aj
dopravno-technického za vyhovujuci s vynimkou obchvatu mesta Komarno, ktory
ovplyvriuje jednak uzemie NATURA 2000, ako aj vyznamny migracny biokoridor rieky
Vah. Trasa cesty 1/64 je vedena v naroCnej estakade. Z uvedenych dévodov je
otvorena otazka alternativneho vedenia cesty 1/64 v meste Komarno.

Druhym problematickym priestorom je mesto Hlohovec a Leopoldov. Odporucany
Cerveny variant nie je idealnym rieSenim vzhfadom na pomerne zlozité napojenia sa
na dialnicu D1 a paralelné vedenie s cestou 1/61.

Sucastou posudenia bolo porovnanie vystavby cesty s nulovym variantom.
Tazisko tohto posudenia vychadza z dopravnej progndzy, ktora jednoznacne preuka-
Zuje, Zze zachovanie suc¢asného stavu je z dlhodobého hladiska neprijatefné.

Na zaklade uvedeného, v dalSej projektovej priprave odporuc¢ame dorieSit vyssSie
uvedené priestory miest Komarno a Hlohovec. DalSie aktivity navrhujeme posunut do
etapy poprojektovej analyzy. Suéasne odporu¢ame zapracovat do podmienok
vystavby a prevadzky navrh opatreni, uvedenych v kapitole IV.10.
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V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI
A NAVRH OPTIMALNEHO VARIANTU

Pre vyber optimalnej trasy cesty 1/64 v useku Komarno — Nitra — Hlohovec — D1 bolo
uskuto€nené porovnanie variantov v nasledovnych usekoch variantného rieenia:

Komarno - Nitra - useky Z1, Z3/M1
Nitra - Hlohovec (D1) - useky Z2/M2/C2

1 METODA A POSTUP POROVNANIA VARIANTOV
Multikriterialne hodnotenie
Pre porovnanie variantov bola metéda multikriterialneho hodnotenia, ktora
pozostavala z tychto krokov:
» vyber suboru hodnotiacich kritérii;
» urCenie bodovych hodnét indikatorov a hodnotenie variantov;
» priradenie vahy jednotlivym kritériam podla vyznamnosti;
>

matematické vyhodnotenie - uréenie poradia vhodnosti variantov.

Vyber suboru hodnotiacich kritérii

Varianty sa porovnavali z hladiska kritérii, ktoré boli zostavené do troch kriterialnych
skupin:

1. technicko-ekonomické kritéria

2. vplyvy na obyvatelstvo a socioekonomické prostredie

3. vplyvy na prirodné prostredie

Prehlad kritérii v jednotlivych kriteridlnych skupinach je uvedeny v tabulke €. 33

Stanovenie vah kritérii

Sumarne porovnanie variantov sa uskutoCnilo na z&klade hodnotenia vyznamnosti
jednotlivych kritérii. Vahy kritérii vo vztahu kcelku boli priradené jednotlivymi
expertmi, ktori sa zu&astnili procesu hodnotenia, pricom bola vyuZita aj databaza
pozostavajuca z niekolkych desiatok prac venovanych problematike hodnotenia
cestnych komunikacii na Zivotné prostredie.

Jednotlivym skupinam kritérii boli priradené nasledovné vahy:

» technicko-ekonomické kritéria: 21 %
» vplyvy na obyvatelstvo a socioekonomické prostredie 46 %
» vplyvy na prirodné prostredie 33 %.
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Tab.33 Prehrl'ad kritérii a ich vahového ohodnotenia

Subor kritérii Véaha | Por. gislo Kritérium Véha
stboru | kritéria kritéria
vV % v %
1 Investiéné 8,9
Technicko-ekonomické 15 2 Technicka narocnost’ 2,6
3 Tunely 3,5
4 Hlukova zataz 16,9
5 Asanacie objektov 7.4
Obyvatel'stvo a soc.- M 6 Vplyv na uzemny rozvoj 12,2
ekonom. prostredie 7 Vplyv na kulturne pamiatky a archeolog. 3,7
lokality
8 Prechod cez meliorované uzemia 0,8
9 Vplyv na povrchové toky 4.3
10 Vplyv na podzemné vody 7,0
11 Zaber PPF 8,6
Prirodné prostredie 44 12 Zaber LPF 1,2
13 Vplyvy na prvky USES 7.8
14 Vplyvy na uzemia NATURA 2000 8,2
15 Prechod nestabilnym uzemim 6,7
Tab.34 Popis kritérii a ich kvantitativne vyjadrenie
&. kritéria | kritérium Udaj variant
Z1 M1 Z2 M2 Cc2
1. Investi¢né naklady v mil € 600,9 706,1 383,0 426,7 337,3
2. Technicka naro¢nost | plocha mostov v m? 85308 107109 86865 | 101255,5 | 66 172
(mosty nad 100 m)
3. Tunely dizkav m 0 0 2783 2505 2991
4. Hlukové zatazenie PHS vm 11511 11807 4506 1362 3019
5. Asanacia objektov vm® 5320 908 0 0 0
6. Vplyv na uzemny v km 2400 2400 400 200 200
rozvoj
7. Vplyv na kultdrne pocet lokalit 9 8 7 4 4
pamiatky
a archeolog. lokality
8. Prechod cez vm 18960 16164 4945 14030 16307
melioracie
9. Vplyv na povrchové pocet krizovanych 14 15 6 7 8
toky tokov
10. Vplyv na podzemné zasah do PHO vm 0 0 200 0 0
vody
11. Zaber PPF v ha 12,88 12,3 3,55 3,00 29
12. Zaber LPF v ha 13,68 22,31 0 0 0,08
13. Vplyvy na prvky vm 4500 5300 250 320 400
USES
14. Vplyvy na Uzemia vm 10710 11310 0 0 200*
NATURA 2000
15. Prechod nestabilnym vm 0 0 0 910 392
tzemim

* - prechod uzemia tunelom
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Hodnotenie variantov

V naslednom kroku sme pridelovali bodové hodnoty jednotlivym indikatorom pri
jednotlivych variantoch, priCom bola pouzita Skala od + 10 (pozitivny vplyv) do - 10
(negativny vplyv). Krajné hodnoty mozno povazovat za extrémne, mimoriadneho
vyznamu. Variantom sa priradovali relativne hodnoty, vyjadrujice mieru vplyvu
v porovhani s tymito extrémnymi hodnotami. Tam, kde to bolo mozné, sa pri
hodnoteni kritérii porovnaval rozdiel oproti su¢asnému stavu, resp. nulovému variantu
vo vyhladovom obdobi.

Body boli pridelované na zaklade nasledovnej $kaly verbalnej vyznamnosti:
0 minimalny az zanedbatelny vplyv

1-2  vplyv mierny, lokalny, eliminovatefny dostupnymi prostriedkami, minimalny
rozdiel voci suCasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante

3-4 vplyv stredného vyznamu, vacSieho rozsahu, zmiernitelny dostupnymi
prostriedkami, badatefny rozdiel vo&i suasnému stavu, resp. vyhlfadovému
stavu pri nulovom variante

5-6  vyznamny vplyv, velkého rozsahu, pomerne naro¢ne zmiernitefny, podstatny
rozdiel oproti su€asnému stavu, resp. vyhfadovému stavu pri nulovom variante

7-8  velmi vyznamny vplyv, zasah podstatnej Casti Uzemia, aZz regionalneho
rozsahu, zmiernitefny naro¢nymi prostriedkami alebo kompenzaciami, rozdiel
oproti su€asnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri nulovom variante je
velmi vyrazny

9-10 vplyv extrémneho vyznamu, regionalneho az nadregionalneho rozsahu,
posobiaci v celej dizke trasy, velmi vyzname zhorsujuci (alebo zlepsuijuci)
suCasny stav Uzemia, zmierfiujuce opatrenia su technicky nerealizovatelné
alebo mimoriadne naroc¢né.

Vysledné hodnotenie je spracované na zaklade matematického vypocCtu. Vysledna
hodnota miery vplyvu daného variantu je su¢tom mier vplyvu v stanovenych 15
kritériach aje relativnym vyjadrenim miery zatazenia prostredia a ekonomickych
dopadov v etape vystavby aj prevadzky cesty. Znamena to, Ze &im vacsie je zaporné
Cislo, tym je predpokladana zataz vysSia.

Zdbdvodnenie pridelenia bodov vychadza z popisu v jednotlivych kapitolach zameru.
Pre rychlejSiu orientaciu uvadzame ich prehlad.

Technicko-ekonomické kritéria

Investi€né naklady

Su uvedené v kapitole 11.10.

Technicka naroénost vystavby

Je vyjadrenim poctu a rozsahu budovania naro¢nejsSich objektov stavby (mosty nad
100 m, krizovatky), Podklady pre hodnotenie su uvedené v kapitole 11.8.

Vystavba tunelov

Jedna sa o technicky aj finanéne najnaroénejsie objekty vyjadrena dizkou v metroch,
ich charakteristika je uvedena v kapitole 11.8.

Vplyvy na obyvatel'stvo a socioekonomické prostredie
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Hluk, asanacie

V uvedenych ukazovateloch su vyrazne lepS$ie varianty, odklanajuce dopravu mimo
intravilanu sidiel, ¢o vylepSuje sucasny stav, resp. nulovy variant. Porovnavacie
tabulky a popis tychto aspektov sa nachadza v kapitolach kapitole 11.8, 1V.1.2, IV.2.2
alVv.3.1.

Vplyvy na Uzemny rozvoj
Kapitola IV.3.3.

Vplyvy na kulturne pamiatky a archeologické lokality
Kapitola 111.3.9.

Prechod cez meliorované uzemia

Kapitola 1V.3.2.5 a vykres ¢€.1.
Vplyvy na prirodné prostredie

Vplyvy na povrchovu a podzemnu vodu

Porovnanie je zaloZzené na vyhodnoteni interakcie cesty s uUzemnou ochranou
vodnych zdrojov a s vodnymi tokmi (kap. IV.1.4 a IV.3.2.2).

Zaber pbd

Zaber PPF a LPF patri k najvyraznejSim negativam variantov obchvatov. Prehlad
zaberov pbdd sa nachadza v kapitole IV.1.1.

Vplyvy na prvky USES

Porovnanie je zaloZzené na vyhodnoteni interakcie cesty s prvkami uzemného
systému ekologickej stability (kapitola IV.3.2.6).

Vplyvy na uzemia NATURA 2000

Detailna charakteristika a popis vplyvov na uzemia NATURA 2000 sa nachadza
v kapitolach 111.1.7.1, IV.1.3a V.5 C.lIl.2.5.

Z hladiska Uzemia NATURA 2000 su jednotlivé useky variantov prakticky
rovnocenné. VaznejSie zasahy su v usekoch Z1 a M1. Uvedené trasy prechadzaju
cez CHVU005 Dolné Povazie a SKUEV0010 Komarfianské slanisko. Mierna
vhodnost zeleného variantu vychadza iba z kratSieho prechodu cez CHVUO005.
Komarfianskym slaniskom prechadza nova cesta 1/64 v spoloCnej trase. Rozsah
potencialneho ovplyvnenia je v oboch pripadoch rovnaka, to isté mozno konstatovat
aj na vySsie uvedené chranené vtacie Uzemie. Cez toto Uzemie prechadza aj suCasna
cesta 1/64 z ¢oho vyplyva iba posun moznych dopadov do koridoru novej trasy.

Usek novej cesty medzi Nitrou a dialnicou D1 je z hladiska ovplyvnenia Gzemi
NATURA 2000 minimalny. Cerveny variant C2 prechadza v kratkom Gseku 200 m
uzemim SKUEVO0175 Sedliska. Vzhfadom na vedenie trasy tunelom
nepredpokladame Ziadne ovplyvnenie tohto Uuzemia. Vyustenie zapadného portalu
tunela je mimo tohto uzemia.

Prechod nestabilnym Uzemim

Popis tychto uzemi je v kapitole 111.1.2.3 a IV.3.2.1.
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Tab.35 Vyhodnotenie variantov v tiseku Komarno - Nitra

KAPITOLA V

Por. Body Vaha Vyhodnotenie
¢islo Kritérium kritéria
kritéria Z1+Z3 M1 v% Z1+Z3 M1
1 Investiéné -3 -5 8,9 -26,7 -44,5
2 Technicka narognost -3 -5 2,6 -7.8 -13
3 Tunely 0 0 3,5 0 0
4 Hlukova zataz -4 -4 16,9 -67,6 -67,6
S Asanécie objektov -3 -1 7.4 -22,2 7,4
6 Vplyv na tizemny rozvoj -2 -2 12,2 -24,4 -24,4
7 Vplyv na kultirne pamiatky -2 -1 3,7 7,4 -3,7
a archeolog. lokality
8 Prechod cez meliorované Uzemia -2 -1 0,8 -1,6 -0,8
9 Vplyv na povrchové toky -3 -4 4,3 -12,9 -17,2
10 Vplyv na podzemné vody 0 0 7,0 0 0
11 | Zaber PPF -4 -4 8,6 34,4 -34.4
12 Zaber LPF -3 -5 1,2 -3,6 -6,0
13 Vplyvy na prvky USES -4 -6 7,8 -31,2 -46,8
14 Vplyvy na uzemia NATURA 2000 -5 -6 8,2 -41,0 -49,2
15 Prechod nestabilnym Gzemim 0 0 6,7 0 0
SPOLU -280,8 -315,0
Tab.36 Vyhodnotenie variantov v tuseku Nitra — Hlohovec — D1
Por. L Body Vaha Vyhodnotenie
Cislo Kritérium - kritéria -
kritéria Z2 M2 C2 v % 22 M2 C2
1 Investi¢né -4 -5 -3 8,9 -35,6 -44.5 -26,7
2 Technicka narocnost -4 -6 -2 2,6 -10,4 -15,6 -5,2
3 Tunely -4 -3 -5 3,5 -14,0 -10,5 -17,5
4 Hlukova zataz -5 -2 -3 16,9 -84,5 -33,8 -50,7
5 Asanacie objektov 0 0 0 7.4 0 0 0
6 Vplyv na tizemny rozvoj -2 -1 -1 12,2 -24,2 -12,2 -12,2
7 Vplyv na kultdrne pamiatky -3 -2 -2 3,7 -11,1 -7,4 -7.4
a archeolog. lokality
8 Prechod cez meliorované Uzemia -1 -4 -5 0,8 -0,8 -3,2 -4,0
9 Vplyv na povrchové toky -3 -5 -5 4,3 -12,9 -2,5 -21,5
10 Vplyv na podzemné vody -4 0 0 7,0 -28,0 0 0
11 Zaber PPF -3 -2 -2 8,6 -25,8 -17,2 -17,2
12 Zaber LPF 0 0 -1 1,2 0 0 -1,2
13 | Vplyvy na prvky USES -4 -5 -6 7,8 31,2 | -390 | -46,8
14 Vplyvy na izemia NATURA 2000 0 0 -1 8,2 0 0 -8,2
15 Prechod nestabilnym uzemim 0 -7 -3 6,7 0 -46,7 -20,1
SPOLU -278,5 | -251,6 | - 238,7
2 STANOVENIE PREFERENCIE VARIANTOV
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Z prezentovanych vysledkov porovnania variantov multikriteridlnou metédou vyplyva
nasledovna preferencia variantov v jednotlivych Usekoch:

Komarno - Nitra - useky Z1, Z3/M1
Nitra - Hlohovec (D1) - useky M2/C2/Z2

Kvalitativne porovnanie
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Ako druhu metédu na vyhodnotenie optimalneho variantu sme zvolili porovnanie na
zaklade silnych a slabych stranok a zhodnotenia moznosti kvalitativneho vylepSenia
variantov.

Usek Komarno - Nitra

Hodnotenie a vyber najvhodnejSieho variantu vtomto uUseku je ovplyvnené
skutonostou, Ze usek Komjatice — Nitra bol posudzovany samostatne a je nan
vydané zaverecné stanovisko. Odporu€any variant je zhodny s trasovanim zeleného
variantu. V su€asnosti prebieha Uzemné konanie na uvedeny usek. BliZzSie vid
kapitola 11.8.

Zeleny variant — Z1/Z3

Pozitiva

A mensia technicka naro€nost

A stlad s UPN VUC Nitrianskeho kraja

A mensi vplyv na prvky USES a tizemia NATURA 2000
A niz8i zaber do LPF

Negativa

Y mierne vy$Si rozsah zaberu PPF
VY v useku Komjatice — Nitra vacsi rozsah preloziek inzinierskych sieti
VY nutnost prepojenia s cestou 1/65

Modry variant M1

Pozitiva

A MenSi rozsah zaberu PPF

Negativa
Y vacsi rozsah zaberu do LPF v okoli mesta Nitra

VY naroc¢nejSie technické rieSenie trasy s vac¢simi narokmi na vystavbu mostnych
objektov

Y nevhodné napojenie trasy na rychlostnu cestu R1 pri Nitre, vytvorenie subehu
dvoch tranzitnych komunikacii

Y priblizenie sa k zastavbe lokality Novy Cabaj
v vadési vplyv na prvky USES
v sulad s UPN VUC Nitrianskeho kraja iba v spoloénom useku s variantom Z1.

S vynimkou zaberu LPF su vplyvy oboch variantov porovnatelné bez dramatickych
rozdielov. V prospech zeleného variantu hovori sulad s UPN VUV Nitrianskeho kraja
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a v useku Komjatice — Nitra uzemné konanie v trase zeleného variantu. Z dopravného
hladiska je nevyhodou zeleného variantu potreba prepojenia cesty R1 a l/65, cez
ktori sa posudzovana cesta napoji na nadvazujuci usek Nitra — Hlohovec. Pri
modrom variante takéto rieSenie nie je potrebné, na cestu R1 sa napaja priamo, ale
zaroven vytvara dalSiu subeznu tranzitni komunikaciu.

V priestore medzi Komarnom a Hurbanovom modry variant kopiruje su¢asnu cestu
1/64, zeleny variant sa od nej odklana vychodnym smerom. Vplyvy oboch variantov su
prakticky totozné, vyhody modrého variantu sa prejavuju najma pocas vystavby
znizenymi narokmi na pristupové komunikacie a s tym suvisiacim zatazenim uzemia
stavebnymi pracami.

Vzhladom na vy$Sie uvedené konStatovania v useku medzi Komarnom a Nitrou
odporu¢ame realizaciu cesty /64 v zelenom variante s vynimkou priestoru
Komarno-Hurbanovo, ktory navrhujeme trasovat v modrom variante.

Usek Nitra — Hlohovec — D1

Zeleny variant — Z2

Pozitiva

A stlad s UPN VUC Nitrianskeho kraja, ako aj dopravného generelu mesta
Hlohovec

A mensi vplyv na prvky USES a tizemia NATURA 2000
A najvhodnejSia dopravna obsluznost Uzemia
A trasovanie mimo geologicky nestabilnych uzemi

Negativa

VY prechod cez PHO vodného zdroja Leopoldov

VY kontakt s rozvojovymi plochami mesta Leopoldov
VY najvacsi kontakt s archeologickymi lokalitami

VY najvacsi rozsah protihlukovych opatreni

Modry variant M2

Pozitiva
A najmenSi kontakt s rozvojovymi plochami

A najkratsi tunel

Negativa
v technicky najnaroCnejSie rieSenie vystavby cesty

¥ vedenie trasy v geologicky nestabilnom prostredi aj s aktivnymi zosuvmi juzne od
Hlohovca

Y potreba vystavby novej krizovatky s dialnicou D1, potreba vynimky z normy
suvisiacej so vzdialenostou medzi diafni€énymi krizovatkami

VY nesuhlas dotknutych obci a miest
v nesulad s UPN mesta Hlohovec

Cerveny variant €2

ENVICONSULT spol. s r.o. Zilina, tel. 041 - 7632 461, www.enviconsult.sk 119



Porovnanie variantov KAPITOLA V

120

Pozitiva

A mensi rozsah zaberu PPF

A najmensSia technicka naro¢nost’ suvisiaca s vystavbou mostnych objektov
A najmenSi rozsah protihlukovych opatreni

Negativa

Y nevyhodné napojenie na dialnicu D1

VY najdlhsi tunel

v sUbeh s cestou /61 medzi Cervenikom a Zlkovcami

¥ najvacssi rozsah zasahu do prvkov USES

Pri hodnoteni a vybere najvhodnejSieho rieSenia novej cesty 1/64 v useku Nitra —
Hlohovec — D1 je potrebné rozdelit na dva poduseky, kde je trasa rieSena variantne.
Jedna sa ouzemie medzi k.u. Zbehy ak.u. RiSfovce, kde je trasa vedena
v spoloénom useku variantu Z2 a M2 arozdielnom vedeni vo variante Z2.
Samostatné 3-variantné riesenie (Z2, M2, C2) je navrhované v priestore okresného
mesta Hlohovec.

V oblasti Zbehy — Ri$fiovce rieSenie vo variante C2 vyplynulo z pripomienok obci
Zbehy a AlekSince. Jednalo sa o ochranu sukromnej zvieracej obory pri Zbehoch
a predelenia zastavby obce Aleksince. Cerveny variant tieto pripomienky re$pektuje
vedenim novej trasy prakticky v subehu s jestvujucou cestou 11/513. Nevyhodou je 2-
nasobné krizovanie cesty 11/513. Ostatné vplyvy su s variantom Z2, resp. M2 totozné.
Vzhladom na uvedené skuto¢nosti, odporu€ame vedenie cesty v poduseku Zbehy —
Ridfovce v Cervenom variante.

ZlozitejSia je situacia v priestore mesta Hlohovec a leopoldov. Cesta 1/64 je
navrhovana v troch samostatnych variantoch. Zeleny variant vychadza z UPN VUC
Trnavského kraja, ako aj z UPN mesta Hlohovec. Modry variant predstavuje
alternativne rieSenie obchvatu mesta Hlohovec zjuhu a Cerveny variant vyplynul
z pripomienok mesta Leopoldov, ktory nesuhlasil s vedenim trasy cesty 1/64 vo
variante Z2 cez rozvojové plochy mesta. Z dopravného hladiska ma najvy3Siu
s dialnicou D1, kedZe vyuZiva suCasné napojenie cez cestu 11/513. Na druhej strane
je opravnena obava mesta Leopoldov so zahustenim dopravy pri vstupe do mesta.
Modry variant je z dopravného, ale aj technického hladiska najmenej vhodny.
Problematické je najma vedenie cez zosuvné Uzemie, juzne od mesta Hlohovec
a potreba budovania novej dialniénej krizovatky s D1. Variant C2 rie$i problematické
napojenie na cestu 11/513 pri Leopoldove tym, Ze odklana dopravu z oboch miest do
linie cesty 1/61 pri obci Cervenik. Z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie je variant
C2 porovnatelny s variantom Z2. Vyhyba sa mestdm Hiohovec a Leopoldov,
nevyhodou je trasovanie novej cesty v subehu s cestou 1/61 a napojenie cesty na
dialnicu D1 cez k.u. Zlkovce a Trakovice.

Na zaklade uvedeného odporu¢ame v useku Nitra — Hlohovec — D1 viest cestu 1/64
s miernou preferenciou v trase €erveného variantu pred zelenym variantom.
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VII.

DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUMENTACIE, KTORA
SA VYPRACOVALA PRE ZAMER

Vykresy:

1.1az 1.3 Mapa suCasného stavu Zivotného prostredia a vyznamnych vplyvov
M 1:50 000

2.1 az 2.4 Mapa sucasného stavu zivotného prostredia a vyznamnych vplyvov —
(obchvaty okresnych miest v prisluSnych mierkach)

Technické rieSenie a smerové vedenie trasy cesty 1/64 boli pouZité z pripravovanej
technickej studie na stavbu: ,Cesta 1/64 Komarno — hranica — Nitra — Hlohovec — D1¥,
Terraprojekt, a.s. Bratislava, 09/2012. Sucastou technickej Studie boli Specialne
Studie, ktorych vysledky boli pouzité do predkladaného zameru. Jednalo sa o:

> Rozptylova Studia, Ferdinand Hesek, Bratislava, 06/2012

Hlukova studia, EUROAKUSTIK, s.r.o. Bratislava, 09/2012
Dopravno-inzinierske podklady, DIC, s.r.o. Bratislava, 06/2012
Inziniersko-geologicka studia, UNIGEO Slovensko, s.r.o. Bratislava, 06/2012
Archeologicky prieskum, AU SAV Nitra, 09/2012

YV V VYV VY

ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

m  Futtak, J. et. al., 1966: Fytografické ¢lenenie Slovenska I. Veda, Vydavatelstvo
SAV, Bratislava

Atlas krajiny SR, 2002, MZP SR

)
D
i)

 Cesta I/64 Komjatice — Nitra, Sprava o hodnoteni, Ekojet Bratislava 11/2006
1 Kvalita povrchovych véd na Slovensku 2006-2007, SHMU Bratislava 2008
w Mabhel, M., et.al., 1967: Regionalna geoldgia Slovenska.

)
D
i)

Marhold, K., Hindak, F., 1998: Zoznam nizSich a vyS$Sich rastlin Slovenska.
VEDA - vydavatelstvo SAV, Bratislava, 687 p.

@ Matula, M. a kol, 1989: Vyuzitie aochrana geologického prostredia SSR.
Vysvetlivky k prehfadnej inZinierskogeologickej mape SSR 1:200 000. SGU -
GUDS - Katedra IG PF UK

w Mazur E., Lukni§ M., 1980: Zakladné geomorfologické Clenenie SR, SAV
Bratislava

m  Michalko, J.(ed.) et al. 1986: Geobotanicka mapa CSSR. Slovenska republika.
Veda, Bratislava, 162 pp.

Uzemny plan regiénu Nitrianskeho kraja, 2012.
VUC Trnavského kraja, 1998, Zmeny a doplnky &. 2, 2007

B

)
D
i)
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v

@ Vyhlaska €. 579/2008 Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky,
ktorou sa meni vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky
€. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov

1 Zakon &. 454/2007 Z.z., ktorym sa meni adopifia zakon &. 543/2002 Z.z.
0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

www.statistics.sk www.air.sk www.ssc.sk a web stranky jednotlivych obci a miest.

ZOZNAM VYZIADANYCH VYJADRENI A STANOVISK

V ramci spracovania zameru bolo navrhované rieSenie cesty 1/64 konzultované
spracovatelom zameru so zastupcami dotknutych obci a miest. Okrem toho,
projektant stavby spolo€ne s navrhovatefom zvolal pracovné stretnutia so zastupcami
dotknutych samosprav a Statnych organov za uc¢elom oboznamenia s navrhovanou
stavbou. Na tychto stretnutiach mali u€astnici moznost vyjadrit sa k navrhovanej
trasy ustne, resp. pisomne. Stretnutia sa konali po jednotlivych okresoch. Predbezné
pripomienky boli postupne zapracované do technického navrhu trasy a posudené
v predkladanom zamere.

Harmonogram stretnuti:

26.7. 2012 — okres Hlohovec
31.7. 2012 — okres Nové Zamky
7.8. 2012 — okres Nitra

9.8. 2012 — okres Komarno

Z kazdého uskutoCneného stretnutia je spracovany zaznam, ktory je sucastou
technickej Studie.

DOPLNUJUCE INFORMACIE O DOTERAJSOM POSTUPE
PRIPRAVY ZAMERU A POSUDZOVANI JEHO
PREDPOKLADANYCH VPLYVOV

V ramci pripravy investicie bola subeZne so zamerom spracovana projektova
dokumentacia na urovni technickej studie (Terraprojekt, a.s. Bratislava).



http://www.statistics.sk/
http://www.air.sk/
http://www.ssc.sk/
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VIIl. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

V Ziline, 12.11. 2012

IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1 SPRACOVATELIA ZAMERU

ENVICONSULT, spol. s r.o.
Obezna 7, 010 08 Zilina
Tel: 041 — 700 35 81

Fax: 041 — 700 35 80
e-mail: ec@enviconsult.sk
web: www.enviconsult.sk

Terraprojekt, a.s.
Podunajska 24

821 06 Bratislava

Tel: 02 - 45523771-4
e-mail: info@terraprojekt.sk
web: www.terraprojekt.sk

Koordinator ulohy:
Mgr. Peter Hujo
Riesitel'sky kolektiv:

RNDr. Ivan Pirman

RNDr. Anton Darnady

PhDr. BoZena Pirmanova

Mgr. Peter Kurjak, PhD.

RNDr. Peter Straka, PhD.

Mgr. Peter Hujo

Terraprojekt, a.s. — spracovatel technického rieSenia

2 POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

RNDr. Anton Darnady, Ing. Miloslav Frankovsky Ing. Viliam Zak

za spracovatelov zameru zastupca navrhovatela
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