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|. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov
Narodné dialniéna spolocnost, akciova spolo¢nost

Zastupend spolo¢nostou Strabag s.r.0. na zaklade plnomocenstva
reg. zn. NDS: 66/6347/10701/2013

2. Ildentifikaéné ¢€islo

17 317 282

3. Sidlo

Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava

4. Kontaktné udaje opravneného zastupcu navrhovatela

Ing. Jarmila Povazanova, konatelka, Strabag s.r.o., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava,
tel.: 02/32 621 026

Viera Nadaska, konatelka Strabag s.r.o., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava,
tel.: 02/32 621 026

5. Kontaktné udaje opravnenej osoby pre poskytovanie relevantnych
informacii o navrhovanej ¢innosti a miesto konzultacie

Ing. Peter Kordiak, Centrum 17, 960 01 Zvolen na zaklade plnomocenstva pre zastupovanie
spolo¢nosti Strabag s.r.o., Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava
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Il. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Rychlostna cesta R2 Ziar nad Hronom - obchvat

. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Umiestnenie navrhovanej éinnosti

Kraj: Banskobystricky

Uzemny obvod: Ziar nad Hronom

Katastralne tzemie (KU): Lovéica, Trubin, Ziar nad Hronom, Lovéa
KU Lovéica

Parcelné ¢isla podla geometrického planu €. 36315583-88-09, katastralne Gzemie Lovéica —
trvaly zaber ::

Stav podfa KN — E : 139/1, 143/1, 144/1, 162/1, 163/104, 163/106, 163/108, 163/111, 163/112,
163/115, 163/116, 163/119, 163/120, 163/123, 163/124, 163/127, 163/128, 163/131, 163/132,
163/135, 163/136, 163/139, 163/140, 163/6, 163/90, 166/1, 166/2, 167, 168/1, 168/2, 169, 170,
171, 172, 173, 174, 175, 176, 177, 178, 179, 180, 181, 183, 184/1, 184/2, 185, 186, 187, 188/1,
188/2, 189, 190, 191, 192/1, 192/2, 192/3, 193/2, 193/3, 195/1, 383/57

Stav podla KN — C : 133, 135, 584/1, 586/1

Parcelné ¢isla podla geometrického planu €. 36315583-166-09, katasralne Uzemie Lov€ica —
trvaly zaber ::

Stav podla KN — E : 143/1, 144/1, 162/1, 177, 178, 179, 180, 181, 183, 184/1, 184/2, 185, 186,
187, 188/1, 188/2, 189, 190, 191, 192/2, 192/3, 193/3, 195/1, 196/3, 196/4, 197/2

Stav podla KN — C : 620/5, 620/6, 759/12, 759/16, 759/18.

Parcelné Cisla podfa geometrického planu €. 36315583-89-09 a 35859890-16/2012, katastralne
Uzemie Ziar nad Hronom — trvaly zaber :

Stav podla KN — E : 163/6, 245/1, 246/1, 247/1, 248/1, 249/1, 250, 251/1, 253/1, 254, 255, 260,
261, 262, 263/1, 264, 265/1, 266/1, 267, 268, 269, 270, 271, 272/1, 273, 274, 275/1, 276, 277/1,
278/1, 279/1, 280/1, 281/1, 282, 283, 284, 285, 309/2, 310, 311, 312, 313/1, 313/2, 314, 315/1,
315/2, 316/1, 316/2, 317/1, 317/2, 318, 319, 320, 321, 322, 323, 324, 325, 326, 327, 328, 329,
330, 331, 332, 333, 334, 335, 336, 337, 338, 339, 340, 352/18, 352/26, 362, 382/6, 383/1, 383/18,
383/19, 383/2, 383/18, 383/21, 383/22, 383/25, 383/26, 383/29, 383/30, 383/32, 383/33, 383/34,
383/37, 383/38, 383/39, 383/4, 383/40, 383/42, 383/43, 383/44, 383/50, 383/51, 383/52, 383/55,
383/56, 383/59, 383/62, 383/69, 383/71, 383/72, 383/74, 383/75, 383/76, 383/77, 384/1, 384/2,
385/1, 385/11, 385/12, 385/13, 385/14, 385/15, 385/16, 385/2, 385/3, 385/4, 867/2, 871/2, 872,
874.
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Stav podla KN — C : 1686/8, 1688/2, 1686/19, 1686/86, 1689/3, 1689/5, 1692/1, 1692/9, 1695/1,
1695/11, 1695/91, 1695/6, 1696/5, 1697/1, 1699, 1706/1, 1706/73, 1723/11, 1726/1, 1726/2,
1727/55, 2033/9.

Parcelné ¢isla podla geometrického planu €. 36315583-87-09, katastralne Uzemie Lovéica —
docasny zaber ::

Stav podla KN — E :138/3, 139/1, 143/1, 144/1, 162/1, 163/104, 163/106, 163/108, 163/111,
163/112, 163/115, 163/116, 163/119, 163/120, 163/123, 163/124, 163/127, 163/128, 163/131,
163/132, 163/135, 163/136, 163/139, 163/140, 163/6, 163/89, 163/90, 166/1, 166/2, 167, 168/1,
168/2, 169, 170, 171, 172, 173, 174, 175, 176, 177, 178, 179, 180, 181, 183, 184/1, 184/2, 185,
186, 187, 188/1, 188/2, 189, 190, 191, 192/1, 192/2, 192/3, 193/ 3, 195/1, 196/3, 196/4, 383/57.

Stav podla KN — C : 132/1, 133, 135, 310, 584/1, 586/1.

Parcelné ¢isla podla geometrického planu ¢. 36315583-147-09, katastralne Uzemie Lovéica —
docasny zaber ::

Stav podfa KN — E: 163/6, 1001/28, 1001/29, 1001/32, 1001/33, 1001/34, 1001/35, 1241, 163/106,
163/107, 163/114, 163/117, 163/118, 163/119, 163/120, 163/121, 163/123, 163/124, 163/127,
163/128, 163/156, 163/157, 163/158, 163/159, 163/160, 163/161, 163/18, 163/19, 163/20, 163/21,
163/24, 163/25, 163/28, 163/29, 163/32, 163/33, 163/37, 163/39, 163/40, 163/45, 163/46, 163/47,
163/54, 163/55, 163/87, 163/88, 163/89, 163/90, 163/91, 163/92, 164, 166/1.

Parcelné ¢isla podla geometrického planu ¢. 36315583-114-09, katastralne Uzemie Lovéica —
docasny zaber ::

Stav podla KN — E : 163/6, 239, 245/1, 246/1, 247/1, 248/1, 249/1, 250, 251/1, 252/1, 253/1, 254,
255, 256, 257/1, 258, 259/1, 260, 261, 262, 263/1, 264, 265/1, 266/1, 309/2, 310, 311, 312, 313/1,
313/2, 314, 315/1, 316/1, 316/2, 317/1, 317/2, 318, 319, 320, 321, 322, 323, 324, 325, 326, 327,
328, 329, 330, 331, 332, 333, 334, 335, 336, 337, 338, 339, 352/18, 352/26, 362, 382/6, 383/1,
383/18, 383/19, 383/2, 383/15, 383/21, 383/22, 383/25, 383/26, 383/29, 383/30, 383/32, 383/33,
383/34, 383/37, 383/38, 383/39, 383/40, 383/42, 383/43, 383/44, 383/49, 383/50, 383/51, 383/52,
383/55, 383/56, 383/57, 383/59, 383/62, 383/69, 383/71, 383/72, 383/73, 383/74, 383/75, 383/76,
383/77, 384/1, 384/2, 385/1, 385/11, 385/12, 385/13, 385/14, 385/15, 385/16, 385/2, 385/3, 385/4,
388/8, 867//2, 871/2, 874, 875.

Parcelné ¢isla podla geometrického planu &. 36315583-148-09, katastralne Uzemie Lovéa —
docasny zaber ::

Stav podla KN — C : 1161, 1162, 1163, 1742/3, 2457.

Parcelné ¢isla podla geometrického planu &. 36315583-154-09, katastralne Uzemie Lovéa —
docasny zaber ::

Stav podla KN — E : 171, 239, 240, 241, 242, 243, 244/1, 244/2, 245, 538/1, 1113/2.
Stav podla KN — C : 919/1, 920/1, 920/2, 920/5.

Parcelné Cisla podra geometrického planu €. 36315583-150-09, katastralne Uzemie Prestavlky —
docasny zaber ::

Stav podla KN — C : 995, 1000, 1001, 1002, 1003, 1004, 1983/2, 1987, 2014, 996, 998, 999.
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Parcelné cisla podla geometrického planu €. 36315583-149-09, katastrdlne Uzemie Lutila —
docasny zaber ::

Stav podfa KN — E : 163/156, 1007, 1008/1, 1008/3, 1008/4, 1008/999, 1071, 1183/2, 1184,
1206/2, 514, 974, 975, 977.

Parcelné ¢isla podla geometrického planu &. 36315583-151-09, katastrdlne Gzemie Trubin —
docasny zaber ::

Stav podla KN — E : 340/1, 341/14, 341/2, 341/3, 341/5.

Stav podla PK : 163/3, 216.
2. Struény opis technického atechnologického rieSenia

Rozsah dialni¢nej siete a siete rychlostnych ciest Slovenska bol schvaleny Uznesenim viady SR €.
162 z roku 2001 ,Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest, ktory definoval dialniéna siet
tvorend dialniénymi tahmi D1, D2, D3 a D4 a siet rychlostnych ciest tahmi R1, R2, R3, R4, R5 a
R6 s moznymi dalSimi rychlostnymi tahmi v dalekom vyhlade. Uznesenie vlady SR €. 523 z juna
2003 ,Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest* rozSiruje siet
rychlostnych ciest o rychlostny tah R7. Uznesenie viady ¢&. 882/2008 z 3.12.2008 upravuje
dialniény tah D4, upravuje rychlostny tah R1, spresfiuje a doplfuje siet' rychlostnych ciest o dalSi
rychlostny tah R8.

Siet dialnic je podla Uznesenia vliady SR ¢. 882/2008 definovana nasledovnymi tahmi:

D1 Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in — Zilina — Pre3ov — Kosice —
Statna hranica SR / Ukrajina,

D2 statna hranica CR / SR Kty — Malacky — Bratislava — $tatna hranica SR / MR,

D3 Zilina — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité Statna hranica SR/PR,

D4 Statna hranica Rakusko /SR - Bratislava - krizovatka D2 Jarovce - krizovatka Rovinka -
krizovatka s D1 Ivanka pri Dunaji sever - krizovatka s cestou 11/502 - krizovatka s cestou 1/2
- krizovatka s D2 Stupava juh - Statna hranica SR/Rakusko.

V sUcasnosti prebieha strategické posudzovanie ,Novy projekt vystavby diafnic a rychlostnych
ciest” doplnok €. 3, ktory upravuje tah dialnice D4 na 49 km. Celkova planovana dizka dialni¢nej
siete v zmysle navrhovaného dodatku €. 3 je 705 km.

Siet rychlostnych ciest je podla Uznesenia vlady SR ¢. 882/2008 definované nasledovnymi tahmi:

R1 Trnava — Nitra — Zamovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Bansk& Bystrica —
Ruzomberok,

R2 Trengin krizovatka D1 — Prievidza — Ziar nad Hronom —Zvolen — Luéenec — Rimavska
Sobota — Rozfiava — KosSice,

R3 &t. hr. MR / SR Sahy — Zvolen — Ziar nad Hronom — Turgianske Teplice — Martin —
Kralovany — Dolny Kubin — Trstena — st. hr. SR/PR,

R4 st. hr. MR / SR — Milhost — KoSice — PreSov — Giraltovce - Svidnik =St. hr. SR/PR,

R5 &t. hr. CR/SR Svréinovec — krizovatka s D3,

R6 5t. hr. CR/SR Lysa pod Makytou — Puchov,

R7 Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zadmky — Velky KrtiS — Luéenec,

R8 Nitra — Topol€any — Partizanske — krizovatka s R2.

Celkové planovana dizka rychlostnych ciest predstavuje spolu cca 1160 km.
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V dalekom vyhlade je v sulade s Koncepciou Uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001)
doplnena siet rychlostnych ciest o nasledovné cestné tahy:

Bratislava — Senec — VI¢kovce,

KapuSany — Ubla — &t. hr. SR / Ukrajina,

D1 Hiohovec — Nitra — Nové Zamky — Komarno — st. hr. SR/ MR,
Luéenec — Fifakovo — &t. hr. SR/ MR,

Koncepcia vystavby dialnic v SR bola akceptovana a zapracovana do zaverov na Il. Paneurdpskej
konferencii na Kréte v roku 1994 a na lll. v Helsinkach v roku 1997 podfa ktorych Projekt TEN
(Pred vstupom Slovenska do EU iSlo o Projekt TINA) na Gzemi Slovenskej republiky pozostava z
nosnej a doplnkovej siete. Nosnu siet tvoria tri krétsko — helsinské dopravné koridory :

koridor €. IV. (D2) — Berlin/Norimberg — Praha — Katy — Bratislava — Budapest — Istanbul,
koridor &. Va. (D1) — (Terst) — Bratislava — Zilina — KoSice — UZzhorod — (Lvov),
koridor &. VI. (D3) — Gdarisk — Katovice — Skalité — Zilina.

Doplnkovu siet tvoria dva severojuzné dopravné koridory:

stredny koridor (R3) — Martin — Turgianske Teplice — Zvolen — Sahy — &t. hr. SR / MR —
Budapest,

vychodny koridor (R4) — Rzeszéw — VySny Komarnik — PreSov — KoSice — Milhost' — St. hr.
SR/ MR - Miskolc.

Ucelom a ciefom stavby je vybudovat parcialny tsek tahu rychlostnej cesty R2 s prepojenim na
vybudovanu rychlostna cestu R1, ktorym sa skvalitnia podmienky pre medzinarodni a vnutrosStatnu
dopravu, zvySi sa plynulost, rychlost a bezpecnost cestnej premavky. Po ukonéeni vystavby
predmetného Useku rychlostnej cesty R2 ako obchvatu mesta Ziar nad Hronom sa vytvoria
podmienky k podstatnému odlahéeniu dopravy na ceste I/50 prechadzajlicej cez mesto, dojde k
vyraznému zlepSeniu dopravno-prevadzkovych podmienok pre tranzitnd dopravu, €o vyznamne
prispeje k zniZzeniu su€asnych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie. Sicasne budui
reSpektované opatrenia na minimalizaciu a eliminiciu negativnych Gc¢inkov stavby rychlostnej
cesty na zivotné prostredie.

Struény popis predprojektovej a projektovej pripravy navrhovanej éinnosti

Rychlostna cesta ako stcast parcialneho tahu rychlostnej cesty R2 bola v predprojektovej priprave
spracovana v technickej Studii ,Cesta 1/50 hranica SR/CR Drietoma - Ziar nad Hronom*
(Dopravoprojekt Bratislava 1998), ktord bola zakladnym dokumentom pre proces posudzovania
vplyvov na zZivotné prostredie.

Predmetny Usek cesty 1/50 bol v uvedenej Stadii oznaceny ako Usek €. IV. a to v km 100,712-
113,831 Dérerov mlyn - Ziar nad Hronom a v Zamere sa riesil variantne. Ministerstvo Zivotného
prostredia SR (MZP SR) na zéklade spracovanej dokumentéacie uréilo v rozsahu hodnotenia podfa
zadkona NR SR €. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v predmetnom Useku
posudit trasu cesty I/50 (R2) vo variantoch navrhovanych v Zamere, pripadne ich modifikacie ako
je odklon trasy uz pod obcou Lovcica-Trubin. V naslednej dokumentacii (Sprava o hodnoteni) bol
v zmysle rozsahu hodnotenia av nadvaznosti na Usek cesty /65 (R1) Zarnovica - Sasovské
Podhradie (definitivne umiestnenie krizovatky 1/50 /R2/ a 1/65 /R1/) posudeny upraveny Usek cesty
I/50 (obchvat mesta Ziar nad Hronom) od obce Lovéica-Trubnin v km 106,00 po krizovatku ciest
I/50 a 1/65 v troch variantoch. Varianty ,vychodny V modry a zapadny Z1 fialovy" rieSené v Zamere
a novy variant zapadny Z2 ¢erveny. Navrhované varianty boli dopracované v Technickej Studii




L B LN

Oznamenie o zmene navrhovanej dnnosti
Rychlostna cesta R2 Ziar nad Hronom - obchvat G ‘
el SLIL T

,Cesta 1/50 - obchvat mesta Ziar nad Hronom* (Dopravoprojekt Zvolen, 2000) a s variantom
nulovym (stav bez realizacie rychlostnej cesty) posudené v Sprave o hodnoteni.

Technicka Studia aj Sprava o hodnoteni su kdispozicii unavrhovatefa, priCom situacia
odporuéeného variantu cesty 1/50 (R2) v zmysle Zavere¢ného stanoviska MZP SR a podia
podkladov zo Spravy o hodnoteni je zakreslena v mapovych prilohach tohto oznamenia.

Po prerokovani Spravy o hodnoteni v zmysle zakona a po vypracovani odborného posudku MZP
SR vydalo pre navrhovanu c&innost Zavere¢né stanovisko &. 1145/99-4.2 zo dna 26.11.2001,
v ktorom odporucilo pre dalSiu pripravu cesty 1/50 (R2) v predmetnom Useku posudzovany variant
zapadny Z2 Cerveny v zmysle Spravy o hodnoteni so zohladnenim dalSich poziadaviek uvedenych
v Zavere¢nom stanovisku.

Trasa cesty /50 (R2) - obchvat mesta Ziar nad Hronom pre stupefi dokumentacie na Gzemné
rozhodnutie (DUR) bola spracovana na zaklade odporu¢eného variantu v zmysle Zavereéného
stanoviska s prihliadnutim na poziadavky na eliminaciu a minimalizaciu nepriaznivych vplyvov na
prirodné a socialno-ekonomické prostredie.

V priebehu spracovania DUR bola trasa cesty 1/50 (R2) smerovo aj vy3kovo modifikovana, ¢o
vyvolalo aj Upravu krizovatky Lov€a, mostov a prelozky cesty III/05075 ato z nasledovnych
dovodov:

trasa cesty 1/50 (R2) v useku km 5,5-6,5 bola smerovo aj vySkovou upravena s odsunom
severnym smerom z dévodu, Zze pbvodna trasa variantu Z2 bola vedena v nepriaznivych
geotechnickych podmienkach (trasa cesty prechadzala cez skladku odpadov a zosuvné
Uzemie).

Modifikacia trasy cesty 1/50 (R2) bola prerokovana s MZP SR, kde bolo konstatované, Ze zmena
trasy cesty 1/50 (R2) vyvolana vysledkami inZinierskogeologického prieskumu, nie je v rozpore so
Zavere¢nym stanoviskom MZP SR €. 1145/99-4.2 zo dna 26.11.2001.

V daldom priebehu spracovania DUR bolo potrebné zosuladit zrealizovant rekonstrukciu su¢asnej
cesty I/50 v k.U. Lov¢ica-Trubin s R2, ¢o vyvolalo zmenu vySkového vedenia rychlostnej cesty R2
vkm 0,5-1,7 a zmenu krizovatky Lovcica-Trubin, zarovefi bolo dohodnuté, Ze zadiatok Useku
rychlostnej cesty R2 sa posunie do km 0,8 abolo upustené od realizacie pravostranného
odpocivadla z dévodu nesuladu s STN 736101. Podla poZiadaviek Zavere¢ného stanoviska bola
vramci DUR vyprojektovand novéa krizovatka na R2 ,Ziar* s cestou IlI/05075 a Uprava cesty
111/05075, ktora by spifala funkciu privadzaca z mesta Ziar na rychlostnl cestu R2.

Modifikacia trasy rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku, ktora spocivala v Uprave jej nivelety
a smerového vedenia, bola oproti pévodnej trase (TS, Sprava o hodnoteni) priaznivejSia a to:

obchadzanim geotechnicky nepriaznivého Gzemia (skladka odpadov, zosuvné Gizemie)
oddialenim trasy rychlostnej cesty R2 od zastavby v k.0. Lovéa,
oddialenim trasy rychlostnej cesty R2 od zahradkarskej osady Kutinky v k.U. Lov€a bez
potreby rieSenia nového pristupu k zahradam
vhodnejSou polohou trasy rychlostnej cesty R2 pre navrh novej krizovatky Ziar a privadzaca
Ziar
Vzhladom na Upravu trasy rychlostnej cesty R2 na zaklade vysledkov z podrobnych prieskumov
(geodeticky, ge,ologicky, dopravno-inziniersky a pod.) doslo v dalSich stuprioch projektovej pripravy
k zmenam (DUR), ktoré modifikovali pdvodné technické rieSenie odporu¢aného variantu v
Zavere¢nom stanovisku na Udrovni technickej Stadie, resp. na arovni procesu posudzovania
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(Sprava o hodnoteni). Uprava smerového a vy3kového vedenia rychlostnej cesty R2 okrem
optimaliz&cie jej trasy vyvolala aj zmeny mostnych objektov a dalSich suvisiacich objektov.

Upravy vedenia rychlostnej cesty R2 viak mozno charakterizovat ako zmeny technického rieSenia,
ktoré vyvolali obdobné vplyvy na Zivotné prostredie ako boli identifikované pre odporuéeny variant
v procese hodnotenia. Modifikovana trasa rychlostnej cesty R2, okrem konca Useku, je vedena
prakticky v koridore ako odpori¢any variant, jej optimalizicia vSak prispela pozitivhe
k minimalizcii negativnych vplyvov na obyvatel'stvo odklonom trasy rychlostnej cesty R2 dalej od
zastavaného Uzemia (obytna a rekreacna zéna) a k celkovému zniZeniu geologickych rizik stavby.

Dokumentaciu pre Uzemné rozhodnutie s upravenou trasou rychlostnej cesty R2 v zmysle vySSie
uvedeného vypracovala spolo¢nost Geoconsult s.r.o. Bratislava (2003) a tato bola po prerokovani
podana na prislusny stavebny tUrad so Ziadostou o vydanie Gzemného rozhodnutia.

Mestom Ziar nad Hronom ako prislusnym stavebnym Uradom bolo vydané Rozhodnutie o
umiesteni stavby ,Rychlostnd cesta R2 Obchvat Ziar nad Hronom* pod ¢&islom 27/2005 zo dfa
2.5.2005. Znenie Rozhodnutia o umiestneni stavby je uvedené v prilohe €. 5.

Pred uplynutim platnosti Gzemného rozhodnutia (UR) navrhovatel poZiadal o prediZenie jeho
platnosti. Mestom Ziar nad Hronom ako prislusnym stavebnym Gradom bolo UR predizené
rozhodnutim pod &islom 933/2008 zo diia 27.2.2008. Znenie prediZenia Rozhodnutia 0 umiestneni
stavby je uvedené v prilohe &. 5.

Dokumentacia na stavebné povolenie (DSP) predmetnej stavby rieSi trasu rychlostnej cesty R2
Obchvat Ziar nad Hronom v zmysle dokumentacie na GUzemné rozhodnutie, avSak so zmenou
kategorie rychlostnej cesty z R22,5/100 na kategériu R24,5/120 a s vypustenim krizovatky Ziar
vratane ,privadzada Ziar‘. Pre odstranenie a zniZenie negativnych Géinkov stavby na Zivotné
prostredie boli do DSP zapracované poZiadavky vyplyvajice zo Zaverec¢ného stanoviska ako aj
vyjadreni organov a organizacii k DUR, ktoré boli zapracované do rozhodnutia o umiestneni
stavby, resp. poziadavky pocas spracovavania DSP.

Stavebné povolenie vydalo Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR ako
Specialny stavebny Urad dfia 16.12.2011 pod d&islom 17162/2011/SCDOKIP-67446. Znenie
Stavebného povolenia je uvedené v prilohe €. 5.

Z dévodu vyssie uvedenych zmien technického rieSenia rychlostnej cesty R2 Ziar nad Hronom -
obchvat, Narodna dialniéna spolo¢nost, a.s. v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z.z.§ 18 ods. 4, v ktorom
sa hovori, Ze akukolvek zmenu oproti procesu EIA je potrebné znovu posudit, dala vypracovat
,0znamenie o zmene navrhovanej ¢innosti“ (Priloha €. 8a zakona ¢&. 24/2006 Z.z.). Ozndmenie
0 zmene navrhovanej ¢innosti vypracovala spolo¢nost Geoconsult, s.r.o. Bratislava (10/2012). V
,Oznameni“ boli posidené zmeny, ktoré vyplynuli z optimalizacie technicko-environmentalneho
rieSenia a boli premietnuté v dokumentacii pre tzemné rozhodnutie (DUR), resp. v dokumentacii
na stavebné povolenie (DSP) v porovnani s odpora¢anym variantom v zmysle Spravy o hodnoteni
a zavereéného stanoviska MZP SR.

Po postdeni predloZenej dokumentacie sa MZP SR listom &. 4234/2013-3.4/ml zo dia 14.3.2013
vyjadrilo, Ze u zmeny navrhovanej &innosti ,Rychlostna cesta R2 Ziar nad Hronom - obchvat* sa
nepredpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie, a preto nie je predmetom
povinného posudzovania podla § 18 ods. 4) zakona.

Zhotovitel stavby (stavba bola verejne obstaravana prostrednictvom FIDIC — ZIta kniha) vSak v
zmysle predlozeného a prijatého sutazného navrhu (Formular B2B) navrhol zmeny v technickom
rieSeni objektov rychlostnej cesty R2, ktoré podliehaju dikcii zakona €. 24/2006 Z.z. § 18 ods. 4
(akukolvek zmenu oproti procesu EIA je potrebné znovu posudit). Tieto zmeny v technickom
rieSeni objektov rychlostnej cesty R2 st popisané v dalSej ¢asti dokumentécie.
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Struény popis technického a technologického rieSenia navrhovanej zmeny éinnosti

Struény prehfad zmien hlavnych objektov rychlostnej cesty R2 Ziar nad Hronom - obchvat, ktoré

vyplynuli

z odsUhlasenych zmien v

ramci

sitazného navrhu zhotovitela arozpracovanej

dokumentacie pre zmenu stavby pred dokonéenim (DZsPD) su v porovnani s plathou
dokumentaciou pre stavebné povolenie (DSP) prehladne uvedené v nasledujicej tabulke:

Oznacenie

DSP DzZsPD Struény popis a odévodnenie zmeny
zmeny
Nové  vySkové rieSenie  napojenia
rychlostnej cesty R2 na zaciatku Useku na
cestu 1/50 (zmena krizovatky LovCica-
Trubin s cestou 1/50 obj. 105-00) s Upravou
101-00 Rychlostna ) ) nivelety R2 od zaciatku uUseku po km
101-00 Rychlostna cesta |1,275.
cesta R2 v km Z1 -
2 U. - 6.560 R2 vkm Z.U. - 6,560
7 Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty R2
— kategéria R 24,5/120; od zaciatku Useku
po km 5,200 je R2 navrhnut& v polovi¢nom
profile.
101-01 Vystuzeny i S i
svah - zarubny mur 101 91 Vy:stuz,eny’ svah Zmena konStrukcie maru.
' zarubny mar viavo
viavo 79
101-02 Vystuzeny 101-02 Vystuzeny svah - y o
svah - zarubny muar . A Zmena konstrukcie maru.
zarubny mdr vpravo
vpravo
105-00 Krizovatka 105-00 Krizovatka R2 | ZMena mimodroviiovej krizovatky Lovéica-
" Trubin rychlostnej cesty R2 s cestou /50
R2 s cestou 1/50 Z3 s cestou 1/50 Lovcica- PN AP
" ; . na uroviovu okruznu krizovatku.
Lovc€ica-Trubin Trubin
Nové rieSenie napojenia cesty 1/50 na
110-00 Cesta 1/50 Z4 110-00 Cesta 1/50 krizovatku Lov€ica-Trubin (zmena obj.
105-00)
Novym vySkovym napojenim rychlostnej
cesty R2 na zaciatku Useku na cestu /50
201-00 Podchod pod 75 201-00 Podchod pod R2 | (zmena krizovatky Lov€ica-Trubin s cestou
R2 v km 0,950 v km 0,950 I/50 obj. 105-00) a zmenou Sirkového
usporiadania R2 bol most konstrukéne
upraveny.
Zmenou vySkového vedenia rychlostnej
202-00 Most na R2 76 cesty R2 na zaciatku Useku a zmenou
nad cestou 1/50 krizovatky Lov€ica-Trubin (zmena obj. 105-
00) s cestou /50 most vypadol.
203-00 Most na 77 203-00 Most na polnej Zmena v konstrukénom rieSeni mostu,
polnej ceste nad R2 ceste nad R2 skratenie mostu.
204-00 Most na R2 204-00 Most na R2 v km Zmena Sirkového uspor|vadanv|a rychlovstne,zj
v km 4,6 nad Z8 cesty R2, zmena v konStrukénom rieSeni
4,6 nad potokom o
potokom mostu, skratenie mostu.
Zmenou konstrukcie zarubnych murov ob;.
cezsct)g-lcl)lcl)ol\élg% r;]zd 29 205-00 Most na ceste 101-01 a 101-02 dosSlo k zmene
R2 [11/05075 nad R2 v konstrukénom rieSeni mostu, predlzenie
mostu.
206-00 Most na R2 206-00 Most na R2 nad Zmena v konstrukénom rieSeni mostu,
Z10 o
nad R1 R1 skratenie mostu.
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V zmysle rozpracovanej dokumentécie pre zmenu stavby pred dokonéenim (DZsPD) je technické
a technologické rieSenie hlavnych stavebnych objektov navrhovanej zmeny éinnosti uvedené
v nasledujicom.

Zmena 1 - 101-00 Rychlostna cesta R2

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku je su€astou celého tahu rychlostnej
cesty R2 a je vedena katastralnymi izemiami Lovgica - Trubin, Ziar nad Hronom a Lovéa. Stavba
prechadza okresom Ziar nad Hronom, Banskobystrickym krajom. Je vedena zapadne od mesta
Ziar nad Hronom, mimo zastavané Gzemie cez polnohospodarsky vyuzivané plochy a giastoéne
zasahuje aj do lesného pddneho fondu. Smerovo avysSkovo je trasa vzhladom na UGzemie
a podmienky na zaéiatku a konci Useku navrhnutd tak, aby boli zabery polnohospodarskeho
a lesného fondu minimalizované.

Rychlostna cesta R2 bude na zaciatku Useku napojend Uroviiovou krizovatkou Lovéica-Trubin na
existujucu cestu 1/50, kde z dévodu zmeny krizovatky doSlo k Gprave nivelety R2 v Useku od
zaciatku stani¢enia po km 1,275. Na konci Useku je rychlostna cesta R2 napojena na zrealizovanu
rychlostnd cestu R1 Zarnovica - SaSovské Podhradie Styrmi vetvami v krizovatke Lovéa, ktora je
bez zmeny.

Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty R2 — kategoria R 24,5/120; od zagiatku Useku po km 5,200
v poloviénom profile:

Sirka Y2 stredného deliaceho pasu 1x1.50m 1.50m
Sirka jazdného pruhu 2x3.50m 7.00 m
Sirka vodiaceho pruhu 2x0.50m 1.00 m
Sirka spevnenej krajnice 2x1,125m 2,25 m
nespevnena krajnica vpravo 1x0.50m 0.50 m
Sirka komunikéacie spolu 12.25m

Od km 5,200 do km 6,200 bude zrealizovany cely profil rychlostnej cesty:

Sirka stredného deliaceho pasu 1x3.00m 3.00m
Sirka jazdného pruhu 4x350m 14.00m
Sirka vnutorného vodiaceho pruhu 2x0.50 m 1.00 m
Sirka vonkajSieho vodiaceho pruhu 2x0,25m 0,50 m
Sirka spevnenej krajnice 2x2,50m 5,00 m
nespevnend krajnica 2x0.50m 1.00 m
Sirka komunikéacie spolu 2450 m

Na konci Useku je kategoria R 24,5/120 plynulo zGZena na kategériu R 11,5/60 v priamej, v obliku
je navrhova rychlost 40km/h ako obojsmerna vratna vetva — z dévodu napojenia sa na rychlostnu
cestu R1 s nasledovnym usporiadanim:

jazdny pruh 2x3.50m 7.00 m
vodiace prazky 2x0.25m 0.50 m
spevnena krajnica 2x1,50m 3,00 m
nespevnena krajnica vpravo 2x0.50m 1.00 m
Sirka komunikéacie spolu 1150 m

ZvacSenie poctu jazdnych pruhov — prechod z poloviéného profilu na piny profil R 24,5/120 je
realizovany v km 4,642 00 po km 5,200 00. Dispozi¢né rieSenie je navrhnuté podla STN 73 6101
¢l. 6.15.7.
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Zakladny prieény sklon nespevnenej krajnice je 8.00 %. Pozdiz zarubnych mdrov budu
nespevnené krajnice prevedené v sklone 4,00% od maru k rigolu. Zakladny prieény sklon vozovky
je 2.50 %. Smerové obliky maju dostredny prieény sklon v zmysle STN. Z&kladny prie¢ny sklon
plane je 3.00%.

Zmeny technického rieSenia rychlostnej cesty R2 vyplynuli z poziadaviek obstaravatela uvedenych
v sutaznych podkladoch na vystavbu predmetného Useku R2 aspocivaju hlavne v Gprave
Sirkového usporiadania a vySkového vedenia rychlostnej cesty R2 na zaciatku Useku z dévodu
Upravy mimouroviiovej krizovatky Lovéic-Trubin na Uroviovd. Pri dobudovani R2 na plny profil
bude niveleta rychlostnej upravena a krizovatka s cestou 1/50 zrealizovana ako mimourovriova.

Zmena 2 - 101-01, 101-02 VystuZeny svah - zarubny mur v/avo, vpravo

V DSP su tento objekty rieSené ako klincovany svah sa striekanym beténom so zvislymi rebrami
a zemnymi kotvami. V navrhovanej DZsPD je toto rieSenie nahradené kombinaciou troch
technolégii: svahovanym zarezom, pil6tovym muarom s Zelezobeténovym kotevnym vencom
(lanovymi kotvami) a klincovym muarom s gabionovym obkladom. Zmena je dana snahou
zjednodusit’ konStrukciu zarubného mura a urychlit vystavbu.

Zmena 3 - 105-00 Krizovatka R2 s cestou 1/50 Lovcica Trubin

V DSP je tento objekt rieSeny ako mimouroviiova krizovatka s cestou 1/50, pricom v sulade
s technickymi poziadavkami obstaravatela je krizovatka zmenena na droviiovl okruzn( krizovatku.
Navrhnuté rieSenie vychadza z elaboratu ,Analyza dopadu piného a poloviéného profilu stavby*
vypracovaného Geoconsult s.r.0. v novembri 2011, ktory bol prerokovany na Ministerstve dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR dfia 8.12.2011. Zo zaverov rokovania vyplyva, ze okruzna
krizovatka je odporucena krozpracovani v dalSom stupni PD. K zaveru odporG€ani okruznej
krizovatky sa priklana aj Slovenska sprava ciest vo svojom vyjadreni zo dna 4.1.2012
s odoévodnenim technicky jednoduchého a ekonomického rieSenia, ktoré vyhovuje aj z hfadiska
kapacity.

Stavebny objekt sa v DZsPD navrhuje ako Uroviiova okruzna krizovatka s tromi ramenami — dve
ramena tvori napojenie cesty 1/50 (zmena obj. 110-00), tretie poloviény profil rychlostnej cesty R2
(zmena obj. 101-00). Uroviiova okruzna krizovatka je navrhnutd o vonkajSom priemere 44m
s jednopruhovym okruznym pasom atromi ramenami s jednopruhovymi vjazdmi a vyjazdmi.
Kategoria: cesta I/50 - C 11,5/80, R2 — R 24,5/120 (polovi¢ny profil).

Zmena 4 - 110-00 Cesta 1/50

Stavebny objekt navrhuje Upravu existujlcej cesty 1/50, ktora je kategoérie C 11,5/80. Na ceste 1/50
bude vybudovana okruzna krizovatka s rychlostnou cestou R2 (zmena obj. 105-00 a 101-00).
Existujuca krizovatka s cestou I11/05073 bude zruSena a namiesto nej bude vybudovana nova
stykova krizovatka s prelozenou cestou 111/05073 (obj. 113-00 - bez zmeny).

Uprava napojenia cesty 1/50 v DZsPD je vyvolana zmenou krizovatky Lovéica-Trubin (obj. 105-00).
Napojenie na krizovatku je smerovo a vySkovo upravené na stav navrhnuty v zmene obj. 105-00.
Navrhnuté je rozSirenie zemného telesa vratane konStrukcie vozovky, odvodnenia
a bezpecénostnych zariadeni. Objekt bol rozdeleny na 2 €asti (2 ramena okruznej krizovatky). Od
km 0,350 pdvodného pracovného stanic¢enia ostava rieSenie z DSP.

Kategoria cesty I/50 ostava aj po zrealizovani stavebnych Uprav nezmenena, t.j. C 11,5/80.
Smerovo aj vySkovo bude cesta 1/50 napojené na Urovnovu krizovatku LovE&ica-Trubin (zmena obj.
105-00). Objekt 110-00 bude tvorit dve ramena okruznej krizovatky, tretie rameno bude rychlostna
cesta R2 (zmena obj. 101-00).
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Zmena 5 - 201-00 Podchod pod R2 v km 0,950

V DSP bol mostny objekt navrhnuty ako jednopolova presypana ocelova konstrukcia z vinitého
plechu. Dizka mosta v DSP bola 11,50 m. Z dévodu Z?e sa nebude realizovat mimouroviiova
krizovatka Lov¢ica-Trubin s cestou I/50 ale krizovatka Uroviova, je podchod upraveny a reSpektuje
zmenu nivelety rychlostnej cesty R2 na zaciatku Useku. Podmienkou obstaravatela bolo, aby sa
v Gase realizacie pIného profilu R2 dal podchod prediZit.

Z tychto dévodov je mostny objekt zmeneny, pricom v DZsPD je navrhnuty ako Zelezobetdnovy
uzavrety ram, ktory bude v Case polovicného profilu rychlostnej cesty R2 vybudovany v potrebne;
dizke a v pocas vystavby pIného profilu R2 prediZzeny a presypany.

Zakladné informacie o zmene v technikom rieSeni mostu v DSP a DZsPD uvadza nasledujica
tabulka:

DSP DZsPD
Celkova dizka mosta 11,50 m 22,70 m
Dizka nosnej konstrukcie 9,50 m 8,80 m
Pocet poli 1 1
Rozpétia poli 9,50 m 8,20 m
. Vftané velkopriemerové piléty Plosné
Typ zakladania D 1200mm
Typ podpier - -
Typ opor - Ramova stojka
. . . Presypana ocelova flexibilna 5 . . .oz
Typ nosnej konStrukcie konstrukcia z vinitého plechu Zelezobeténovy uzavrety ram
Priecny rez VInity plech s presypavkou Doska
VySka nosnej konstrukcie 0,60m 0,55m

Zmena 6 - 202-00 Most na R2 nad cestou 1/50

Zmenou vySkového vedenia rychlostnej cesty R2 na zadiatku Useku a zmenou krizovatky Lov¢ica-
Trubin (zmena obj. 105-00) s cestou 1/50 most vypadol.

Zmena 7 - 203-00 Most na po/hej ceste nad R2

V DSP bol mostny objekt navrhnuty na Sirkové usporiadanie odpovedajuce prevadzanej polnej
ceste kategoérie P 7/40. Most bol navrhnuty ako dvojpolova dvojtramova konsStrukcia z predpatého
beténu. DiZka nosnej konstrukcie v DSP bola 54,31 m. Piliere podpery boli kruhového prierezu.
Opora ¢&. 1 bola vylah&ena vysoka ZB opora s predsunutymi pilierovymi prvkami, opora ¢&. 3 bola
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tvorena GloZznym ZB prahom na mikropilétach. ZaloZenie mostného objektu bolo na mikropil6tach f
133 f 89/10 mm.

V rieSeni mostu v DZsPD je zmena, v ktorej je most navrhnuty ako dvojpolova spojita
jednotramova konstrukcia z predpéatého betonu. Dizka zmenenej nosnej konstrukcie bude 49,00 m.
Novo navrhnuté& podpera je rovnobeZnikového prierezu. Opora ¢. 1 je tvorena Gloznym ZB prahom
votknutym do velkopriemerovych pilét, opora &. 3 je tvorenad UloZznym ZB prahom so zékladom
zalozenym na bloku z vystuzenej zeminy.

Zakladné informacie o zmene v technikom rieSeni mostu v DSP a DZsPD uvadza nasledujica
tabulka:

DSP DZsPD
Celkova dizka mosta 69,17 m 63,85 m
Dizka nosnej konstrukcie 54,31 m 49,00 m
Pocet poli 2 2
Rozpétia poli 33,50 + 19,50 23,85+ 23,98 m

Vftané velkopriemerové pil6ty
D 900 mm, zalozenie na bloku

Typ zakladania Mikropiloty f 133 f 89/10 mm z vystuzenych zemin

Pilier rovnobeznikového

Typ podpier Piliere kruhového prierezu prierezu

Opora &. 1 - tlozny ZB prah
Opora €. 1 - vylah&ené vysoka votknuty do velkopriemerovych

ZB opora s predsunutymi pil6t
Typ opor pilierovymi prvkami Opora €. 3 — blok vystuzZenej
Opora €. 3 — Ulozny ZB prah na zeminy a Ulozny ZB prah
mikropilotach votknuty do velkopriemerovych
pil6t
Tvb nosnei kongtrukcie Monoliticka spojitd NK Monoliticka spojita NK
yp ) z predpatého beténu z predpatého beténu
Prie¢ny rez Dvojtram Jednotram
VySka nosnej konstrukcie Premenna 1,20 - 2,10 m Premenna 0,95 - 1,90 m

Zmena 8 - 204-00 Most na R2 v km 4,6 nad potokom

V DSP bol mostny objekt navrhnuty na Sirkové usporiadanie odpovedajice plnému Sirkovému
usporiadaniu R 24,5/120 ako dvojica samostatnych mostov tvorenych trojpolovou doskovou
konstrukciou z predpatého beténu. Dizka nosnej konstrukcie v DSP bola 56,50 m. Podpery boli
obdiznikového tvaru. Opory boli masivne z prostého beténu s Gloznym ZB prahom. ZaloZenie
mostného objektu bolo na velkopriemerovych pilétach D 1200 mm.

Mostny objekt v DZsPD je podla poZiadaviek obstardvatela projektovany na polovicné Sirkové

usporiadanie R 24,5/120. Most je navrhnuty ako dvojpolova spojita spriahnuta nosna konstrukcia
z ty¢ovych prefabrikdtov a monolitickej ZB dosky. DIZka zmenenej nosnej konStrukcie bude
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50,85 m. Novo navrhnuté podpery st osemuholnikového prierezu a opory su tvorené ZB prahmi na
pilétach. Zalozenie mosta vo zmenenom navrhu je na velkopriemerovych pilétach D 900 mm.

Zakladné informacie o zmene v technikom rieSeni mostu v DSP a DZsPD uvadza nasledujica
tabulka:

DSP DZsPD
Celkova dizka mosta 74,32 m 60,10 m
Dizka nosnej konstrukcie 56,50 m 50,85 m
Pocet poli 3 2
Rozpétia poli 16,50 + 22,00 + 16,50 m 24,915 + 24,915 m

Vrtané velkopriemerové piloty

Vrtané velkopriemerové pil6ty D 900 mm

Typ zakladania D 1200 mm

Typ podpier Piliere Piliere

Masivna z prostého beténu

s Gloznym 7B prahom UloZny ZB prah na pil6tach

Typ opor

e " o s Spojitd spriahnuta NK z ty¢ovych
Typ nosnej konStrukcie Monoliticka spojita NK z predpatého prefabrikatov a monolitickej ZB

betonu dosky
Priecny rez Doska s konzolami Tramova konstrukcia
VySka nosnej konstrukcie 1,20m 1,28 m

Zmena 9 - 205-00 Most na ceste 111/05075 nad R2

V DSP bol mostny objekt navrhnuty na Sirkové usporiadanie odpovedajice plnému Sirkovému
usporiadaniu R 9,5/60 ako most tvoreny dvojpolovou doskovou konstrukciou z predpéatého beténu.
Dizka nosnej konstrukcie v DSP bola 34,53 m. Podpery boli obdiZnikového tvaru. Opory boli
masivne s uUloznym prahom zo Zelezobetonu. Zalozenie mostného objektu bolo na
velkopriemerovych pilétach D 1200 mm.

Z dévodu zmeny zarubnych marov 101-01 a 101-02 je v rieSeni mostu vyvolana zmena. V DZsPD
je most navrhnuty ako dvojpolova spojita spriahnutd nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov
a monolitickej ZB dosky. Dizka zmenenej nosnej konstrukcie bude 34,37 m. VnGtorna podpera je
obdlZnikového prierezu (2x), vonkajSie opory su tvorené ramovymi stojkami. ZaloZzenie mosta vo
zmenenom navrhu je na velkopriemerovych pilétach D 900 mm.

Zakladné informacie o zmene v technikom rieSeni mostu v DSP a DZsPD uvadza nasledujuca
tabulka:
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DSP DZsPD
Celkova dizka mosta 51,804 m 60,10 m
Dizka nosnej konstrukcie 34,53 m 34,37 m
Pocet poli 2 2
Rozpétia poli 16,735 + 16,385 m 16,420 + 16,085 m

Vftané velkopriemerové piléty

Vftané velkopriemerové piléty

s GloZznym ZB prahom

Typ zakladania D 1200 mm D 900 mm
Typ podpier Piliere Piliere
Typ opor Masivna z prostého betonu RamMova stojka

Typ nosnej konStrukcie

Monoliticka spojitd NK
z predpatého beténu

Spojita spriahnuta NK
z ty€ovych prefabrikatov
a monolitickej ZB dosky

Priecny rez

Doska s konzolami

Tramova konstrukcia

VySka nosnej konstrukcie

1,20m

1,17 m

Zmena 10 - 206-00 Most na R2 nad R1

V DSP bol mostny objekt navrhnuty ako trojpolovy spojity nosnik s polystyrénom vylahéenym
doskovym prierezom s obojstrannymi konzolami. Zalozenie krajnych opdr bolo navrhnuté na
mikropil6tach na maroch z vystuZzenej zeminy, zalozenie vnatornych podpdr na velkopriemerovych
pilétach D 1200 mm. Vnutorné podpery boli navrhnuté ako dvojice stojok. Ulozenie nosnej
konstrukcie bolo na hrncovych loziskach. Postup vystavby nosnej konsStrukcie: nosna konsStrukcia
sa mala beténovat na podpernej skruzi v troch taktoch po jednotlivych poliach s presahom konzoly
do nasledujiceho pola. Pogiatok bol zvoleny pri opore 1. Pévodna dizka nosnej konstrukcie bola
100,165 m, rozpéatie 30 + 38 + 30 = 98 m. Sirka vozovky medzi obrubnikmi bola kon&tantna —
12,70 m. Most bol navrhnuty ako kolmy.

Vo stupni DZsPD je navrhnuté skratenie dizky nosnej konstrukcie na 90,16 m a to najma v
krajnych poliach. Novo navrhnuté rozpatie - 23,80 + 36,70 + 28,11 = 88,61 m. ZaloZenie krajnych i
vnuatornych op6ér je teraz na velkopriemerovych pilétach D 900 mm. Mdry z vystuzenych zemin pri
krajnych oporach su zruSené. Vnitorné podpery zostali navrhnuté ako dvojice stojok. Prierez
nosnej konsStrukcie je dvojtramovy, vySky 1,800 m. Ulozenie na krajnych oporach zostalo na
hrncovych loZiskach, na vnatornych podperach je zmenené na vrubové kiby. Postup vystavby —
betonaz na pevnej skruzi v jednom takte.

Smerové aj vySkové vedenie rychlostnej cesty R2 na moste 206-00 zostalo nezmenené (most je
smerovo Ciasto¢ne v priamej, Ciasto¢ne v prechodnici, vySkovo v konstantnom klesaniu s
nadvazujicim vrcholovym oblikom), doSlo iba k Uprave klopenia.

Zakladné informacie o zmene v technikom rieSeni mostu v DSP a DZsPD uvadza nasledujica
tabulka:
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DSP DZsPD
Celkova dizka mosta 110 m 100,68 m
Dizka nosnej konstrukcie 100,165 m 90,16 m
Pocet poli 3 3
Rozpétia poli 30+38+30m 23,80 + 36,70 + 28,11 m

Typ zakladania

Krajné opory — mikropiloty
Vnutorné podpery — velko-
priemerové piléty D 1200 mm

Velkopriemerové piléty
D 900 mm

Typ podpier

Dvojice stojok

Dvojice stojok

Typ opor

Ulozny prah na mikropilétach na
mure z vystuZenej zeminy

Ulozny prah na pil6tach

Typ nosnej konStrukcie

Spojity nosnik

Spojity nosnik

Polystyrénom vylah¢ena doska

Priecny rez s obojstrannymi konzolami Dvojtram
VySka nosnej konstrukcie 1,80 m 1,80 m
2.1 Poziadavky na vstupy
Pdda
Celkovy zaber pédy uvadza nasledujica tabulka:
zaber PPF Z&aber LPF ostatna
trvaly | do€asny | trvaly | doéasny | trvaly | doéasny
por. zéber zéber zéber zéber zaber zéber
¢islo kataster (ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)
1 Lovéica 11,7530 | 3,1411 0 0 0,6386 0,0319
2 Lovéa 0 0,5994 0 0 0 0,0023
3 Ziar nad Hronom | 21,1608 | 3,9122 |3,2150 0,8666 1,2246 0,4154
spolu: 32,9138 | 7,6527 |3,2150 0,8666 1,8632 0,4496

Energetické zdroje

Pre dany Usek rychlostnej cesty R2 je potrebné zabezpedit elektricki energiu (EE) hlavne pre
napojenie informacéného systému rychlostnej cesty R2 (ISR). Energia sa ziska vybudovanim
novych transformatorovych stanic (TS).

Suroviny

Pre vystavbu rychlostnej cesty R2 sa maximalne vyuZiji vykopové zeminy ztrasy. V ramci
zemnych prac sa pouZziju do nasypov vSetky vhodné zeminy ako aj zeminy podmienec¢ne vhodné,
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pri ktorych sa uvazuje schemickou Upravou v kombinacii s vhodnou technolégiou budovania
nasypov.

Dalsie suroviny, ktoré je potrebné zabezpedit pre ostatné konstrukcie:

kamenivo a Strkopiesky (podkladné vrstvy vozoviek, zasypy, obsypy, vyroba beténu)
asfalty (konstrukcia vozoviek)

cement (vyroba beténu)

ocel (ocelové mosty, betonarska vystuz, zvodidla, oplotenie, iné konstrukcie)

iné materialy (kanalizacia, prelozky a pripojky sieti, osvetlenie a pod.)

Naroky na zabezpecenie tychto surovin si bude uplatfiovat buddci zhotovitel stavby u prislusnych
vyrobcov.

Naroky na dopravu a ind infraStruktiru

V etape vystavby budu kladené zvySené dopravné naroky na obsluzné cesty v suvislosti
s potrebou zasobovania stavby surovinami. Pristup na stavenisko ako aj k jednotlivym stavebnym
objektom bude v priebehu vystavby zabezpe€eny po existujlucich cestdch a komunikaciach, ktoré
budid po ukoné&eni vystavby, resp. ak to bude potrebné aj pred zahjenim pouzivania stavebne
upravene.

Naroky na inu infrastruktaru spocivaju prevazne v potrebe zasobovania stavby energiami a vodou,
¢o je uvedené v predchadzajlcej €asti.

Naroky na pracovné sily

Z hladiska potreby pracovnych sil je rozhodujuca doba vystavby dan&d naro¢nostou stavebnych
objektov. Predpokladame, ze vystavba rychlostnej cesty bude ako vyznamny zdroj pracovnych
prilezitosti roznej profesijnej skladby nielen v stavebnictve, ale aj v ostatnych sluzbach
zabezpedujucich zazemie stavebnych spolo¢nosti. Naroky na pracovné sily moézu byt vyhodnotené
az pri samotnej realizacii stavby.

2.2 Udaje o vystupoch
Ovzdusie

Pocas prevadzky bude mat trasa rychlostnej cesty R2 charakter liniového zdroja znecistovania
ovzduSia, pricom automobilova doprava je vzmysle zakona ¢ 137/2010 Z.z. o ovzdusi
klasifikovana ako mobilny zdroj.

Na zéklade vykonaného modelového vypoctu spracovaného v rozptylovej Studii v etape DSP bolo
preukdzané, Ze navrhovand rychlostna cesta R2 nebude mat nepriaznivy vplyv na znecistovanie
ovzdusSia. V rokoch 2015 az 2035 nebude dochédzat k prekraovaniu imisnych limitov NO, na
ochranu zdravia obyvatelstva. Priemerné ro¢né limitné hodnoty koncentracie NO, na ochranu
zdravia ludi - 40 ng.m™ nebud( v celom sledovanom obdobi presahovat povoleny hygienicky limit.

V roku 2015 sa predpoklada roéna hodnota NO, Cpyriem = 14,82 rrg.m's, v roku 2035 bude Cpiem =
14,47 rrg.m's, ¢o je cca 37,5% z legislativne stanoveného imisného limitu. Podobne v roku 2015 sa
predpoklad& hodnota Cpax = 95,52 ng.m=a v roku 2035 bude Cnay = 94,86 ng.m=, o je 47,5% z
legislativne stanoveného imisného limitu. Imisné limity CO prekro¢ené nebudd v Ziadnom
z hodnotenych obdobi.
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Odpadové vody

Poc¢as vystavby upravenej trasy rychlostnej cesty R2 je potrebné pocitat s viacerymi zdrojmi
odpadovych vod, napr.:

odpadové vody zo stavebnych dvorov vratane hygienickych zariadeni,
odpadové vody z odstavnych pléch stavebnych mechanizmov.

Pocas prevadzky rychlostnej cesty R2 budu vznikat odpadové vody:
splachom zrazkovych v6d z povrchu vozovky,

Poc¢as vystavby rychlostnej cesty R2 mnoZstvo odpadovych vdéd bude moZzné Specifikovat az
v realizacnej dokumentéacii stavby. Orientatne mozno uviest, Ze na jednu osobu sa odhaduje
denn& produkcia splaskovych vod cca 125 litrov. Pri G€asti 50 oséb predstavuje denna produkcia
splaskovych odpadovych vod objem 6,25 m*/defi, za rok to bude 1 500 m°.

Pocas prevadzky rychlostnej cesty R2 sa G¢inky odpadovej vody odtekajlcej z povrchu rychlostnej
cesty mbzu prejavit na kvalite podzemnych a povrchovych véd. V pripade velkého mnoZstva
a koncentracie znedistujucich latok s vysokym podielom suspendovanych latok (len v pripade
havarii) mézu odpadové vody sposobit lokalne znedistenie vod.

Rovnaké nebezpecenstvo predstavuji odpadové vody zo zimnej udrzby vozovky. Chemické
prostriedky maju velmi negativny vplyv na viaceré zlozky Zivotného prostredia osobitne na podu
a vegetaciu v okoli udrziavanej vozovky, ale aj na podzemné a povrchové vody. Toto posobenie
zavisi od mnozstva aplikovanych posypovych prostriedkov, povrchu, kategérie a zatazenia cesty,
klimatickych podmienok, rozmiestnenia zelene a jej odolnosti voci soliam, polohy vozovky v teréne,
druhu pédy a pod.

Vypocet navrhovych prietokov stokovej siete je spracovany v stlade s STN 75 6101 resp. STN EN
752 suctovou metddou (€l. 6.3.6 STN) resp. BartoSkovou metédou pre periodicitu p = 1,0 a
vydatnost smerodajného dazda qs= 140,27 Is*ha™ - ombrograficka stanica Hlinik Nad Hronom.
Predpokladané mnozstvo odvadzanych vod z vozovky R2 je 1 625 Is-1.

DaZzdové vody zvozovky rychlostnej cesty R2 odvadzané kanalizacnym potrubim budd pred
koncentrovanym vyustenim do recipientov precistované na odlu¢ovaci ropnych latok. Odlu¢ovace
ropnych latok budd vybavené automatickym uzaverom, ktory zabezped¢i uzavretie odtoku z ORL v
pripade vacsej vrstvy ropnych latok, ako povoluje prevadzkovy predpis zariadenia. MnoZstvo
¢istenych dazdovych véd vypustanych z ORL bude merané v mernych objektoch umiestnenych za
odlu¢ovaémi ropnych latok.

Odpady

V ramci vystavby i prevadzky upravenej trasy rychlostnej cesty R2 budd vznikat rézne druhy
a mnozstva odpadov. Druhy a kategérie odpadov zaradené podla vyhlasky MZP SR 284/2001 Zb.,
ktorou sa ustanovuje Katal6g odpadov v zneni neskorsich predpisov su prezentované nasledovne:

Pri vystavbe rychlostnej cesty

Kat. ¢islo Nazov druhu odpadu Kategoria

150110 Obaly obsahujuce zvySky nebezpeénych latok N
alebo kontaminované nebezpeénymi latkami

1502 02 Absorbenty, filtraéné materidly vratane olejovych filtrov inak N

neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy
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kontaminované nebezpeénymi latkami

16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné Casti N
iné ako uvedené v 160209 az 160212
170101 Betén 0]
170201 Drevo 0]
17 02 03 Plasty 0]
17 03 02 Bitumin6zne zmesi iné ako uvedené v 170301 o]
17 04 02 Hlinik 0]
17 04 05 Zelezo a ocel 0
1704 11 Kéble iné ako uvedené v 170410 o]
17 0503 Zemina a kamenivo obsahujice nebezpecné latky N
170504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 o]
17 05 05 Vykopova zemina obsahujica nebezpecéné latky N
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505 o]
17 06 03 Izolaéné materidly pozostavajuce z nebezpecnych latok N
alebo obsahujlice nebezpecné latky
17 06 04 Izolaéné materidly iné ako uvedené v 170601 a 170601 0]
17 09 03 Iné odpady zo stavieb a demolacii vratane zmieSanych odpadov N
obsahujuce nebezpecné latky
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii 0]
iné ako uvedené v 170901, 170802 a 170903
200201 Biologicky rozlozitelny odpad @]
Pri prevadzke rychlostnej cesty
Kat. ¢islo Nazov druhu odpadu Kategoria
13 05 06 Olej z odlu€ovacov oleja z vody N
130501 Tuhé latky z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja N
13 02 06 Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
150110 Obaly obsahujuce zvySky nebezpeénych latok N
alebo kontaminované nebezpeénymi latkami
1502 02 Absorbenty, filtraéné materidly vratane olejovych filtrov inak N

neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy
kontaminované nebezpeé&nymi latkami

16 01 04 Staré vozidla N
16 02 13 Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpecné Casti N
iné ako uvedené v 160209 az 160212
1702 01 Drevo 0]
17 02 02 Sklo 0]
17 02 03 Plasty 0]
17 0302 Bitumin6zne zmesi iné ako uvedené v 170301 o]
17 04 05 Zelezo a ocel 0
17 0503 Zemina a kamenivo obsahujice nebezpecné latky N
17 0504 Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 170503 0]
17 05 05 Vykopova zemina obsahujica nebezpecéné latky N
17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 170505 o]
200201 Biologicky rozlozitelny odpad @]

Hluk

Ochrana Zivotného prostredia pred nepriaznivymi U¢inkami hluku a vibrécii z dopravy je stanovena
VyhlaSkou MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
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v Zivotnom prostredi a VyhlaSkou MZ SR ¢&. 237/2009 Z.z., ktorou sa meni a dopifia vyhlaska MZ
SR €. 549/2007 Z.z..

Prevadzka rychlostnej cesty R2 v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami
dopravy je vyznamnym zdrojom hluku z dopravy. Problém hluku sa v prostredi najvyznamnejSie
prejavuje vo vztahu dopravy k obytnému prostrediu. Hluk z automobilovej dopravy nezasahuje len
urcité objekty, ale celé uzemia a komplexy budov. S predpokladanym nérastom dopravy je mozné
oCakavat dalSie zvySenie hodndt hluku na rychlostnej ceste R2, na druhej strane odklonenim
dopravy z cesty 1/50, ktora prechadza intravilanom mesta Ziar nad Hronom, oakavame vyznamné
znizenie hlukovej zataze.

Hlukova zataz v okoli rychlostnej cesty R2 bola stanovena pomocou predikcie s vyuzitim 3D
modelovania a je uvedena v aktualizovanej hlukovej Stadii spracovanej v ramci DZsPD. Z hladiska
legislativneho hodnotenia pésobenia hlukovej zataze z dopravy na rychlostnej ceste R2 a na ceste
1/50, prekrocéenie najvyssich pripustnych hladin hluku bolo vypogitané pocas prevadzky rychlostnej
cesty R2 (intenzita dopravy v roku 2035) v no€nom ¢ase V intravilane obce Lovc€ica-Trubin pre
rodinné domy €. 193 a 194. Je teda moZné konstatovat, Ze v predmetnom Useku R2 je potrebné
vykonat protihlukové opatrenia. Navrhovana je protihlukova stena v km 0,966-1,148 R2 dizky 182
m a vysSky 2,5 m.

Vyznamné terénne Upravy

Terénne Upravy v slvislosti so zasahom stavby rychlostnej cesty R2 do GUzemia maji vyznamny
charakter. Trasa rychlostnej cesty R2 vzhladom na limitované technické parametre (smerové
a vySkové vedenie), prekonava morfologické prekazky mostnymi objektmi, resp. hlbokymi zarezmi.

3. Prepojenie s ostatnymi planovanymi arealizovanymi ¢éinnostami
v dotknutom Uzemi a mozné rizikéa havarii

Navrhovana ¢innost je poslednym Usekom parcidlnej €asti tahu rychlostnej cesty R2 Trencin
krizovatka D1 — Prievidza — Ziar nad Hronom a nadvézuje na sprevadzkovany usek rychlostnej
cesty R1. Predchadzajucim Gsekom rychlostnej cesty R2 je Novaky - Prievidza - Ziar nad Hronom,
ktory je v priprave. V dotknutom Gzemi bola zrealizovana rekonstrukcia cesty 1/50.

VSetky pldnované arealizované ¢innosti v izemi su skoordinované s navrhovanou rychlostnou
cestou R2.

Rizika spojené s realizaciou a prevadzkou navrhovanej zmeny €innosti m6zu vzniknat v désledku:

@ zlyhania technickych a inych opatreni,
@ zlyhania ¢innosti ludského faktora,
@ prejavu vonkajsich vplyvov (prirodné sily, po¢asie a iné).

Vznik a prejav rizik méze negativne ovplyvnit:

horninové prostredie, kvalitu povrchovych a podzemnych véd,

kvalitu ovzdusia z pohfadu zvySenia az prekroéenia limitov znecistovania ovzdusSia,

zdravie a majetok ucastnikov dopravy v pripade havarie,

zdravie a majetok obyvatelov v SirSom okoli v pripade havarie vozidiel prepravujlicich
nebezpecné latky.

[SEORORN
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Pric¢inami takychto stavov m6zu byt:

@ Onik Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, strojov a zariadeni, nakladnych a
osobnych motorovych vozidiel po¢as vystavby a prevadzky,

@ dopravny kolaps v dosledku extrémneho pocasia,

@ iné havarijné situacie.

Uvedené mozné havarie, ktoré by mohli ohrozit kvalitu jednotlivych zloziek zivotného prostredia
vdanom GOzemi nie sO vyznamnejSie a nepredstavuju vacSie rizika. Ich obmedzenie, resp.
minimalizicia sa zabezpedi technickymi a organizanymi opatreniami, kontrolou dodrziavania
vSeobecne zavaznych pravnych a inych predpisov a pod.. Rizika humanneho pévodu sa zohladnia
pri konkrétnom rieSeni riadenia, kontroly a monitoringu.

4. Druh pozZzadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitnych
predpisov
Pre zmenu navrhovanej €innosti bude potrebné poziadat o zmenu stavby pred dokonéenim podla
Zéakona €. 50/1976 Zb. o Gzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zékon) pre vSetky
objekty, u ktorych dochadza k Gpravam. Ziadost o zmenu stavby pred dokon&enim uZ navrhovatel
podal na Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalny rozvoj SR, ktoré je prisluSnym Specialnym
stavebnym Gradom pre dialnice a rychlostné cesty.

5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢éinnosti
presahujucich Statne hranice

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej ¢innosti presahujice Statne hranice sa nepredpokladaju.

6. Zakladné informacie o si¢éasnom stave Zivotného prostredia vratane
zdravia ludi

6.1 Charakteristika prirodného prostredia

Geologické a geomorfologické pomery

Posudzovany Usek rychlostnej cesty R2 a jeho okolie je v zmysle ¢lenenia Slovenska suc¢astou
geomorfologickej oblasti Slovenske stredohorie (su¢ast Zapadnych Karpat) a situovany je v
celku Ziarska kotlina. V Uzemi je vyvinuty kotlinovy reliéf s viacerymi jeho formami.

Rovinny reliéf rie¢nych niv — viazany je predovSetkym na fluvialnu nivu rieky Hron a jej pritoky.
Rie¢na niva Hrona mé& Sirku 2000-2500 m, nadmorska vyska nivy sa pohybuje v rozpati 240-245
m. Sirka niv malych vodnych tokov v Sirsom Gzemi dosahuje max. 150-200 m. Aktualnymi
geomorfologickymi procesmi rie€nych niv si najmd boc¢n& erdzia vodnych tokov a podtinanie
prilahlych svahov.

Reliéf zvinenej roviny nizkych rieénych teras a naplavovych kuZefov - nizke rieéne terasy su
vyvinuté pozdiz rieky Hron a niektorych pritokov, ktoré lemuja porie¢nu nivu Hrona v oblasti Lovée.
Néaplavové kuzele pritokov Hrona a mensich kotlinovych tokov sa sformovali pri prechode mensSich
kotlinovych tokov do rie¢nej nivy Hrona. Tento typ reliéfu je z hladiska suc€asnych
geomorfologickych procesov stabilny.

Mierne ¢leneny reliéf kotlinovej pahorkatiny — vyvinuty je severne od nivy Hrona, viazany najma na
stredné a vySSie terasové stupne a starSie zarovnané povrchy, tvoriace ploSiny kotlinovej
pahorkatiny medzi Ziarom n/H a Lov¢&icou-Trubinom. Na tento typ reliéfu nadvazuji mierne svahy
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pahorkatiny sklonitosti do 5-7°. Su¢asnymi geomorfologickymi procesmi v tomto type reliéfu je
najma ploSna vodna erdzia miernej az strednej intenzity, ojedinelo vymolova erézia.

Stredne az silno dleneny reliéf kotlinovej pahorkatiny - viazany je na er6zne svahy uadoli
kotlinovych vodnych tokov (mensie ob&asné vodné toky). Clenity reliéf je spojeny s kvartérnou
er6znou c¢innostou tokov, ktor4 je okrem vytvorenia relativne strmych svahov sprevaddzand aj
vznikom zosuvov spojenych s bo¢nou erdziou potokov. Na eréznej €innosti a vzniku zosuvov sa
podielal aj samotny Hron - jeho bo¢nou er6ziou vznikol vyrazny Upéatny pravobrezny kotlinovy
stupef medzi Ziarom nad Hronom a Lov&ou, na ktory su viazané prevazne fosilne stabilizované
zosuvy - ale napr. aj aktivny zosuv JV od Ziaru nad Hronom.

Podla regionalneho geologického €&lenenia SR patri posudzované Gzemie do okrsku Ziarska
kotlina (oblast Vnutrohorské panvy a kotliny, podoblast Vnuatorné kotliny). Na zaklade
inzinierskogeologickej  klasifikacie  (Matula 1989) je mozné Uzemie zaradit do
inZinierskogeologického regionu tektonickych depresii, oblasti vnatrohorskych kotlin, celku Ziarska
kotlina. VV izemi prevazuju horniny rajénu udolnych rieénych naplavov (nivy Hrona a jeho pritokov),
rajonu naplavov terasovych sedimentov (T - pleistocénne Strky a silty) a rajonu deluvialnych
sedimentov (D - silty, kamenito-hlinité sute, hlinito-kamenité sute a hlinito-Strkovité sute).

Na geologickej stavbe Uzemia sa podiefaju dve hlavneé geologicko-stratigrafické jednotky -
neogénne sedimenty vo vyplni Ziarskej kotliny a kvartérne sedimenty.

Neogénne sedimenty vystupuju na povrch len na malych plochach — v SirSom posudzovanom
Uzemi suU to sladkovodné ily, silty s polohami pieskovcov ( pandn az pont) - ide o Zltohnedé az
Sedé ily az silty, ¢asto s polohami pieskov a drobnych konglomeratov. PloSne odkryté vystupuju
v ryhach a jarkoch v juznej asti kotliny medzi Ziarom n.H. a Hornou Zdariou. V ich nadloZi su
kvartérne hliny (delavia).

Kvartérne sedimenty sU dominujicim prvkom geologickej stavby. Na povrch vystupuju
pleistocénne dellvia, prolivia afluvialne terasové Strky a holocénne fluvialne a antropogénne
sedimenty.

Deluvialne sedimenty si dominujiucim typom substratu v kotlinove] pahorkatine a na okraji
okolitych pohori. V pahorkatine sa vyskytujd najma svahové hliny, svahové hlinité Strky
redeponované, soliflukéné sedimenty, deluvialno-proluvidlne hliny - dejekéné kuzele a deluviélno-
fluvidlne splachové (ronové) hliny, ktoré buduji najma prvu ast trasy cesty R2.

Na pomerne velkych plochach Gzemia st mapované fluvidlne Strky a piescité Strky rie€nych teras
Hrona z ré6znych obdobi plesitocénu (najma mindel a riss). NajstarSie sedimenty vystupuju ako
rezidud fluvialnych Strkov terds Hrona medzi Lov¢€icou-Trubinom a Lov€ou v relativnej vysSke cca
90-100 m nad udolim Hrona. Hrabka sedimentov koliSe od niekolkych dm max. do 1-3 m. Vacsie
plochy vytvaraju rie€ne sedimenty protorissu arissu strednych terds Hrona (zastipené sl
fluvidlnymi Strkmi a pies€itymi Strkmi v nadloZi s hlinami a piesc&itymi hlinami.

Proluvialne hlinité Strky s tlomkami hornin (naplavové kuzele) sa vyskytuji na vyusteni hlboko
zarezanych dolin charakteru vymolov na rozhrani s nivou Hrona.

.....

Zastipené su najma fluvialnymi pies¢itymi Strkmi dnovej akumuldcie a fluvialnymi hlinami a
povrchovymi hlinitymi Strkmi. Fluvidlne nivné hliny a piescité hliny holocénu majua hrabku vacsinou
1-2 m, miestami 2-5 m. Baza Strkov lezi od 3-4 po 6-8 m pod Uroviiou Hrona, hribka akumulécie je
5-9 m (max. 8-10 m). Sdvrstvia su silno zvodnené, jedna sa o hlavny kolektor podzemnych véd
v Uzemi.
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Antropogénne navazky a sedimenty sa nachadzaji v sidlach a v okoli technickych arealov —
v SirSom okoli Uzemia je najvacSou takouto plochou halda a odkalisko odpadového materiélu
ZSNP Ziar nad Hronom.

Geodynamické javy

V SirSom posudzovanom Uzemi su rozSirené nasledovné typy geodynamickych javov:

svahové deformacie — na Gzemi Ziarskej kotliny st mensich rozmerov a hibky ako v okolitych
vulkanickych pohoriach. Viazané najméa na svahy bo¢nych zaklesnutych dolin, ojedinele aj na
nérazové brehy rieky Hron. V désledku boénej er6zie vodnych tokov su tu narezavané vrstvy
neogénnych ilov, siltov az pieskovcov, vplyvom infiltrovanej vody dochadza na rozhrani
kvartérnych Strkov a neogénneho podloZia k po¢etnym frontalnym zosuvom (dokumentované
su fosilne, stabilizované a aktivne zosuvy).

er6zia - patri k najéastejSim svahovym procesom. PlosSna erézia je rozSirena na velkych
Uzemiach kotliny v slvislosti s intenzivnym pofnohospodarskym vyuzitim (najma na strmsich
svahoch terasovych stupfov). Postihuje najmd jemnozrnné deluvidlne sedimenty Kkotliny
v nadloZi neogénnych suvrstvi a zosuvné dellvia. Liniova (struzkova a vymolova) erézia je
takisto rozsirena — vyskytuje sa vo forme erdznych ryh a vymolov medzi Ziarom nad Hronom a
Lov&ou (vymole hibky do 15-20 m).

seizmicita - na zaklade STN 73 0036 lezi posudzované Uzemie v seizmickej oblasti so 6-70
M.C.S. stupnice, priCom v SirSom okoli sa nachadzaju seizmicky aktivne oblasti (Banska
Stiavnica a Banska Bystrica (60), menSie epicentra st v okoli Kremnice a Prievidze.

Pddne pomery

Z hladiska pedologickej rajonizacie patri posudzované Uzemie so regionu kotlinovych poéd,
prevazuju tu hydromorfné pody (pseudogleje) a nivné pddy (fluvizeme).

V rdmci Gzemia su dominujicimi pédami pseudogleje. Pseudoglej (PG) je podny typ s vyvinutym
mramorovanym pseudoglejovym horizontom pod ochrickym aZz melanickym humusovym
horizontom, ktory je désledkom dlhodobého povrchového zamokrovania p6d. Ide o poédy rézne
hiboké a skeletnaté, zrnitostne tazké az velmi tazké. V posudzovanom UGzemi s mapované
pseudogleje modalne (HPJ 57) v kotlinovej pahorkatine medzi Lové&icou-Trubinom, Ziarom nad
Hronom a Lovc&ou. Ide o hiboké, hlinité, bez- az malo skeletnaté pody 6. triedy kvality (z hladiska
produkénosti patria medzi menej produkéné polia). Najviac zastipenymi jednotkami BPEJ sl
0557202, 0557212, 0557402 a 0757002.

Na nive Hrona su mapované fluvizeme. Fluvizem (FM) je p6dnym typom recentnych aluvialnych
niv s vysokou hladinou podzemnej vody, €asto s periodickymi zaplavami. Ma ochricky humusovy
horizont, pod ktorym je pddotvorny substrat - zvrstvené nivné sedimenty rdznej zrnitosti a
zastupenia rieénych Strkov. Ide o velmi heterogénny pbédny typ réznej hrubky pédneho profilu,
roznej zrnitosti a skeletnatosti. V okoli Hrona prevazuja hlboké, pieso¢nato-hlinité, bezskeletnaté
az malo skeletnaté fluvizeme modalne, ktoré boli mapované na prevaznej vacéSine nivy (BPEJ
0506005). Ide o stredne produkéné polia 5. triedy kvality. Plytké fahké fluvizeme (menej produkéné
TTP — BPEJ 0514065) 8. triedy kvality s mapované v lavobrezZnej ¢asti nivy Hrona.

Cast posudzovaného Gzemia ma vyvinuté lesné pddy na svahoch kotlinovej pahorkatiny — ide
o stredne hlboké, miestami aj plytké pédy charakteru kambizemi s malym az strednym obsahom
skeletu, ohrozené er6znymi procesmi.

V SirSom okoli posudzovanej trasy cesty R2 st mapované aj kambizeme (KM) — pody s tenkym
ochrickym aZz melanickym humusovym horizontom a vyraznym kambickym horizontom
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vnutropédneho zvetravania. lde najma o stredne hlboké pddy (na deluvialnych svahovinach i
hlboké, na pevnych skalnych hornindch ¢&asto plytké), zrnitostne lahké aZ stredne tazkeé, so
strednym az velkym obsahom skeletu.

P&dy v intravilanoch obci su klasifikované ako kultizeme (€lovekom pretvorené pddy vyuzivané
najma ako zahrady azahumienky) a antrozeme (antropogénne pddy na nepdvodnych
substratoch).

Klimatické pomery

Posudzované Gzemie patri do teplej klimatickej oblasti, ktora je charakterizovana teplou kotlinovou
klimou s pomerne dlhym a teplym letom a kratkou, chladnou zimou. Z hladiska vlahového ide o
mierne vlhkd podoblast, s vlahovym deficitom pocas vegetaéného obdobia.

Priemerné roéné teploty v Ziarskej kotline sa dlhodobo pohybuju v rozpéti 8-9 °C (priemer za
obdobie 1961-90 je 8,5 °C), priemerna teplota teplého polroku (IV-1X) je cca 15,0 °C. Najteplej$im
mesiacom je jul (18,0-18,5 °C), najchladnejSim januar (-2,5 az -3,0 °C). Priemerné sumy
globalneho Ziarenia za rok st 1120 - 1250 kWh.m?, pocas teplého polroku je to 850 - 950 kWh.m?.
Oblast Ziarskej kotliny je charakteristicka aj pomerne &astym vyskytom inverzii.

Priemerny roény Uhrn zraZzok sa v SirSom Uzemi pohybuje okolo 650 mm (obdobie 1961-90, SirSie
rozpatie je priblizne 500-800 mm). Najviac zrdzok spadne v mesiacoch m4j - august (60-80 mm,
vysoky podiel burkovych dazdov), najmenej v mesiacoch januar - marec (38-45 mm). Priemerny
zrdzkovy Uhrn za vegetaéné obdobie je 350-380 mm. Celkovo patri oblast Ziarskej kotliny medzi
zrazkovo deficitné Uzemia najma vo vegetacnom obdobi. Realna evapotranspiracia je priemerne v
roku 480-500 mm, z toho pocas vegetacného obdobia 420 mm. Snehova pokryvka (vysSia ako 1
cm) sa vyskytuje v kotlinovych polohich do 50 dni vroku (od zaciatku decembra do polovice
marca), snehova pokryvka vysSia ako 5 cm sa v Uzemi vyskytuje max. 30 dni ro¢ne.

Z hladiska veternych pomerov v oblasti Ziarskej kotliny prevlada vychodné a zapadné aZ severné
pradenie vzduchu s pomerne vysokym podielom bezvetria (31 %). Najmenej ¢asté su tu juzné az
JZ vetry, priemerna rychlost vetra je nizka.

Vybrané klimatické Udaje su uvedené v nasledujucich tabulkach.

Teplotné a zraZkové charakteristiky — stanica Ziar nad Hronom (1961-90)

Klimaticky

parameter | Il I} \% \% Vi Vil Vil IX X XI Xl Rok

Priemernd  teplota

vzduchu (°C) 28| -01| 39 | 87 [ 142|167 | 183 | 175 | 136 | 85 | 33 | -06 | 85

Priemerné thrny

e 44 38 38 47 65 77 63 71 56 42 55 54 651
zrédzok (mm)
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Priemerna &astost vetrov - stanica Ziar nad Hronom (1961-90)

Smer vetra S SV \Y JV J JZ A SZ Bezv.

Castost vetra (%) 10,0 4,9 215 53 3,0 2,1 11,0 10,8 314

Hydrologické pomery

Povrchové vody

Posudzované Uzemie lezi v povodi rieky Hron, a to jeho strednej €asti - Ciastkové povodie medzi
Zvolenom a Kozarovcami (€islo hydrologického poradia 4-23-04). Priamo cez Uzemie preteka rieka
Hron, Lov¢icky potok a Pansky potok.

Hron patri k velkym slovenskym riekam. Je tokom II. radu s celkovou dizkou 284,0 km a plochou
povodia 5.464,6 km?. Do posudzovaného tizemia patri kratky Usek Hrona v Gseku cca 2 km pod
mestom Ziar nad Hronom. Plocha povodia je tu 3170 km? a dlhodoby priemerny prietok je 43,7
m®.s™* (nad Lutilskym potokom). Tok je v posudzovanom Gzemi &iastoéne upraveny v stvislosti
s vystavbou rychlostnej cesty R1.

Lovcicky potok je tokom lIl. radu, pravostranny pritok Hrona z oblasti Ziarskej kotliny. Do Hrona
Usti juzne od Lovée. Celkova diZka toku je 10,2 km, plocha povodia 8,4 km?. Dlhodoby priemerny
prietok je 1,93 m3.s™.

Rieka Hron patri do snehovo-dazdového rezimu odtoku s akumulaciou véd v novembri az februari,

e

jesennom obdobi (september-oktéber) a v zime (januar-februar), s podruznym maximom prietokov
v novembra az zacliatkom decembra. Koeficient odtoku je v tejto oblasti va¢Sinou nad 0,6,
Specificky odtok z Gzemia je viac ako 20 I.s™.km™?. Najvy3sie prietoky ma Hron v sledovanom
Useku zaciatkom aprila, vySSie prietoky m& aj v mesiacoch marec a jun a najnizSie prietoky
v mesiacoch august a september. Dlhodoby priemerny mesaény prietok podfa Gdajov SHMU za
obdobie 1977-2001 je 37,70 m*.s™, najvodnatej§im mesiacom je april (77,38 m®s™), najmenej
vodnaty je september (21,49 m*.s™).

Malé vodné toky Ziarskej kotliny maju daZdovo-snehovy reZim odtoku, avak S posunom
maximalnych stavov na koniec marca, svysSimi prietokmi v aprili (dlhSie zimné obdobie
akumulacie véd). Koeficient odtoku je pre tieto toky 0,3-0,5, Specificky odtok z Gzemia je 6-20
I/sikm™®,

Priemerné prietoky rieky Hron - stanica Ziar nad Hronom (1978-2001) — podia tGdajov SHMU,
uvadza nasledujuca tabulka:

| Il ] \% \% Vi Vil Vil IX X Xl Xl Rok

Qm (mg.s'l) 25,128 |27,210(63,329 | 77,376 | 59,932 | 40,954 (29,394 | 19,333 | 21,489 | 26,219 | 33,267 | 28,774 | 37,700

Prirodzené vodné plochy sa v posudzovanom Uzemi nenachadzaji. Umelé vodné plochy sl
vybudované prevazne za U€elom zavlaZovania polnohospodarskej pody — v SirSom okoli sa
nachadzaju na Trubinskom potoku (VN Trubin), potoku Zakruty (VN Zakruty), menSie nadrze sl na
Prestavickom potoku, potokoch Trnavka a Rakovec.
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V blizkosti Hrona sa nachadza niekolko zvySkov mitvych ramien rieky, avSak vacSinou su
v znaénom Stadiu zazemnenia a sezénne vysychajuce.

Podzemné vody

Posudzované tzemie patri do dvoch hydrogeologickych rajonov - N 087 Neogén Ziarskej kotliny a
NQ 080 Kvartér nivy Hrona a Slatiny od Slovenskej Lupce po Timace.

Podzemné vody sedimentarneho neogénu (N 087) su viazané na vulkanosedimentarne komplexy.
Vrstvy vytvarajice malo zvodnené kolektory si najma Strkovité az balvanité sedimentarne
stvrstvia. Hladina podzemnej vody je napéata, vydatnosti vrtov sa pohybuji max. okolo 2 I.s™.
Hydrochemické zlozenie vod je velmi variabilné. VyznamnejSie pramene sa vtomto regiéne
nenachadzaju.

Podzemné vody nadloznych deluvialnych sedimentov si velmi malo vyznamné, charakteristické su
velmi slaba priepustnostou (ki= 10® az 10° m.s™), vaésinou plnia funkciu izolatora.

Sedimenty rieénych terds Hrona a jeho pritokov si napajané zo zrdZok a prestupujicich véd.
Priepustnost sedimentov je radovo kf = 10* az 10° m.s™, hladina podzemnych vod je vaésinou na
baze strkov, jej hibka je zavisla od mocnosti terasovej akumuléacie. Celkovo sa v tomto type
sedimentov nenachadzaju vyznamnejSie zasoby podzemnych vod. Odvodiovanie sedimentov je
mozné na ich okrajoch ploSnymi pramenmi, odvadzanim vod eré6znymi ryhami, resp. prestupom do
nizSich nivnych sedimentov.

Podzemné vody riecnej nivy Hrona (NQ 080) su relativne vyznamnym kolektorom véd.
Priepustnost’ Strkov je udavana ki = 10° az 10* m.s?, nadloznych hlin ki = 107 az 10° m.s™
Hladina podzemnej vody je spravidla v hydraulickej spojitosti s hladinou vody v rieke. Hibka HPV je
priemerne 1-3 m (na viacerych Usekoch je niva zamokrovana s priemernou HPV 0,5 m pod
aroviiou terénu a vyssie). Merna vydatnost vrtov na nive je maximalne do 1,5-2,5 I.s™.

Na nive Hrona sa nachadzaji aj zachytené zdroje podzemnej vody pri Ziari nad Hronom. Nivy
menSich vodnych tokov maju nizSie zasoby podzemnych véd, HPV je spravidla v hibke 2-5 m,
sedimenty su zahlinené, s menSou priepustnostou.

Smer pradenia podzemnych vod v zasade sleduje sklon podlozia kvartéru. Maximalne hladiny
podzemnych véd su dosahované v jarnom obdobi (lll-IV), minimalne koncom leta a v jeseni (VIII-
X1).

Ochrana vod a vodnych zdrojov

V rdmci posudzovaného Uzemia sa nenachadzaju vodohospodarsky vyznamné toky, povodia ani
chranené vodohospodarske oblasti, ani vyznamnejSie pramene, termalne a mineralne vody.

e -

NajbliZzsi vyskyt mineralnych véd je dokumentovany v oblasti Bukoviny a Dolnej Zdane.

Ziarska kotlina patri medzi oblasti s dokumentovanymi geotermalnymi vodami v podloZi —
viazané si najma na mezozoické hlbinné Struktdry. Medzi Ziarom n. H. alov&ou boli
dokumentované teploty vody 130° C v hibkach viac ako 3000 m, v hibke 1000 m je predpokladana
teplota vody 55-60° C. Geotermalne vody nie st vyuZivané — v SirSom okoli st vyuzivané pramene
termalnych vod v oblasti Sklenych Teplic.

V zaujmovom Uzemi je vy¢lenené prieskumne Gzemie ,Ziarska kotlina - termalne podzemné vody*
urcené pre drzitela PU firma EMX Slovakia, s.r.0. Bratislava s platnostou do 7.10.2014.
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Flora a fauna, biotopy, migracia

Rastlinstvo

Podla fytogeografického dlenenia Uzemia Slovenska patri zaujmové Uzemie do oblasti
zapadokarpatskej fléry, fytogeografického okresu Slovenské stredohorie, podokresu Vtaénik. V
Uzemi sa najviac uplatiuju prvky karpatskej lesnej fléry, udolim rieky Hron do Gzemia prenikaju
niektoré teplomilné prvky.

V zaujmovom Gzemi boli mapované 4 jednotky rekonsStruovanej prirodzenej vegetacie - luzné lesy
nizinné, luzné lesy podhorské a horské, dubovo-hrabové lesy karpatské a dubové natrznikové
lesy.

Luzné lesy nizinné (U) zahfiaji vlhkomilné a mezohygrofilné lesy, rastice na aluvialnych
naplaveninach pozdi? vodnych tokov, patriace do podzvdzu Ulmenion. Zo stromov byvaju
zastUpené jasen Uzkolisty (Fraxinus angustifolia), dub letny (Quercus robur), brest hrabolisty
(Ulmus minor), jasen Stihly (Fraxinus excelsior), javor polny (Acer campestre), éremcha strapcovita
(Padus avium) a dreviny makkych luznych lesov. Bylinny podrast je druhovo relativne bohaty.
Luzné lesy nizinné sa v Uzemi vyskytovali na nive Hrona.

Luzné lesy podhorské a horské (Al). SU viazané na allvia potokov, podméacané pradiacou
podzemnou vodou alebo ¢asto ovplyviiované zaplavami. V stromovom poschodi previada jelSa
siva (Alnus incana) a viba krehka (Salix fragilis), primieSané su javor horsky (Acer
pseudoplatanus), ¢remcha strapcovitd (Padus avium), jasen Stihly (Fraxinus excelsior). V
krovinnom poschodi sa okrem tychto druhov vyskytuji najma viba purpurova (Salix purpurea), a
niektoré dalSie druhy vib (Salix caprea, S. aurita), menej byvaju zastipené ostruzina malinova
(Rubus ideaus agg.), zemolez oby¢&ajny (Lonicera xylosteum), kalina oby¢ajna (Viburnum opulus) a
jarabina vtacia (Sorbus aucuparia). V bylinnom poschodi prevladaju hygrofilné a nitrofiiné druhy.
V SirSom posudzovanom Uzemi boli mapované na nivach pritokov Hrona — najma popri Lutilsom
potoku..

Dubovo-hrabové lesy karpatské (C). Lesné porasty, vyskytujice sa prevazne na alkalickych,
hlbokych pddach, vaésinou typu hnedych pod, menej na rendzinéach, ilimerizovanych pédach,
hnedozemiach a cierniciach a to na r6znorodom geologickom podloZi. V stromovom poschodi
prevladaju dub zimny (Quercus petraea) a hrab obycajny (Carpinus betulus), ¢asto su zastlipené
aj javor polny (Acer campestre), lipa malolista (Tilia cordata), lipa velkolista (Tilia platyphyllos) a
cereSna vtacia (Cerasus avium). Tato jednotka bola v GUzemi rozSirena na znacnych plochach
mimo nivy Hrona — v sU€asnosti sa zachovala najmd na svahoch pahorkatinnych vymolov
a erdznych ryh.

Dubové natrznikové lesy (Qp). Druhové zloZenie byva velmi pestré. V stromovom poschodi
prevlada dub letny (Quercus robur), zastipené su aj dub sivasty (Q. pedunculiflora), dub zimny (Q.
petraea), breza bradavi¢natd (Betula pendula), z krovin kruSina jelSova (Frangula alnus), lieska
oby¢€ajna (Corylus avellana), reSetliak precistujici (Rhamnus catharticus), slivka trnkova (Prunus
spinosa), hloh oby¢ajny (Crataegus laevigata), ruza Sipova (Rosa canina). Z bylinného poschodia
su typické Potentilla alba, Melica picta, Brachypodium pinnatum, Carex montana, Ranunculus
polyanthemos, Vicia cassubica, Lathyrus niger, Campanula glomerata a i. Dubové natrznikové lesy
boli v izemi ¢asté najméa na chrbtoch a vySSie poloZzenych svahoch pahorkatiny, v si¢asnosti si
zastUpené len fragmentalne.

Reélna vegetacia sa od potencialnej vyrazne liSi — relativne pévodné spoloenstva sa zachovali
len na menSich plochéach. V Gzemi sa naopak vyskytuju nepdvodné rastlinné spologenstva a typy
biotopov. V nasledujicom texte uvadzame prehlad zistenych typov biotopov v SirSom
posudzovanom Uzemi a ich struénd charakteristiku.

29



Oznamenie o zmene navrhovanej dnnosti
Rychlostna cesta R2 Ziar nad Hronom — obchvat

(s e L ® ) =L LT

Podhorské jelSové luzné lesy. Lesné spoloéenstva na nivach vodnych tokov a v SirSich tdoliach.
Zo znacgnej &asti boli zredukované na Uzke porasty pozdiz vodnych tokov. V stromovom poschodi
sU hojné predovsetkym jelSa lepkava (Alnus glutinosa) a viba krehk& (Salix fragilis), ktord ¢asto
dominuje, menSie zastlpenie maji ¢remcha strapcovitd (Padus avium), jasef Stihly (Fraxinus
excelsior). V krovinnom poschodi sa naj¢astejSie vyskytuju viba purpurova (Salix purpurea),
ostruzina malinovd (Rubus idaeus agg.), lieska oby€ajna (Corylus avellana), zemolez obycajny
(Lonicera xylosteum), kalina oby€ajna (Viburnum opulus) a jarabina vtacia (Sorbus aucuparia).
V lzemi sa tento typ biotopu nachddza na allviach pritokov Hrona — najma v dnovych ¢astiach
svahovych er6znych ryh a vymolov.

Dubovo-hrabové lesy karpatské. Lesné porasty, vyskytujlice sa prevazne na alkalickych, hlbokych
pédach, vacésinou typu kambizemi. V stromovom poschodi prevladaju dub zimny (Quercus
petraea) a hrab oby€ajny (Carpinus betulus), asto su zastupené aj javor polny (Acer campestre),
lipa malolista (Tilia cordata), lipa velkolista (Tilia platyphyllos) a ¢ereSfa vtacia (Cerasus avium), z
krov zemolez obyc€ajny (Lonicera xylosteum), svib krvavy (Swida sanguinea), lieska obycajna
(Corylus avellana), zob vtac¢i (Ligustrum vulgare), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna), hloh
oby¢ajny (Crataegus laevigata). V bylinnom poschodi si vyznamné Carex pilosa, Dactylis
polygama, Galium schultesii, taxény z okruhu Ranunculus auricomus agg., Stellaria holostea. Tato
jednotka je v Uzemi zastUpena na svahoch eréznych ryh kotlinovej pahorkatiny. Vzhladom na
dobra zachovanost bylinného poschodia zaradujeme tento typ k vyznamnym biotopom.

Lesiky, remizky, skupinky drevin. MaloploSné porasty drevin mimo slvislého lesa, druhové
zloZenie vacsinou obdobné ako nasledujica jednotka. V podraste vyskyt lesnych druhov, ¢asto
byva zastipena plna garitdra bylinnych druhov prislusnej jednotky lesnych porastov a to i v
pripade malej velkosti tychto porastov Ak si obklopené nelesnou krajinou, stavaju sa refligiom
lesnych druhov. Jednotku zaradujeme medzi pomerne vyznamné typy biotopov, v Uzemi vSak
prevazuju porasty s Ciastoéne alebo Uplne zmenenym druhovym zloZzenim (najmé& v prospech
agata bieleho a borovice lesngj).

Medze s porastami drevin a ekotény na styku lesa a trvalych travnych porastov. Liniové porasty
drevin ekoténového charakteru. Druhova pestrost vacéSinou relativne vysoka. | pri malej Sirke
medzi byvaju Casto bohato zastipené typicky lesné druhy, medze funguji ako reflgia tychto
druhov v odlesnenych €astiach krajiny. Zo stromov sU najcastejSie zastUpené javor polny (Acer
campestre), viba rakytova (Salix caprea), z krov slivka trnkova (Prunus spinosa), svib krvavy
(Swida sanguinea), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna agg.), ruza Sipova (Rosa canina
agg.) a ostruzina malinova (Rubus idaeus agg.). Bylinné poschodie je vacsinou relativne pestreé.
Tento typ biotopu hodnotime ako vyznamny.

Uhory TTP, giastoéne zarastajuce drevinami. Bylinné Ghory a ich rozne sukcesné tadia, v ktorych
sa uplatiuju aj dreviny. V bylinnom poschodi je zvySeny vyskyt lesnych druhov. KedZe su
zastupené i luéne druhy a druhy, typické pre ekotény, celkova diverzita tychto porastov je relativhe
vysoka. V tomto type biotopov sa vyskytuja i niektoré zriedkavejSie byliny. Jednotku zaradujeme
medzi vyznamné typy biotopov.

Cestné nasypy a zérezy. Sukcesne vacsinou mladé typy biotopov, ich Struktara zavisi najma od
doby, ktora uplynula od ich vzniku a substratovo-pédnych pomerov. KedZe v prvych fazach ide o
osidlovanie odkrytych substratov, uplatfiuji sa najma pionierske druhy a druhy s ruderalnou
Zivotnou stratégiou. lde o pomerne dost zastlpeny typ biotopov v Uzemi. Zaradujeme ho
k priemerne vyznamnym typom biotopov Gzemia.

Poloruderalne bylinné porasty na neuzitkoch. Hospodarsky nevyuzivané plochy, na ktorych z
dévodu ich relativnej sukcesnej mladosti, vysokého zastlpenia konkurenéne mimoriadne silnych
bylin, predovSetkym trav, opakovaného narGSania alebo nevhodnych stanoviStnych (najma
substratovych) podmienok sa neuplatiiuji dreviny. Porasty byvaju ¢asto druhovo monoténne, s

30



Oznamenie o zmene navrhovanej dnnosti
Rychlostna cesta R2 Ziar nad Hronom - obchvat G

Lol S e b e e S P

v,

vacsim alebo mensim zastipenim synantropnych druhov. Tieto porasty zaradujeme medzi velmi
malo vyznamné typy biotopov.

PN

Zivogisstvo

Podla zoogeografickeho clenenia Uzemia Slovenska patri posudzované Gzemie do vnutorného
obvodu Zapadnych Karpat, juzného okrsku. Uzemie je typické vyskytom lesnych
zapadoeuropskych druhov fauny, avSak prenikaju sem aj stepné panonske druhy.

V posudzovanom Gzemi &asti Ziarskej kotliny sa uplatriuji najma tieto zoocendzy:

hydrické biotopy te¢ucich vod - ekosystémy Hrona s jeho pritokmi,
hydrické biotopy stojatych vod — ramena rieky a rybniky, mokrade

lGéne biotopy a iné polnohospodéarske biotopy (poloprirodzené Iuky, pasienky, kosené Iuky,
ruderalne spolo¢enstva, orna pdda)

nelesna drevinna vegetacia (brehové porasty, remizky, medze a kroviny, liniova vegetacia,
zahrady, solitéry),

biotopy ludskych sidiel (budovy, parky, zahrady, ruderélne spolocenstva).

v v,

Vacsi vyznam maju predovSetkym hydrické biotopy Hrona a jeho pritokov a nelesna drevinna
vegetdacia (brehové porasty, lesiky, remizky, medze).

V prevaznej cCasti rieSeného Uzemia sa nachadzaju druhovo velmi chudobné biotopy. V
intravilanoch sidiel je charakter Zivo¢iSnych spolo¢enstiev typicky mestsky s vyraznou prevahou
synantropnych druhov s nizkou druhovou diverzitou a abundanciou. Ich vyskyt je viazany na

mestskd a zahradnu zelefi, nevyuzivané plochy, aredly podnikov a budov.

V extravilane sa vyskytuju druhy viazané na polnohospodarsku kultirnu krajinu (druhy polnych
monokultdr). Previadaju tu ZivogisSne spolocenstvd, ktoré si na polnohospodarske plochy viazané
iba potravnymi vztahmi, nakolko pre intenzivne vyuzitie Uzemia tu nemaju vhodné hniezdne
moznosti. K najbeznejSim druhom patria Skovranok polny, jarabica polna, prepelica polna a
hrdlicka zahradna. Vyznamnu Glohu v Gzemi ma roztrisend stromovéa a krovinna vegetacia, ktora
ma jednak funkciu topického (hniezdneho) biotopu pre niektoré druhy vtakov (sykorky, datle) a
jednak funkciu biotopu Ukrytového pre lovnua zver (mySiak hérny, sokol mysSiar, cicavce).

NajvyznamnejSim biotopom v Gzemi je rieka Hron. Ide o typick( podhorskd rieku s prirodzenym
zlozenim ichtyofauny, s vyskytom hlavatky v sprievode spolocenstva kaprovitych reofilov —
podustvy, mreny a jalca. Cenné sU najma pradivé relativne neovplyvnené c&asti rieky so
zachovanymi prirodzenymi biotopmi (mohutné prady, striedajice sa s priestrannymi planami a
hlbokymi tériami (najméa vo vysSich €astiach povodia). Kvalita vody, charakter dna a hydrologické
pomery v rieke vytvarajli priaznivé podmienky pre prirodzend autoreprodukciu (najma pstruha,
lipha, hlavatky, podustvy, mreny a ostatnych vedlajSich a sprievodnych druhov ryb). Velmi
vyznamny je vplyv neruSenych migracii neresiacich sa druhov ryb hronskej proveniencie a
ziskavanie kvalitného, zivotaschopného potomstva. V SirSom Useku Hrona sa vyskytuje cela
plejAda aquatickych a semiaqatickych Zivocichov, ktoré vyuZivaja riecne prostredie na
rozmnozovanie, ziskavanie potravy, v larvalnej periode a pod. Medzi najvyznamnejSie
semiaquatické zivocichy patri volavka popolavd (Ardea cinerea), vydra rieéna (Lutra lutra) a
kormoran velky (Phalacrocorax carbo), ktori najmé& za poslednych 10 rokov spésobuju znaéné
Skoda na ichtyofaune. Z pocetne zastipenych obojzivelnikov (Amphibia), vyuzivajlcich vodu na
rozmnoZzovanie, mozno spomenut ropuchu oby&ajna (Bufo bufo), skokanov (Rana esculenta, Rana
temporaria), rosni¢ku zelena (Hyla arborea).
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Ichtyologickym prieskumom Hrona pocas obdobia 2005 - 2006 bolo skimanych 11 lokalit od
Kélnej nad Hronom po Helpu - celkovo bolo v rieke zistenych 32 druhov ryb, patriacich do 9 ¢eladi.
Medzi prevazne sa vyskytujice druhy, patri lipef tymidnovy (Thymallus thymallus), pstruh poto¢ny
(Salmo trutta), Cerebla pestra (Phoxinus phoxinus) a hlava¢ pasoplutvy (Cottus poecilopus), ¢asto
sa vyskytujaci je jalec hlavaty (Leuciscus cephalus), pstruh dihovy (Oncorhynchus mykiss) a sliz
severny (Barbatula barbatula). Ostatné druhy patria medzi zriedkavé (4) a vzacne (14) druhy.
Podla ¢erveného zoznamu ryb Slovenska patri mihul'a potisk&d medzi kriticky ohrozené druhy (CR),
cerebla medzi ohrozené (EN) a dalSich 11 druhov je v kateg6rii menej ohrozenych druhov (LR).
Lipen tymianovy patri medzi zranitelné druhy (VU) zasluhou silného preda¢ného tlaku kormoranov.

Rieka Hron ajej ekosystémy predstavuji aj najvyznamnejSi migracny koridor ZivociSstva -
klasifikovany ako biokoridor nadregionalneho vyznamu. Vyskytuju sa tu viaceré vyznamné druhy
vtactva, ktoré vyuZivaji koridor na hniezdenie, odpoginok aj ako potravni bazu. Dal$im
vyznamnym vodnym tokom v Gizemi je Lov&icky potok. Dal3im typom biotopu, ktory sa uplatfiuje pri
migracii Zivoc€ichov, si ekotony typu les - bezlesie na rozhrani suvislych lesnych porastov a
mimolesnej krajiny - v SirSom (zemi su to vacSinou ekotény na styku lesa a polnohospodarskej
pbédy po obvode okolitych pohori.

Biotopy eurépskeho a narodného vyznamu

Charakteristika vybranych zakladnych biotopov SirSieho posudzovaného Uzemia je uvedena v
predchadzajucom texte. Podla prieskumu realizovaného v etape Dokumentacie pre stavebné
povolenie sa priamo v trase rychlostnej cesty R2 v posudzovanom uUseku vyskytuja nasledovné
typy biotopov eurépskeho a narodného vyznamu:

Kéd SK Nézov bhiotopu

Ls 1.1 VAovo-topolové nizinné luzné lesy

Ls 1.2 Dubovo-brestovo-jasefiové nizinné luzné lesy
Ls 2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské

Lk 1 Nizinné a podhorské kosné Iuky

Pozn.: biotopy eurépskeho vyznamu s vyznacené tucne, ostatné biotopy st narodného vyznamu

Prieskumom bolo identifikovanych spolu 9 lokalit s vyskytom vyznamnych typov biotopov.
Uvadzame ich struény opis, zndzornené su v mapovej prilohe €. 3.

B-1 (k.0. Trubin) - typ Ls 1.1 Vfbovo-topolové nizinné luzné lesy — biotop eurdpskeho vyznamu
(kdd NATURA 91EO)

Luzné lesné spolocenstvo — brehovy porast so zmieSanym druhovym zloZzenim. Na lokalite boli
zaznamenané druhy Salix fragilis, Padus avium, Cerasus avium, Populus sp., Prunus spinosa,
Prunus domestica, Juglans regia, Urtica dioica, Humulus Ilupulus, Rubus sp., Heracleum
sphondylium, Calystegia sepium, Rosa canina, Tilia sp.

B-2 (k.0. Ziar nad Hronom) — typ Lk 1 NiZinné a podhorské kosné liky - biotop eurdpskeho
vyznamu (kéd NATURA 6510)

Lucne spolo¢enstvo c¢iastoéne ovplyvnené postupujicou sukcesiou vegetacie, Ciastone
ruderalizaciou. Na a lokalite boli zaznamenané druhy: Galium mollugo, Arrhenatherum elatius,
Prunus spinosa, Elytrigia repens, Artemisia vulgaris, Hypericum perforatum, Melilotus albus,
Achillea millefolium, Cichorium intybus, Fallopia convolvulus, Silene wvulgaris, Poa pratensis,
Hieracium sp., Galium verum, Vicia cracca, Dianthus deltoides, Dianthus armeria, Rumex
obtusifolius, Scabiosa canescens, Tripleurospermum perforatum, Lathyrus pratensis, Epilobium
sp., Medicago falcata, Senecio. sp., Trifolium repens, Geum urbanum, Stenactis annua, Trifolium
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medium, Calamagrostis epigejos, Agrimonia eupatoria, Daucus carota, Arctium lappa, Dipsacus
fullonum, Geranium pratense, Tanacetum vulgare, Urtica dioica, Lotus corniculatus, Phleum
pratense, Cruciata glabra, Potentilla argentea, Cirsium arvense, Festuca sp., Potentilla reptans,
Jacea pratensis, Heracleum sphondylium, Plantago lanceolata.

B-3 (k.U. Lov¢€ica) — typ Ls 1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy — biotop eurépskeho vyznamu
(kodd NATURA 91EO)

Luzné lesné spolo¢enstvo — brehovy porast so zmieSanym druhovym zloZzenim, svyrazne
vyvinutym ekotonalnym pasmom. Na lokalite boli zaznamenané druhy: Salix fragilis, Sambucus
nigra, Prunus spinosa, Prunus domestica, Rosa canina, Urtica dioica, Rubus sp., Calystegia
sepium, Mentha longifolia.

B-4 (k.U. Ziar nad Hronom) — typ Ls 1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy — biotop eurépskeho
vyznamu (kéd NATURA 91EO)

Luzné lesné spolo¢enstvo — brehovy porast so zmieSanym druhovym zloZzenim, svyrazne
vyvinutym ekotonalnym pasmom. Na lokalite boli zaznamenané druhy: Salix fragilis, Sambucus
nigra, Prunus spinosa, Prunus domestica, Rosa canina, Urtica dioica, Rubus sp., Calystegia
sepium, Mentha longifolia.

B-5 (k.U. Ziar nad Hronom) — typ Ls 1.1 Vibovo-topolové nizinné luZzné lesy — biotop eurépskeho
vyznamu (kéd NATURA 91EO)

Luzné lesné spolocenstvo — brehovy porast so zmieSanym druhovym zloZzenim. Na lokalite boli
zaznamenané druhy: Salix fragilis, Salix caprea, Quercus robur agg., Prunus spinosa, Pyrus
communis agg., Urtica dioica, Arctium tomentosum, Heracleum sphondylium.

B-6 (k.0. Ziar nad Hronom) — typ Ls 1.2 Dubovo-brestovo-jasefiové nizinné luzné lesy — biotop
eurépskeho vyznamu (kéd NATURA 91F0)

Luzné lesné spolo¢enstvo — brehovy porast so zmieSanym druhovym zloZenim. Na lokalite boli
zaznamenané druhy: Quercus robur agg., Acer campestre, Salix caprea, Prunus spinosa, Humulus
lupulus, Sambucus nigra, Cerasus avium, Pinus sylvestris, Alnus glutinosa, Fraxinus excelsior,
Corylus avellana.

B-7 (k.U. Ziar nad Hronom) — typ Ls 1.1 Vibovo-topolové nizinné luZzné lesy — biotop eurépskeho
vyznamu (kéd NATURA 91EO)

Luzné lesné spolocenstvo — brehovy porast so zmieSanym druhovym zloZzenim. Na lokalite boli
zaznamenané druhy: Salix fragilis, Corylus avellana, Populus tremula, Acer campestre, Robinia
pseudoacacia, Clematis vitalba, Prunus spinosa, Picea abies, Pinus sylvestris, Urtica dioica.

B-8 (k.U. Ziar nad Hronom) — typ Ls 2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské — biotop narodného
vyznamu.

Lesné spolocenstvo s dobre vyvinutym ekotonalnym pasmom, s prienikom neZiaduceho invdzneho
agata. Na lokalite boli zaznamenané druhy: Carpinus betulus, Prunus spinosa, Acer campestre,
Robinia pseudoacacia, Humulus lupulus, Pinus sylvestris, Quercus robur agg., Pyrus communis

agg.

B-9 (k.U. Ziar nad Hronom) — typ Ls 1.1 Vibovo-topolové nizinné luzné lesy — biotop eurépskeho
vyznamu (kéd NATURA 91EO)
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Luzné lesné spolo¢enstvo — brehovy porast so zmieSanym druhovym zloZzenim. Na lokalite boli
zaznamenané druhy: Salix fragilis, Alnus glutinosa, Padus racemosa, Prunus spinosa, Urtica
dioica.

6.2 Krajina, scenéria, ochrana

Krajinna Struktira

Délezitym faktorom environmentalneho stavu a kvality krajiny je aj spésob vyuzitia a funkéné
¢lenenie Uzemia. V posudzovanom Uzemi rychlostnej cesty R2 sa vyskytuju vSetky hlavné skupiny
prvkov krajinnej Struktary.

Lesné porasty su v posudzovanom UGzemi rozsirené v &lenitejsich Gastiach Ziarskej kotliny,
v SirSom okoli zaberaju vaésie plochy na svahoch okolitych pohori (Kremnické vrchy, Stiavnické
vrchy). Prevazuju tu hospodarske lesy, menej s zastipené prieseky, mladé lesné porasty, lesné
Skolky.

Mimolesna drevinova vegetacia predstavuje bioticky vyznamné prvky krajinnej Struktary - liniovu
drevinnil vegetéaciu, lesiky, remizky a skupiny drevin v polnohospodarskej krajine a pokrocilé
sukcesné Stadia TTP s vysokym zastUpenim drevin. V posudzovanom Uzemi je zastlpena
predovSetkym brehovymi porastami vodnych tokov a eréznych ryh v Gdoliach, liniovymi medzami
r6zneho charakteru najma na travnych porastoch a menSimi remizkami na polnohospodarskom
pddnom fonde.

Bylinné prvky SKS (trdvne a bylinné porasty) st v posudzovanom Uzemi zastlpené
intenzivnymi likami a pasienkami (v podhorskych polohach, séasti aj na nive Hrona v okoli Ziaru
nad Hronom), €ast z nich je vSak nevyuzivana (bylinné dhory), resp. extenzivhe vyuZivana
v rdznom Stadiu zarastania drevinami.

Ostatné pofnohospodarske kultiry v posudzovanom Gzemi dominuji - prevladaju orné pédy, v
blizkosti obci Uzkopasové polia (zahumienky), menSie plochy tvoria sady a zdhradkarske osady.

Sidelné a technické prvky s0 viazané na intravilany obci a technické diela v krajine.
V intravildnoch vidieckych obci (Lov€ica-Trubin, Lov€a) dominujua plochy individualnej bytovej
vystavby so zahradami, ostatné prvky st zastipené minimalne. Naproti tomu v meste Ziar nad
Hronom maju velké zastlpenie plochy mestskej a sidliskovej zastavby, obcianskej vybavenosti a
Sportovo-rekrea¢né plochy.

Z technickych prvkov je v $irSom Gzemi dominantny aredl Zavodov SNP Ziar nad Hronom s
prifahlym odkaliskom a sklddkou ¢Eervenych kalov z vyroby hlinika, ktory predstavuje jeden z
najvacsich technickych arealov na Gzemi Slovenska. DalSie technické aredly su sustredené medzi
mestom Ziar nad Hronom a Ladomerskou Vieskou pozdiZ cesty 1/65 a v lokalite Farské Iuky pri
rieke Hron. Naprie¢ Uzemim vedd medzinarodne vyznamné cesty R1, 1/50, /65 a Zelezni¢na trat

Levice - Kozarovce. V Uzemi sa nachadzaju aj arealy viacerych polnohospodarskych podnikov.

Ostatné prvky SKS si tvorené prvkami podloZia, véd a mokradi. Prvky podloZia a substratu
predstavuju prevazne umelé odkryvy podlozia (kamenolomy), resp. navazky a haldy (najvacsim je
spominané odkalisko ZSNP). Na svahoch okolitych neovulkanickych pohori sa vyskytuja aj
prirodzené odkryvy (skaly, kamenné moria). Prvky véd a mokrade su z biotického hladiska jednymi
z najvyznamnejSich prvkov krajinnej Struktlry. V posudzovanom Gzemi je mimoriadne vyznamnym
prvkom rieka Hron, z ostatnych vodnych tokov st vyznamnejSie Lov¢&icky a Trubinsky potok.
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Scenéria krajiny

Posudzované Gzemie SirSieho okolia rychlostnej cesty R2 v Gseku obchvatu Ziaru nad Hronom je
situované prevazne v kotlinovej krajine obklopenej svahmi prilahlych pohori.

Typ rovinnej az pahorkatinnej krajiny zabera centralnu ast posudzovaného Uzemia. Struktira
krajiny je vaéSinou homogénna - prevladaju velkoblokové polia. Preto z hladiska percepcie krajiny
je uréujucim prvkom zastUpenie krajinnej zelene, medzi ktorou m& dominantné postavenie
ekosystém rieky Hron.

V oblasti Ziarskej kotliny sa velmi vyznamne z hladiska scenérie uplatiuju vyrazné Struktirne
prvky okolitych pohori - svahy a brainé prvky neovulkanickych pohori budované odolnymi
horninami - napr. v oblasti Ziaru nad Hronom je to Sibeni¢ny vrch.

V niZinnom type krajiny sa kazdé vacsSie technické dielo uplatiuje vyrazne - tyka sa to najma
aredlu odkaliska a skladky odpadov ZSNP a samotného arealu Zavodov SNP, a.s. V minulosti bola
Ziarska kotlina jednym z najnegativnejsich prikladov socialistickej industrializacie, ¢o sa vyrazne
prejavovalo aj v krajinnej scenérii. Kym aredl zavodu v sucasnosti pdsobi uz ovela priaznivejsie
ako v minulosti, odkalisko a skladka nadalej ostavaju velmi nepriaznivym prvkom krajinnej
scenérie Sirokého okolia - aj ked pokusy o zazelenenie odkaliska su Ciasto¢ne UspesSné.

Vyraznym negativnym prvkom scenérie krajiny Ziarskej kotliny su elektrické vedenia vysokého
napatia, ktoré "pretkavaju" krajinu vo velkej hustote, najma v okoli arealu ZSNP.

Ochrana krajiny — chranené Gzemia prirody, USES

Chranené Uzemia prirody a krajiny

Priamo v dotknutom Gzemi ani jeho najblizSom okoli sa nenachadzaju chranené Gzemia prirody
(velkoplosné CHU — narodné parky, chranené krajinné oblasti) ani maloploSné CHU.

Vo vzdialenosti do 5 km od Uzemia sa nachadzaji nasledovné chranené Uzemia prirody
(charakteristika podla materialov SOP SR):

severny okraj CHKO Stiavnické vrchy — situovany je juzne od tGzemia v k.U. Lehétka pod
Brehmi, Horné Opatovce, Ladomer a Vieska vo vzdialenosti 3,5-5 km od okraja rieSeného
Uzemia. CHKO bola zriadena v r. 1979, zabera vymeru 776,3 km2, rozprestiera sa na
Uzemi 4 okresov. V ramci CHKO je situovanych 9 Uzemi eurépskeho vyznamu, 2 narodné
prirodné rezervacie, 10 prirodnych rezervacii, 5 prirodnych pamiatok a 4 chranené aredly.

prirodna pamiatka Kapitulské brala — situovana je v k.u. Lehotka pod Brehmi. Uzemie
vyhlasené vr. 1993, vymera 37,0 ha. Uzemie je vzacnym geologickym fenoménom,
poukazujucim na nedokonall tekutost ryolitovych lav. Vynimoény produkt neogénneho
vulkanizmu s pestrymi skal. a lesostep. biocen6zami. Utvar je vyraznou krajinnou
dominantou vo vstupnej doline do CHKO Stiavnické vrchy.

prirodna rezervacia Szaboova skala — situovana je v k.0. Lehdtka pod Brehmi. Uzemie
vyhlasené v r. 1983 na vymere 11,9 ha. Jedna z najstarSich rezervacii v SR (ochrana
prvykrat vyhlasena v r. 1907). Ochrana komplexu ryolitovych skal s morfologicky vyraznym
asi 50 m vysokym bralom a zriedkavou fl6rou i faunou na vedecko-vyskumné, naucéné a
kultirno-vychovné ciele.

V Uzemi sa nenachadzaju ani lokality siete NATURA 2000 - medzinarodne chranenych Gzemi
(Gzemia eurdpskeho vyznamu a chranené vtaéie Gzemia). NajblizSie k rieSenému Gzemiu je
situované severna ¢ast Uzemia eur6pskeho vyznamu SKUEV 0256 Sut’, ktora sa nachadza v k..
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Horné Opatovce, Ladomer a Vieska vo vzdialenosti 3,5-5 km od juzného okraja rieSeného Uzemia.
Celkova vymera Gzemia je 98,1 km?, zasahuje do 19 k.U. Predmetom ochrany sU vzacne biotopy,
druhy rastlin a Zivo€ichov v severnej ¢asti Stiavnickych vrchov.

Uzemny systém ekologickej stability (USES)

USES je celopriestorova Struktira navzajom prepojenych ekosystémov, ktoré zabezpelujl
rozmanitost podmienok a foriem Zzivota v krajine. SU podkladom pre spracovanie navrhov
pozemkovych Uprav, Uzemnoplanovacej dokumentacie, lesnych hospodarskych planov inych
rozvojovych dokumentov. Poskytuju informacie o podiele pléch zaistujucich ekologicku stabilitu
Uzemia, kde najstabilnejSie a najhodnotnejSie U(zemia predstavuji biocentra, biokoridory
ainterak¢né prvky. Tie su spravidla vymedzené na troch hierarchickych drovniach -
nadregionalnej, regionalnej a miestnej (lokalnej).

Posudzované Gzemie patri do okresu Ziar nad Hronom, pre ktory bol spracovany dokument
regionalneho Uzemného systému ekologickej stability vr. 1992 a spresneny bol v ramci
tzemnoplanovacej dokumentacie UPN VUC Banskobystrického kraja. Pre obce v dosahu Zavodov
SNP Ziar nad Hronom bol spracovany aj miestny USES, vysledky ktorého boli prevzaté
a upravené v ramci Gzemného planu mesta Ziar nad Hronom. Obce Lovéica-Trubin a Lovéa
nemaji spracovany samostatny dokument MUSES - pre obec Lovgica-Trubin boli do
Gzemnoplanovacej dokumentacie prevzaté Gdaje s RUSES-u.

V nasledovnom texte charakterizujeme vymedzené prvky USES, nachadzajlice sa v zaujmovom
Uzemi aleziace v blizkosti trasy rychlostnej cesty R2. Jednotlivé prvky USES sU znazornené
v mapovej prilohe €. 3.

RBC Kupéa—Kopanice (k.U. Ziar nad Hronom, Lov&a) predstavuje komplex lesnych porastov
a Uhorov v polnohospodarskej krajine. Ide o porasty na dne udolia malého vodného toku (Pansky
potok), na svahoch a v boénych dolinkach. V stromovom a krovinnom poschodi sa uplatfiuje cely
rad drevin ako vihkomilnych, tak aj mezofiinych a teplomilnych. Pomerne dobre je vyvinuté aj
bylinné poschodie na nive vodného toku. Cast porastov je ruderalizovana, s vyskytom
nepévodného agatu. Uplatiuje sa tu aj ploSny vyrub drevin.

RBC AllGvium Hrona (k.0. Ziar nad Hronom, Lovéa) — &ast lesnych porastov na svahoch
a v hlbokych vymoloch nad Gdolim Hrona medzi mestom Ziar nad Hronom a Lov&ou. Porasty s
vacsinou prirodzené (dubohrabiny s primesou lipy, javorov a bresta), ¢ast porastov je druhotna
s prevahou agata.

MBC Vrbina pri Hrone - Gsek Hrona v k.U. Lov¢&a v Sirokej zakrute, s luznym lesom s prevahou
viby krehkej a bielej. Na €asti biocentra s vihké lUky so skupinkami a remizkami starych drevin.
Okraje biocentra na lavobrezi Hrona su poSkodené a ruderalizované.

MBC Zraz nad Ziarom (k.0. Ziar nad Hronom) — lesné porasty a Ghory na svahoch udolia
s ob¢asnym potokom zapadne od intravilanu mesta. Ide vaésinou o druhotné porasty s vyskytom
nepdvodnych druhov agat biely a borovica lesng, €iastoéne o porasty luznych drevin. Biocentrum
je atakované a poskodzované ludskou €innostou.

MBC Papajvisok - Nad studnou (k.0. Lovéica) — remizky v polnohospodérskej krajine s prevahou
dubov a hrabou a primesou nepévodnych druhov drevin. Izolované, vhodné je prepojenie formou
biokoridoru.

NRBK Hron (k.U. Ziar nad Hronom, Lov&a) — vyznamny biokoridor a migraéna trasa Zivog&ichov,
najméa vtactva. Rieka Hron mé v zaujmovom Uzemi zo znacénej Casti prirodzené koryto, tiez
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brehové porasty rieky st vac¢sinou dobre vyvinuté, i ked zo znaénej €asti dost Uzke. Ide o velmi
vyznamny vodny a mokradny biotop pre viaceré skupiny Zivo¢iSstva.

RBK Lutilsky potok (k.0. Lov¢ica, Lutila) — Udolie vodného toku, pritoku Hrona. V zaujmovom
Uzemi nad obcou Lutila ma prevazne prirodzené koryto s dobre vyvinutymi brehovymi porastami
s prevahou jelSe lepkavej (Alnus glutinosa).

MBK Lové€icky potok (k.u. Lovéica, Lov€a) — Udolie relativne prirodzeného vodného toku pod
obcou Lov¢ica-Trubin. Brehové porasty si pomerne suvislé, s prevahou viby krehkej (Salix fragilis)
a jelSe lepkavej (Alnus glutinosa).

MBK Pansky potok (k.. Lovéica, Ziar nad Hronom) — Gdolie malého vodného toku teéiceho
zk.0. Lovcica a Trubin. Potok postupne prechddza do SirSieho vymolu slesnymi porastmi
(klasifikované ako RBC Kupa - Kopanica). V k.. Lov€ica ide o upraveny vodny tok
s medzernatymi brehovymi porastmi — vhodna je renaturacia tohto Useku.

MBK Primestsky potok (k.G. Ziar nad Hronom) — Gdolie malého upraveného vodného toku

zapadne od intravilanu mesta. Potok ma vacsinou medzernaté brehove porasty, prechadza do
MBC Zraz nad Ziarom. Vhodné je doplnenie brehovych porastov a rozSirenie pozemku toku.

6.3 Obyvatel’stvo a jeho aktivity, infraStruktara, kulturnohistorické hodnoty tzemia

Obyvatefstvo a osidlenie

Posudzovany zamer vystavby rychlostnej cesty R2 v iseku obchvatu mesta Ziar nad Hronom sa z
hlradiska administrativheho ¢lenenia Uzemia SR dotyka Gzemia Banskobystrického kraja a okresu
Ziar nad Hronom. Trasa rychlostnej cesty R2 je situovana v katastralnych Gzemiach Lovéica, Ziar
nad Hronom a Lov¢a.

V posudzovanom Gzemi je situované mesto Ziar nad Hronom, ktoré je sidlom okresu a patri medzi
menSie mesta s priblizne 20 tisic obyvatelmi. Ostatné dotknuté obce patria do velkostnych skupin
500-1 000 obyvatelov (Lov¢a), resp. 1000-2000 obyvatelov (Lovéica-Trubin).

Su€asné trendy demografického vyvoja v regibne st pomerne nepriaznivé. Obdobie po roku
1990 je charakteristické malym prirastkom obyvatelov — pre cely okres Ziar nad Hronom je typicka
nizka dynamika demografického vyvoja. Prejavuje sa nizky az zaporny prirodzeny prirastok a
nizke migracné saldo (zniZzovanie intenzity migraénych pohybov medzi jednotlivymi regionmi).
Nepriaznivy vyvoj je zapri¢ineny najma nepriaznivou vekovou Struktdrou, vy§Sou Umrtnostou a
men3ou porodnostou ako je priemer v Slovenskej republike.

Demograficky vyvoj je nepriaznivy aj z hladiska vekovej Struktary obyvatel'stva. Priblizne od r.
1990 dochadza k poklesu podielu obyvatefov v predproduktivnom veku a k narastu podielu
obyvatelov v produktivnom a poproduktivnom veku. Populacia sa zacina priblizovat
k regresivnemu typu. Celkovo je zaznamenany trend narastu podielu osdb v produktivhom veku,
podiel oséb v poproduktivnom veku postupne narasta (najma v budicnosti) a naopak klesa podiel
obyvatelov v predproduktivnom veku. Mesto Ziar nad Hronom ma priaznivejsiu vekovl Struktru
obyvatelstva ako okres, ale aj tu sa meni v neprospech predproduktivnej zlozky.

V nasledovnej tabulke su uvedené zakladné demografické udaje pre obdobie od r. 1991 podra
Gdajov Statistického Uradu SR.
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Vyvoj poctu obyvatelov v dotknutych obciach posudzovaného Gzemia

1991 2001 2011 Celkovy rast
Obec Poget Index Poget Index Poéet Index
obyv. rastu obyv. rastu obyv. rastu
Ziar n. Hronom 20 700 * 1,00 19 945 0,96 19 883 0,96 - 817
Lovgica - Trubin 1455 1,00 1469 1,01 1554 1,07 +99
Lov¢a 764 1,00 708 0,93 696 0,91 - 68
okres Ziar nad Hronom -- 48 125 1,00 48 289 1,00 + 164

*priblizny po¢ast obyvatelov bez obce Ladomerska Vieska

Dotknuté sidla

Posudzovane Uzemie patri do regionu Stredné Pohronie, z hladiska sidelnej Struktary patri do
Ziarskeho taziska osidlenia regionalneho vyznamu. Uzemim prechadza hlavna rozvojova os SR
nitriansko-pohronska Nitra — Ziar n.H. - Zvolen — Lu¢enec (podfa UPN mesta Ziar nad Hronom,
2009).

Ziar nad Hronom

Mesto leziace v Ziarskej kotline prevaZzne na terasach Hrona, katastralne Gzemie zasahuje aj do
Stiavnickych a Kremnickych vrchov. Nadmorska vySka Gzemia sa pohybuje v rozpati 237-700 m
(stred obce 265 m), rozloha katastra je 2950 ha. Mesto je centrom osidlenia regionalneho
vyznamu.

Prva pisomna zmienka o obci s mytom pochadza z r. 1075, vyvija sa ako zemepanské mestecko,
neskér stredisko arcibiskupského panstva. Mestecko malo polnohospodéarsky charakter, s
rozvinutymi remeslami (€izmarstvo, zadmocnictvo, krajéirstvo, kozuSnictvo, kovacstvo). Vyznamné
centrum odboja po¢as SNP. Po 2. svet. vojne sa vybudoval velky zavod (jedina hlinikaren v
byvalom CSSR), mesto sa niekolkonasobne rozrastlo, stalo sa centrom okresu a vyznamnym
centrom dochadzky do zamestnania pre Siroké okolie.

V sléasnosti je mesto Ziar nad Hronom velké priemyselné stredisko, v ktorom je rozvinuty najma
hutnicky a strojarsky priemysel (komplex ZSNP-SLOVALCO). Zarovefi je centrom stredného
Skolstva, vySSej zdravotnickej vybavenosti, kultdry. Za aglomerované sidla je mozné povazovat
obce Lutila, Lov¢a, Ladomerska Vieska, Kosorin a Slaska. Mesto ma optimalnu zakladnt i vySSiu
vybavenost, avSak Cciastoéne naruSené Zzivotné prostredie (vplyv ZSNP najm& z obdobia
socialistickej industrializacie) a nedostatok zariadeni primestskej rekreacie.

Sucastou mesta je aj kataster obce Horné Opatovce, ktord lezala v blizkosti zavodu SNP. V r.
1961 mala viac ako 1100 obyvatelov, avSak po r. 1970 bola z dévodu nednosnych vplyvov zavodu
na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov vyludnend a zlikvidovana. Byvald mestska cast
Ladomerska Vieska sa od mesta od¢lenila po r. 1990.

Lovdica - Trubin

Centrum osidlenia lokalneho vyznamu - obec vznikla zli&enim Lovéice a Trubina. LeZi v Ziarskej
kotline pri Lov€ickom a Trubinskom potoku, rozfahly chotar zasahuje do pohoria Vtaénik.
Nadmorska vySka katastra sa pohybuje v rozpéati 265-874 m (stred obce 330 m), rozloha katastrov
Lov¢ica a Trubin je 3404 ha.
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Prva pisomna zmienka o obci je az z r. 1487. Obyvatelia sa zaoberali pofnohospodarskou vyrobou
a pracovali v lesoch, v minulosti bola v Lov¢ici tehelfia. V obci je velké polnohospodéarske druzstvo
a mliekaren, vacéSina obyvatelov dochadza za pracou do Ziaru nad Hronom.

Lovéa

Zakladné centrum osidlenia, obec leZiaca v Ziarskej kotline na nive Hrona. Nadmorska vyska
katastra sa pohybuje v rozpati 231-335 m (stred obce 243 m), rozloha katastra je 1122 ha.

Prva pisomna zmienka o obci je z r. 1283. Obyvatelia sa zaoberali pofnohospodarskou vyrobou
(tradiciu ma pltnictvo a tkanie platna). V obci je polnohospodarske druzstvo, v katastri sa
nachadza perspektivne lozZisko tehliarskych ilov. MoZnosti zamestnanosti s malé - vacSina
obyvatelov dochadza za pracou do Ziaru nad Hronom.

Priemysel

Priemyselnym centrom Gizemia je mesto Ziar nad Hronom, ktory patri medzi najvacsie priemyselné
strediska Slovenska. Dominuje tu komplex zavodov Zavody SNP — SLOVALCO, ktory je situovany
v k.0. Horné Opatovce a Ladomerska Vieska.

ZSNP, a.s. su akciovou spolo¢nostou holdingového typu, zahffiajicou materskd spoloénost
s viacerymi zavodmi a odbormi (spracovanie hlinika - vyroba oxidov a hydroxidov hlinitych,
polotovarov a findlnych vyrobkov, obchodné sluzby a marketing, investicné a projekéné sluzby,
energetické hospodarstvo, doprava, Udrzba a servis, sluzby a i.). Celkova Struktira podniku bola
pretransfomovana na viaceré spolo¢nosti, prevadzkujice najmad hutnicku a strojarsku vyrobu
(Enevia, Naradex, Finalcast, Tybapvek a.s., Sloval s.r.0, Sapa Profily a.s., ZSNP Recykling s.r.o,
ZSNP Foundry a.s...), SLOVALCO a.s. je moderny podnik s dominujticou vyrobou hlinika. DalSimi
najma hutnickymi a strojarskymi podnikmi suU napr. Rautenbach Slovakia s.r.o., Alusteel s.r.o.,
Thermosolar s.r.0., Remeslo-Strojal s.r.o.

V blizkosti aredlu ZSNP pri ceste 1/65 je v k.U. Horné Opatovce situovana vyrobno-obchodna zéna,
kde su sustredené viaceré priemyselné, skladové, obchodné a dopravné prevadzky — napr. Daker
s.r.o., Tatran Wood s.r.o. (drevarska vyroba), Solar s.r.o0. (solarne zariadenia), Tento a.s. (zberny
dvor), Cora s.r.o. (potravinarska vyroba), Porotherm, Scholer Nestlé (skladové arealy) a i.

Dalsim vyrobno-technickym zoskupenim v meste je vyrobny okrsok Farské liuky, kde je
v stcasnosti situovanych niekolko prevaddzok — URSTA import-export s.r.o. (drevarska vyroba),
General Truking a.s. (automobilova doprava), Linder (stavebno-obchodn& spolo¢nost), ELZA
(elektrotechnicka vyroba).

V ostatnych dotknutych obciach (Lové&ica-Trubin a Lov¢a) sa priemyselné prevadzky nenachadzaju
s vynimkou mliekarne polnohospodarskeho druzstva v Lovéici-Trubine.

PoPnhohospodarstvo

Polnohospodéarska vyroba v Uzemi je pomerne intenzivna - Ziarska kotlina patri do reparsko-
obilninarskej oblasti charakteristickej vysokym az strednym stupfiom zornenia, s produkciou
zameranou na pestovanie kukurice na zrno, cukrovej repy, zeleniny a ovocia, obilnin. Hlavnymi
trznymi plodinami su cukrova repa, hustosiate obilniny a repka. ZastlUpenie TTP je vySSie
v okrajovych €astiach kotliny, ktoré spolu s niz§imi polohami okolitych pohori (priblizne do 600 m n.
m.) patria do zemiakarsko-obilninarskej oblasti s nizkym stupfiom zornenia. Trznymi plodinami st

zemiaky sadbové a konzumné, l'an, repka olejna. Zivo€iSna vyroba je intenzivna, zamerana najma
na chov hovadzieho dobytka, menej oSipanych, oviec a hydiny.
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Hlavnymi subjektmi pofnohospodarskej vyroby v Gzemi su:

PD Ziar nad Hronom - k.0. Ziar nad Hronom, Lutila. PD je zamerana na rastlinnd vyrobu

(880 ha ornej pddy, 335 ha TTP) a Zivoc€iSnu vyrobu (chov hovadzieho dobytka — cca 600
ks v hospodarskom dvore vo vychodnej €asti k.a. pri Lutilskom potoku).

PD Lov¢ica-Trubin - k.U. Lovéica-Trubin, Lutila, Ziar nad Hronom, Lov&a. Celkova vymera
pbdy je cca 1650 ha, z toho 990 ha ornej pody. Pestuje sa tu najmé pSenica, raz, jaémen,
kukurica, repka, viacro¢né krmoviny. DruzZstvo je zamerané aj na ZivociSnu vyrobu — chov
oSipanych (1200 ks) a hovadzieho dobytka (820 ks). V obci je v prevadzke mliekaren a
vyrobna mlieénych vyrobkov.

Agrotech Lovéa s.r.0. — polnohospodérska ¢innost v k.U. Lovéa.

Nerastné suroviny

Uzemie Ziarskej kotliny méa potencial vyskytu Specifickych energetickych a stavebnych surovin
(lignit, tehliarske suroviny, Strkopiesky), okolité vulkanické pohoria sU na vyskyt lozisk surovin
bohaté, a to predovSetkym na rudné a nerudné suroviny, vratane stavebnych surovin. V SirSom
okoli posudzovaného Gzemia sa nachadzaju nasledovné evidované loziska nerastnych surovin:

Stavebny kameri: ryolity —Starda Kremnicka — Skalka (obCasna tazba), Jastraba —
kamerfiolom, Star4 Kremni¢ka — Breziny — maltarske piesky, vyuzivané aj ako nasypovy
materiél

Tehliarske suroviny - Lov€a (prachové hliny)

Keramické suroviny - Kaolin — Ziar nad Hronom — Podh4j

Ziaruvzdorné ily - Lutila-Slaska

Bentonity - Stara Kremni¢ka — JelSovy potok, Stara Kremnicka — Kotliste

Perlity - Horné Opatovce-Lehétka pod Brehmi-Bralo, Lehdétka pod Brehmi, Stary H3j
Kremence - limnokvarcity - Lutila, Lutila-Kypec, Lutila-Pod Kypec, Lutila-Slaska, Stara
Kremnicka-Kotliste, Stara Kremni¢ka-JelSovy potok, Stara Kremni¢ka, Ziar nad Hronom-
Podhaj

Lignit - Kosorin, Trubin.

V SirSom Gzemi su vyhlasené aj prieskumné Gzemia na prieskum rad (Lutila — Au, Ag, Cu, Zn, Pb,
Hg rudy), bentonit, kaolin, keramické ily, perlit a zeolit (Lutila — Slaska).

Lesné hospodarstvo

Lesné hospodarstvo je priamo v posudzovanom Uzemi zastlipené pomerne malo - rozvinuté je
najma v okolitych horskych oblastiach Kremnickych a Stiavnickych vrchov. Previadaju tu lesy
v dubovo-bukovom, bukovom azZ jedlovo-bukovom stupni - najvacSie zastipenie maji hrab, buk,
dub, menej lipa, jasen, javor a iné listnaté dreviny, z ihlicnatych drevin ma najvySSie zastupenie
smrek, menej borovica a smrekovec. NajvysSi podiel je hospodarskych lesov, okrem toho sa
vyskytuji lesy ochranné lesy na nepriaznivych stanoviStiach a lesy osobitného urcenia
(v chrdnenych Gzemiach, lesy v OP prirodnych lie€ivych zdrojov, primestské lesy, lesy imisne
ohrozené).

Posudzované Gzemie patri pod spravu OLZ Zarnovica a nasledovnych LHC:

LHC Zdasa - k.. Lové&a, Ziar nad Hronom, Lovéica-Trubin.
LHC Hlinik - ast k.G. Ziar nad Hronom

Okrem Statnych subjektov v izemi hospodéria aj urbarske spolo¢enstvé a cirkev.
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Rekreéacia a cestovny ruch

Priamo vrieSenom UGOzemi sa vyznamnejSie zariadenia rekreacie a cestovného ruchu
nenachadzaju, s vynimkou ubytovacich a stravovacich kapacit najma v meste Ziar nad Hronom.
V meste sU suUstredené aj Sportové a rekreacné zariadenia miestneho vyznamu — letné kupalisko,
futbalové ihrisko, zimny Stadion, kryta plavaren. Charakter mestského lesoparku ma priestor
v okoli Sibeniéného vrchu vo vychodnej Gasti mesta, kde je zriadeny aj nauény chodnik.

NajrozsirenejSou formou rekreécie miestnych obyvatelov je zahradkaréenie — v okoli mesta je
situovanych viacej lokalit zahradkarskych osad.

V SirSom UGzemi je rozvinutd aj chatarska a chaluparska rekreacia v okolitych pohoriach
v susedstve kotliny, spojena s formami aktivnej rekreacie (peSia turistika, cykloturistika, mozny
rozvoj agroturistiky). Dobré podmienky na zimnu rekreaciu a Sport si najma v Kremnickych
vrchoch.

Vodny tok Hrona poskytuje v letnom obdobi vhodné prostredie pre vodacku turistiku. MoZnosti
rekreacie a rybolovu poskytujua aj vodné plochy v SirSom Gzemi (rybniky v Ziari n. H., Lovdici,
vodné nadrze v k.0. Lov€a a Trubin).

V k.0. obce Lov¢ica-Trubin si situované okrem vySSie uvedenych vodnych pléch aj rekreacné
priestory Dérerov mlyn (chatova osada) a areal motokrosu v lokalite Haj.

Cestna doprava

Posudzované Gzemie je suéastou centralnej Gasti Ziarskej kotliny, v ktorej sa stretavaju dve
medzinarodne vyznamné dopravné trasy. Dopravnou osou Uzemia je cestny tah 1/50, ktory je
klasifikovany ako doplnkovéa eurépska cesta E572 (dotknuty je Gsek Handlova - Ziar nad Hronom).
V priestore dopravného uzla Ziar nad Hronom sa kriZzuje s rychlostnou cestou R1 a cestou 1/65,
ktora je kategorizovana ako sucast doplnkovej eur6pskej cesty E571.

Regionélne dopravné véazby medzi susednymi okresmi su zabezpe€ované prevazne cestami Il.
triedy, ktoré vSak do posudzovaného Uzemia prakticky nezasahuju. Ostatné cesty lll. triedy maju
vagsinou len miestny vyznam - do posudzovaného Gzemia zasahuji cesta 11/05075 Ziar nad
Hronom - Lovéa - Dolna Zdafia a cesta 111/05073 Trubin-Lovéica - cesta I/50.

Zelezniéna doprava

Z hladiska Zelezni¢nej dopravy do posudzovaného Uzemia zasahuje eurdpsky vyznamnd trat €.
150 Palarikovo (Nové Zamky) - Levice — Kozarovce - Hronska Dubrava — Zvolen. Na trati sa
realizuje osobna aj nékladna doprava. Zelezni¢na stanica je situovana v Ladomerskej Vieske.
Intenzita osobnej dopravy je 30-40 suprav denne. Velky vyznam ma doprava surovin a tovarov
v slvislosti s prevadzkou priemyselného komplexu ZSNP — Slovalco.

Zelezni¢na trat je zdvojkolajnena a elektrifikovana, vyhladovo je planovana modernizacia trate
(tratova rychlost 80-100 km/hod., vyhladovo 120 km/hod.).

Letecka doprava

V posudzovanom UGzemi nie je prevadzkovana letecka doprava — nenachadzaju sa tu zariadenia
leteckej dopravy.
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Cyklisticka doprava

V stéasnosti nie st v meste Ziar nad Hronom ani okolitych obciach sprevadzkované cyklistické
chodniky ani komunikacie. Cyklistickd doprava je realizovand na miestnych komunikaciach
a Statnych cestach, najma 3. triedy.

Technicka infrastruktira

Zasobovanie vodou a odkanalizovanie

Zasobovanie obyvatelov vodou je v Uzemi zabezpe€ované najma prostrednictvom skupinovych
vodovodov. Najvaésimi vodarenskymi systémami st skupinové vodovody Pohronsky (vetva Ziar
nad Hronom), SKV Turéek — Kremnica — Ziar n.H. a SKV Slaska — Kosorin — Lutila — Ziar n.H.
V lzemi sa nachadzaju aj obecné vodovody (Lov€ica-Trubin). V r. 2007 bol uvedeny do prevadzky
vodovod Ziar nad Hronom — Hlinik nad Hronom.

Miestne zdroje pitnej vody sU sUstredené na allviu Hrona - nachadzaji sa tu vodné zdroje pre
ZSNP (Zarez pri Hrone) a pramene v Hornych Opatovciach..

Kanalizacia a Gistenie odpadovych vod je zabezpeéené v meste Ziar nad Hronom. Priemyselny
komplex ZSNP ma vlastni COV a dve povrchové vyuste odpadovych véd, Ustiace do toku Hrona.
Pre okolité obce vratane obci Lov€ica-Trubin a LovCa je spracovana Stidia odkanalizovania
s napojenim na existujicu COV v Ziari nad Hronom.

Zasobovanie elektrickou energiou

Oblast Ziaru nad Hronom je typicka velmi hustou sietou elektrickych vedeni vysokého napétia, o
vyplyva z faktu, Ze priemyselny komplex Zavodov SNP je najvacSim odberatelom elektrickej
energie na Uzemi Slovenska. Dodavka elektrickej energie je zabezpecovand najma z regi6nu

Hornej Nitry (Elektrarert Novéky) prostrednictvom rozvodne ES Horna Zdaria 400/110 kV.

Z energetickej infraStruktury prechadzaju Gzemim viacere 400 kV VVN vedenia (EMO-Horna
Zdana, Horna Zdana -Sucany), 110 kV vedenia, stretavajlce sa v rozvodni Horna Zdana.

Mesto Ziar nad Hronom je zé&sobované elektrickou energiou zrozvodne ES 110/22 kV
prostrednictvom vonkajSich 22 kV vedeni. Stanica je napojena na 110 kV vedenia ¢. 7501, 7503
a 7817, patriacich do prenosovej suUstavy Stredoslovenskej energetiky a.s. Zavod SNP ma
vybudovanu vlastni rozvodiu VVN ES 110/22 kV.

Zasobovanie plynom a teplom

Posudzovanym UGzemim prechadzaju viaceré dialkové plynovody - zakladnym prvkom je
vysokotlaky systém tzv. Pohronského plynovodu. Regula¢né stanica je vybudovana v k.U. Ziar nad
Hronom, z ktorej st vedené VTL rozvody na viaceré smery, prechadzajlce cez zaujmové Uzemie -
Nova Baria, ZSNP, Kremnica, Zvolen.

Ziar nad Hronom je plynofikovany vratane priemyselnej zony ZSNP a Horné Opatovce, obce
Lov¢ica-Trubin a Lov¢&a su takisto plynofikované.

V areali ZSNP, a.s. je v prevadzke centralny zdroj tepla (teplarer), z ktoreého je zasobovana vacsia
Cast’ mesta Ziar nad Hronom.
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Zariadenia spojov a telekomunikacii

Posudzovanym Gzemim prechadzaju viaceré telekomunikacné kable, dialkové optické kable,
telefonne vedenia miestnej telefénnej siete. V prevadzke suU zariadenia sliziace na distriblciu
signalu telefénnych sieti viacerych operatorov.

Sluzby

Mesto Ziar nad Hronom je centrom sluZieb pre cely okres, okrem administrativy a Gradov na
okresnej Grovni sa tu nachadzaju zariadenia zakladnej, vySSej a Specifickej vybavenosti. Situované
je tu zakladné a stredné Skolstvo (MS, 4 zakladné 3koly, 4 stredné Skoly), zdravotnicke zariadenia
(Nemocnica s poliklinikou, Specializované ambulancie), zariadenia socialnej starostlivosti a sluzieb,
kultirne a osvetové zariadenia (Mestské kultirne centrum, Dom kultdry, Pohronské osvetové
stredisko ai.), Sportové atelovychovné zariadenia, ako aj komerénd obcianska vybavenost
(obchodné prevadzky a zariadenia, iné komeréné sluzby).

Obce Lovcica-Trubin a Lovéa maju okrem z&kladnej vybavenosti v prevadzke materska Skolu,
zakladnu Skolu, postu, kultirny dom, kniznicu.

Kultdrne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

V dotknutych obciach sa nachadzaju nasledovné kultirne pamiatky:

Ziar nad Hronom:
renesancny biskupsky kastiel z r. 1631, Klasicisticky prestavany koncom 18. stor., rozsireny
v 19. stor. (ndrodna kultirna pamiatka), su¢astou arealu je hodnotny park Stefana Moyzesa
kostol rimsko-katolicky sv. Kriza s arealom (narodna kultirna pamiatka) — klasicisticky, z r.

1806-1813
kostol goticky prebudovany v 17.-18. storo¢i (Horné Opatovce).

Lovdica-Trubin:

kostol rimsko-katolicky Svatého Vavrinca - goticky z 15. stor., prestavany
kaplnka neskorobarokovéa z 18. stor. (Lovcica) a barokova (Trubin).

Lovca:
kostol rimsko-katolicky neskororenesanény z pol. 17. stor., neskér prestavany.

Archeologické lokality

V oblasti Ziarskej kotliny je dokumentované osidlenie uz od praveku (paleolit), kedy boli
osidlované vysSie polohy — terasy a hrebene pahorkatiny, ktoré loveckym skupinam umoznovali
efektivnu kontrolu nad pohybmi lovnej zveri. Okrem toho z dévodu vyskytu limnokvarcitov
(suroviny na vyrobu nastrojov) je predpokladany hustejsSi vyskyt fudskych sidiel v tejto oblasti
(podla spravy z archeologického vyskumu v etape DUR stavby rychlostnej cesty R2).

Na zaklade predbezného prieskumu vykonaného v ramci DSP bol vytypovany pravdepodobny
vyskyt archeologickych nalezov vo viacerych lokalitdch popri rychlostnej ceste R2, ato najma
v piatich lokalithich — na hrebeni medzi Lov&ickym a Lutilskym potokom (k.4. Lové€ica), v blizkosti
majera Kupéa, juzne od majera na terase potoka, v polohe Kopanice (evidované nalezy z obdobia
paleolitu) a v polohe Nad Hajikom nad riekou Hron.
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V ramci vystavby bol zrealizovany zachranny archeologicky vyskum, priCom v jeho prvej faze bola
vykonana terénna prospekcia a sondaz pozdlz planovanej trasy R2, ktora priniesla pozitivnhy
vysledok v podobe 5 identifikovanych poléh.

Poloha 1 (krizovatka Lovéica-Trubin) bola pocas prvej etapy identifikovani na zaklade pocetného
¢repového materidlu. Po plo3nej skryvke a naslednom zadisteni a zdokumentovani celej plochy
boli preskiimané 2 stratigrafické jednotky.

V polohe 2 (Kup&a — tehelny lom) bola realizovana ploSna skryvka a zdokumentovany bol tehelny
lom, ktory sa tu nachadzal.

Poloha 3 po plosSnej skryvke sa ukazala ako negativha a predpokladané objekty identifikované
pocas prvej etapy sa ukazali, Ze si geologického pévodu. Pocas realizacie ploSnej skryvky boli
postupne nachadzané Zelezné predmety, ktoré dokladaji polnohospodarsku &innost suvisiacu
s orbou.

V polohe 4 (krizovatka Lov¢a) pocas realizacie prvej etapy bola identifikovana Stiepana kamenna
industria. Pocas ploSného odkryvu bola plocha rozdelen& do 3 sektorov, ktoré oddelovali kontrolné
bloky. Vo vSetkych sektoroch bolo spolu preskimanych 34 stratigrafickych jednotiek, ktoré
predstavuju objekty pravdepodobne datované do doby kamennej - obdobie paleolitu a neolitu.
Malo pocetny c¢&repovy material pochadzajici z jednotlivych objektov predstavuje atypické
fragmenty blizSie neidentifikovatelnych hrubostennych nadob, preto blizSie kultGrne zaradenie
nebolo mozné urCit. Pocetné nélezy Stiepanej kamennej industrie boli preskimané v 4
stratigrafickych jednotkéch. V st€asnosti sa materiél pripravuje pre dalSie analyzy a posudky.

6.4 Sucasny stav kvality Zivotného prostredia

Posudzované Gzemie patri do centralnej Casti Ziarskej kotliny, ktora patri medzi oblasti
problematické z hladiska kvality zivotného prostredia, a to najma v désledku neuUnosnej
industrializacie v socialistickom obdobi. Uzemie je sG&astou tzv. Ziarskeho okrsku (byvalej
Pohronskej zatazenej oblasti) s naruSenou az silno narusenou kvalitou zivotného prostredia. Treba
vSak uviest, ze od 90-tych rokov 20. storoCia sa v dbsledku Gtimu priemyselnej vyroby, ako aj
reStrukturalizacie a velkych investicii do technolégii stupen kontaminacie prostredia zniZuje.

Nepriazniva environmentalna situacia je désledkom dlhodobého nerieSenia vaznych sprievodnych
vplyvov vyroby hlinika na Zzivotné prostredie. Hoci zavod existuje od r. 1954, s komplexnou
modernizaciou vyroby sa zapocalo az v r. 1985 a vyroba hlinika s pouzitim najmodernejSich
svetovych technolégii sa uskutoéruje od r. 1995.

Znedistenie ovzduSia

Znedistenie ovzduSia je jednym z dbleZitych negativnych faktorov Zivotného prostredia. Medzi
najdblezitejSie Skodliviny v ovzduSi patria produkty spalovania pri vyrobe tepla a priemyselnej
vyrobe (oxidy siry, dusika, popolcek, sadze, CO,, amoniak) a Skodliviny z prevadzky spalovacich
motorov (CO, NOx , prchavé uhlovodiky, zlG¢eniny olova).

Posudzované Gzemie leZi v Ziarskej kotline, ktora dlhodobo patri medzi najviac zatazené Gzemia
Slovenska z hladiska znecistenia ovzduSia a oblasti riadenia kvality ovzduSia. Zaradené je sem
mesto Ziar nad Hronom s obcou Ladomerska Vieska. Hoci od r. 1990 vyznamne poklesli emisie vo
vacsine oblasti znecistujacich latok, od r. 2000 ide skoér o stagnéciu az mierny narast emisii.
Vynimkou st emisie Co, pre ktoré plati neustaly narast produkcie.

Hlavnymi zdrojmi znedistenia ovzdusia v regiéne su podniky SLOVALCO a.s. a Dalkia Industry a.s.
(byvala Enevia — teplarenn ZSNP a.s.), ktoré patria medzi najva¢sich producentov TZL, SO,, NOx a
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CO na Gzemi Slovenska. Centralnu &ast Ziarskej kotliny je mozné klasifikovat ako oblast so
strednym znecistenim ovzdusia.

V sUgasnosti je problematické aj znegistenie ovzdusia tuhymi latkami (PMy) — k.4. Ziar n. H.
a Horné Opatovce sU zaradené medzi oblasti riadenia kvality ovzduSia pre tieto latky a v meste
Ziar nad Hronom v monitorovacej stanici s periodicky prekracované ich pripustné kratkodobé
koncentracie.

Vyvoj emisii zo stacionarnych zdrojov — okres Ziar nad Hronom (t/ha)

Rok TZL SO; NOy CO

1990 2800 7750 2528 3383
2000 500 2724 724 8 828
2004 461 1912 880 14011
2007 501 1763 909 13794
2010 543 1797 820 14 256

Znedistenie povrchovych a podzemnych vod

V posudzovanom Uzemi je z hladiska vod a vodnych zdrojov zavaznym problémom najma
znecistenie povrchovych véd v désledku odpadovych vod priemyselného a komunalneho pévodu.

Kvalita vody v rieke Hron v Useku medzi Zvolenom a Zarnovicou je nepriazniva, a to najma v
biologickych a mikrobiologickych ukazovateloch, Ciastocne aj zakladnych fyzikalno-chemickych
ukazovateloch a organickych mikropolutantoch. V rieke boli v obdobi 2006-08 zistené vysoké
hodnoty koliformnych baktérii, nepolarnych extrahovatelnych latok, dusitanového dusika,
nevyhovoval ani ukazovatel chemickej spotreby kyslika (podla materialov SHMU).

Vyznamnymi znecistovatelmi rieky Hron v posudzovanom Gzemi sU najméa priemyselny komplex
ZSNP a.s. (Cisticka odpadovych vod), a COV mesta Ziar nad Hronom. Znedistenie je zapricinené
aj zaustenim odpadovych véd z polnohospodarskych objektov a obci do vodnych tokov bez
predchadzajiceho Eistenia.

V posudzovanom UGzemi sa nachadzaju lokalne vyznamné zdroje podzemnych véd viazané na
oblast aluvialnych naplavov Hrona. Uzemie patri do sledovanej oblasti kvality vod naplavov Hrona
od Ziaru nad Hronom po Zeliezovce.

V sledovanej oblasti je kvalita podzemnych véd dlhodobo nevyhovujica a stdle sa zhorSuje.
Dokumentované su vysoké koncentracie nepolarnych extrahovatelnych latok, Zeleza, manganu,
dusitanov, dusi¢nanov, siranov, namerané boli zvySené koncentracie tazkych kovov, nepriaznivy
je aj kyslikovy rezim.

Specifickym faktorom znegistenia véd v oblasti Ziarskej kotliny je aj kontaminacia rienych
sedimentov, spdsobena starymi zatazami. V minulosti boli vo vzorkach podzemnych vod v alGviu
Hrona zistené aj nadmerné koncentracie fluoridov a arzénu.

Uvedeny stav je dbsledkom pretrvavajiceho dlhodobého znedistenia podzemnych vod
priemyselnou vyrobou (sklddkovanim nebezpeénych odpadov, prienikom odpadovych vod
z priemyselného komplexu ZSNP a.s.), ale aj intenzivnym polnohospodarstvom (najma dusi¢nany
a sirany).
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Kontaminéacia péd a pédy ohrozené eréziou

Ziarska kotlina je dlhodobo zataZena emisiami fluéru, najma v okoli ZSNP a.s. V minulosti bola
kontaminacia pddy pravidelne sledovana — v r. 1998 bola vymera kontaminovanej pddy v okoli
priemyselného komplexu ZSNP a.s. cca 9000 ha. Zistené tu boli zvySené hodnoty koncentracie
fluéru v péde a zatazenie pbd tazkymi kovmi (Cd, Hg, Zn, As, Pb, Cu). Je vSak predpoklad, ze
stav znecistenia péd sa neustéle zlepSuje.

Typickym procesom vyskytujicim sa na Uzemi Ziarskej kotliny je vymolova erézia, ktora dosahuje
pomeme velkl intenzitu a hustota eréznych ryh je nadpriemerna. Hibka ryh dosahuje miestami aj
10-15 m, pricom er6zne procesy obnazuju predkvartérne slvrstvia (napr. lokalita Nad hgjikom
zapadne od ziarskeho cintorina).

Dalsim faktorom degradacie pddneho krytu v Gzemi je vyrobna a urbanizaéna &innost, stvisiaca
najma s obytnymi, priemyselnymi a dopravnymi stavbami. V oblasti Ziaru Nad Hronom pridlo k
velkym zaberom PPF najma v désledku neamernej industrializacie v 50.-70. rokoch a suvisiacej
bytovej vystavbe a rozSirovaniu mesta Ziar nad Hronom.

Produkcia odpadov - skladky, smetiska, devastované plochy

Skladky ako zdroj devastacie krajiny suvisia s antropogénnou &innostou v Gzemi. SirSie okolie
posudzovaného Uzemia je z tohto pohladu velmi exponované - nachadza sa tu regionalna skladka
TKO Ziar nad Hronom - Horné Opatovce, skladka priemyselnych odpadov Horné Opatovce a
predovSetkym najvacSia sklddka priemyselného odpadu na GUzemi SR - odkalisko ¢erveného a
hnedého kalu z vyroby hlinika v ZSNP, a.s.

Komplex ZSNP v Ziari nad Hronom je velmi vyznamnym producentom odpadov — vratane
nebezpeénych a zvlastnych. Situicia bola nepriaznivA najm& v minulosti, pretoZze sa jedna o
energeticky a surovinovo velmi naroénu vyrobu s velkym mnoZstvom produkovanych odpadov
(Cerveny a hnedy kal, Skvara a popol, priemyselné a ostatné odpady). Odpady su ukladané na
skladku v Hornych Opatovciach, Skvarové pole a odkalisko kalov nadvazujlce na areal zavodov.

V Uzemi sa nachadza aj viacej mensSich divokych skladok prevazne domového odpadu (najma v
blizkosti obci).

Iné negativne faktory

Hluk z dopravy

Hluk je vyznamnym negativhym faktorom, ktory znizuje Uroven Zzivotného prostredia obyvatelov

obci, ale pésobi aj na zivoc&isstvo.

Cestna doprava je vyznamnym zdrojom hluku, ktory pdsobi najma v obyvanych Gzemiach. Hoci
hodnoty hlukového zataZenia v suvislosti s premavkou na ceste 1/50 v regiéne Ziaru nad Hronom
nie st sledované, je vysoko pravdepodobné, Ze v intravilane mesta Ziar nad Hronom si pripustné
hodnoty hlukovych hladin prekracované pocas dennej aj no¢nej doby - si€asna hlukova situécia je
teda nepriazniva. Popri silnej tranzitnej doprave je Uzemie charakteristické aj vysokym podielom
cielovej a zdrojovej dopravy. Hladina hluku pozdiZ tranzitnych cestnych tahov pravdepodobne
dosahuje viac ako 70 dB.

Problematickou z hfadiska hlukového zatazenia je okrem cestnej dopravy aj Zelezni¢na doprava,
kde hladina hluku v blizkosti trati ZSR presahuje 70-75 dB.
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Bezpedénost premavky a nehodovost

Analyza dopravnej nehodovosti na ceste 1/50 v posudzovanom Useku poukazuje na pomerne
nepriaznivy st&asny stav. Na ceste I/50 v okoli mesta Ziar nad Hronom je nadpriemerna
nehodovost — v rokoch 2006-08 bola medzi kritické nehodové lokality cestnej siete SR zaradena
cesta 1/50 v Useku intravilanu mesta Ziar nad Hronom. V rokoch 2009-10 patril tento Usek medzi
stredne nehodové lokality.

Sudéasny zdravotny stav obyvatelstva a celkova kvalita Zivotného prostredia pre ¢loveka

Uroven Zivotného prostredia je v3eobecne jednym z faktorov, ktoré vplyvaju na zdravotny stav
obyvatelov a na kvalitu ich Zivota. Oblast’ Ziarskej kotliny v minulosti patrila medzi Gzemia
Slovenska najviac problematické z hrFadiska kvality zivotného prostredia, a to najma
v dosledku nednosnej industrializacie v socialistickom obdobi. Uzemie kotliny bolo stcastou tzv.
Stredopohronskej ohrozenej oblasti s naruSenym az silno naruSenym zivotnym prostredim. Treba
vSak uviest, ze v poslednych 15-20 rokoch sa najma v désledku Gtimu priemyselnej vyroby, ako aj
reStrukturalizacie a velkych investicii do technolégii stupefi kontaminacie prostredia znizuje. V
sUc¢asnosti uz Gzemie nie je zaradené medzi 7 ohrozenych regiénov so silno naruSenym Zivotnym
prostredim v SR, ale patri k regionom s mierne naruSenym prostredim. Nadalej je v3ak centralna
gast kotliny s mestom Ziar nad Hronom vymedzena ako Ziarsky okrsok so znaéne narusenym
Zivotnym prostredim.

V posudzovanom Uzemi je mozné identifikovat nasledovné hlavné faktory vplyvajuce na kvalitu
Zivotného prostredia a zivota miestnych obyvatelov:

Kvalita ovzduSia v regiondlnom rozsahu - v minulosti bola vyraznym limitujicim
faktorom zdravotného stavu a kvality Zivotného prostredia v okoli Ziaru nad Hronom
(najmé& Horné Opatovce, Ladomerské Vieska). V sucasnosti sa zlepSuje a prestava byt
limitujicim faktorom rozvoja Uzemia. Celkovo patri oblast k Uzemiam so stredne
znecistenym ovzdusim, aj ked v poslednom desatroci emisie ... mierne stlpaju.

Hlukova situacia - hluk z dopravy na cestach 1/65, 1/50 a Giastoéne od Zelezniénej
dopravy je faktorom znizujdcim kvalitu prostredia obyvatefov prifahlych casti mesta Ziar
nad Hronom, obce Ladomerskd Vieska a okrajovo aj Lovéica-Trubin. Hlukové
zatazenie popri cestach 1/50 a 1/65 pravdepodobne presahuje pripustné hladiny.

Kvalita povrchovych a podzemnych vod je ovplyvnend najma pretrvavajicim
znecistenim podzemnych vdd a rie€nych sedimentov v celej Sirokej oblasti nivy Hrona
(suvislost' s priemyselnou vyrobou, polnohospodarstvom a dopravou) a znecistenim
povrchovych véd v désledku komunalnej sféry a priemyslu.

Kvalita pédneho fondu - Gzemie sa nachadza v oblasti s relativhe produkénymi az
stredne produkénymi pddami, avSak ciastoCne konatminovanymi (prirodna
kontaminacia z horninového prostredia a antropogénna kontaminacia imisiami).
NajvyznamnejSimi kontaminantmi su predovSetkym arzén (v SirSom Uzemi) a fluor
(okolie ZSNP - niva Hrona a oblast Hornych Opatoviec).

IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA
VRATANE KUMULATIVNYCH VPLYVOV

Hodnotenie predpokladanych vplyvov vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2 v useku obchvatu
mesta Ziar nad Hronom (medzi Lov&icou-Trubinom a cestou R1) je spracované pre objekty, ktoré
su predmetom zmeny navrhovanej ¢innosti, a to:
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krizovatka s cestou 1/50 na zaciatku Useku a prilahlym Usekom rychlostnej cesty R2 (obj.
101-00, 105-00 a 110-00),

Usek rychlostnej cesty R2 v v mieste zarubnych murov (obj. 101-01 a 101-02),
mostné objekty (201-00, 203-00, 204-00, 205-00 a 206-00).

Cely usek rychlostnej cesty R2 je zachovany v trase posudenej v Oznameni o zmene navrhovanej
¢innosti (Geoconsult, 2012), pricom zmeny posudzované v tejto dokumentacii vyvolavaju také
vplyvy na Zzivotné prostredie, ktoré sl v zasade totozné s vplyvmi identifikovanymi v Oznameni
0 zmene navrhovanej ¢innosti (Geoconsult, 2012) ako aj v Sprave o hodnoteni (Ekoped, 2000).

Bliz§i popis technického rieSenia zmien objektov rychlostnej cesty R2 je uvedeny
v predchadzajlcich €astiach tejto dokumentacie.

1. Vplyvy na obyvatelstvo

Pocet dotknutych obyvatelov

Pocet obyvatelov ovplyvnenych posudzovanym zamerom vystavby rychlostnej cesty R2 v Gseku
Ziar nad Hronom - obchvat zavisi predovsetkym od vzdialenosti cesty a jednotlivych stavebnych
objektov od obytnych domov v intravilanoch dotknutych obci, pripadne obyvanych objektov mimo
intravilanu (rekreacné a chatové objekty). Uréujucimi faktormi ovplyvnenia st okrem vzdialenosti
od trasy cesty aj lokalizacia (napr. v slvislosti so smerom prevladajlcich vetrov), reliéfové
podmienky a technické rieSenie cesty v Useku prilahlom k obci a obytnym objektom.

V pripade rychlostnej cesty R2 je mozné konStatovat, Ze jedinou obcou priamo ovplyvnenou
vystavbou rychlostnej cesty R2 je Lovéica-Trubin. Trasa rychlostnej cesty R2 zacina v Groviovej
(okruznej) krizovatke Lov¢€ica-Trubin s cestou I/50 s prelozkou cesty 11/05073 do obce. Za
krizovatkou vedie rychlostna cesta juznym smerom mimo zastavané Uzemie obce.

V z6ne bezprostredného vplyvu (do 50 m od osi trasy rychlostnej cesty R2 a krizovatky s cestou
I/50) a v z6éne priameho vplyvu (50-100 m od osi trasy) obytny dom v ¢asti LovCica sa nachadza
rodinny dom supisné €. 1 v Gasti Lov€ica. Bezprostredne by teda bolo ovplyvnenych vystavbou
rychlostnej cesty R2 v posudzovanom Useku cca 6-7 obyvatelov. V tejto z6ne predpokladame
intenzivne vplyvy pocas vystavby (hluk, emisie, praSnost, pdsobenie vibracii). Bezprostredné
vplyvy vystavby rychlostnej cesty (najma nadlimitna hladina hluku, moznost pésobenia emisii za
nepriaznivej klimatickej situacie, prasnost) by mali byt eliminované opatreniami pocas vystavby.

Vplyvy prevadzky rychlostnej cesty a prislusného Useku cesty 1/50, najma prekro¢enie pripustnych
hladin hluku a koncentracii znecistujucich latok v ovzdusi pre priestor rodinného domu supisné €.
1 neboli aktualizovanou hlukovou Stidiou (DZsPD) ani rozptylovou Stidiou (DSP) potvrdené —
vhodné je vS8ak monitorovanie hluku a v pripade potreby zabezpecenie prislusnych opatreni.

V zéne predpokladaného stredne intenzivneho vplyvu vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2
(100 - 200 m) Zije cca 35-40 obyvatelov obce. V tejto zéne predpokladame negativne vplyvy pocas
vystavby (najma hluk, iastocne prasnost).

Vplyvy prevadzky rychlostnej cesty a prislusného Useku cesty 1/50, najma prekrocenie pripustnych
hladin hluku, boli aktualizovanou hlukovou Stadiou (DZsPD) prekro¢ené v posudzovanom roku
2035 pre rodinné domy supisné €. 193 a 194. Ako vyplynulo z posudenia, v tomto Useku R2 je
potrebné vybudovat protihlukovi stenu v km 0,966-1,148 R2 dizky 185 m a vysky 2,5 m.

Vplyvy prevadzky rychlostnej cesty a prislusného Useku cesty 1/50, najma prekro¢enie pripustnych
koncentracii znedistujucich latok v ovzdusi, nebolo rozptylovou Stidiou (DSP) potvrdené.
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V z6ne predpokladaného menej intenzivneho vplyvu vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2
I/50 (200 - 350 m) zije cca 110 obyvatelov obce. V tejto zéne predpokladame mozné negativne
vplyvy len pocas vystavby (zvySend hladina hluku, mozny vplyv staveniskovej dopravy). Vplyvy
prevadzky rychlostnej cesty povazujeme za malo pravdepodobné.

Na porovnanie uvadzame, 7e v sUCasnosti a v pripade nulového variantu (nerealizacia
navrhovaného zameru) Zije v zone bezprostredného a priameho vplyvu od prevadzky na ceste /50
10 obyvatelov a v zéne stredne intenzivneho vplyvu cca 80 obyvatelov. V su&asnosti nie sl
realizované Ziadne opatrenia na ochranu obyvatelov obce pred hlukom a imisiami z dopravy.

Katastralne Uzemie mesta Ziar nad Hronom je vystavbou rychlostnej cesty R2 dotknuté,
obyvatelia mesta vSak nebudi vystavbou a prevadzkou priamo negativne ovplyvneni. Z hladiska
vplyvu na obyvatelstvo je realizacia zameru pre mesto Ziar nad Hronom jednoznaéne pozitivna,
pretoZe sucasny stav a predpokladany vyvoj v pripade nulového variantu st nevyhovujice. Cesta
I/50 vedie intravilanom mesta v dizke 2670 m, a to obytnymi aj obsluznymi zénami. V zone
bezprostredného vplyvu (vo vzdialenosti do 50 m od osi cesty 1/50) Zije cca 1500-1600 obyvatelov
mesta, z ¢oho podstatna ¢ast' (1000-1100 obyvatelov) byva vo vySkovych bytovych domoch, kde
sU vplyvy intenzivnej dopravy na ceste 1/50 velmi vysoké. V rodinnych domoch v bezprostrednej
blizkosti cesty 1/50 zije cca 80-100 obyvatelov mesta. V zéne priameho vplyvu (50-100 m od osi
cesty 1/50) Zije cca 1500 obyvatelov mesta, absolitna vacéSina z toho byva v nizkopodlaZnej
bytovej zastavbe (najma 3-5 podlazné domy). V rodinnych domoch v tejto zéne byva cca 130
obyvatelov mesta. V zéne stredne intenzivneho vplyvu (100-200 m od osi cesty 1/50) Zzije v
sUc¢asnosti priblizne Stvrtina obyvatelov mesta (do 5.000 obyvatelov), z toho len 200-240 v
rodinnych domoch a ostatni v bytovych domoch.

Z uvedenych uUdajov je vidiet nevhodnost trasovania cesty I/50 a potrebu jej presmerovania mimo
intravildn mesta, pretoze v mestskom prostredi nie sU realizované Ziadne protihlukové a
protiimisné opatrenia. Pri hodnoteni vplyvu realizacie rychlostnej cesty R2 na dopravu na sucasnej
ceste 1/50 je potrebné zobrat do Gvahy, Ze vacéSia Cast tejto dopravy je miestna, pripadne zdrojova
a cielova doprava, ktora tu ostane aj v pripade sprevadzkovania obchvatu mesta. Aj tak vSak
povazujeme odlahéenie dopravy a presmerovanie tranzitu mimo mesta za vyznamny pozitivny

vplyv.

Obyvatelia obce Lov€a vplyvmi vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2 nebudd dotknuti -
najblizSie obytné domy obce sa nachadzaju vo vzdialenosti viac ako 500 m od trasy cesty.

Vplyvy na cCast obyvatelov dotknutych obci si mozné poc€as vystavby rychlostnej cesty R2
v pripade situovania staveniskovej dopravy cez obce — v takomto pripade je potrebné pocas
vystavby monitorovanie prasnosti a hladiny plynnych znedistujlcich latok v ovzdusi v obciach
arealizacia prisluSnych opatreni. Spresnenie monitorovacich miest bude potrebné vykonat
v zmysle organizacie vystavby a navrhu zariadeni staveniska.

Zdravotné rizika

Sucasny zdravotny stav obyvatelstva v dotknutom Uzemi je ovplyvneny demografickym vyvojom
(starnutie populécie) a si¢asnymi stresovymi faktormi. Zastlpenie starSieho obyvatelstva, ktoré je
fyzicky aj mentalne zranitelnejSie ako mladSia generacia, méze Statisticky nepriaznivo ovplyvnit
zdravotny stav trvale Zijuceho obyvatelstva.

Automobilova doprava predstavuje pre fudské zdravie priame ohrozenie nielen prostrednictvom
dopravnych nehéd, ale aj produkovanim Skodlivin spalovacimi a naftovymi motormi a hlukom
vyvolanym prevadzkou motorovych vozidiel.
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V zmysle vysledkov uvedenych v aktualizovanej hlukovej Stadii spracovanej v ramci DZsPD,
v ktorej bola hlukova zataz v okoli rychlostnej cesty R2 stanovena pomocou predikcie s vyuzitim
3D modelovania sa preukazalo, Ze z hladiska legislativneho hodnotenia pdsobenia hlukovej
zataze z dopravy na rychlostnej ceste R2 a na ceste 1/50 prekro¢enie najvySSich pripustnych
hladin hluku bolo vypocitané pocas prevadzky rychlostnej cesty R2 (intenzita dopravy v roku 2035)
v no¢nom ¢ase Vv intravilane obce Lovcica-Trubin pre rodinné domy €. 193 a 194. Je teda mozné
konStatovat, ze v predmetnom Useku R2 je potrebné vykonat protihlukové opatrenia. Navrhovana
je protihlukovéa stena v km 0,966-1,148 R2 dizky 182 m a vy3ky 2,5 m.

Znedistenie ovzdusia vplyvom dopravy na rychlostnej ceste R2 bolo hodnotené v imisnej Stadii
spracovanej v rdmci DSP. Vypocitané boli hodnoty produkcie a koncentracii znecistujicich latok
CO a NOy, a to pre sucasny stav a nulovy variant na ceste 1/50 a pre modelové roky 2015, 2025
a 2035.

Na zéklade vykonaného modelového vypoc&tu bolo preukazané, Ze pozdiZ cesty 1/50 dochadza
v siéasnom obdobi (nulovy variant) ku produkcii imisii NO, vy3Sich hodnét, ako si stanovené
imisné limity pre ochranu zdravia ludi. Su¢asna cesta prech&dza popri obci Lovéica — Trubin
apriamo centrom mesta Ziar nad Hronom. Vo vybranych referenénych bodoch dochadza

k prekrogeniu koncentracii NO, v Gseku cesty 1/50 prechadzajicej cez mesto Ziar nad Hronom.

Pre vyhladové obdobie rychlostnej cesty R2 boli modelované celkové produkcie NOy a CO, max.
koncentracie NO, a CO od hodinovej intenzity dopravy Cnax @ priemerné roc¢né koncentracie oxidu
dusiéitého Cyiem. Na zaklade vykonaného modelového vypoltu bolo preukazané, Ze rychlostna
cesta R2 nebude mat nepriaznivy vplyv na znedistovanie ovzduSia. V rokoch 2015 aZ 2035
nebude dochadzat k prekracovaniu imisnych limitov NO, na ochranu zdravia obyvatelstva.
Priemerné roéné limitné hodnoty koncentracie NO, na ochranu zdravia fudi - 40 pg.m™ nebud
v celom sledovanom obdobi presahovat povoleny hygienicky limit. V roku 2015 sa predpoklada
roéna hodnota NO, Cpriem = 14,82 pg.m™, v roku 2035 bude Cpriem = 14,47 pug.m™, &o je cca 37,5%
zo stanoveného imisného limitu. Podobne v roku 2015 sa predpoklada hodnota C . = 95,52 pug.m’
®a v roku 2035 bude Cpay = 94,86 pg.m's, ¢o je 47,5% zo stanoveného imisného limitu. Vybraté
referenéné body pozdiZ trasy rychlostnej cesty R2 tiez nebudl zasiahnuté vy33imi hodnotami
koncentracii, ako s stanovené imisné limity. Imisné limity CO prekro¢ené nebudu.

Vplyvy na kvalitu a pohodu zivota

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

Socialno-ekonomické vplyvy

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

2. Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Medzi priame anepriame vplyvy navrhovanej zmeny ¢&innosti na horninové prostredie a reliéf
mozno vo vSeobecnosti zaradit:

zasah do horninového prostredia a reliéfu ako priamy vplyv (rozsiahlejSie terénne Upravy
pocas vystavby - t.j. budovanie ndsypov, zarezov, mostnych objektov)

nepriame vplyvy - mozné znecistenie horninového prostredia, vplyvy na geotechnické
vlastnosti prostredia, sprostredkovany vplyv na charakter reliéfotvornych procesov.
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VySkové vedenie rychlostnej cesty R2 v DZsPD bolo vzhladom k DSP na zaciatku Useku zmenené
vratane krizovatky Lov¢€ica-Trubin. Trasa rychlostnej cesty R2 (obj. 101-00) vratane krizovatky s
cestou 1/50 (obj. 105-00) je situovana v relativne stabilnej polohe ploSiny a mierneho svahu
kotlinovej pahorkatiny sklonitosti 1-3°, budovanom deluvialnymi svahovymi hlinami na
sedimentarnom neogéne (polygénne ily). Rychlostna cesta R2 je navrhovana je na teréne, resp.
na nizkych nasypoch do 4 m (pévodne bola R2 vedena vysokymi nasypmi do 10 m), krizovatka
a Uprava cesty 1/50 (obj. 110-0) je vedena vacsinou v Urovni terénu. Vplyvy vystavby a prevadzky
rychlostnej cesty R2 na horninové prostredie, geodynamické javy a geomorfologické pomery
hodnotime ako pomerne malé, geologické podloZzie je pre situovanie cesty vhodné.

V km 5,250-6,250 trasa rychlostnej cesty R2 vedie v ploSinnej polohe a stredne strmymi svahmi (5-
10°) budovanymi polygenetickymi hlinami a ilmi, terasovymi $trkmi a neogénnymi ilovcami a
prachovcami. Rychlostna cesta R2 je vedena v hlbokom zareze (az do 18 m). Vzhladom k
moznosti vyvolania erézie a zosuvov okolitych svahov hodnotime vplyvy ako stredné az velké. Na
vacsine Useku je vSak navrhovany obojstranny zarubny mar (obj. 101-01 a 101-02), ktorého zmena
konstrukcie bude zabezpecovat stabilitu Uzemia podobne ako v pdvodnom rieSeni.

V ostatnych Usekoch R2, kde nedochadza kzmenédm, neoCakdvame iné vplyvy ako boli
identifikované v predchadzajlicom hodnoteni (Geoconsult, 2012).

Pri zmene mostnych objektov (201-00, 203-00, 204-00, 205-00 a 206-00) neboli identifikované iné
vplyvy ako pri posudzovani v predoSlej etape hodnotenia (Geoconsult, 2012).

3. Vplyvy naklimatické pomery
Vplyvy na zmeny mikroklimatickych pomerov je mozné ocCakavat iba v priestore krizovatky s
cestou 1/50. Tieto zmeny budd vS8ak miestneho charakteru a nebudd mat vyznamnejsi vplyv na
ostatné prvky prostredia.

4. Vplyvy na ovzduSie
Predpokladané vplyvy vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2 na kvalitu ovzduSia sU na
zaklade existujucich podkladov hodnotené v ramci kapitoly Vplyvy na obyvatelstvo (znecistenie
ovzduSia) na zaklade vypracovanej imisnej Stadie. Vyhodnotena je produkcia emisii automobilmi
(vypocitané boli koncentracie NO, a CO) formou priemernych celodennych a kratkodobych

koncentracii Skodlivin. Z vysledkov vyplyva, Ze prevadzka rychlostnej cesty R2 v zmenenej podobe
nebude mat negativny vplyv na kvalitu ovzdusia.

5. Vplyvy navodné pomery

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

6. Vplyvy na podu

Navrhovanymi zmenami okrem ¢iasto¢nej Upravy zaberov pody neocakdvame iné vplyvy ako boli
identifikované v predchadzajicom hodnoteni (Geoconsult, 2012).

Zabery pddy

Celkovy zaber pédy uvadza nasledujica tabulka:

51




Oznamenie o zmene navrhovanej dnnosti
Rychlostna cesta R2 Ziar nad Hronom — obchvat

(s e L ® ) =L LT

zaber PPF Z&aber LPF ostatna
trvaly | do€asny | trvaly | doéasny | trvaly | do€asny
por. zéber zéber zéber zéber zaber zéber
€islo kataster (ha) (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)
1 Lovéica 11,7530 | 3,1411 0 0 0,6386 | 0,0319
2 Lovéa 0 0,5994 0 0 0 0,0023
3 Ziar nad Hronom | 21,1608 | 3,9122 |3,2150| 0,8666 1,2246 | 0,4154
spolu: 32,9138 | 7,6527 |3,2150| 0,8666 1,8632 | 0,4496

Navrhovanymi zmenami neoCakavame vyznamnejSie zabery pédy ako boli identifikované
v predchadzajicom hodnoteni (Geoconsult, 2012).

7. Vplyvy nafaunu, fléru aich biotopy

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

8. Vplyvy nakrajinu - Struktdru a vyuZivanie krajiny, krajinny obraz

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

9. Vplyvy na chranené tzemia a ich ochranné pasma
Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012). K priamemu zaberu ani k nepriamemu vplyvu na chranené Gzemia
prirody a prvky europskej siete chranenych Guzemi neddjde.

10. Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

11. Vplyvy na urbanny komplex a vyuZzivanie zeme
Vystavba rychlostnej cesty R2 v Useku obchvatu mesta Ziar nad Hronom je v sulade s
uzemnoplanovacou dokumentaciou regionu (UPN VUC Banskobystrickeho kraja), resp. mesta Ziar
nad Hronom. Mesto Ziar nad Hronom a dotknuté obce Lov¢ica-Trubin a Lov¢a vyjadrili s vystavbou
rychlostnej cesty R2 suhlasné stanovisko.

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

12. Vplyvy na kultarne a historické pamiatky

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

13. Vplyvy na archeologické naleziska

V ramci vystavby bol zrealizovany zachranny archeologicky vyskum.
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14. Vplyvy na paleontologické néleziska a vyznamné geologické lokality

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

15. Vplyvy na kultarne hodnoty nehmotnej povahy

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni (Geoconsult, 2012).

16. Komplexné zhodnotenie identifikovanych vplyvov na Zivotné
prostredie

Ugelom vystavby rychlostnej cesty R2 v Useku obchvatu mesta Ziar nad Hronom je v koneénom
rieSeni vybudovat kapacitnd smerovo rozdelent Stvorpruhovld komunikaciu s cieflom zvysSit
bezpecnost preméavky, kapacitu komunikacie, dopravnu rychlost, priepustnost’ krizovatiek a znizit
nehodovost, spotrebu pohonnych hmét, mnozZstva exhalatov a hladinu hluku. Realizacia zameru
by mala prispiet aj k zlepSeniu dopravnej situacie v okresnom meste Ziar nad Hronom tym, Ze
vyliéi tranzitn dopravu z mesta.

Pozitivhe vplyvy vystavby rychlostnej cesty R2 Ziar nad Hronom obchvat je moZné vyjadrit v
dvoch Urovniach:

Nadregionalne az regionalne pozitivne vplyvy:

zlepSenie kvalitativnych parametrov medzinarodného tranzitného cestného tahu v smere
severozapad - juhovychod (sucast doplnkovej eurdpskej cesty E 572)

Uspora prepravného ¢asu, pohonnych hmét a celkovych uZivatel'skych nakladov

zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti

Lokalne pozitivhe vplyvy

zlepSenie Zivotného prostredia obyvatelov mesta Ziar nad Hronom (zniZenie intenzity dopravy
na ceste 1/50 v intravilane mesta, zmiernenie pdsobenia hluku, ¢iasto¢ne aj emisif)

zlepSenie napojenia dotknutych obci na regionalnu a nadregionalnu cestnu siet (R1, R2)

vytvorenie pracovnych prileZitosti pre obyvatelov dotknutych obci poc¢as vystavby.

Na zéklade podrobnej analyzy a hodnotenia vSetkych znamych skuto¢nosti vplyvajucich na
posudenie vplyvov zmeny navrhovanej cinnosti stavby rychlostnej cesty R2 v Useku obchvatu
mesta Ziar nad Hronom so zohladnenim existujicich podkladov a doplfujicich prieskumov bolo
realizované zavere¢né zhodnotenie. Celkovo mozno konStatovat, Ze posudzované technické
rieSenie vystavby rychlostnej cesty R2 je v danych prirodnych a socialnych podmienkach vhodné
na realizaciu, pretoZe spifia hlavny G&el kladeny na realizaciu zameru s prijatefnymi vplyvmi na
Zivotné prostredie.

Z nadregiondlneho hPadiska je posudzovany usek rychlostnej cesty R2 sucastou
medzinarodného cestného tahu E 572 v smere severozapad - juhovychod a prispeje k zrychleniu
tranzitnej aj regionalnej dopravy, Uspore ¢asu a pohonnych hmét a k zlepSeniu bezpecnosti
premavky a nehodovosti.
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Pozitivnymi vplyvmi realizacie zameru bude, okrem vySSie uvedeného zlepSenia dopravnej
infrastruktlry, aj rieSenie negativnych doésledkov prognézovaného zvySenia intenzity dopravy na
ceste 1/50 vo vztahu k mestu Ziar nad Hronom (najmé zniZenie intenzity dopravy na prietahu
sUcasnej cesty 1/50 mestom a sprievodné zhorSovanie Zivotného prostredia obyvatelov -
pésobenie hluku a emisii).

Negativne vplyvy vystavby rychlostnej cesty R2 Ziar nad Hronom obchvat je mozné vyjadrit v
dvoch €asovych horizontoch:

Pocdas vystavby

nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatelstvo prejavujici sa zvySenym hlukom
a prasnostou
zaber polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov
naroky na zdroje surovin
ovplyvnenie povrchovych a podzemnych véd
- vplyvy na biotopy eurépskeho vyznamu
- vyrub stromov
- tvorba odpadov.

Pocdas prevadzky

- zvySena hlukova zataz,
bariérovy efekt,
prevadzkoveé rizika.

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny rychlostnej cesty R2 z hladiska ich vyznamnosti
mozno povazovat za porovnatelné ako boli identifikované v predchadzajucej dokumentacii
(Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti, Geoconsult 2012).

Identifikované vplyvy rychlostnej cesty R2 (zmeny navrhovanej ¢innosti) na obyvatelstvo, prirodné
prostredie, Uzemné podmienky a urbanny komplex mozno na urovni si¢asného poznania
dotknutého Gzemia po vypracovani dopliujucich prieskumov v stupni DZsPD hodnotit ako inosné
v danom zivotnom prostredi. Zmeny v technickom rieSeni niektorych objektov rychlostnej cesty R2,
ktoré vyplynuli z poziadaviek obstaravatela stavby NDS, a.s. (sutazné podklady pre vystavbu R2)
az Upravy technického rieSenia mostnych objektov zhotovitefom stavby Strabag, s.r.0., su
uvedené v Gasti IIl.2.

Pri komplexnom rieSenim a zapracovani opatreni na minimalizaciu a eliminaciu negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie v stupni DUR, DSP a DZsPD, zmena a Uprava objektov rychlostnej
cesty R2 pri tomto rieSeni (DZsPD) dosahuje optimalny sulad medzi identifikovanymi vplyvmi na
prirodné a socialno-ekonomické prostredie a technicko-ekonomickou realizovatelnostou stavby.

Pre odstranenie a zniZzenie negativnych Ucinkov stavby, boli do projektovej dokumentécie stavby
zapracované poziadavky, ktoré budl znizovat alebo eliminovat negativny vplyv stavby na Zivotné
prostredie, zdravie a socio-ekonomické prostredie. NajvyznamnejSimi su:

protihlukové opatrenia (protihlukova stena),

opatrenia na ochranu povrchovych apodzemnych v6d (cestnd kanalizacia
s precistovanim),

opatrenia na znizenie rizik vyplyvajlcich zinterakcie stavby s horninovym prostredim
(sanacné a stabilizacné opatrenia),

vegetacné Upravy (protier6zne a krajinarske opatrenia zemného telesa),

rekultivicie (spatna Uprava docasnych zéberov pddy).
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V. VSEOBECNE ZROZUMITEENE ZAVERECNE ZHRNUTIE
1. Uéel projektu

Ugelom a ciefom stavby rychlostnej cesty R2 Ziar nad Hronom - obchvat je postupne budovat
jednotlivé Useky tahu rychlostnej cesty R2 a tak skvalitnit podmienky pre medzinarodnd a
vnutroStatnu dopravu a zvySit plynulost, rychlost a zarovefl bezpecnost cestnej premavky.
Vystavbou rychlostnej cesty dojde k vyraznému zlepSeniu dopravno-prevadzkovych podmienok
pre tranzitnd dopravu, vytvoria podmienky k podstatnému odlah&eniu dopravy na cestach 1/50
al/e5, ako aj ostatnych prifahlych cestach, €o vyznamne prispeje kzniZeniu suéasnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v dotknutych obciach. Sic¢asne budu reSpektované
opatrenia na minimalizaciu a eliminaciu negativnych Ucinkov stavby rychlostnej cesty na Zivotné
prostredie.

V suc¢asnosti sa cely objem cestnej preméavky v predmetnom dopravnom Useku realizuje po ceste
I/50, ktord4 prechadza intravilAnom mesta, pricom z prognézy dopravy vyplyva, Ze v pripade
nerealizovania rychlostnej cesty R2, dosiahne intenzita dopravy na najzatazenejSich Usekoch
hodnoty, ktoré si vyziadaju rekonstrukciu cesty 1/50.

Rychlostna cesta R2 bude mat velky vplyv aj na dalSi rozvoj regionu a z hladiska prevadzky bude
predmetny Usek rychlostnej cesty R2 prinaSat Uspory predovSetkym v socialnych G¢inkoch, t..
spotrebe €asu cestujlcich, znizenim nehodovosti a v zmierneni negativnych U¢inkov na Zivotné
prostredie obyvatelov v meste Ziar nad Hronom.

2. Struény popis technického rieSenia

Zmeny v technickom rieSeni niektorych objektov rychlostnej cesty R2, ktoré vyplynuli z poziadaviek
obstaravatela stavby NDS, a.s. (sutazné podklady pre vystavbu R2) az Upravy technického
rieSenia mostnych objektov zhotovitefom stavby Strabag, s.r.o. uvedené v dokumentacii zmeny
stavby pred dokonéenim (DZsPD), modifikovali povodné technické rieSenie objektov rychlostnej
cesty R2 spracované na Urovni dokumentéacie pre stavebné povolenie (DSP). V Gseku rychlostnej
cesty R2 Ziar nad Hronom - obchvat ide o nasledovné zmeny:

Zmena 1 - 101-00 Rychlostna cesta R2

Rychlostna cesta R2 bude na zaciatku Useku napojend Uroviiovou krizovatkou Lovéica-Trubin na
existujucu cestu 1/50, kde z dévodu zmeny krizovatky doSlo k Gprave nivelety R2 v Useku od
zaciatku stani¢enia po km 1,275 . Na konci Useku je rychlostna cesta R2 napojena na zrealizovanu
rychlostnd cestu R1 Zarnovica - SaSovské Podhradie Styrmi vetvami v krizovatke Lovéa, ktora je
bez zmeny.

Sirkové usporiadanie rychlostnej cesty R2 — kategoria R 24,5/120, od zagiatku Useku po km 5,200
v poloviénom profile, od km 5,200 do km 6,200 bude zrealizovany cely profil rychlostnej cesty. Na
konci Useku je kategéria R 24,5/120 plynulo zGzena na kategériu R 11,5/60 v priamej, v obliku je
navrhova rychlost 40 km/h ako obojsmerna vratna vetva — z dévodu napojenia sa na rychlostnu
cestu R1.

Zmena 2 - 101-01, 101-02 VystuZeny svah - zarubny mur v/avo, vpravo

V DSP su tento objekty rieSené ako klincovany svah sa striekanym beténom so zvislymi rebrami
a zemnymi kotvami. V navrhovanej DZsPD je toto rieSenie nahradené kombinaciou troch
technolégii: svahovanym zarezom, pil6tovym muarom s Zelezobeténovym kotevnym vencom
(lanovymi kotvami) a klincovym muirom s gabionovym obkladom. Zmena je dana snahou
zjednodusit’ konStrukciu zarubného mura a urychlit vystavbu.
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Zmena 3 - 105-00 Krizovatka R2 s cestou 1/50 Lovcica Trubin

Stavebny objekt sa v DZsPD navrhuje ako Uroviiova okruzna krizovatka s tromi ramenami — dve
ramena tvori napojenie cesty 1/50 (zmena obj. 110-00), tretie poloviény profil rychlostnej cesty R2
(zmena obj. 101-00). Uroviiova okruzna krizovatka je navrhnutd o vonkajSom priemere 44m
s jednopruhovym okruznym pasom a tromi ramenami s jednopruhovymi vjazdmi a vyjazdmi.
Kategoria: cesta I/50 - C 11,5/80, R2 — R 24,5/120 (polovi¢ny profil).

Zmena 4 - 110-00 Cesta 1/50

Uprava napojenia cesty 1/50 v DZsPD je vyvolana zmenou krizovatky Lovéica-Trubin (obj. 105-00).
Napojenie na krizovatku je smerovo a vySkovo upravené na stav navrhnuty v zmene obj. 105-00.
Navrhnuté je rozSirenie zemného telesa vratane konStrukcie vozovky, odvodnenia
a bezpecnostnych zariadeni. Objekt bol rozdeleny na 2 €asti (2 ramena okruznej krizovatky). Od
km 0,350 pdvodného pracovného stanic¢enia ostava rieSenie z DSP.

Kategoria cesty I/50 ostava aj po zrealizovani stavebnych Uprav nezmenena, t.j. C 11,5/80.
Smerovo aj vySkovo bude cesta 1/50 napojené na Urovnovu krizovatku LovEica-Trubin (zmena obj.
105-00). Objekt 110-00 bude tvorit dve ramena okruznej krizovatky, tretie rameno bude rychlostna
cesta R2 (zmena obj. 101-00).

Zmena 5 - 201-00 Podchod pod R2 v km 0,950

Z dbvodu 7Ze sa nebude realizovat mimouroviiova krizovatka Lovéica-Trubin s cestou 1/50 ale
krizovatka Urovriova, je podchod upraveny a reSpektuje zmenu nivelety rychlostnej cesty R2 na
zaciatku Useku. Z tychto dévodov je mostny objekt zmeneny, pricom v DZsPD je navrhnuty ako
Zelezobeténovy uzavrety rédm, ktory bude v €ase poloviéného profilu rychlostnej cesty R2
vybudovany v potrebnej dizke a v poéas vystavby piného profilu R2 predizeny a presypany.

Zmena 6 - 202-00 Most na R2 nad cestou 1/50

Zmenou vySkového vedenia rychlostnej cesty R2 na zadiatku Useku a zmenou krizovatky Lov¢ica-
Trubin (zmena obj. 105-00) s cestou 1/50 most vypadol.

Zmena 7 - 203-00 Most na po/hej ceste nad R2

V rieSeni mostu v DZsPD je zmena, v ktorej je most navrhnuty ako dvojpolova spojita
jednotramova konstrukcia z predpatého betonu. Dizka zmenenej nosnej konstrukcie bude 49,00 m.
Novo navrhnuté& podpera je rovnobeZnikového prierezu. Opora ¢. 1 je tvorena Gloznym ZB prahom
votknutym do velkopriemerovych pilét, opora &. 3 je tvorenad UloZznym ZB prahom so zékladom
zalozenym na bloku z vystuzenej zeminy.

Zmena 8 - 204-00 Most na R2 v km 4,6 nad potokom

Mostny objekt v DZsPD je podla poZiadaviek obstardvatela projektovany na polovicné Sirkové
usporiadanie R 24,5/120. Most je navrhnuty ako dvojpolova spoijita spriahnuta nosna konstrukcia
z tySovych prefabrikatov a monolitickej ZB dosky. Dizka zmenenej nosnej konstrukcie bude
50,85 m. Novo navrhnuté podpery st osemuholnikového prierezu a opory su tvorené ZB prahmi na
pilétach. Zalozenie mosta vo zmenenom navrhu je na velkopriemerovych pilétach D 900 mm.

Zmena 9 - 205-00 Most na ceste 111/05075 nad R2

Z dévodu zmeny zarubnych marov 101-01 a 101-02 je v rieSeni mostu vyvolana zmena. V DZsPD
je most navrhnuty ako dvojpolova spojita spriahnutd nosna konstrukcia z ty€ovych prefabrikatov
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a monolitickej ZB dosky. Dizka zmenenej nosnej konstrukcie bude 34,37 m. Vnltorna podpera je
obdlZnikového prierezu (2x), vonkajSie opory su tvorené ramovymi stojkami. Zalozenie mosta vo
zmenenom navrhu je na velkopriemerovych pilétach D 900 mm.

Zmena 10 - 206-00 Most na R2 nad R1

Vo stupni DZsPD je navrhnuté skratenie dizky nosnej konstrukcie na 90,16 m a to najma v
krajnych poliach. Novo navrhnuté rozpatie - 23,80 + 36,70 + 28,11 = 88,61 m. ZaloZenie krajnych i
vnuatornych op6r je teraz na velkopriemerovych pilétach D 900 mm. Mdry z vystuZzenych zemin pri
krajnych oporach su zruSené. Vnitorné podpery zostali navrhnuté ako dvojice stojok. Prierez
nosnej konsStrukcie je dvojtramovy, vySky 1,800 m. Ulozenie na krajnych oporach zostalo na
hrncovych loZiskach, na vnatornych podperach je zmenené na vrubové kiby. Postup vystavby —
betonaz na pevnej skruzi v jednom takte.

Smerové aj vySkové vedenie rychlostnej cesty R2 na moste 206-00 zostalo nezmenené (most je
smerovo cCiasto¢ne v priamej, Ciasto¢ne v prechodnici, vySkovo v konstantnom klesaniu s
nadvazujicim vrcholovym oblikom), doSlo iba k Uprave klopenia.

3. Charakteristika ovplyvnenej oblasti

Vystavba rychlostnej cesty R2 Ziar nad Hronom — obchvat je situovana v kotlinovej pahorkatine
centralnej cGasti Ziarskej kotliny, pre ktori je typické striedanie udoli vodnych tokov a
pahorkatinnych chrbtov, s pomerne velkou nachylnostou svahov na zosuvné a erdzne procesy.
Bioticky vyznamnymi prvkami si najma rieka Hron (nadregionalne vyznamny biokoridor), v Gzemi
sa nachadzaju viaceré regionalne vyznamné prvky USES.

Z hladiska socialno-ekonomického prostredia je zamer situovany v sidelno-polnohospodarskej
krajine, priamo dotknutymi obcami si mesto Ziar nad Hronom, obce Lovéica - Trubin a Lovéa. V
Uzemi prevlada stredne intenzivne polfnohospodarske vyuzitie, okrajovo zasahuje do lesného
pddneho fondu.

V sucasnosti je vyznamnym negativnym faktorom Zivotného prostredia v Gzemi okrem dosledkov
priemyselnej vyroby aj vplyv intenzivnej automobilovej dopravy na obyvatelov viacerych obci
regionu. Uzemim prechadzaji dva medzinarodne vyznamné cestné tahy - cesta 1/65 (od r. 2010
rychlostna cesta R1) v smere Zarnovica - Ziar nad Hronom - Sa3Sovské Podhradie a cesta I/50 v
smere Handlova - Ziar nad Hronom. Vo vztahu k posudzovanému zameru je ddleZité sucasné
nepriaznivé pdsobenie dopravy na ceste 1/50 na obyvatelov mesta Ziar nad Hronom. Cesta 1/50
ma v posudzovanom Useku nevyhovujlce technické a dopravné parametre nezodpovedajlce jej
kategorizacii.

4. Zakladné charakteristiky environmentalneho prostredia

Geomorfologické a geoloqgické pomery

Posudzované Uzemie je suUc€astou geomorfologickej oblasti Slovenské stredohorie (sucast
Zapadnych Karpat) a situovany je v celku Ziarska kotlina. V Gzemi je vyvinuty kotlinovy reliéf
s viacerymi jeho formami — roviny rieénych niv, zvinené roviny rie€nych terds a néaplavovych
kuZelov, mierne, stredne az silno ¢leneny reliéf kotlinovej pahorkatiny.

Podla regionalneho geologického ¢&lenenia SR patri posudzované Uzemie do okrsku Ziarska
kotlina (oblast Vnutrohorské panvy a kotliny, podoblast Vnutorné kotliny). Na geologickej stavbe
Uzemia sa podielaju dve hlavné geologicko-stratigrafické jednotky - neogénne sedimenty vo vyplni
Ziarskej kotliny (sladkovodné ily, silty s polohami pieskovcov a konglomeratov) a kvartérne
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sedimenty (delGvia, prolivia, fluvidlne terasové a nivné sedimenty).Viaceré svahy v GUzemi su
nachylné na geodynamickeé javy — eréziu a svahové deformacie.

Pdédne pomery

Z hladiska pedologickej rajonizacie patri posudzované Uzemie so regionu kotlinovych pdéd,
prevazuju tu hydromorfné pody (pseudogleje) a nivné pody (fluvizeme). V ramci Uzemia su najviac
zastupené pseudogleje modalne, ktoré dominuju v kotlinovej pahorkatine medzi Lov¢icou-
Trubinom, Ziarom nad Hronom a Lovéou. Ide o hlboké, hlinité, bez- az méalo skeletnaté pody 6.
triedy kvality (z hladiska produkénosti patria medzi menej produkéné polia). V okoli Hrona na nive
prevazuju hlboké, piesoénato-hlinité, bezskeletnaté az malo skeletnaté fluvizeme modalne.

Klimatické pomery

Posudzované Gzemie patri do teplej klimatickej oblasti, ktora je charakterizovana teplou kotlinovou
klimou s pomerne dlhym a teplym letom a kratkou, chladnou zimou. Z hladiska vlahového ide o
mierne vlhk( podoblast, s vlahovym deficitom pocas vegetacného obdobia. Priemerné ro¢né
teploty v Ziarskej kotline sa dlhodobo pohybuju v rozpéti 8-9 °C (priemer za obdobie 1961-90 je 8,5
°C), priemerna teplota teplého polroku (IV-1X) je cca 15,0 °C. Priemerny ro¢ny Uhrn zrdzok sa
v SirSom Uzemi pohybuje okolo 650 mm (obdobie 1961-90, SirSie rozpatie je priblizne 500-800
mm). Z hladiska veternych pomerov v oblasti Ziarskej kotliny previada vychodné a zapadné az
severné prudenie vzduchu s pomerne vysokym podielom bezvetria (31 %).

Hydrologické pomery

Povrchové vody

Dotknuté Uzemie leZi v povodi rieky Hron, a to jeho strednej Casti - Ciastkové povodie medzi
Zvolenom a Kozarovcami (€islo hydrologického poradia 4-23-04). Priamo cez Uzemie preteka rieka
Hron, Lovéicky potok a Pansky potok. Vystavbou rychlostnej cesty R2 su dotknuté len Pansky
potok a jeho lavostranny bezmenny pritok.

Podzemné vody

Posudzované tzemie patri do dvoch hydrogeologickych rajonov - N 087 Neogén Ziarskej kotliny a
NQ 080 Kvartér nivy Hrona a Slatiny od Slovenskej Lupce po Timace.

Podzemné vody sedimentarneho neogénu su viazané na vulkanosedimentarne komplexy. Vrstvy
vytvarajuce malo zvodnené kolektory st najma Strkovité az balvanité sedimentarne suvrstvia. Malo
vyznamné su aj nadlozné sedimenty rie¢nych teras a deltvii. Podzemné vody rie€nej nivy Hrona
(NQ 080) su relativne vyznamnym kolektorom vod, priamo v Uzemi sa vyznamnejSie zdroje vod
nenachadzaju.

Ziarska kotlina patri medzi oblasti s dokumentovanymi geotermalnymi vodami viazanymi najma na
mezozoické hibinné Struktiry. Medzi Ziarom n. H. a Lov&ou boli dokumentované teploty vody 130°
C v hibkach viac ako 3000 m, v hibke 1000 m je predpokladana teplota vody 55-60° C.
Geotermalne vody nie si vyuzivané — v SirSom okoli sU vyuzivané pramene termalnych véd
v oblasti Sklenych Teplic. V zaujmovom Gzemi je vy&lenené prieskumné tzemie ,Ziarska kotlina -
termalne podzemné vody* uréené pre drzitefa PU firma EMX Slovakia, s.r.o. Bratislava
s platnostou do 7.10.2014.
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Fl6ra a fauna, biotopy, migracia

Rastlinstvo

Podla fytogeografického ¢lenenia patri Uzemie do oblasti zapadokarpatskej flory,
fytogeografického okresu Slovenské stredohorie, podokresu Vtaénik. V Gzemi sa najviac uplatiuju
prvky karpatskej lesnej flory, udolim rieky Hron do Uzemia prenikaju niektoré teplomilné prvky.
Mapované tu su 4 jednotky rekonsStruovanej prirodzenej vegetacie - luzné lesy nizinné, luzné lesy
podhorské a horské, dubovo-hrabové lesy karpatské a dubové natrznikové lesy.

Reéalna vegetacia sa od potencialnej vyrazne liSi — relativhe pdvodné spolocenstvd sa zachovali
len na menSich plochach (najma lesné biotopy luznych lesov a dubohrabin, menej IGéne
spolo¢enstvd). V Uzemi sa naopak vyskytuju nepdvodné rastlinné spolo€enstva a typy biotopov —
najma pofnohospodarska a sidelno-technicka krajina.

Zivogisstvo

Podla zoogeografického ¢lenenia patri posudzované Uzemie do vnutorného obvodu Zapadnych
Karpat, juzného okrsku. Uzemie je typické vyskytom lesnych zapadoerdpskych druhov fauny,
avSak prenikaji sem aj stepné pandnske druhy. VA¢&Si vyznam maju predovSetkym hydrické
biotopy Hrona a jeho pritokov a nelesna drevinna vegetacia (brehové porasty, lesiky, remizky,
medze).

Biotopy

Z biotopov narodného a europskeho vyznamu sa v posudzovanom Uzemi vyskytuju biotopy
uvedené v nasledujlcej tabulke.

Kod SK Néazov biotopu

Ls 1.1 VAovo-topolové nizinné luzné lesy

Ls 1.2 Dubovo-brestovo-jasefiové nizinné luzné lesy
Ls 2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské

Lk 1 Nizinné a podhorské kosné Iuky

Pozn.: biotopy eurépskeho vyznamu s vyznacené tucne, ostatné biotopy st narodného vyznamu

Chranené Uzemia prirody a krajiny

Priamo v dotknutom Gzemi ani jeho najblizSom okoli sa nenachadzaju chranené Gzemia prirody
(velkoplosné CHU — narodné parky, chranené krajinné oblasti) ani maloplosné CHU. V tzemi sa
nenachadzaju ani lokality siete NATURA 2000 - medzinarodne chranenych Gzemi (Gzemia
eurdpskeho vyznamu a chranené vtacie Uzemia). NajblizSie k rieSenému Uzemiu je situovana
severna CGast Uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV 0256 Sut (3,5-5 km od juzného okraja
rieSeného GUzemia).

Uzemny systém ekologickej stability (USES)

V dotknutom Gzemi ajeho okoli sa nachadzaju viaceré prvky USES na nadregionélnej a
regiondélnej Urovni: biokoridory NRBK Hron, RBK Lutilsky potok, biocentrd RBC Kup&a—Kopanice,
RBC Alavium Hrona.

Na miestnej Grovni sa tu nachadzaji biocentra MBC Vrbina pri Hrone, MBC Zraz nad Ziarom, MBC
Papajvisok — Nad studriou a biokoridory MBK Lovéicky potok, MBK Pansky potok a MBK
Primestsky potok.
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Obyvatelstvo a osidlenie

Posudzovana stavba sa dotyka Gizemia Banskobystrického kraja a okresu Ziar nad Hronom. Trasa
rychlostnej cesty R2 je situovana v katastralnych Gzemiach Lovéica, Ziar nad Hronom a Lov¢a.

V lzemi je situované mesto Ziar nad Hronom, ktoré je sidlom okresu a patri medzi mensie mesta
s 19.883 obyvatelmi. Ostatné dotknuté obce su vyrazne menSie (Lov€a 696 obyv., Lovcica-Trubin
1554 obyv.).

Mesto Ziar nad Hronom je priemyselné stredisko, v ktorom je rozvinuty najma hutnicky a strojarsky
priemysel. Zaroven je centrom stredného Skolstva, vySSej zdravotnickej vybavenosti, kultdry.
Mesto mé optimalnu zakladnu i vySSiu vybavenost, avSak Ciastocne naruSené Zivotné prostredie a
nedostatok zariadeni primestskej rekreéacie.

Lov¢ica-Trubin a Lové&a su centr4 miestneho vyznamu s obytno-polnohospodarskou funkciou.

Vyrobné aktivity

Priemyselnym centrom Gizemia je mesto Ziar nad Hronom, ktory patri medzi najvacsie priemyselné
strediska Slovenska. Dominuje tu komplex zavodov Zavody SNP — SLOVALCO, ktory je situovany
v k.U. Horné Opatovce a Ladomerska Vieska. V blizkosti aredlu ZSNP je situovana vyrobno-
obchodna zéna, kde su suUstredené viaceré priemyselné, skladové, obchodné a dopravné
prevadzky. Daldim vyrobno-technickym zoskupenim v meste je vyrobny okrsok Farské Iuky.
V ostatnych dotknutych obciach (Lov&ica-Trubin a Lov¢a) sa priemyselné prevadzky nenachadzaju
s vynimkou mliek&rne polnohospodarskeho druzstva v Lovéici-Trubine.

Uzemie Ziarskej kotliny méa potencial vyskytu 3pecifickych energetickych a stavebnych surovin
(lignit, tehliarske suroviny, Strkopiesky), okolité vulkanické pohoria sU na vyskyt loZisk surovin
bohaté, a to predovSetkym na rudné a nerudné suroviny, vratane stavebnych surovin.

Polnohospodéarska vyroba v Uzemi je pomerne intenzivna - Ziarska kotlina patri do reparsko-
obilninarskej oblasti charakteristickej vysokym az strednym stupfiom zornenia, s produkciou
zameranou na pestovanie kukurice na zrno, cukrovej repy, zeleniny a ovocia, obilnin. Hlavnymi
subjektami pofnohospodarskej vyroby v tzemi st polnohospodarske druZstva Ziar nad Hronom
a Lov¢ica-Trubin.

Lesne hospodarstvo je priamo v dotknutom Gzemi zastupené pomerne malo - rozvinuté je najma
v okolitych horskych oblastiach Kremnickych a Stiavnickych vrchov. Posudzované uzemie patri
pod spravu OLZ Zarnovica — LHC Zdana, prevazuju tu hospodarske lesy.

Nevyrobné aktivity

Dotknuté Uzemie je suéastou centralnej Casti Ziarskej kotliny, v ktorej sa stretavaji dve
medzinarodne vyznamné dopravné trasy. Dopravnou osou Uzemia je cestny tah 1/50, ktory je
klasifikovany ako doplnkova eurépska cesta E-572 (dotknuty je isek Handlova - Ziar nad Hronom).
V priestore dopravného uzla Ziar nad Hronom sa kriZzuje s rychlostnou cestou R1 a cestou 1/65,
ktora je kategorizovana ako su€ast doplnkovej eurdpskej cesty E-571. Regionalne dopravné vazby
medzi susednymi okresmi sU zabezpeCované prevazne cestami |l. triedy, ktoré vSak do
posudzovaného Uzemia prakticky nezasahuju. Ostatné cesty lll. triedy maja vaésinou len miestny
vyznam - do posudzovaného Gzemia zasahuji cesta I1I/05075 Ziar nad Hronom - Lovéa - Dolna
Zdana a I1I/05073 Trubin - Lovéica - cesta 1/50.

Priamo vrieSenom UGOzemi sa vyznamnejSie zariadenia rekreacie a cestovného ruchu
nenachadzaju, s vynimkou ubytovacich a stravovacich kapacit najma v meste Ziar nad Hronom.
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NajrozsirenejSou formou rekreécie miestnych obyvatelov je zahradkaréenie — v okoli mesta je
situovanych viacej lokalit zahradkarskych osad.

Mesto Ziar nad Hronom je centrom sluZieb pre cely okres, okrem administrativy a GUradov na
okresnej Urovni sa tu nachadzaju zariadenia zakladnej, vySSej a Specifickej vybavenosti. Situované
je tu zakladné a stredné Skolstvo, zdravotnicke zariadenia, zariadenia socialnej starostlivosti
a sluzieb, kultirne a osvetové zariadenia, Sportové a telovychovné zariadenia, ako aj komeréna
obcianska vybavenost.

Kultlrne a historické pamiatky a pozoruhodnosti

Z kultdrno-historickych pamiatok sa v Gzemi nachadza v Ziari nad Hronom renesanény biskupsky
kastiel, kostol rimsko-katolicky sv. Kriza, rimsko-katolicke kostoly v Lov¢ici-Trubine a Lov¢i.

Archeologické lokality

V oblasti Ziarskej kotliny je dokumentované osidlenie uz od praveku (paleolit), v izemi su
evidované dve archeologické naleziska. V dotknutom UGzemi trasy rychlostnej cesty R2 boli
vytipované dalSie predpokladané archeologické lokality. V rdmci vystavby bol zrealizovany
zachranny archeologicky vyskum, pricom v jeho prvej faze bola vykonana terénna prospekcia
asondaZ? pozdiz planovanej trasy R2, ktora priniesla pozitivny vysledok v podobe 5
identifikovanych poldh. V slU€asnosti sa zozbierany materidl pripravuje pre dalSie analyzy
a posudky.

5. Hodnotenie oc¢akadvaného vyvoja, za predpokladu neimplementovania
investicii

V sucasnosti (podla Gdajov scitania dopravy z r. 2010) dosahuje intenzita dopravy na ceste 1/50
pred intravilAnom mesta (Lovéica-Trubin) cca 10 tis. vozidiel za 24 hodin, v intravilAinovom Useku
je to vdak 17-20 tis. vozidiel, v iseku Ziar nad Hronom - Sa3ovské Podhradie az 22,5 tis. vozidiel
za 24 hodin. NajvacSia intenzita dopravy vr. 2010 pred uvedenim rychlostnej cesty R1 do
prevadzky (december 2010) bola na ceste 1/65 v intravilanovom Useku Ladomerskej Viesky — 24,6
tis. vozidiel za 24 hodin. Po sprevadzkovani rychlostnej cesty R1 v Useku Lehbtka pod Brehmi —
SaSovské Podhradie sa doprava prerozdelila medzi rychlostni cestu R1 a cestu /65 — na R1
predla tranzitna doprava, zdrojova a cielova doprava z oblasti Ziaru nad Hronom ostala na ceste
1/65.

Na nadvézujacich cestach Ill. triedy je intenzita dopravy niZ$ia - cesta I11/05075 medzi Ziarom nad
Hronom a Lov€ou mé intenzitu dopravy cca 4 tis. vozidiel za 24 hodin. Podiel tazkej dopravy na
ceste /50 dosahuje podfla Udajov scitania dopravy na ceste I/50 mimo intravilanu hodnotenych
Usekoch 20-26 %, pricom najvacsi je na pedznom Useku ciest 1/50 a 1/65. V intravilane mesta
dosahuje podiel tazkej dopravy na ceste 1/50 hodnotu 13-17 %.

V dotknutych Usekoch ciest 1/50 a I/65 bola pripustna intenzita dopravy prekro¢ena uz pred rokom
2000 v useku Ziar nad Hronom - Ladomerska Vieska - SaSovské Podhradie.

Podla dopravno-inzinierskych podkladov by sa v pripade nulového variantu doprava na ceste 1/50
neustale zvySovala — v obdobi 2015-2025 o 20-25%, do r. 2035 o dalSich 10-15% - celkovo
priblizne o 35%.

Pre uvazované intenzity dopravy by sucasnd komunikacia 1/50 nevyhovovala pre dosiahnutie

minimalnej poZadovanej jazdnej rychlosti — v sucasnosti je to pre useky od krizovatky s cestou
[11/05075 az po krizovatku SaSovské Podhradie, pre dalSie obdobie by nevyhovoval aj Usek Janova
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Lehota - Lovgica-Trubin - Ziar nad Hronom. Jedinym Usekom, pre ktory by sucasna cesta 1/50
vyhovovala, je prvy intravilanovy Usek cesty v Ziari nad Hronom - Stvorpridovy Usek cesty po
krizovatku s cestou I11/05075.

Dalsim nepriaznivym vplyvom dopravy na ceste /50 (pdsobiacim aj v siasnosti) je nevyhovujice
smerové vedenie cesty so zlymi rozhfadovymi pomermi, z €oho vyplyva aj nizka bezpeénost
cestnej premavky a nehodovost. Na zaklade doterajSieho vyvoja nehodovosti na ceste 1/50 je
odévodneny predpoklad, Zze v pripade nerealizacie vystavby Stvorpruhovej komunikacie
v posudzovanom Useku sa bude bezpecnost premévky neustale znizovat, s rastdcim poctom
automobilov a klesajucou rychlostou jazdy bude stupat nebezpecéenstvo dopravnych nehdd.

V mestskom prostredi nie su realizované ziadne protihlukové a protiimisné opatrenia, preto by sa
v pripade nulového variantu situacia zhorSovala aj z tohto hladiska. Na zaklade vykonaného
modelového vypoctu bolo preukdzané, Ze v osi komunikacie v obdobi rokov 2015 az 2035 bude
pocas celého sledovaného obdobia dochadzat k prekro¢eniu imisnych limitov priemernych roénych
aj max. dennych hodn6t koncentracii oxidu dusicitého - NO2.

6. DodrzZiavanie ¢innosti s Gzemnoplanovacou dokumentéaciou

Vystavba rychlostnej cesty R2 v Gseku obchvatu mesta Ziar nad Hronom je v sulade s
Gzemnoplanovacou dokumentaciou regionu (UPN VUC Banskobystrického kraja), resp. mesta Ziar
nad Hronom. Mesto Ziar nad Hronom a dotknuté obce Lové&ica-Trubin a Lovéa vyjadrili s vystavbou
rychlostnej cesty R2 a navrhovanymi zmenami sthlasné stanovisko.

7. Pravdepodobny kumulativny dopad na tzemie

Vplyvy posudzovanej stavby na zZivotné prostredie, zdravie a socio-ekonomické prostredie mozno
na zaklade posudenia zmien technického rieSenia zosumarizovat nasledovne:
Pocas vystavby

nepriaznivy vplyv stavebnej ¢innosti na obyvatelstvo prejavujici sa zvySenym hlukom
a prasnostou

zaber polnohospodarskej pédy a lesnych pozemkov
naroky na zdroje surovin
ovplyvnenie povrchovych a podzemnych véd

- vplyvy na biotopy eurépskeho vyznamu

- vyrub stromov

- tvorba odpadov.

Pocas prevadzky
hlukové zataZenie
bariérovy efekt
prevadzkoveé rizika.
Niektoré z tychto vplyvov pdsobia kumulativhe so si¢asnymi aktivitami a procesmi v Uzemi. Jedna

sa predovSetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy. Kumulativny vplyv
s ostatnymi planovanymi ¢innostami v Uzemi v si¢asnosti nie je znamy.
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Vplyvy na obyvatelstvo

Jedinou obcou priamo ovplyvnenou vystavbou rychlostnej cesty R2 je Lov€ica-Trubin. Trasa
rychlostnej cesty R2 zafina v krizovatke s cestou I/50 a prelozkou cesty 111/05073 do obce.
Bezprostredné vplyvy vystavby rychlostnej cesty R2 na dotknuté obyvatelstvo (najma nadlimitna
hladina hluku, moznost p6sobenia emisii za nepriaznivej klimatickej situacie, praSnost) by mali byt
eliminované opatreniami poc¢as vystavby.

Na zaklade vykonaného modelového vypoctu (DSP) bolo preukdzané, Ze rychlostna cesta R2
nebude mat nepriaznivy vplyv na znecistovanie ovzduSia poskodzujuce zdravie dotknutych
obyvatelov. V rokoch 2015 az 2035 nebude dochadzat k prekracovaniu imisnych limitov NO, na
ochranu zdravia obyvatelstva.

V zmysle vysledkov uvedenych v aktualizovanej hlukovej Studii spracovanej v ramci DZsPD,
v ktorej bola hlukova zataz v okoli rychlostnej cesty R2 stanovena pomocou predikcie s vyuzitim
3D modelovania, sa preukazalo, ze z hladiska legislativneho hodnotenia pbsobenia hlukovej
zataze z dopravy na rychlostnej ceste R2 a na ceste 1/50 prekro¢enie najvySSich pripustnych
hladin hluku bolo vypocitané pocas prevadzky rychlostnej cesty R2 (intenzita dopravy v roku 2035)
v no¢nom ¢ase Vv intravilane obce Lovcica-Trubin pre rodinné domy €. 193 a 194. Je teda mozné
konStatovat, ze v predmetnom Useku R2 je potrebné vykonat protihlukové opatrenia. Navrhovana
je protihlukovéa stena v km 0,966-1,148 R2 dizky 182 m a vy3ky 2,5 m.

Po sprevadzkovani navrhovanej zmeny ¢&innosti moZzno ocakévat pozitivne vplyvy na kvalitu
a pohodu Zivota dotknutého obyvatelstva. ZvySovanim dopravy pri nerieSeni su¢asného stavu by
dochédzalo k neustadlemu nérastu hlukového a imisného zataZenia v okoli cesty 1/50, pricom
z hladiska kvality Zivota je uZ v si¢asnosti mestsky tsek cesty v Ziari nad Hronom problémovy. Pri
zrealizovani vSetkych opatreni rychlostnd cesta R2 zlepSi su¢asnu nepriaznivl situaciu v kvalite
a pohode Zivota dotknutého obyvatelstva mesta Ziar nad Hronom, ¢o bude prinosom tejto
investicie.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

VySkové vedenie rychlostnej cesty R2 v DZsPD bolo vzhladom k DSP na zadiatku Useku zmenené
vratane krizovatky Lovéica-Trubin. Trasa rychlostnej cesty R2 vratane krizovatky s cestou I/50 je
situovana v relativne stabilnej polohe ploSiny a mierneho svahu kotlinovej pahorkatiny budovanom
deluvialnymi svahovymi hlinami na sedimentarnom neogéne (polygénne ily). Rychlostna cesta R2
je navrhovana je na teréne, resp. na nizkych nasypoch do 4 m (pévodne bola R2 vedena vysokymi
nasypmi do 10 m), krizovatka a Uprava cesty 1/50 (obj. 110-0) je vedena vac&Sinou v Urovni terénu.
Vplyvy vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R2 na horninové prostredie, geodynamické javy a
geomorfologické pomery hodnotime ako pomerne malé, geologické podlozie je pre situovanie
cesty vhodné.

V km 5,250-6,250 trasa rychlostnej cesty R2 vedie v ploSinnej polohe a stredne strmymi svahmi (5-
10° budovanymi polygenetickymi hlinami a ilmi, terasovymi Strkmi a neogénnymi ilovcami a
prachovcami. Rychlostna cesta R2 je vedena v hlbokom zareze (az do 18 m). Vzhladom k
moznosti vyvolania erézie a zosuvov okolitych svahov hodnotime vplyvy ako stredné az velké. Na
vacsine Useku je vSak navrhovany obojstranny zarubny mar (obj. 101-01 a 101-02), ktorého zmena
konstrukcie bude zabezpecovat stabilitu Uzemia podobne ako v pdvodnom rieSeni.

V ostatnych Usekoch R2, kde nedochadza kzmendm, neoCakdvame iné vplyvy ako boli
identifikované v predchadzajicom hodnoteni.

Pri zmene mostnych objektov (201-00, 203-00, 204-00, 205-00 a 206-00) neboli identifikované iné
vplyvy ako pri posudzovani v predoslej etape hodnotenia.
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Vplyv na povrchové a podzemné vody

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni.

Vplyvy na pédu

Najvyznamnejsi vplyv ma zaber polnohospodarskej a lesnej pédy. Navrhovanymi zmenami okrem
CiastoCnej Upravy zaberov pddy neocakavame iné vplyvy ako boli identifikované
v predchadzajicom hodnoteni.

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni.

Vplyvy na krajinu - Struktlru a vyuZivanie krajiny, krajinny obraz

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni.

Vplyvy na chrdnené Uzemia prirody a krajiny a Gzemia Natura 2000

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni. K priamemu zaberu ani k nepriamemu vplyvu na chranené Gzemia prirody a prvky
eurépskej siete chranenych Gzemi nedéjde.

Vplyvy na Uzemny systém ekologickej stability

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni.

Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni.

Vplyvy na nevyrobné aktivity

Navrhovanymi zmenami neofakavame iné vplyvy ako boli identifikované v predchadzajicom
hodnoteni.

Vplyvy na archeologické naleziska

V ramci vystavby bol zrealizovany zachranny archeologicky vyskum.

Zmierriujlce opatrenia

Pre odstranenie a zniZenie negativnych Ucinkov rychlostnej cesty R2 na Zivotné prostredie, zdravie
a socio-ekonomické prostredie, boli do projektovej dokumentacie stavby zapracované poziadavky,
ktoré budu znizovat alebo eliminovat jej negativne vplyvy. Jedna sa predovSetkym o:

protihlukové opatrenia (protihlukova stena),
opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod (cestna kanalizacia
s precistovanim),
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opatrenia na znizenie rizik vyplyvajlcich z interakcie stavby s horninovym
prostredim (sanacné a stabilizacné opatrenia),
vegetacné Upravy (protier6zne a krajinarske opatrenia zemného telesa),

rekultivicie (spatna Uprava docasnych zéberov pddy).
8. Kompenzaéné opatrenia

Sucastou realizacie rychlostnej cesty R2 sU aj kompenzacie za majetkovi ujmu trvalého zaberu
pozemkov, demolacie objektov, nevyhnutny vyrub drevin a kompenzacie za stratu produkcie
polnohospodérskej a lesohospodarskej vyroby na do¢asne zabratom PPF a LPF. Kompenzaéné
opatrenia uz boli ¢iasto¢ne zrealizované.

9. Porovnanie variantov rieSenia

V zavere zhrnutia porovnavame povodné rieSenie z dokumentéacie pre stavebné povolenie (DSP)
so zmenami navrhovanymi v etape vystavby a spracované v dokumentacii zmeny stavby pred
dokonéenim (DZsPD). Navrhované zmeny predstavuji hlavne modifikaciu Sirkového usporiadania
(vystavba rychlostnej cesty sa v zmysle poZiadaviek obstaravatela realizuje od zaciatku tUseku po
km 5,2 v polovicnom profile R2) a vySkového vedenia trasy od zaciatku Useku po km 1,275
zdbévodu zmeny krizovatky R2 s cestou 1/50 z mimoudroviiovej na Groviiovl okruzni (doCasné
rieSenie napojenia R2 v polovicnom profile na cestu 1/50). Uprava S3irkového usporiadania
a vysSkového vedenia rychlostnej cesty R2 v predmetnom Useku vyvolala aj zmeny mostnych
objektov a Upravu rieSenia cesty 1/50.

Tieto zmeny mozno charakterizovat ako zmeny technického rieSenia, ktoré su spojené s
obdobnymi vplyvmi na zivotné prostredie, ako boli identifikované v predchadzajicom hodnoteni
(Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti, Geoconsult 2012).

Rychlostna cesta R2 v modifikovanom Sirkovom usporiadani a vySkovom vedeni je vedena
v totoZnej trase ako trasa z DSP, pricom identifikované vplyvy zmeny navrhovanej €innosti na
obyvatelstvo, prirodné prostredie, Uzemné podmienky a urbanny komplex mozno na drovni
stucasného poznania dotknutého Uzemia po vypracovani dopliujicich prieskumov v stupni DZsPD
hodnotit ako Unosné v danom zivotnom prostredi. Zmeny v technickom rieSeni niektorych objektov
rychlostnej cesty R2, ktoré vyplynuli z poziadaviek obstaravatela stavby NDS, a.s. (sutazné
podklady pre vystavbu R2) a z Gpravy technického rieSenia mostnych objektov zhotovitelom stavby
Strabag, s.r.o., si uvedené v predchadzajucich ¢astiach.

Pri komplexnom rieSenim a zapracovani opatreni na minimalizaciu a eliminaciu negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie v stupni DUR, DSP a DZsPD, zmena a Uprava objektov rychlostnej
cesty R2 pri tomto rieSeni (DZsPD) dosahuje optimalny sulad medzi identifikovanymi vplyvmi na
prirodné a socialno-ekonomické prostredie a technicko-ekonomickou realizovatelnostou stavby.
Pre odstranenie a zniZzenie negativnych Ucinkov stavby, boli do projektovej dokumentécie stavby
zapracované poziadavky, ktoré budl znizovat alebo eliminovat negativny vplyv stavby na Zivotné
prostredie, zdravie a socio-ekonomické prostredie.

Pri reSpektovani zmiernujucich opatreni zvySenie negativneho vplyvu na zZivotné prostredie
oproti rieSeniu v DSP nebolo zaznamenané ani v jednej oblasti. Celkovo tak mozno zmeny
navrhovanej €innosti pre rychlostni cestu R2 povaZovat za environmentalne asocio-
ekonomicky vyhodnejSie. Vplyvy na zivotné prostredie navrhovanej zmeny z hfadiska ich
vyznamnosti mozno povazovat’ za porovnatelné ako boli identifikované v predchadzajicej
dokumentacii (Oznamenie o zmene navrhovanej €innosti, Geoconsult 2012).

Pri komplexnom rieSenim a zapracovani opatreni na minimalizaciu a eliminaciu negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie v stupni DUR, DSP a DZsPD, modifikacia objektov rychlostnej
cesty R2 vpredmetnom Useku predstavuje vyvazené rieSenie medzi identifikovanymi
vplyvmi na prirodné asocialno-ekonomické prostredie atechnicko-ekonomickou
realizovatelnost'ou stavby.
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VI. PRILOHY

1. Informécia, ¢i navrhovana ¢innost’ bola posudzovana pod/la zakona

Predmetny Usek rychlostnej cesty R2 bol suéastou technickej Stadie ,Cesta I/50 Obchvat mesta
Ziar nad Hronom* (Dopravoprojekt Zvolen, 2000), ktora bola podkladom pre proces posudzovania
podla zdkona NR SR 127/1994 Z.z.. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Sprava
o hodnoteni bola vypracovana v r. 2000 (Ekoped Zilina). Po verejnom prerokovani Spravy a po
vypracovani odborného posudku MZP SR vydalo pre navrhovan( &innost Zavereéné stanovisko,
v ktorom odporucilo pre dalSiu pripravu zadpadny variant Z2 ¢erveny v zmysle Spravy o hodnoteni
so zohladnenim dalSich pozZiadaviek uvedenych v Zavere¢nom stanovisku.

Pocas spracovavania daldich stupriov projektovej dokumentacie (DUR, DSP) do3lo k zmenam
technického rieSenia rychlostnej cesty R2, ktoré podliehali dikcii zakona ¢. 24/2006 Z.z. § 18 ods.
4, v ktorom sa hovori, Ze akukolvek zmenu oproti procesu EIA je potrebné znovu posudit. Narodna
dialniéné spoloc¢nost, a.s. na zaklade zakona dala vypracovat ,0zndmenie o zmene navrhovanej
ginnosti* (Priloha &. 8a zakona &. 24/2006 Z.z.), ktoré predloZilo MZP SR. Po postdeni predloZenej
dokumentacie sa MZP SR listom &. 4234/2013-3.4/ml zo diia 14.3.2013 vyjadrilo, Ze u zmeny
navrhovanej &innosti ,Rychlostna cesta R2 Ziar nad Hronom - obchvat* sa nepredpoklada
podstatny nepriaznivy vplyv na Zzivotné prostredie, a preto nie je predmetom povinného
posudzovania podla § 18 ods. 4) zakona.

2. Mapa SirSich vztahov
Mapa SirSich vztahov je prezentovand mapovou prilohou €. 1.
3. Vypis z katastra nehnutelosti

Vypis z katastra nehnutelnosti vzhladom na rozsiahlost dokumentov je dokladovany mapovou
prilohou €. 4 (katastralna mapa).

4. Vyjadrenie dotknutého Statneho organu ochrany prirody a krajiny

Obvodny drad Zivotného prostredia v Banskej Stiavnici listom &. C/2013/01223-04/ZH-NOH zo dria
05.08.2013 zmenu navrhovanej ¢innosti nepovazuje za taki zmenu, ktor4 by mohla mat podstatny
nepriaznivy vplyv na Zzivotné prostredie. Organ ochrany prirody a krajiny nema pripomienky
k posudzovanej zmene navrhovanej ¢innosti, nakolko vplyv navrhovanych zmien rychlostnej cesty
na prirodné hodnoty je porovnatelny s pdévodnym navrhom, ku ktorému sme zaujali sthlasné
stanovisko.

5. Stanovisko prislusného organu tzemného planovania
Banskobystricky samospravny kraj listom €. 7181/2013/ODDUPZP-003 zo dria 24.7.2013 potvrdil
stlad navrhovanej €innosti so zavaznou ¢astou Uzemného planu VUC Banskobystrického kraja

a k navrhovanej zmene nema pripomienky. Uplné znenie predmetného listu je v prilohe &. 5.

6. Dokumentéacia k zmene navrhovanej éinnosti

Vyber stanovisk a vyjadreni pocas spracovavania projektovej dokumentécie, na zéklade ktorych
boli vyvolané zmeny navrhovanej ¢innosti. Ich znenie je uvedené v prilohe 5.
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ZOZNAM DOKLADOV

Por. &islo Druh dokladovej Casti Datum

0 MZP SR - zaveregné stanovisko 26.11.2001
Rozhodnutie o umiestneni stavby ,Rychlostna cesta R2 Obchvat

1 > . 2.5.2005
mesta Ziar nad Hronom
PrediZenie Rozhodnutia o umiestneni stavby ,Rychlostna cesta R2

2 o » 27.2.2008
Obchvat mesta Ziar nad Hronom

3 Stavebrjg povolenie pre“stavbu »Rychlostna cesta R2 Obchvat 16.12.2011
mesta Ziar nad Hronom

4 Vyjadrenie MZP SR k Oznameniu o zmene navrhovanej &innosti 14.3.2013

5 PInomocenstvo NDS: 66/6347/10701/2013 6.2.2013

6 PInomocenstvo Strabag: Ing. Peter Kordiak 26.2.2013

7 Vyjadrenie k zmene stavby pred dokonéenim - Mesto Ziar nad 2152013
Hronom
Vyja(?renle k zmene stavby pred dokon&enim - Obec Lovcica- 17 4.2013
Trubin
Vyjadrenie k zmene stavby pred dokonéenim - Obec Lov¢a 25.4.2013

10 Vyjadrenie OUZP Banské Stiavnica, $tatna vodna sprava 10.6.2013

11 Vyjad"renle OUZP Banska Stiavnica, Statny organ ochrany prirody 4.6.2013
a krajiny

12 Stanovisko SOP SR Sprava CHKO Stiavnické vrchy 15.5.2013

13 Vyjadrenie OUCDaPK Banska Bystrica 15.4.2013

14 Stanovisko spolo¢nosti EMX Slovakia s.r.o0. Bratislava 31.5.2013
Oznamenie o zacati konania o zmene stavby pred dokonéenim,

15 obj. 105-00, 110-00 a 105-01 11.6.2013

16 Oznamenie o zacati konania o zmene stavby pred dokonéenim, 11.6.2013
obj. 101-01, 101-02, 201-00, 203-00, 205-00 a 206-00 o
Stanovisko dotknutého Statneho organu ochrany prirody a krajiny -

7 OUZP Banska Stiavnica 05.08.2013
Vyjadrenie prislusného organu Gzemného planovania -

18 . > ; o . 24.7.2013
Banskobystricky samospravny kraj, odbor regionalneho rozvoja
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VII.

VIII.
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DATUM SPRACOVANIA

Bratislava, jul 2013

MENO, PRIEZVISKO, ADRESA A PODPIS SPRACOVATELA
OZNAMENIA

RNDr. Ivan Jakubis
Geoconsult, s.r.o.

MiletiGova 21, 820 05 Bratislava

PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Ing. Peter Kordiak
na zaklade plnomocenstva pre zastupovanie
spolo¢nosti Strabag s.r.o.

Mlynské Nivy 61/A, 825 18 Bratislava




