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I. Zakladné tidaje o obstaravatel’ovi

1. Nazov:
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

2. Identifikacné cislo:
30416094

3. Adresa sidla:
Némestie slobody 6
810 05 Bratislava
Slovenska republika

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje oprdavneného zdstupcu
obstaravatel’a:

JUDr. Denisa Zilakova

generalna riaditel’ka sekcie Opera¢ného programu Doprava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR

Némestie slobody 6

810 05 Bratislava

tel.: +421 2 5949 4645

e-mail: denisa.zilakova@mindop.sk

5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje kontaktnej osoby,
od ktorej mozno dostat’ relevantné informdcie o strategickom dokumente, a miesto
na konzultdacie:

Ing. Robert Felcan

riaditel’ odboru programovania a monitorovania dopravnej infrastruktiry

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Némestie slobody 6

810 05 Bratislava

tel.: +421 2 5949 4449

e-mail: robert.felcan@mindop.sk

Mgr. Lukas Lukac

riaditel’ odboru riadenia Operacného programu Informatizacia spolo¢nosti
Ministerstvo financii SR

Stefanovitova 5

817 82 Bratislava 15

tel.: +421 908 793 442

e-mail: lukas.lukac@mfsr.sk

Miesto a ¢as na konzulticie:
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, Namestie slobody 6, Bratislava
Ministerstvo financii SR, StefanoviCova 5, Bratislava

Konzultovat’ vo veci posudzovaného strategického dokumentu s celostatnym dosahom podla § 63
ods. 1 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni
niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov (d’alej len ,,zakon*), okrem konzultacii osobitne
ustanovenych v zdkone, ktorymi st napr. verejné prerokovanie, predkladanie pisomnych
stanovisk k ozndmeniu, k rozsahu hodnotenia, k sprave o hodnoteni a pod., je mozné pocas celého
procesu posudzovania strategického dokumentu.

Cas konzultacii sa uréi ,,pripad po pripade” prostrednictvom kontaktnej osoby a podl'a poziadavky
a dohody subjektov, ktor¢ prejavia o konzultacie zaujem.



I1. Zakladné udaje o strategickom dokumente

1. Nazov:
Operacény program Integrovana infrastruktara 2014 - 2020

2. Charakter:

Operacny program Integrovand infrastruktira (d’alej aj ,,OP II) predstavuje programovy
dokument Slovenskej republiky na erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore
dopravy av oblasti zlepSovania pristupu k informaciam akomunikaénym technologiam, ich
vyuzivania a kvality.

Cellgové zameranie OP II, jeho Specifické ciele a typy aktivit boli stanovené tak, aby podporovali
naplianie priorit stratégie Eurdopa 2020 a Narodného programu reforiem Slovenskej republiky
2013.

EK pre programové obdobie 2014 — 2020 vypracovala 11 tematickych ciel'ov, ktoré su spolo¢né
pre politiku stdrznosti, vidiecky rozvoj a pre namornu a rybarsku politiku. Zabezpecuju, aby
zasahy v ramci tychto politik smerovali k dosiahnutiu spolocnych cielov. Tieto tematické ciele
prevadzaju stratégiu Eurdpa 2020 na operacné ciele, ktoré budi podporované prave cez fondy
spolo¢ného strategického ramca.

Ciel'om rozvoja dopravnej infrastruktiry SR je reagovat’ na existujuce problémy na infrastruktare
a zaroven predchadzat’ prognézovanym negativnym stavom na dopravnej sieti. Zameranie rozvoja
dopravnej infrastruktiry v SR v programovom obdobi 2014 — 2020 vychadza predovsetkym
z poziadaviek na zlepSenie kvality dopravnej infrastruktury, najméa zelezni¢nej a cestnej dopravy,
s prihliadnutim na zvySovanie bezpecnosti, spol’ahlivosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy.

V oblasti informatizacie je zamerom zlepSenie dostupnosti, pouzivania a kvality informacno-
komunika¢nych technologii prostrednictvom:

e posilnenia aplikdcii Informacno-komunika¢nych technolégii (d’alej len ,,IKT*) v ramci
elektronickej Statnej spravy,

e vyvoja produktov a sluzieb IKT,

e rozSirovania Sirokopasmového pripojenia a zavadzanie vysokorychlostnych sieti.

Budovanim Sirokopasmovej infrastruktiry a podporou jednotného digitadlneho trhu je mozné
zapojit’ populdciu do ekonomickych a spolocenskych aktivit z I'ubovolného kuta krajiny, o
napomoze zvyseniu konkurencieschopnosti regionov Slovenska.

3. Hlavné ciele:

Globalnym cielom OP II je podpora trvalo udrzate'nej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatel'ského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktury, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej spolo¢nosti.

OP II sa zameriava na plnenie nasledujicich dvoch tematickych cielov EU:

e Tematicky ciel' 7 — Podpora udrzatelnej dopravy a odstraiiovanie prekazok v kI'acovych
sietovych infrastruktarach,

e Tematicky ciel 2 — ZlepSenie pristupu k informacidm a komunika¢nym technoldgiam
a zlepsenie ich vyuzivania a kvality.

Tento dokument d’alej obsahuje stbor Specifickych cielov a prioritnych osi zahrnujucich
viacroné opatrenia na ich dosiahnutie. Tie budu realizované vyuzitim finan¢nej pomoci
z Kohézneho fondu a Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja. Zaroven vytvaraji prepojenie
na iné financné nastroje, predovsetkym nastroj ,,Spajame Europu” (CEF — Connecting Europe
Facility).



Vyty&ené ciele OP Il budu napliiané prostrednictvom prioritnych os:

Kohézny fond:
e Prioritna os 1 - Zelezniéna infrastruktira (TEN-T CORE),
Prioritna os 2 - Cestna infrastruktira (TEN-T CORE),
Prioritna os 3 - Verejna osobna doprava,
Prioritna os 4 - Infrastruktura vodnej dopravy a letiskova infrastruktuara,

Eurdpsky fond regionalneho rozvoja:
e Prioritna os 5 - Zelezni¢na infrastruktira (mimo TEN-T CORE),
e Prioritna os 6 - Cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE),
e Prioritna os 7 - Informatizacia spolo¢nosti,
e Prioritna os 8 - Technicka pomoc.

4. Obsah:
Réamcovy obsah dokumentu bude nasledovny:

1) Sdahrnny obsah dokumentu

2) Priprava OP Il

3) Analyticka ¢ast OP Il

4) Strategicka ¢ast’ OP Il

5) Opis prioritnych osi

6) Finan¢ny plan OP Il

7) Integrovany pristup k izemnému rozvoju
8) Specifické potreby geografickych oblasti
9) Systém implementacie

10) Synergia

11) Ex ante kondicionality

12) ZniZenie administrativnej zat'aze pre prijimatel'ov
13) Horizontalne priority

14) Zoznam priloh

5. UvaZované variantné riesenia zohl'adiiujuce ciele a geograficky rozmer strategického

dokumentu:

Strategicky dokument sa predklada invariantne. V rdmci procesu posudzovania vplyvov
dokumentu bude jeho obsah a v iom navrhované rieSenia porovnavané s nulovym variantom.

6. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schval’ovania:

e 1. zasadnutie Riadiaceho vyboru pre pripravu OP II
Termin: 22. aprila 2013

e Vypracovanie 1. navrhu OP II
Termin: 30. aprila 2013

e 2. zasadnutie Riadiaceho vyboru pre pripravu OP II
Termin: 26. juna 2013

e Vypracovanie 2. navrhu OP II
Termin: 28. juna 2013

e Oznamenie o strategickom dokumente
Termin: august 2013

e Rozsah hodnotenia strategického dokumentu
Termin: august 2013



Predlozenie spravy o hodnoteni a zverejnenie spravy o hodnoteni strategického
dokumentu a navrhu strategického dokumentu
Termin: september 2013

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu, lehota
na pripomienky
Termin: oktober 2013

MZP SR zabezpeéi odborny posudok najneskér do 30 dni
Termin: oktober 2013

Zaverecné stanovisko z postidenia strategického dokumentu
Termin: oktober 2013

Predlozenie strategického dokumentu na rokovanie vlady Slovenskej republiky
Termin: november 2013

PredloZenie strategického dokumentu Europskej komisii
Termin: 30. novembra 2013

Schvalenie strategického dokumentu Eurépskou komisiou
Termin: marec 2014

7. Vzt'ah k inym strategickym dokumentom:
Strategické dokumenty a politiky EU

Spolo¢ny strategicky ramec,

Eurdépa 2020 Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzate'ného a inkluzivneho rastu,
Strategické usmernenia Spolocenstva,

Lisabonska stratégia,

Legislativa ES v oblasti kohéznej politiky,

Legislativa ES v oblasti pravidiel hospodarskej sutaze,

Legislativa ES v oblasti verejného obstaravania,

Legislativa ES v oblasti pravidiel ochrany a zlepsovania zivotného prostredia,

Legislativa ES v oblasti pravidiel rovnosti prileZitosti, rodovej rovnosti a nediskriminacie,
BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajuceho zdroje, KOM (2011)
144 v kone¢nom zneni,

Dohoda AGR (European Agreement on Main International Traffic Arteries) - (1983),

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM
(2011) 112 v kone¢nom zneni,

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢&. 661/2010/EU zo 7. jala 2010 o zakladnych
usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravne;j siete,

Névrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravne siete KOM (2011) 650 v kone¢nom zneni.

Strategické dokumenty a politiky SR

Zasady Statnej dopravnej politiky SR,

Dopravna politika SR do roku 2015,

Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020,

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) - so zmenami a doplnkami
zaviznej a smernej Casti z roku 2011 (KURS 2011),

Programové vyhlasenie vlady SR na roky 2012 — 2016,

Nérodny program reforiem Slovenskej republiky (na rok 2013),

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020,

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy,



e Navrh Struktiry operaénych programov financovanych z Eurdpskych Strukturalnych
a investicnych fondov na programové obdobie 2014 — 2020,

e Navrh zakladnych principov na pripravu Partnerskej dohody Slovenskej republiky
na programové obdobie 2014 — 2020,

e Narodna koncepcia informatizacie verejnej spravy,

o Strategicky dokument pre oblast’ rastu digitdlnych sluzieb a oblast’ infrastruktury
pristupovej siete novej generacie (2014 — 2020) — predbezny navrh,

e Ostatné narodné, sektorové strategické materialy:

- Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest z roku 2001,

- Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest,

- Program pokraCovania pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky
2011 - 2014,

- Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest,

- Program modernizécie a rozvoja zelezni¢nej infrastruktiry,

- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (a jej aktualizacia),

- Generalny program implementacie NAIADES v SR,

- Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Starovo,

- Naérodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region,

- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy,

- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou.

8. Organ kompetentny na jeho prijatie:
Vlada SR
Eurdpska komisia

9. Druh schval’ovacieho dokumentu:
Uznesenie vlady SR
Rozhodnutie Eurdpskej komisie

III. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu
na zivotné prostredie vratane zdravia

1. PoZiadavky na vstupy:

Poziadavky na vstupy spojené s realizciou OP II vo vzt'ahu k Zivotnému prostrediu siivisia najméa
so zaberom pody, spotrebou vody, zdrojmi energie (napr. elektrina, plyn, teplo, pohonné hmoty),
zdrojmi surovin, s narokmi na dopravnu a inu infrastruktaru a narokmi na pracovné sily.

2. Udaje o vystupoch:

Pod vystupmi z realizdcie projektov OP II sa rozumie najmi znecistovanie ovzduSia (tvorba
novych zdrojov znecistovania ovzdusia, produkcia latok znecistujucich ovzduSie), produkcia
odpadovych vod, produkcia odpadov, hluk a vibracie a d’alsie.

Pre OP Il bol navrhnuty systém meratelnych ukazovatelov, ktoré umoziiuji monitorovat’
realizaciu na Urovni prioritnych osi, ako aj programu ako celku. Hodnoty vychodiskového
a ciel'ového stavu hlavnych ukazovatel'ov na Girovni programu a prioritnych osi st predbezné a ich
kone¢nd hodnota bude zavisiet' od projektov vybranych na realizaciu. Vo vSeobecnosti je mozné
za vystupy strategického dokumentu povazovat’ nova, modernizovanu dopravni infrastruktaru,
dopravné zariadenia, nové dopravné prostriedky hromadnej prepravy osob a elektronické sluzby.

Vzhl'adom na charakter a dosah strategického dokumentu, konkrétne udaje o vystupoch, nie st
vetape jeho pripravy k dispozicii. Rovnako, ako tudaje o vstupoch budil konkretizované
a kvantifikované v d’alsich etapach rozpracovania a realizacie strategického dokumentu a nasledne
pri realizacii konkrétnych projektov v ramci realizacie strategického dokumentu.



3. Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie:

Doprava predstavuje jeden z kI"a€ovych faktorov rozvoja kazdej modernej spolo¢nosti. Doprava
sama o sebe nie je cielom, ale prostriedkom hospodarskeho rozvoja a predpokladom
k dosiahnutiu socialnej a regionalnej sudrznosti. Z tohto ukotvenia dopravy v spolo¢nosti vyplyva
i jej zavislost’ na relevantnych spolo¢enskych a hospodarskych $trukturalnych veli¢inach. Ziadne
systémoveé zmeny v spolo¢nosti sa nezaobidu bez ich reflexie na dopravnu ststavu s prenesenym
vplyvom na zivotné prostredie. Rezort dopravy si v stulade so zasadami trvalo udrzate'ného
rozvoja vytycil v ramci dopravnej politiky SR globalny ciel’, ktorym je trvalo udrzate'na mobilita.
Moézeme ju definovat’ ako dlhodobé zabezpecCenie neustdle narastajucich prepravnych potrieb
spolo¢nosti (prepravy tovarov a osdb) v pozadovanom ¢ase a kvalite, s maximalnou efektivitou,
pri si¢asnom znizovani negativnych uc¢inkov dopravy na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov.

Realizacia projektov v ramci OP II bude mat priamy inepriamy vplyv na Zivotné prostredie.
Existuje realny predpoklad, ze ovplyvnené budi jednotlivé zlozky zivotného prostredia —
ovzdusie, voda, poda a krajinné Struktiry. Velkost’ a rozsah vplyvov je zavisly od konkrétnych
projektov a ich uzemnej lokalizacie. Okrem hodnotenia vplyvov strategického dokumentu OP II
(SEA), podliehaju jednotlivé dopravné projekty programu posudzovaniu ich vplyvu na Zivotné
prostredie (EIA).

Obsahovo je OP II spracovany ako invariantny. Pre ucely hodnotenia bude potrebné posudzovat’
| stav bez realizacie projektov operacného programu — teda nulovy variant. Hodnotenie vplyvov
opera¢ného programu na zivotné prostredie nie je mozné uskutocnit’ bez jeho SirSiecho ponimania
v kontexte trvalo udrzateIného rozvoja spoloc¢nosti, pricom priestorové suvislosti je potrebné
$pecifikovat’ zvla3t' pre urbanizované a prirodné prostredie. Specidlnym priestorovym aspektom
vztahu dopravy a zivotného prostredia je environmentdlna regionalizacia, kde je potrebné
posudzovat’ vplyvy dopravy v environmentalne ohrozenych uzemiach.

4. Vplyv na zdravotny stav obyvatel’stva:

Predpokladané vplyvy OP Il na zdravotny stav obyvatel'stva budi mat’ pozitivny i negativny
charakter. Negativne vplyvy na zdravotny stav obyvatelstva maju predovSetkym emisie
zneCist'ujucich latok vyplyvajuce z dopravnej prevadzky, hluk a dopravna nehodovost.

Okrem tzemia Bratislavského kraja, v ktorom je stupenn automobilizacie a motorizacie prakticky
saturovany, rozvoj automobilizdcie bude v najblizSich obdobiach pokracovat predovSetkym
Vv ostatnych regionoch Slovenska. V del'be prepravnej prace bude na Slovensku pretrvavat’ trend
dynamickejSieho rastu environmentalne menej priaznivej automobilovej dopravy, s ktorou st
spajané 1 predpoklady pretrvavajucej hlukovej a emisnej zataze obyvatel'stva mestskych
aglomeracii zaroven i predpoklady pretrvavania dopravnej nehodovosti.

Hlukové zatazenie ovplyviiuje velké mnozstvo obyvatelov a verejnost ho vnima ako jeden
Z najvacsich environmentalnych problémov. Hluk ovplyviiuje I'udi fyzicky aj psychicky, nartsa
ich zakladné l'udské Cinnosti, akymi su spanok, odpocinok, stadium a komunikécia.

Dopravna nehodovost’ patri medzi priame negativne vplyvy, ktoré bezprostredne pdsobia
na zdravotny stav obyvatel'stva. Dopravna nehodovost’ je ovplyviiovana predovsetkym l'udskym
faktorom, bezpecnost'ou cestnych vozidiel, hustotou a kvalitou sieti. V tejto suvislosti je potrebné
zdoraznit, ze problematiku zniZzovania poctu a nasledkov dopravnych nehdd je potrebné riesit
komplexne prostrednictvom implementacie viacerych sektorovych politik. V strategickom
dokumente su navrhnuté konkrétne opatrenia na zniZovanie poctu a zavaznosti dopravnych nehod,
napr. vystavba amodernizacia dopravnej infrastruktury, obnova mobilnych prostriedkov,
odstraniovanie kritickych nehodovych lokalit, implementacia dopravnej telematiky a pod.

Projekty OP Il maji ambicie uvedeny stav parcialne zlepsit. Ide predovsetkym o priamy vplyv
projektov v urbanizovanom prostredi hlavnych sidelnych a dopravnych koridorov, kde dosah
na zdravotny stav obyvatel'stva bude pomerne intenzivny. V husto osidlenych mestskych
aglomeracidch ina extravilanovych tusekoch ciest I. triedy v koridoroch buducich dialnic
arychlostnych ciest sa prostrednictvom vystavby dialni¢nej infrastruktury ocakava zlepSenie



stavu dopravnej nehodovosti. V problematike hlukovej aemisnej zataze obyvatelstva —
z dovodov presmerovania vonkajsej dopravy z centier miest na nové trasy dial'nic a rychlostnych
ciest mimo intravilanov miest — st taktiez predpokladané pozitivne vplyvy realizovanych
projektov. V neposlednom rade, vyrazné zlepSenie dopravnej dostupnosti hlavnych sidelnych
aglomeracii Slovenska sa nasledne premietne i do vyssej kvality Zivota obyvatel’stva.

Je predpoklad, Ze realizovanim zamerov v oblasti informatizacie pride k pozitivnym vplyvom
na zdravotny stav a najmé na kvalitu Zivota obyvatel'stva, a to v dosledku tlohy informatizacie
spoloc¢nosti ako predpokladu pre budovanie poznatkovo orientovanej spolo¢nosti. Spristupfiovanie
Sirokopasmového pripojenia a dostupnost’ elektronickych sluzieb podpori elektronicku
komunikéaciu a obmedzi nutnost’ cestovania spojené¢ho s vybavovanim prisluSnych sluzieb a s tym
spojené negativne vplyvy na zdravotny stav obyvatel'stva.

5. Vplyvy na chranené uzemia (napr. chrdanené vtacie uzemia, uzemia europskeho
vyznamu, europska sustava chranenych uzemi (Natura 2000), ndarodné parky, chrdanené
krajinné oblasti, chranené vodohospodadrske oblasti a pod.), vratane navrhu opatreni na ich
zmiernenie:

5.1. Vplyvy na narodnu stdstavu chranenych izemi (NP, CHKO, NPR, PR, NPP, PP, CHA)
Narodnt ststavu chranenych uzemi tvori v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z. z. 0 ochrane prirody
a krajiny 9 narodnych parkov (plati 3. stupeni ochrany, v ochrannych pasmach 2. stupen ochrany),
14 chranenych krajinnych oblasti (2. stupent ochrany) a 1105 maloploSnych chrdnenych tuzemi
(NPR, PR, NPP, PP, CHA s 3., 4. alebo 5. stupfiom ochrany). Vymera narodnych parkov dosahuje
6,48 % rozlohy SR, vymera ich ochrannych péasiem ¢ini 5,51 % rozlohy SR, vymera chranenych
krajinnych oblasti tvori 10,66 % rozlohy SR, ¢o tvori spolu 22,65 % z uzemia SR (stav
k 31.12.2012). Vystavbou navrhovanych tsekov dialnic, rychlostnych ciest a ciest 1. triedy sa
predpoklada zasah aj do izemi s vysSim stupnom ochrany. Vsetky useky cestnych projektov
podliehaju procesu EIA, kde boli identifikované podrobne vsetky vplyvy a navrhnuté relevantné
opatrenia. Priame vplyvy predstavuju fyzicky zasah do chraneného uzemia, nepriame vplyvy ich
sekundarne ovplyvnenie. Projekty modernizacie zeleznicnych trati predpokladaju menej
vyznamné nepriame vplyvy na narodnu ststavu chranenych uzemi. Vplyvy sa ocakavaju najma
pocas vystavby. Projekty leteckej dopravy nepredpokladaji int lokalizaciu, ako sucasné letiska,
vplyv na chranené uzemia sa nepredpoklada. Projekty vodnej dopravy st viazané na Dunaj a Vah,
nepriamo ovplyvnené moézu byt niektoré maloplosné chranené uzemia. Projekty verejnej osobnej
dopravy sa chranenych tzemi nedotykaji.

5.2. Vplyvy na Eur6psku sustavu narodnych uzemi Natura 2000

Sustavu Natura 2000 tvoria dva typy Uzemi: Gzemia eurdpskeho vyznamu vymedzené podla

smernice o0 biotopoch a chranené vtacie tzemia vymedzené podl'a smernice o OChrane vtactva.
Cast’ siete Natura 2000 sa prekryva s narodnou ststavou chranenych tzemi.

Uzemia eurdpskeho vyznamu (UEV)

Vynosom Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 3/2004-5.1 bol zverejneny narodny zoznam
uzemi europskeho vyznamu (381 lokalit), ktory bol v oktébri 2011 uznesenim vlady SR
€. 577/2011 rozsireny o 97 lokalit. Lokality boli vymedzené pre ochranu vybranych druhov
europskeho vyznamu a biotopov eurdpskeho vyznamu.

Chranené vtacie tizemia (CHVU)

CHVU sa vyhlasuju za u¢elom zabezpeéenia preZitia a rozmnozovania niektorych druhov vtakov.
St to biotopy druhov vtdkov eurdpskeho vyznamu a biotopy stahovavych druhov vtakov, najmi
oblasti ich hniezdenia, preperovania, zimovania, ako aj miesta odpo¢inku na ich migra¢nych
trasach. Celkovy pocet vyhlasenych chranenych vta¢ich uzemi na Slovensku je 41.

Z projektov vystavby dialnic, rychlostnych ciest a ciest . triedy a z projektov Zelezni¢nej dopravy
sa niektoré budl realizovat’ v kontakte s Gzemiami sustavy Natura 2000, kde sa predpoklada
ovplyvnenie priamymi a nepriamymi vplyvmi. Projekty leteckej dopravy a verejnej osobnej



dopravy nebudu zasahovat’ do lokalit siete Natura 2000, vplyv tychto projektov sa nepredpoklada.
Projekty vodnej dopravy su obmedzené na vodné toky Dunaj a Vah, je mozné predpokladat
nepriame vplyvy na tizemia Natura 2000 v blizkosti tychto tokov.

V stcasnosti este nie je presnejSie Specifikovana lokalizacia opatreni a skupin aktivit, ktoré budu
podporované Vv oblasti informatizacie spolo¢nosti. Preto nie je mozné presnejsie urcit’, ¢i dojde
k vplyvom na chranené izemia.

Pri realizacii konkrétnych projektov suvisiacich s realizaciou strategického dokumentu bude
nevyhnutné bez vynimky akceptovat’ poziadavky vyplyvajice zo vSeobecne zaviznych pravnych
predpisov Vv oblasti ochrany prirody a krajiny, najma zakon ¢. 543/2002 Z. z. 0 ochrane prirody
a krajiny a suvisiacich predpisov a zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a0 zmene a doplneni
zakona SRN ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zékon) v zneni
neskorsich predpisov.

Kazdéa konkrétna Cinnost’, ktora sa bude umiestiiovat’ v izemiach chranenych podl'a osobitnych
predpisov, bude posudena z hl'adiska vplyvu na zivotné prostredie podl'a zakona ¢. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie.

S podmienkou realizacie ¢innych opatreni, ktoré vyplynl z procesu posudzovania, sa zdvazny
vplyv realizacie strategického dokumentu nepredpoklada.

6. MoZné rizika suvisiace s uplatiiovanim strategického materidlu:
V tomto Stadiu pripravy sa nepredpokladaju ziadne osobitné rizikd vo vztahu k ochrane zivotného
prostredia a zdravia obyvatel'stva, ktoré by vyplyvali z uplatiiovania strategického dokumentu.

Implementacna stratégia OP II bola vypracovanéd v zmysle principu partnerstva, tzn. je vysledkom
prace Sirokej skupiny odbornikov vybranych na celostatnej, regionalnej a miestnej tirovni, a to
Vv hospodarskej, socialnej a environmentalnej oblasti. Implementac¢na stratégia OP II v oblasti
dopravy vychadza z analyzy sektoru a prognézy jeho vyvoja, z hlavnych klIacovych disparit
a potencialnych faktorov rozvoja identifikovanych na narodnej urovni pre vsetky dopravné mody.
Investicie do roku 2020 by mali slizit na vyplhanie chybajicich spojeni v zikladne;
infrastrukture na narodnej aj cezhrani¢nej Grovni, s dorazom na trvalo udrzatel'na, ekologickejsiu
a nakladovo-efektivnejSiu dopravnu infraStruktaru. V stlade s poziadavkami Europskej komisie
budt kone¢né rieSenia tych projektov, ktoré by mohli mat’ vyznamny vplyv na narodnu, resp.
transeuropsku siet’, brat’ do tvahy vysledky a odportcania studii realizovatel'nosti. V stvislosti
s dopravnymi stavbami p6jde najmi o zhodnotenie cielov a oakdvanych prinosov, identifikaciu
aanalyzu rizik spojenych s projektom, stanovenie optimalneho trasovania, definovanie
prevadzkovych a technickych charakteristik infrastruktary, terminu realizacie a pod.

V oblasti agendy tykajicej sa informatizacie spolocnosti sa nepredpokladaju vyznamnejsie rizika
vo vztahu k zivotnému prostrediu a zdraviu obyvatel’stva.

7. Vplyvy na Zivotné prostredie presahujuce Stdatne hranice:

Dopravna sustava Slovenskej republiky, ktorej rozvoj a modernizacia su hlavnym predmetom
OP 11, ma svoju medzinarodnu a eurdpsku dimenziu. Je preto prirodzené, ze niektoré dopravné
stavby zaradené do predbezného zoznamu sa tykaju prihrani¢nych oblasti.

Priame vplyvy na zivotné prostredie presahujlice Statne hranice sa predpokladaju v priestoroch,
kde sa dopravna infrastruktura pripaja na infrastruktaru susediacich krajin. Tieto dopravné vplyvy
su vo vacsine pripadov ocakavané, nakol’ko procesu bilateralnych, resp. multilateralnych dohdd
predchadzal proces predinvesticnej pripravy stavieb so vzdjomnou informovanost'ou
0 dopravnych aspektoch. Nepriame vplyvy na zZivotné prostredie presahujlice Statne hranice budu
mat systémovy charakter, odvodeny od kontinuity eur6pskych dopravnych sieti (dialnice,
modernizované Zeleznice, termindly intermodalnej prepravy, vodné cesty) na slovenskom tzemi.
Ide o vplyvy, ktoré su identifikovatel'né na urovni jednotlivych projektov. Vacsina projektov OP
Il lokalizovanych v prihranicnom priestore presla procesom posudzovania vplyvov na tirovni EIA.



IV. Dotknuté subjekty

1. Vymedzenie zainteresovanej verejnosti vrdtane jej zdruZeni.
Zainteresovanou verejnost'ou su ob¢ania Slovenskej republiky.

2. Zoznam dotknutych subjektov:

Urad vlady SR

Ministerstvo hospodarstva SR

Ministerstvo financii SR

Ministerstvo skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR
Ministerstvo kultary SR

Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka SR
Ministerstvo obrany SR

Ministerstvo zahrani¢nych veci a europskych zalezitosti SR
Ministerstvo vnutra SR

Ministerstvo zdravotnictva SR

Ministerstvo zivotného prostredia SR

Ministerstvo prace, socialnych veci a rodiny SR
Ministerstvo spravodlivosti SR

Bratislavsky samospravny kraj

Trnavsky samospravny Kkraj

Trenc¢iansky samospravny kraj

Banskobystricky samospravny kraj

Nitriansky samospravny kraj

Zilinsky samospravny kraj

Presovsky samospravny kraj

Kosicky samospravny kraj

Zdruzenie miest a obci Slovenska

Unia miest Slovenska

Unia dopravy, post a telekomunikéacii SR

Asocidcia odborovych zvdzov, dopravy, post a telekomunikécii
Slovenska obchodna a priemyselna komora

Zviz stavebnych podnikatel'ov Slovenska

3. Dotknuté susedné Staty:
Ceska republika, Raktusko, Mad’arsko, Ukrajina, Pol'sko

V. Doplitujuce udaje

1. Mapova a ina grafickda dokumentdcia (napr. vykres Sirsich vzt’ahov v mierke primeranej
charakteru a posobnosti strategického dokumentu):
Predkladané oznamenie neobsahuje Ziadne mapové ani iné grafické dokumentacie.

2. Materialy pouZité pri vypracovani strategického dokumentu:

Operacny program Doprava 2007 — 2013

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020

Partnerska dohoda SR na roky 2014 — 2020

Nérodna stratégia trvalo udrzatel'ného rozvoja

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) - so zmenami a doplnkami
zaviznej a smernej Casti z roku 2011 (KURS 2011)
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- Pozi¢ny dokument EK

- Navrh nariadenia pre rozvoj TEN-T

- Navrh nariadenia CEF

- Navrhy nariadeni v oblasti strukturalnej politiky 2014-2020

- Navrh Struktury operacnych programov financovanych z Europskych Strukturdlnych a
investiénych fondov na programové obdobie 2014 — 2020 s pripomienkami prijatymi
na rokovani vlady

- Navrh zakladnych principov na pripravu Partnerskej dohody Slovenskej republiky
na programové obdobie 2014 — 2020

- Narodny program reforiem Slovenskej republiky 2013

- Narodna koncepcia informatizacie verejnej spravy

- Spdsob uplatnenia ex ante kondicionalit pri priprave implementaéného mechanizmu
politiky sudrznosti EU po roku 2013 v podmienkach Slovenskej republiky

- Strategicky dokument pre oblast’ rastu digitalnych sluzieb a oblast’ infrastruktury
pristupovej siete novej generacie (2014 — 2020) — predbezny navrh

VI. Miesto a datum vypracovania oznamenia
Bratislava, 31. jula 2013

VII. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Meno spracovatel’a ozndmenia:

Ing. Lenka Formankova

Statny radca

sekcia Opera¢ného programu Doprava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Ing. Robert Felcan

riaditel’ odboru programovania a monitorovania dopravne;j infrastruktiry
sekcia Operaéného programu Doprava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR

JUDr. Daniela Durdikova

veduca oddelenia pripravy nového programového obdobia
sekcia Informatizacie spolo¢nosti

Ministerstvo financii SR

Mgr. Lukas Lukac

riaditel’ odboru riadenia Operaéného programu Informatizacia spolo¢nosti
sekcia Informatizacie spolo¢nosti

Ministerstvo financii SR

2. Potvrdenie spravnosti udajov oznamenia podpisom oprdavneného zdastupcu obstardvatel’a,
peciatka:

JUDr. Denisa Zilakova
generalna riaditel’ka sekcie Opera¢ného programu Doprava
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR
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