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I. Zakladné tidaje o obstaravatel’ovi

1. Nazov:
Ministerstvo dopravy, vystavby aregiondlneho rozvoja Slovenskej republiky (d’alej len
~MDVRR SR%)

2. Identifikacné Cislo:
30416094

3. Adresa sidla:
Namestie slobody 6
810 05 Bratislava
Slovenské republika

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje oprdvneného zdstupcu
obstardvatela:

JUDr. Denisa Zilakova

generalna riaditel’ka sekcie Operaéného programu Doprava

Néamestie slobody 6

810 05 Bratislava

tel.: +421 2 5949 4645

e-mail: denisa.zilakova@mindop.sk

5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontakiné udaje kontaktnej osoby,
od ktorej moino dostat’ relevantné informdcie o strategickom dokumente, a miesto
na konzultdacie:

Ing. Robert Felcan

riaditel’ odboru programovania a monitorovania dopravnej infrastruktary

Néamestie slobody 6

810 05 Bratislava

tel.: +421 2 5949 4449

e-mail: robert.felcan@mindop.sk

I1. Zakladné tidaje o strategickom dokumente

1. Ndzov:
Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020

2. Charakter:

Strategicky plan rozvoja dopravnej infraStruktiry predstavuje komplexny strategicky dokument,
ktorym sa vymedzuju zadkladné strednodobé az dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej
infrastruktiry, stanovuji priority rozvoja a identifikujii opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.
Prostrednictvom tohto strategického dokumentu sa bude realizovat’ dopravnd politika $tatu
v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry abude nadvizovat a korigovat stratégiu rozvoja
dopravnej infradtruktiry, ktord je v kompetencii tatu. Strategicky dokument nadvizuje na ostatné
strategické dokumenty.

Strategicky plan predstavuje vychodiskovy dokument SR pre realizaciu projektov
zameranych na vystavbu a modernizaciu infradtruktiry do roku 2020, a to pre Zelezni¢nu,
cestni, leteckd, vodnu, intermoddlnu dopravu, akoe aj v oblasti verejnej osobnej dopravy.
Dokumentom sa identifikuju kI'G€ové uzke miesta na infrastruktire, ktorych odstranenim sa
vyznamnym spdsobom prispeje k zlepSeniu existujuceho stavu, ¢i uz z dopravného hladiska,



hospodarskeho, environmentalneho alebo ich kombinaciou, pripadne aj k elimindcii o¢akavanych
problémov na dopravne;j sieti.

Predmetny dokument bude predstavovat' aj jednu z najdolezitejSich podmienok stanovenych
Eurdpskou komisiou (EK) pre rezort dopravy, ktord je evidentnou stii¢astou navrhov nariadeni pre
programové obdobie 2014 — 2020, a ktort je potrebné splnit’ pre pristup k fondov EU je existencia
Strategického plinu rozvoja dopravnej infrastruktiry do roku 2020. Tento dokument bude
predstavovat tzv. I. fazu stratégie spracovani na zaklade sucasne dostupnych dat aich
vyhodnotenia. Nasledne bude spracovand II. fiza strategického dokumentu, ktory bude mat’
charakter dlhodobého dokumentu a bude postaveny na zakladoch dopravného modelu SR, ktory
ur¢itym spésobom prehodnoti fazu I.

3. Hlavné ciele:

Dokument uplatni koncepény pristup k problematike rozvoja dopravnej infra$truktiry v SR
v ramei vSetkych dopravnych médov na medzindrodnej, celoStatnej i krajskej Grovni. Jeho cielom
je definovat’ potreby sektoru dopravy ako celku. V doterajsej historii SR neexistoval takyto
sthrnny koncepény dokument, pokial’ neberieme do (ivahy dokument — Stratégia rozvoja dopravy
v SR do roku 2020.

Zé&kladnou tulohou dokumentu je identifikacia opatreni potrebnych vykonat' na dopravnej
infradtruktire v strednodobom ¢asovom horizonte vratane sihrnu financnej narognosti
jednotlivych projektov a analyza moZnych zdrojov financovania infraStruktirnych projektov.
Novym prvkom je aj previazanie stratégie na koncepény dokument v oblasti rozvoja verejne;j
osobnej dopravy. Z hl'adiska celého dokumentu je mozné formulovat’ dva zékladné ciele v oblasti
rozvoja dopravy a dopravnej infrastruktiry:

e optimalne vyuZitie jednotlivych prvkov dopravnej infradtruktary,
e realizicia ekonomicky efektivnych rozvojovych projektov.
Okrem opatreni zameranych na rozvoj infratruktiry ddjde aj k zadefinovaniu d'al§ich

opatreni charakteru systémového, organizaéného a prevadzkového, ktoré budi predmetom
rozpracovania v d’alSom nadvézujicom dokumente stratégia sektora dopravy - faza II.

4. Obsah:

Ramcovy obsah dokument bude nasledovny:

1) Uvod - tgel dokumentu, proces pripravy dokumentu, strategické environmentalne
hodnotenie, nadvdznost na ostatné strategické dokumenty, implementdcia a aktualizacia
dokumentu;

2) Analyzy dopravného sektora v Slovenskej republike — doprava a socio-ekonomické

suvislosti, organiza¢né a prevadzkové parametre dopravného sektora, infraStruktirne
parametre dopravného sektora, negativne dopady dopravy (bezpecnost', Zivotné prostredie
a obyvatel'stvo),

3) Vizie aciele dopravného sektoru v SR — vychodiskd pre nastavenie vizie a cielov
dopravného sektora, §pecifikovanie vizie a ciel'ov v rdmci jednotlivych dopranych médov;

4) Opatrenia pre naplnenie vizii a cielov — systémové, prevadzkové, organizacné a
infra§trukturdlne opatrenia, opatrenia zamerané na zvySenie bezpefnosti a zniZenie
negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a obyvatel'stvo;

5) Projektovy plan implementacie stratégie;

6) Finanény plan implementécie stratégie;

7) Zaver.




5. Uvajované variantné rieSenia zohladiiujiice ciele a geograficky rozmer strategického
dokumentu.
Navrh strategického planu neuvazuje s variantnym rieSenim.

6. Vecny a éasovy harmonogram pripravy a schvalovania.

Oznamenie o strategickom dokumente
Termin: jul 2013

Rozsah hodnotenia strategického dokumentu
Termin: august 2013

PredloZenie spravy o hodnoteni a zverejnenie spravy o hodnoteni strategického
dokumentu a navrhu strategického dokumentu
Termin: september 2013

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu, lehota na
pripomienky
Termin: september 2013 — oktober 2013

MZP SR zabezpe&i odborny posudok najneskér do 30 dni
Termin: oktéber 2013

Zaveretné stanovisko z posudenia strategického dokumentu
Termin: november 2013

PredloZenie strategického dokumentu na rokovanie vlady Slovenskej republiky
Termin: december 2013

7. Vzt'ah k inym strategickym dokumentom:
Strategickeé dokumenty a politiky EU

e Lisabonska a Goteborska stratégia

Legislativa ES v oblasti kohéznej politiky

Legislativa ES v oblasti pravidiel hospodarskej sut'aze

Legislativa ES v oblasti verejného obstaravania

Legislativa ES v oblasti pravidiel ochrany a zlepSovania Zivotného prostredia

Legislativa ES voblasti pravidiel rovnosti prileZitosti, rodovej rovnosti

a nediskriminacie

e BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému uéinné vyuZzivajuceho zdroje, KOM
(2011) 144 v koneénom zneni

e Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujiici za¢lenenie,
KOM (2010) 2020 v kone&nom zneni

e Dohoda AGR (European Agreement on Main International Traffic Arteries) -
(1983)

e Plan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM (2011) 112 v kone¢nom zneni

e Rozhodnuti Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavnych smeroch
Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravni siete

o Navrh nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady o hlavnych smeroch Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravne siete KOM (2011) 650 v koneénom zneni

Strategické dokumenty a politiky SR

e Zasady Statnej dopravnej politiky SR
e Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020
e Programove vyhlasenie vlady SR z roku 2012



e Dopravna politika SR do roku 2020
e Koncepcia tzemného rozvoja Slovenska (KURS 2001) - so zmenami
a doplnkami zavéznej a smernej ¢asti z roku 2011 (KURS 2011)
e QOstatné narodné, sektorové strategické materialy:
- Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest z roku 2001
- Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest
- Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest
- Program modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej infraStruktary
- Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (odsuhlasené
uznesenim vlady SR ¢&. 469/2000) ajej aktualizdcia (01/2003
schvalena PVM)
- Generalny program implementicie NAIADES v SR (schvéleny
uznesenim vlady SR €. 642/2009)
- Aktualizovand koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava,
Komérno a Sttirovo (schvalend uznesenim vlady SR &. 846/2010)
- Néarodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky regién (schvalené
uznesenim vlady SR ¢€.149/2010)
- Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy
- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou
- Jednotlivé sektorové analyzy

8. Orgadn kompetentny na jeho prijatie:
Vlada SR

9. Druh schval’ovacieho dokumentu:
Uznesenie vlady SR

III. Zakladné tdaje o predpokladanych vplyvoch zmeny strategického
dokumentu na Zivotné prostredie vratane zdravia

1. PoZiadavky na vstupy.

Strategicky pldn rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 (d’alej len ,.Stratégia“)
vo svojom vystupe obsahuje odpora¢ania projektov s navrhnutym zaciatkom realizécie v obdobi
rokov 2014 aZ 2020. Uvedené projekty tvoria priestorovo lokalizovateI'ni zloZzku hodnotenia
vplyvov na Zivotné prostredie. Ide o pomeme velky rozsah projektov liSiacich sa podla
dopravného moddu (projekty cestnej, Zelezni¢nej a kombinovanej, leteckej, vodnej a verejnej
osobnej dopravy), ale isvojim stavebnym/realizaénym charakterom (projekty vystavby novej
infradtruktary, projekty modernizdcie existujucej infrastruktiry, spracovanie projektovych
dokumentacii, projekty inteligentnych dopravnych systémov, obnova vozového parku MHD).
Vo vieobecnom hodnoteni vplyvov projektov podla ich realizatného charakteru mozno ocakavat’
najvicsi zasah do Uzemia, a teda i narokov na vstupy, v pripadoch vystavby novych, ucelenych
linii a objektov dopravnej infraStruktiry. Projekty uvedeného charakteru mozno identifikovat
s vystavbou dial’nic, rychlostnych ciest, ¢i stivislych preloZiek ciest I. triedy v novej trase.

Rozsiahla skupina projektov modernizacie konvenénych ZelezniCnych trati je v dominantnej miere
spajana so stavebnymi Gipravami v pdvodne;j linii Zelezni¢nej trate, s ur¢itym podielom stavebnych
uprav mimo telesa pdvodnej trate. V prevaznej miere ide o upravy smerového vedenia
trati zviié8enim polomerov oblukov, €i o stavby mimouroviiovych krizeni trati. V morfologicky
naro¢nom prostredi dochadza ik vedeniu modernizovanej Zelezni¢nej trate v novej trase
s tunelovym objektom.



1.1 Poda

Vystavba dialnic arychlostnych ciest vnovych trasich — odlisnych od sGéasnych ciest
zabezpecujlcich rieSené prepravné vztahy — si vyZaduje rezervovat tizemie, ktoré bude mat
charakter trvalého zédberu. Po¢as vystavby je nutné uvaZovat' i s dotasnym zaberom tzemia. Nové
trasy dialnic a rychlostnych ciest sii v dominantnej miere situované mimo zastavaného tzemia,
trvalé zdbery pody sa vo vdcSine pripadov budi dotykat' PPF, LPF a ostatnych pléch. Podobny
obsahovy charakter maju i vystavby obchvatov miest &i rekonstrukcie ciest I. triedy, pri ktorych
dochddza k odklonu trasy rekonstruovanej cesty od trasy pdvodnej cesty.

Modernizécie hlavnych konvenénych koridorovych Zelezni¢nych trati sa budu realizovat
v prevaznej miere v povodnych telesich trati, novy trvaly zdber pody je minimélny, navyse
v pripade nového zdberu pody ddjde po ukonéeni realizcie zmodernizovaného tiseku k uvolneniu
zaberu pody v rdmci starého telesa trate. Tento zdber pddy je spravidla spdsobeny realizaciou
mimotroviiovych kriZeni, ktoré nahradzaji suasné Uroviiové kriZenia, ako aj vyrovndvanim
smerovych oblikov scielom zvySenia tratovej rychlosti. Ich nadhrada je jednym z cielov
modernizacie Zelezni¢nych trati. Podobne ako v pripade stavieb cestnej infratruktiry, potrebny je
idoCasny zdber pddy pre Uclely realizicie vystavby. Zahriluje napr. dogasné medzideponie,
manipula¢né plochy a sklddkové plochy materidlu, zariadenia stavenisk.

Sttastou posudzovania vplyvov na trovni EIA byva orientatné vy¢islenie narokov na trvalé
a doasné zdbery pody. Spresnenie nirokov na zébery pddy sa nachadza v projektoch stavby
pre uzemné rozhodnutie a stavebné povolenie.

Pri projektoch vodnej, leteckej a verejnej osobnej dopravy, ktoré si sugastou Stratégie, sa naroky
na zabery PPF a LPF bud nepredpokladaji, alebo sa uvaZuje len s minimalnymi hodnotami
zaberov.

1.2 Voda

Zvysena spotreba vody pri vystavbe, rekonStrukeii ¢i modernizacii dopravnej infradtruktiry je
predovSetkym viazana na jej technologické upotrebenie (napr. vyroby beténovych zmesi, &istenie
stavebnych mechanizmov). Zaroveii pripada do Gvahy i zvy3end spotreba pitnej a uZitkovej vody
pre zamestnancov stavieb. Predpoklada sa, Ze vo vé&Sine pripadov budi zariadenia stavenisk
dopravnej infrastruktiry situované v miestach s pripojenim na verejné vodarenské siete.

Prevadzkovanie novych Usekov cestnej infrastruktiry si bude vyZadovat spotrebu technologickej
vody urCenej pre udrzbu  komunikédcii, vpripade tunelovych tsekov i spotrebu
vody pre zabezpecenie protipoziarnej ochrany.

Prevadzka modernizovanych Zelezni¢nych trati si bude vyzadovat v principe rovnaké naroky
na zabezpecenie technickej a pitnej vody ako v sti¢asnosti, pribudnii nevyznamné naroky na odber
pitnej vody na novych nastupistiach, so zabezpecenim zo sugasnych odbernych miest.

Stavby leteckej infradtruktiry (modernizécie vzletovych a pristavacich dréh RWY, spojovacich
drah TWY, stavby hangirov aodbavovacich budov na letiskach), stavby vodnej dopravy
(splavnost’ vodnych ciest, modernizicie pristavov) i stavby MHD (trate, zastavky, terminaly) si
vzasade budli vyZadovat obdobné ndroky na zabezpeGenie vody ako vpripade cestnej
a zelezni¢nej infrastruktary.

1.3 Suroviny

Najviiésie objemy surovinovych zdrojov na vystavbu dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy
obvykle predstavuji zeminy pouZité do nasypov komunikéicii. Okrem nich budi potrebné aj
nasledovné suroviny:

e kamenivo a Strkopiesky (konstrukcia vozoviek, beténové konstrukcie)
e asfalty (konStrukcia vozoviek)
e cement (betonarske prace)



e 7elezo a ocel (zvodidla, vystuz, oplotenie)

e iné materialy (inzinierske siete)

e potrubia na vedenie médii (vodovod, plynovod, kanalizécia, trativody)

e kable ocelové, medené, hlinkové a optické (prekladky elektrickych silnopridovych
a slaboprudovych vedeni)

e material na murovanie stavieb pozemnych objektov.

Specifikacie druhov a mnozstiev potrebnych stavebnych materidlov si vykonavané na drovni
realizacnych projektov.

Bilancie vykopov anasypov ozrejmuji poziadavky na nasypové materialy. V pripadoch
nedostatku nasypovych materidlov sa uvazuje sich ziskanim zlokalit v blizkosti stavby.
Pri razeni tunelov vznikd prebytok vykopovych materialov, z ktorych obvykle len ast’ sa da
pouzit’ do nasypov komunikéacii. Humusové vrstvy, odobraté na zaciatku vystavby komunikécie
vnovej trase, sa pouZivajl na spidtné zahumusovanie svahov zemného telesa novej trasy
komunikacie.

Pocas prevadzkovania novej cestnej infrastruktiry bude potrebné zabezpecit’ chemické suroviny
na zimnu udrZzbu ciest, asfaltové hmoty, zvodidl4, dopravné znaCenie na beznl Gdrzbu ciest.

Modernizované Zelezni¢né trate si budu vyzadovat’ vysSie naroky na surovinové zdroje len pocas
realizdcie stavby. Na vytvorenie Zelezniéného $trkového 16Zka je potrebna Strkodrvina, beténové
podvaly a kol'ajnice. Objemy nového Zelezniéného kameniva zniZuje recyklacia existujiiceho
Zelezni¢ného zvriku. Podobne ako v pripade ciest, suroviny potrebné pre vystavbu si na miesto
zabudovania dovaZané cestnymi dopravnymi prostriedkami. Zelezni¢né stavby vsak pouZivaju aj
technologicku kol'ajovi dopravu, obzvlast' v pripadoch premiestnenia kolajnic na miesto stavby.

Stavby leteckej infradtruktiry, vodnej dopravy istavby nekolajovej MHD v zasade buda
vyzadovat obdobné naroky na zabezpe€enie surovin ako v pripade cestnej infraStruktiry. Stavby
kolajovej MHD sa vnarokoch na suroviny budu skor priblizovat stavbam Zelezni¢nej
infrastruktary.

1.4 Energie

Pri stavbach cestnych komunikécii a modernizacii Zelezniénych trati je spotreba elektrickej
energie viazana hlavne na vyrobu betdonovych zmesi, na stavbu tunelov a prevadzku stavebnych
dvorov. Okrem uvedeného stavby cestnych komunikdcii si vyzaduju zabezpedit elektricka
energiu i na vyrobu obal'ovanych Ziviénych zmesi.

Pre zabezpelenie plnej funkénosti prevadzkovania novych usekov ciest vznikaji nové néroky
na spotrebu elektrickej energie urfenej pre svetelni dopravnu signalizaciu, v tuneloch
na osvetlenie a ich bezpe¢nostné a obsluzné systémy.

Modernizacie konvenénych Zelezni¢nych trati na asti koridoru Va. prinaaji aj zmenu sicasnej
trakénej prodove] sustavy na striedavy prudovy systém. Zmena bude generovat nové naroky
na objemy dodavok elektrickej energie. Rovnako izvySenie jazdnych rychlosti vlakov
na modernizovanych tratiach, nové Zelezni¢né zvrSky trati i novy spdsob napdjania trakcie
ovplyvnia spotrebu elektrickej energie.

V zasobovani teplom moZno ofakavat’ poziadavky na zabezpeCenie objektov s predpokladom
dlhodobého pobytu 0s6b a na zabezpedenie objektov s technikou vyZzadujlicou si stabilizovanu
teplotu (obsluzné a technologické objekty stredisk udrzby cestnej infraStruktury, Zelezni¢nych
trati, rekonstruované Zelezniéné stanice, nové termindly integrovanej osobnej prepravy).

Z4sadné naroky na zabezpelenie plynu pre stavby, modernizicie aprevadzku dopravnej
infrastruktary sa nepredpokladaju.

Stavby leteckej infrastruktiry, vodnej dopravy i stavby neelektrifikovanej MHD si v zasade buda
vyzadovat' obdobné néroky na zabezpecenie energii ako v pripade cestnej infraStruktiry. Stavby



elektrifikovanej MHD sa v narokoch na energie budi skér priblizovat' stavbam elektrifikovanej
Zelezni¢nej infrastruktary.

2. l?daje o vystupoch.

2.1 Modernizovana dopravna siistava SR (predmet riefenia Stratégie)

Stratégia sa vo svojich vystupoch zaobera apriamo odporuca realizovat vybrané projekty
prioritného vyznamu cestnej, Zelezni¢nej, leteckej, vodnej a verejnej osobnej dopravy. Vyber
odporuc¢enych projektov je vysledkom odborného hodnotenia so zapojenim relevantnych
dopravnych expertov. Ich vyber zapad4 do celkovej koncepcie modernizacie dopravnej ststavy
Slovenska, ktord& ma byt odpovedou na snahy Slovenska byt plnohodnotnou suéastou
eurdpskych dopravnych systémov $titov EU. Obsahom Stratégie viak nie je len problematika
priamych a vzajomnych cezhraniénych vizieb dopravnej infrastruktary urovne TEN-T, ale aj
distribucia dopravy na uzemi §tatu v celorepublikovom a nadregiondlnom kontexte.

Stratégia taktiez vychddza v ustrety priestorom, vktorych dochadza k vysokému stuptiu
kumuldcie dopravnych a prepravnych vztahov, ku koncentrécii ich vplyvov na Zivotné prostredie
Fudi. Tento zdmer nachddza svoje uplatnenie vo forme podpory projektov verejnej osobnej
dopravy v regiénoch a mestach, vo forme podpory koncepénych rieseni dopravy v mestskych
aglomeraciach.

2.2 OvzdusSie

Zemné prace realizované na modernizdcii a prelozkach Zelezniénych trati, stavbach
a rekonstrukciach cestnych komunikécii, stavbach mostnych objektov, na rekonstrukeii zvrikov
zelezniénych trati, na stavbach infrastruktiry leteckej a vodnej dopravy, na stavbach MHD
v mestdch prinaSaju zvySeni praSnost’ prostredia. Bodovymi zdrojmi pradnosti si stavebné
mechanizmy, recyklatne zakladne a samotné pozemné stavby objektov. Liniovymi zdrojmi
praSnosti su staveniskd trati, ciest, RWY a TWY drah, hradze vodnych ciest. Nakladné auta
pracujuce na stavbe spalovanim motorovych paliv pdsobia ako mobilné zdroje znedistenia
ovzdu3ia, zaroveil pdsobia ako mobilné zdroje pragnosti.

Pocas prevadzky budd nové cesty, rovnako ako iné existujice cestné komunikéacie, predstavovat’
liniovy zdroj znecistenia ovzduSia. Prevddzkovanim novych tsekov cestnych komunikacii djde
k zvySeniu produkcie emisii, predovsetkym koncentracie oxidu dusié¢itého NO,, oxidu uholnatého
CO a tuhych Castic PMjo vich okoli. Na druhej strane je potrebné spomenit’ pozitivny efekt
realizovanych cestnych projektov, a to hlavne v urbanizovanych tizemiach, odklonom tranzitne;
dopravy z miest a obci na kapacitnejSiu cestnt siet’, a tym déjde k znizeniu produkcie emisii.

Prevadzkovanie modemizovanych Zelezni¢nych trati i novej infrastruktary elektrifikovanej MHD
neprinesie zvySenu produkciu emisii ovplyviiujacich kvalitu ovzdusia.

Letecka prevadzka prindSa zneCistenie ovzdu$ia Skodlivinami, ktoré v koneénom désledku
poskodzuji zdravie Tudi. Skodliviny svojim vplyvom na ozénovi vrstvu spOsobuji  tzv.
sklenikovy efekt. Dominantnéa vécSina skodlivin produkovanych leteckou dopravou vznikd pocas
horenia leteckého paliva v leteckych motoroch. Horenim leteckého paliva vznikaju vodné pary,
oxid uhli¢ity (CO), oxid uholnaty (CO), oxidy dusiku (NOy), prchavé organické latky (VOC),
oxidy siry (SOy) a tuhé znecistujtce latky.

Emisie Skodlivych latok do ovzduSia z prevadzky vodnej dopravy v rozhodujicej miere
ovplyviiuje spalovanie motorovej nafty plavidlami na slovenskom useku Dunaja. V kontexte
porovndvania emisie Skodlivych latok do ovzdusia sinymi druhmi dopravy je vodna doprava
povazovand za ekologicky, ale aj energeticky najpriaznivej§iu dopravu.



2.3 Voda

V etape vystavby dopravnej infrastruktiry sa nepredpokladd kontaminéacia vodného prostredia
stavebnou &innost'ou. Kontamindcia vodného prostredia latkami pouzivanymi v stavebnej ¢innosti
(pohonné hmoty, mazadla, oleje, technické latky zo skladov, splaskové vody zo zariadeni
staveniska) mdZze nastat’ pri vynimoé&nych situaciach (havérie stavebnej ¢innosti, povodne).

Pocas prevadzky cestnych komunikécii sa predpoklada povrchovy odtok vody z telesa cesty
cestnou kanaliziciou do recipientov vuzemi. Pred zalstenim do recipientov je voda
z povrchového odtoku predistovana v lapacoch ropnych latok. Vody z atmosférickych zrazok st
odvadzané prostrednictvom cestnych priekop do recipientov. Komunikéacie v tunelovych rirach st
odvodnené prostrednictvom kanalizacie do bezodtokovych nédrzi kontaminovanych vod
umiestnenych pred tunelovym portidlom. Znecistenie vod mdzu spdsobit’ aj dopravné nehody
a havarie. Na eliminaciu nasledkov havérii su spracované av praxi realizované Specidlne
technické opatrenia.

Podas prevadzky modernizovanych Zelezni¢nych trati zrézkovd voda v miestach nasypov volne
stekd zo zemného telesa trate do pédy a horninového podlozia.

2.4 Odpady

Sektor dopravy patri medzi vyznamné zdroje tvorby odpadov, z ktorych mnohé maji nebezpeéné
vlastnosti. Problematika tvorby a nakladania s odpadmi v doprave mé S3pecificky charakter.
Odpady vznikaju v doprave predovsetkym v dosledku obmeny vozového parku, pri vystavbe
a modernizacii dopravne;j infrastruktary (stavebna ¢innost) a pri samotnej preprave.

Medzi odpady produkované dopravnym sektorom s negativnym u¢inkom na Zivotné prostredie
patria odpady z ropnych produktov (mazacie prostriedky, pohonné hmoty), ktoré nepriaznivo
vplyvaju na znetistovanie pddy a povrchovych vod. K tomuto procesu znefistenia dochadza
v beZnej dopravnej prevadzke a taktiez pocas realizécie stavieb dopravnej infrastruktiry.

Podstatni Cast odpadov z vyradenych dopravnych prostriedkov tvoria odpady z cestnych
motorovych vozidiel a privesov. Analyzy skladby odpadov ukazujt, ze odpady z vyradenych
cestnych vozidiel tvoria prevazne Zelezné kovy (65-80%), farebné kovy (6-6,5%), pneumatiky
(4-5%), v odpadoch z vyradenych Zelezniénych kolajovych vozidiel prevladaji Zelezné kovy
(88-90%), nezelezné kovy (5,6-8,2%), akumulatory (1,5-4%).

V produkcii odpadov méa vodna doprava svoje Specifikd, ide o odpady produkované prevadzkou
lodi (olejové amastné odpady, iné odpady z lodi) aprepravou tovarov (zvysky nakladov,
oplachové vody, kaly). Problematikou odpadov na nasej najddlezitejSej vodnej ceste sa zaoberd
i Dunajska Komisia, ktord vypracovala odporudania pre organizdciu zberu odpadov z lodi
plavajucich na Dunaji.

Odpady vznikajice na stavbach dopravnej infradtruktiry st sCasti vyuzivané priamo na stavbe.
Nevyuzité odpady sa vyvazaji na riadené skladky. Stavebné odpady st Clenené v zmysle ich
kategorizacie podla Vyhlasky ¢. 284/2001 Z. z. Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky z 11. jina 2001, ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov. Struktira produkovanych
stavebnych odpadov sa 1i§i podla typov realizovanej dopravnej infraStruktiry (cesty, Zeleznice,
letecké drahy, vodné cesty, zariadenia MHD a integrovanej prepravy), ich rozsah zavisi od
charakteru stavebnej ¢&innosti (nova stavba, rekonstrukcia, modernizacia, opravy). Odpady
z vystavby cestnych komunikécii obvykle v najvd¢Som objeme tvori zemina z vykopov alebo
z razenia tunelov, ktoré nie je vhodna na pouZitie do nasypov zemného telesa.

Zakon &. 223/2001 Z. z. o odpadoch definuje nakladanie s odpadom ako zber, prepravu,
zhodnocovanie a zneSkodfiovanie odpadu, vratane starostlivosti o miesto znedkodiovania.
Nakladat s odpadom mdZe pdvodca alebo drzitel odpadu. V pripade vzniku nebezpeéného
odpadu nakladat’ s takymto odpadom mdze len pévodca alebo drzitel' odpadu, ktory mé udeleny
stihlas na nakladanie s nim od prislu$ného Gradu ZP (§ 7 tohto zakona).



2.5 Hluk a vibracie

Hluk je rusivy jav, zneistujuci Zivotné prostredie a nepriaznivo ovplyviiujlici zdravie Iudi, ktori
su vystaveni tirovni environmentélneho hluku okolo hodnét 65 — 70 dB(A).

Od 1.12. 2007 je v platnosti vyhldska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti
o pripustnych hodnotich urCujucich veli¢in hluku a poZiadavky na objektiviziciu hluku
v Zivotnom prostredi. V rdmci posudzovaného projektovaného stavebného diela st relevantnymi
limitmi, hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi. Vyhlaskou MZ SR &. 237/2009 sa do znenia
vyhlasky MZ SR €. 549/2007 doplnilo vyznamovo délezité slovné spojenie: ,,Pripustné hodnoty
urc¢ujucich veli¢in st dohodnuté trovne uréujicich veli¢in, ktorych neprekracovanie sa povazuje
za dostatolné zabezpelenie ochrany verejného zdravia podla sadasného stavu poznania
a ekonomickej arovne spolo¢nosti®.

Na Slovensku je na zéklade zdkona €. 355/2007 Z. z. povinnost’ prevadzkovatel'a zdroja hluku
zabezpecit, aby expozicia na obyvateTov a ich prostredie bola ¢o najniz§ia a neprekrodila
pripustné hodnoty pre defi, ve€er a noc. Pre projektovo pripravované Zelezni&né trate a pozemné
komunikacie si pre tento Ucel spracovavané hlukové Stadie, v ktorych si na ziklade
predikovanych hladin hluku od pozemnej dopravy navrhované protihlukové opatrenia za i¢elom
splnenia pripustnych limitov hluku.

Pozemné komunikacie si povaZované za liniovy zdroj hluku. Obyvatelia miest a obci Zijici
pozdiZ ciest sii permanentne obtaovani hlukom v nadlimitnych hodnotich. V extravilanoch sa
situdcia riedi najCastejSie budovanim protihlukovych stien alebo instalaciou okien so zvy$enymi
zvukovo izolaénymi vlastnostami. V intravilanoch miest je v§ak budovanie protihlukovych stien
zna¢ne problematické.

Zdrojmi automobilového hluku si pneumatiky, pohonna jednotka, karoséria, brzdy a obtekanie
vzduchu. Vobdobi po roku 2000 doSlo k vyraznému zlepSeniu vlastnosti automobilov
v problematike generovania hluku. Prifina spociva v obmene vozidlového parku, v ktorom
za¢inaju prevazovat’ hlukovo prijatel'nejsie vozidla.

Hluk zo Zelezni¢nej dopravy je zvidé$a problémom nékladn)?ch vlakov a vlakov so star§imi
vozilami alebo motormi a predstavuje vaZny problém najméi v noci. V&&si hluk valenia sposobUJu
spravidla Zelezni¢né vozidla, ktoré st nedostatoéne udrZiavané a vlaky, ktoré jazdia v ramci
nedostatoc¢ne udrziavanej infrastruktiry.

Ako hlavné faktory ovplyvilujice hluk zleteckej dopravy mozno oznagit' skladbu a hustotu
leteckej premavky, vzdialenost’ letiska od obyvanych urbanizovanych Gizemi, technickd troveii
leteckej flotily, kvalita servisnych sluZieb letiska vykondvanych Specidlnymi automobilmi.

Vnutrozemské vodné cesty na Slovensku nie st situované v blizkosti obyvanych urbanizovanych
pléch preto 1 liniovy hluku z vodnych ciest neznamend vyznamnu zataz pre Pudskd populéciu.
Hluk z prevadzkovania vnutrozemskej vodnej dopravy spésobujii dieselové lodné motory
v zavislosti od tonaZe plavidiel. Skodlivé nadlimitné hladiny hluku sa spajaju s prevadzkou
rie¢nych pristavov.

Hladiny hluku v MHD zévisia od druhov pouZzivanych dopravnych systémov. V elektrickovej a
trolejbusovej doprave su ddlezité pouzivané typy vozidiel, ich podet, frekvencia, technicky stav,
smerové a vySkové pomery trati, kvalita ich stavebno-technického stavu, technické parametre
riadenia prevadzky a v neposlednom rade kumulécia elektri¢kovej, trolejbusovej a autobusovej

dopravy.

Pocas vystavby dopravnej infraStruktiry je najdoéleZitej§im zdrojom hlukovej zataZe prostredia
akustickd energia generovand stavebnymi mechanizmami, cestnymi nakladnymi motorovymi
vozidlami, a v pripade modernizicie Zelezniénych trati i Zelezni¢nymi technologickymi voziiami
a hnacimi jednotkami.
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2.6 Teplo, ziarenie a iné fyzikalne polia

Pri realizcii projektov zaradenych do Stratégie sa nepredpokladd vznik vyznamnych zdrojov
generujicich tepelnd energiu.

Prevadzkovanie elektrickych trakcii v Zelezni¢nej a mestskej hromadnej doprave generuje urdité
hladiny elektromagnetického smogu. Tento produkt elektrickej prevadzky vznika z energie
striedavého pridu pri vyrobe, prenose a spotrebe elektrickej energie. Elektromagneticky smog je
zhluk elektromagnetickych frekvencii umelo vytvorenych a vzdjomne sa prekryvajicich
elektrickych a magnetickych poli. Trakéné elektrické vedenia, vonkajsie elektrické rozvody,
trafostanice, elektri¢ky a elektrické lokomotivy vytvaraji vo svojom okoli pocas prevadzky
statické elektrické pole a premenlivé magnetické pole. Rozvoj technickej civilizacie priniesol
najmi v mestich zvicSenie vykonovej hustoty pozadia elektromagnetického pozadia priblizne
1 miliénkrat oproti stavu pred 100 rokmi. V sti¢asnosti ete nie si dostatocne preskimané,
normativne a legislativne podchytené stvislosti vzniku, pdsobenia a negativnych U¢inkov
elektromagnetického smogu v oblasti dopravy. Vzhladom na uvedeny stav nie je mozné
povazovat’ produkciu elektromagnetického smogu za zdokumentovatel'ny vystup Stratégie.

2.7 Vyvolané investicie

Stavby usekov dopravnej infrastruktiry v novych koridoroch (obvykle dial'nice, rychlostné cesty,
prelozky ciest L. triedy, Upravy trasovania Zelezni¢nych trati) si projekéne navrhované so snahou
minimalizicie zdsahov do zastavaného Uzemia. Nie vzdy vSak je mozné dodrzat’ tato zasadu,
zvlast v husto zastavanych mestskych aglomeracidch. Pojem vyvolané investicie oznaduje
investicie, ktoré je potrebné vynaloZzit na Gpravu/ndhradu funkénych zariadeni v tizemi, ktoré
stavba narusi alebo zasadni ovplyvni. Ide napriklad o prelozky dotknutych alebo krizovanych
ciest a chodnikov, inZinierskych sieti, Opravy koryt riek, lesov. ZavaZnou problematikou st
vyvolané investicie, ktoré je potrebné realizovat ako kompenziciu objektov uréenych
na demolacie (obytné objekty, objekty vybavenosti, priemyselné objekty) alebo objektov
u ktorych sa narudi vyuZivanie ich pévodného funkéného urdenia (protihlukové opatrenia). Hoci
vyvolané investicie s hlavnou investiciou priamo nesuvisia, zvySuju jej celkovl cenu. V ramci
Stratégie su odporucané projekty dopravnej infradtruktiry, v ktorych je potrebné uvaZzovat
s vyvolanymi investiciami.

3. Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie.

3.1 Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Realizécia projektov cestnej a Zelezni¢ne dopravy bude mat’ priamy vplyv na horninové prostredie
a reliéf najmd pri budovani tunelov, vysokych nasypov a hlbokych zarezov. Medzi vyznamné
vplyvy mozno zaradit’ predovietkym narusenie stability svahov, aktivaciu zosuvov, vznik erézie,
urychlenie procesov zvetravania a potencidlnu kontamindciu horninového prostredia.

Nepriamym vplyvom na horninové prostredie a reliéf je potreba ziskavania stavebnych surovin
(otvaranie zemnikov, zvy$end tazba v existujucich lomoch) a v niektorych pripadoch aj potreba
ukladania prebyto¢ného alebo nepouzite'ného materialu z vykopov a razenia tunelov.

Vietky zasahy do horninového prostredia sa budli vykondvat’ na zéklade vysledkov podrobného
inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu.

Pri projektoch vodnej a leteckej dopravy zallenenych do dopravnej stratégie sa vplyvy
na horninové prostredie a reliéf nepredpokladaju.
3.2 Vplyvy na vodné pomery

Vplyv na povrchové vody

Realizacia projektov dopravnej infraStruktiry moze vo vSeobecnosti ovplyvnit' kvalitu, rezim
povrchovych vod a odtokové pomery.
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Z kvalitativneho hladiska je to predovsetkym moZnost' kontaminacie vod ropnymi latkami pocas
vystavby pri poruchach a havariach stavebnych mechanizmov a dopravnej techniky. Kritickymi
miestami sa kriZovania povrchovych tokov, ich Gpravy a prelozky.

V Case vystavby moZno ako nepriaznivé vplyvy uviest aj kritkodobé zvysenie obsahu
nerozpustnych latok vo vode v désledku zemnych pric a pripadnych tprav tokov, v budovani
spevnenych brehov a vystavbe objektov. V shvislosti s tymito pracami méze dojst’ k zanaganiu
dna vodnych tokov suspendovanymi Casticami vo forme piesku, flu a bahna z odkrytej pddy.
ZanaSanie dna je ¢asovo obmedzené len na dobu zemnych prac, nakolko sa poéita s realizéciou
protieréznych opatreni na konstrukénych prvkoch telesa komunikacii.

Z hydrologického hladiska je nepriaznivou skutoSnostou tendencia odvadzat vody
z povrchového odtoku z povrchu cestnych komunikécii a inych spevnenych ploch kanalizéciou
priamo do recipientov, ¢o sa v rdmci povodi negativne odzrkadluje na vyvoji povodiiovych
situdcii. Pri ndvrhu odvodnenia komunikacii je preto potrebné podla miestnych podmienok
zvazovat. moznost’ odvodnenia zrdZkovych vod prostrednictvom vsakovacich systémov
do podzemnych vod.

Z hladiska povodiiovej ochrany je pri budovani prvkov dopravnej infrastruktiry potrebné aj
zachovat, eventudlne zlepdit odtokové pomery daného uzemia. Je potrebné vyvarovaf sa
zmenSovaniu prieto¢ného profilu, resp. budovaniu prekdZzok pre prechod velkych véd. Pri
projektovani je preto potrebné navrhniit' umiestnenie telesa a objektov komunikéacii na zaklade
hydrotechnickych vypoétov.

V obdobi prevadzky cestnych komunikécii m6zu byt povrchové vody znegistované priamym
odvadzanim vdd z povrchového odtoku z vozovky do recipientu. Zranitelnost povrchovych vad
zavisi od velkosti prietoku. Ovplyvnenie kvality vody v povrchovom toku je spravidla dogasného
charakteru, av3ak z hladiska vplyvu na vodné ekosystémy ide o vplyv mimoriadne zdvaZny a
nezvratny. Dlhodoby charakter ma akumulacia niektorych kontaminantov v dnovych sedimentoch
(taZké kovy, organické latky). Tieto aspekty je potrebné zvaZovat pri ndvrhu odvodnenia
vozovky a inych spevnenych ploch.

Vplyv na podzemné vody

Ovplyvnenie reZimu podzemnych véd je moZné hlavne v pripade stavebného zdsahu do
zavodnenej vrstvy. K takémuto zdsahu dochddza predovietkym pri vystavbe hlbokych zarezov
alebo tunelov. ZniZenie hladiny podzemnej vody méZe priamo ovplyvnit vydatnost’ zdrojov
podzemnej vody a nepriamo aj biotopy z4vislé na vodnom reZime.

Kvalitu podzemnych véd méZu ovplyvnit’ tniky skodlivych latok ich prestupom cez zénu aerécie.
Miera zraniteInosti podzemnych vod zavisi predovietkym od priepustnosti pokryvnych ttvarov,
mocnosti zony aeracie a vlastnosti samotného kolektora. Na zaklade tychto atribttov je potrebné
uvedené riziko hodnotit’ pre kazdé izemie individuélne.

Osobitnou kategériou vplyvov je kolizia projektu s vodohospodarsky chranenymi tizemiami -
chranenymi vodohospodérskymi oblastami, vodarenskymi zdrojmi a ich ochrannymi pasmami
azdrojmi prirodnych lie¢ivych vdd alebo prirodnych minerdlnych vod a ich ochrannymi
pasmami. V takychto pripadoch je potrebné respektovat’ podmienky, ktoré vyplyvaju z predpisov
alebo rozhodnuti, ktorymi boli tieto izemia ustanovené.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody moZno hodnotit’ ako vplyvy vyznamné, ktoré je potrebné
eliminovat’ u¢innymi technickymi a preventivnymi opatreniami. Legislativnou bazou ochrany vad
Je zékon ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov. Osobitny déraz je potrebné
klast na ustanovenia uvedeného zakona, ktorymi sa implementuje Smernica 2000/60/ES
Eurépskeho parlamentu a Rady z 23. oktébra 2000, ktorou sa stanovuje ramec pdsobnosti pre
opatrenia spoloCenstva v oblasti vodného hospodarstva (tzv. Rémcové smemica o vodéch).
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3.3 Vplyvy na podu

Prioritnym vplyvom na pddu pri realizdcii projektov dopravnej infradtruktiry je trvaly zaber
pol'nohospodarskej pddy a lesnych pozemkov.

Pri zdbere a ochrane polnohospodérskej pddy je potrebné postupovat v stlade so zdkonom
¢.220/2004 Z. z. o ochrane polnohospodérskej pddy v zneni neskorSich predpisov. Podla
citovaného zakona su vsetky polnohospodarske pddy podla prislusnosti do BPEJ zaradené
do 9 skupin kvality pody. Prvé 4 skupiny st chranené podla § 12 tohto zdkona a mozZno ich
docasne alebo trvale pouZit' na nepolnohospodarske Gcely iba v nevyhnutnych pripadoch, ak nie
je mozné alternativne rieSenie.

Pri realizacii stavieb dbjde aj k doCasnym zaberom pddy pri budovani pristupovych ciest,
manipulaénych péasov, stavebnych dvorov, depdnidch humusu a pod. Na plochdch dogasného
zaberu sa po ukonéeni vystavby vykona technickd a biologicka rekultivécia.

V priebehu vystavby mozno vzhladom na pouzitie tazkej techniky poclitat’ s degradaciou,
zhutnenim pddneho profilu a potencialnou intoxikaciou p&dy v blizkosti stavby, manipulaénych
pasoch a v stavebnych dvoroch.

Podas prevadzky stavieb dopravnej infrastruktiry sa nepredpokladaji vyznamné vplyvy na kvalitu
pbdy. Vynimkou st pripady potencidlnej kontaminécie pdd v désledku havarie, spojenej s tinikom
pohonnych hmot alebo prepravovanych chemickych latok. Vznikne pritom lokalne zneéistenie
pody, ktoré bude vyZadovat v€asny sanacny zasah, aby znecistenie nepreniklo do podzemnych
vod.

3.4.Vplyvy na ovzdusie, klimatické faktory

V porovnani rokov 2011 a 2010 emisie sklenikovych plynov a zakladnych znecistujicich latok
v cestnej doprave, ako najvid¢Som producentovi zo vietkych druhov doprav, mali nerovnomerny
vyvoj (CO,, SO,, PM narast, CHs, CO, NM VOC pokles).

Predpokladané vplyvy na ovzdu$ie si viazané predovietkym na projekty cestnej dopravy
Stratégie (vystavba dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy), av8ak vSeobecna aplikovatelnost’
vplyvov sa da predpokladat’ aj pre projekty rozvoja IDS.

Realizaciou konkrétnych projektov je mozné dosiahnut pozitivne dopady na obyvatel'stvo.
Dévodom je odvedenie cestnej dopravy produkujicej emisie na trasy lokalizované mimo sidelné
aglomerdacie. Pri realizécii jednotlivych projektov je vSak mozné predpokladat’ docasné zvysenie
emisii, spdsobené jednak samotnou realizdciou projektu dopravnymi mechanizmami a jednak
dopravnymi obmedzeniami sposobenymi realizaciou projektov vystavby a modernizacie cestnej
infrastruktary. Zaroveii je potrebné podotknut’, Ze v celkovom kontexte del'by prepravnej prace sa
zvySenim atraktivity automobilovej dopravy zvySia aj jej objemy, o v konenom ddsledku
prinesie zvy$enie produkcie emisii $kodlivin automobilovou dopravou.

V Zelezninej doprave sa v porovnani roku 2011 s rokom 2010 spotrebovalo o 12 % menej
motorovej nafty. V pripade spotreby trakcnej elektrickej energie bol zaznamenany d’alsi rast.
Emisie sklenikovych plynov a zakladnych znecistujucich latok v Zelezni¢nej doprave mali
v porovnani rokov 2011 a2010 klesajuci trend. Predpokladany vplyv na produkciu emisii
z dévodu realizdcie Stratégiou odporicanych projektov Zeleznitnej dopravy mozno oznadit’
za pozitivny, zaloZzeny najméd na elektrifikdcii Zelezni¢nych trati, nazvySovani spotreby
elektrickej energie v Zelezni¢nej doprave na ukor spotreby motorovej nafty.

Znedistenie vzduchu v okoli letisk je spdsobené nielen samotnymi lietadlami, ktoré pri vzlietani a
pristavani spotrebuju najvicsie mnoZstva paliva, ale aj intenzivnou preméavkou technologickych
vozidiel zabezpedujucich letecku logistiku. Svoj vyznamny vplyv na produkciu emisii v priestore
letisk ma i automobilova ¢i hromadna doprava zabezpedujica pristup cestujicich na letisko.

Modernizaciou RWY a TWY drah, ktoré st sucastou projektov leteckej dopravy Stratégie, je
mozné dosiahnut’ kladni zmenu v produkeii emisii v okoli letisk (zlepSenie logistiky leteckej
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prevadzky). Zaroven viak nemoZno opomenit’ na pripadny nérast objemu emisii, ktory sa spaja
so zvySenim kapacity letiska a teda i moZnym nérastom objemu leteckej dopravy.

Spotreba motorovej nafty na slovenskom tseku Dunaja je kI'"i¢ovym udajom pre vypo&et emisii
z vodnej dopravy. V roku 2011 bola zaznamenana spotreba motorovej nafty na tirovni 47 559 t, ¢o
je nérast o 14,4 % v porovnani s rokom 2010. Vzhl'adom k tomu, Ze je vodné doprava povazovana
za ekologicky, ale aj energeticky najpriaznivej$iu dopravu, treba tito skutoénost hodnotit’ ako
priazniva a pozitivnu, aj ked’ je sprevddzand ndrastom spotreby motorovej nafty. Modernizacia
a vystavba verejnych pristavov a zavadzanie rozsirenych rie¢nych informaénych sluZieb bude mat
pravdepodobne za nésledok vieobecné nepriame pozitivne vplyvy na emisie.

3.5. Vplyvy na zataZenie Zivotného prostredia hlukom

Hluk z dopravy je vyznamnym rizikovym faktorom ovplyviiujiicim kvalitu Zivota a zdravia Fudi.
Hlukovymi vplyvmi z dopravy sl postihnuté najmid uzemia tesne leZiace pri exponovanych
dopravnych trasich. Podla poznatkov zdravotnictva hlukova hladina 65 dB(A) predstavuje
hranicu, od ktorej zaCina byt negativne ovplyviiovany vegetativny nervovy systém. Podla
nariadenia vlady SR o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami si stanovené maximalne
pripustné hodnoty hluku z dopravy 60 dB(A) pre denni dobu a 50 dB(A) pre vedernti a noénu
dobu platné pre vonkajsi priestor v obytnom tzemi v okoli dialnic, letisk, ciest 1. a II. triedy,
zbernych mestskych komunikécii a hlavnych Zeleznié¢nych tahov.

Cestna doprava je povazovana za najvicSicho producenta hluku. Za vyznamného z pdévodcov
hluku mozno povaZovat’ aj Zelezni¢ni dopravu. Hlukové mapy opisuji hlukovi situaciu v okoli
vyraznych zdrojov hluku a uréuji prekro¢enie akénych hodnét. Strategické hlukové mapy musia
Clenské Staty zabezpedit' pre vicsie zeleznitné trate, ktoré maju viac ako 60 000 prejazdov vlakov
na rok (Nariadenie vlady €. 258/2008 Z. z.). Realizécia Stratégiou odporuéenych projektov cestnej
a Zelezni¢ne dopravy bude mat’ priamy vplyv na zataZenie Zivotného prostredia hlukom. V &ase
po zrealizovani projektov je mozné vplyv hluku na Zivotné prostredie vnimat z pozitivneho
hl'adiska, d6vodom je lokalizdcia hluku mimo intravilany sidelnych aglomeracii (vystavba
a modernizicia dialnic, rychlostnych ciest a ciest 1. triedy). Taktiez zniZovanie hlukovej zataZe
moZno ofakévat ako jeden z produktov modernizicie Zelezninych trati. Dévodom zlep3enia
stavu je uplatnenie sa stavebnych prvkov generujicich niz$ie hladiny hluku (podvaly, 16zko,
kolajnice) a elektrifikacia konvenénych Zelezniénych trati.

Hluk spésobeny lietadlami je vyraznym problémom pre lPudi Zijacich najmd v okoli letisk.
S ciefom zabezpetit' udrzatelnost’ leteckej dopravy je na letiskach potrebné realizovat’ opatrenia
zameran€é na zniZovanie vplyvu hluku z lietadiel. Protihlukové opatrenia leteckej infradtruktury
viak obmedzuju nielen kapacitu konkrétneho letiska, ale aj letecky systém ako celok
prostrednictvom neZelanych sprievodnych efektov. Rozhodnutie o realizacii protihlukovych
opatreniach na letiskich a dosiahnutie pozadovanej urovne protihlukovej ochrany musia byt
vyvazené k dopadom na kapacitu leteckej prepravy. Modernizaciou RWY a TWY drah, ktoré su
suast'ou projektov leteckej dopravy Stratégie, je mozné dosiahnut’ kladni zmenu vplyvu hluku
na Zivotné prostredie v okoli letisk. Pri ostatnych projektoch leteckej dopravy sa nepredpoklada
ovplyvnenie generovania hluku.

Vodna doprava je povaZovana za najekologickejsiu zo vSetkych médov dopravy. Z konstrukénych
poZziadaviek pre plavidld vnitrozemskej plavby vyplyva povinnost’ dodrZiavat’ hygienickd hladinu
hluku na urovni 70 dB (smernica EPaR 2006/87/ES). K problematike hluku v oblasti vodnej
dopravy neexistuju relevantné vystupy (napr. hlukové mapy). V ramci projektov ipravy vodnych
ciest zaradenych do Stratégie nie je predpokladany vplyv na generovanie hluku. V pripade
projektov rekonstrukcie pristavov, ak st lokalizované v blizkosti obytnych ploch, méze dojst
k nepriaznivému vyvoju pdsobenia hluku na Zivotné prostredie.

Hluk z ciest, lietadiel a priemyslu staZuje zvieratdim ich vzdjomni komunikdciu a parenie.
V sigasnosti je podla odbornikov situdcia natolko vézna, Ze hlukové znedistenie moZe spdsobit
zniZenie biodiverzity. Studia uverejnena v &asopise Trends in Ecology and Evolution dokazuje, Ze
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aj v narodnych parkoch a prirodnych rezervéciach st Zivo¢ichy vystavené nadmernému hluku.
MbZe za to ovela citlivejdi sluch mnohych druhov, ale predovietkym neustile sa zvySujica
Fudska populdcia a s tym spojeny nérast poctu automobilov a inych dopravnych prostriedkov.
Niektoré druhy zvierat sa tymto zmendm vedia prispdsobit, no vécSina sa radSej hluénym
oblastiam vyhyba.

3.6. Vplyvy na produkciu odpadov

Stratégiou odporicané projekty, ale aj ich reflexia prejavujiica sa v nasmerovani del’by prepravnej
prace, budi mat’ dvojaky dosah na produkciu odpadov — vplyv na produkciu odpadov poéas
vystavby dopravnej infrastruktiry a vplyv na produkciu odpadov udrzbou a prevadzkovanim
realizovanej dopravnej infrastruktary.

Stavebné odpady v sektore dopravy tvori obvykle v najvacSom objeme zemina z vykopov alebo
zrazenia tunelov, nepouZitelnd do nasypov zemnych telies. Pri realizicii stavieb Stratégiou
odpora¢anych projektov pre jednotlivé dopravné moddy déjde vzniku odpadov v zmysle ich
kategorizicie podl'a zdkona &. 223/2001 Z. z. o odpadoch a k nemu vydanych vykondvacich
VyhlaSok MZP SR &. 283/2001 a¢. 284/2001 Z. z v zneni Vyhlasky ¢. 409/2002 Z. z.
a&.129/2004 Z. z. Podla legislativy bude stavebny odpad priebezne odvazany na prisluiné
skladky, zapisané v zozname skladok. Po uvedeni dopravnej infradtruktiry do prevadzky buda
vznikat’ odpady spojené s vykonom jej Gidrzby.

Produkciu odpadov z dopravnej prevadzky moZe vyznamne ovplyvnit trend vyvoja delby
prepravnej prace, nasmerovany pa rozvoj individualnej automobilovej dopravy. Odpady
z dopravnej prevadzky maju vysoké zastipenie v cestnej doprave. Tento stav je dany samotnym
charakterom individudlnej automobilovej dopravy (podetnost motorovych vozidiel, ich
technologicka $truktara) a predpokladanym vyvojom automobilizicie a motorizicie. Vyradené
cestné vozidla zevidencie si vzmysle platnej legislativy spracovavané v autorizovanych
prevadzkach. VysuSovanim, Cistenim starych vozidiel (odstrénenie znelistujtcich latok) aich
demontdZou sa ziskavaju batérie, kvapaliny, olejové filtre, katalyzatory, pneumatiky, plasty, sklo.
DemontaZou a drvenim starych vozidiel je ziskavany Zelezny 3rot, neZelezné materidly a l'ahka
frakcia z drvenia. Vo vieobecnosti mozno predpokladat, Ze vietky projekty Stratégie, ktorych
doésledkom bude zvySenie dopytu po cestnych motorovych vozidlach, budi mat vplyv
na zvy3enie produkcie odpadov z dopravy vo vy$sie uvedenej Struktire.

Zavaznym problémovym priestorom si letiskd, predstavuju vysokd koncentraciu negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie. Okrem samotnej leteckej prevadzky sa v priestore letisk kumuluji i
vplyvy dynamickej a statickej automobilovej dopravy. Vel'ke letiska predstavuji vyznamny zdroj
produkcie technologickych ale aj komunalnych odpadov (terminaly, hotely). Projekty leteckej
dopravy odporigané Stratégiou, ktoré budi mat’ vplyv na zvy3enie intenzity leteckej dopravy,
budt ovplyviiovat i objem produkcie odpadov na dotknutych letiskach.

Produkcia odpadov z vodnej dopravy bude ovplyvnend zlepSenim parametrov plavebnej drahy
na rieke Dunaj i vytvorenim podmienok na prevadzkovanie Véazskej vodnej cesty. Uvedené akcie
su stdast’'ou Stratégiou odporuéenych projektov.

3.7. Vplyvy na faunu, fléru a biotopy

Najvyraznejdie sa na zmene genofondu pdvodnych druhov rastlin a Zivocichov prejavuje
fragmentacia a zmeny biotopov, podmienené liniovymi dopravnymi koridormi. Fragmenticia
biotopov je rozdelenie spolofenstva na niekolko menSich &asti, ktoré si od seba oddelené
plochami bez vegetacie. Fragmentacia populdcii je faktor zvySujici nebezpecenstvo vyhynutia
populécie.

Pocas vystavby dopravnej infrastruktiry dochddza k fyzickému poSkodzovaniu a likvidécii
liniovych a plodnych, prirode blizkych terestrickych biotopov. Dochddza ku kontaminécii okolia
cudzorodymi latkami, hrozi nebezpedenstvo utniku ropnych latok z tazkych stavebnych a
dopravnych mechanizmov. ObnaZenie zeminy a presun hmdt podporuje riziko zavle€enia a §irenia
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ruderdlnych a invaznych druhov rastlin. Pri vystavbe dochadza k zvySovaniu hladiny hluku,
pripadne svetelnému znecisteniu so stresovym vplyvom na faunu. Pri vodnych ekosystémoch
hrozi ich mechanické naruSovanie pri prelozkach tokov a vodnych stavbéch, strata prirodzenych
usekov tokov a ich skracovanie pri splaviiovani vodnych ciest, lokdlne zrychlenie a zmena
charakteru prietokov a degradicia kvality pobreznych ekosystémov. Zhor$ujii sa podmienky
na neresiskach. Vodné priepusty si ¢astymi bariérami pri migracii ryb. Stavba komunikacii
eréziou pddy zvySuje mnoZstvo sedimentov vo vodnych tokoch s dopadom na vodné Zivoéichy.

Medzi vyznamné vplyvy prevadzky dopravnej infrastruktiry patri mortalita Zivodichov
na cestnych komunikdcidch a Zelezni€nych tratiach, najmé v lokalitdch kri¥ovania dopravnych a
migraénych koridorov. Strety vicSich Zivogichov a dopravnych prostriedkov patria k faktorom
ohrozujiicim aj bezpeCnost' premédvky a je ich moZné zmiernit vhodne naprojektovanymi
ekoduktami a vhodnou dpravou mostnych objektov. PreruSenie migragnych tras u pravidelne
migrujicich menSich druhov Zivocichov (obojZivelniky, vydry) vedie k masivnym vhynom a
uplnym zénikom populécif, Comu sa d4 predist’ technickymi rieSeniami podchodov. Prevadzka
komunikacii sposobuje ruenie Zivocichov hlukom a svetlom, zmierfiujicim rie§enim su
technické, terénne a vegetacné dpravy. Vplyvom uadrzbovych posypovych latok a v ddsledku
koncentracie stresovych faktorov (emisie) dochddza k naruSenie existenénych podmienok
vegetdcie, k zmendm druhového zloZenia v okoli silno zataZenych komunikécii.

Stratégiou odporucané projekty, predovetkym cestnej infradtruktiry, moéZu vyznamne
a nepriaznivo ovplyvnit' faunu, fléru abiotopy. Ztohto dbvodu je Ziaduce venovat tejto
problematike v sprave o hodnoteni pozornost’, adekvatnu stupfiu strategického hodnotenia.

3.8. Vplyvy na obyvatel’stvo, urbanizované prostredie

Dominantnym trendom priestorového rozvoja je koncentrécia, ktord sa na regionalnej urovni
prejavuje rozsirenim spadovych tizemi dennej dochadzky, rozsirenim trhu pracovnych sil.
V osfdleni Slovenska je vytvorené siet’ centier ktoré svojou atraktivitou pdsobia na svoje okolie
vjeho schopnosti presiahnut’ administrativne hramce Vicsie centrd generuju sidasné aj
potencidlne kooperatné vztahy na vicSie vzdialenosti, &im vytviraji ststavu vzajomne
kooperujucich FUA — polycentrické ststavy osidlenia.

Polycentricitou osidlenia sa na Slovensku zaobera rozpracovanie KURS 2001 a v eurépskom
kontexte je to dokument EU ESPON.

Exaktne a empiricky je dokazané, Ze silné kooperaéné vizby centier — vratane svojich FUA —
na Slovensku vyformovali Styri najrozvinutejdie polycentrické sustavy ajednu 3pecificku
polycentricku sustavu osidlenia.

Ddlezitym komponentom konceptu FUA a polycentricity osidlenia je okrem kritérii velkosti,
lokalizacie a funkénej previazanosti centier i kritérium ich vzdjomnej vzdialenosti, &i &asovej
dostupnosti. Uvedeny faktor dostupnosti vytvira priestor pre obsahové naplnenie konceptu
polycentricity i prostrednictvom projektov odporiiganych Stratégiou. Uspesné projekty dopravnej
infraftruktiry tak méZu pdsobit’ bud’ ako naplnenie poZiadavky na zlepsenie dostupnosti silne
kooperujucich centier a ststav osidlenia, alebo ako katalyzator kooperaénych vizieb v menej
rozvinutych sidelnych sustavach. Stratégiou odporia¢ané projekty teda mozu prispiet’ k stabilizacii
sidelnej Struktiry Slovenska. Nelspes$né projekty méZu byt tie, ktorych prinos k sidelne
aregionalnej kohézii bude minimdlny, pri€om bude spravidla sprevadzany nezddvodnitelnym
negativnym vplyvom na kvalitu Zivotného prostredia a ochranu chranenych Gzemi.

EU podporuje princip a koncept polycentricity osidlenia aj v cezhrani€énom kontexte svojich
¢lenskych krajin. V uvedenych stvislostiach si na Slovensku zdokumentované cezhraniéné
kooperagné vztahy slovenskych FUA a polycetrickych sustav osidlenia voéi partnerskym
sistavam za hranicami Slovenska. Podporou cezhrani¢nych konceptov polycentricity sa prispieva
ku vzdjomnej kohézii Slovenska so susediacimi krajinami. Aj v tejto problematike sa nachidza
priestor pre vyrazné uplatnenie vystupov zo Stratégie.
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4. Vplyv na zdravotny stav obyvatel’stva.

Z titulu realizacie projektov jednotlivych mddov dopravy, tak ako si uvedené v Stratégii, je
mozné ofakdvat’ zmeny v posobeni dopravnej prevadzky na zdravie obyvatel'stva, a to jednak
zmeny pozitivneho charakteru a na druhej strane i zmeny charakteru negativneho. Predpokladané
pozitivne vplyvy moZzno odvodit’ od presunu tranzitnej dopravy mimo intravilany sidelnych
aglomeracii v ddésledku vystavby cestnych obchvatov miest ¢i uZ prostrednictvom dialnic,
rychlostnych ciest alebo ciest I. triedy. ZniZi sa tak urovefi bezprostredného pdsobenia Skodlivin
automobilovej dopravy na husto osidlené intravilany miest. Negativny dopad na zdravotny stav
obyvatel'stva sa vSak Gplne neodstrani, inad’alej bude jeho zdrojom vnitorna automobilova
doprava v mestach, neustale produkujica emisie znedistujicich latok, hluk.

Skuto¢nost, Ze najvd¢S§im producentom emisii Skodlivin pdsobiacich na zdravie [udi
na Slovensku je automobilovda doprava pregnantne ilustruji  stipajuce trendy rozvoja
automobilizdcie a motorizacie. Okrem uUzemia Bratislavského kraja, kde je uZ stupen
automobilizacie a motorizacie prakticky saturovany, bude v najbliz8ich obdobiach v ostatnych
regionoch Slovenska rozvoj automobilizacie pokradovat. V delbe prepravnej prace bude
na Slovensku pretrvavat’ trend dynamickejSieho rastu environmentilne menej priaznivej
automobilovej dopravy, s ktorou su spajané i predpoklady pretrvavajicej hlukovej a emisnej
z4taZze obyvatel'stva mestskych aglomeracii zaroven 1ipredpoklady pretrvavania dopravnej
nehodovosti.

Projekty uvedené v Stratégii maji ambicie uvedeny stav parcialne zlepdit. V cestnej doprave sa
predpokladd predovSetkym priamy vplyv projektov v urbanizovanom prostredi hlavnych
sidelnych a dopravnych koridorov, kde dosah na zdravotny stav obyvatel'stva bude pomerne
intenzivny. V husto osidlenych mestskych aglomeraciach i na extravilanovych usekoch ciest
I triedy v koridoroch budtcich dialnic a rychlostnych ciest sa prostrednictvom vystavby
nadradenej dopravnej infrastruktiry ocakava zlepSenie stavu dopravnej nehodovosti. V
problematike hlukovej a emisnej zat'aze obyvatel'stva — z ddvodov presmerovania vonkajsej
dopravy z centier miest na nové trasy dial'nic a rychlostnych ciest mimo intravilanov miest — s
taktieZ predpokladané pozitivne vplyvy realizovanych projektov. V neposlednom rade, vyrazné
zlepSenie dopravnej dostupnosti hlavnych sidelnych aglomeracii Slovenska sa nasledne premietne
i do vyssej kvality Zivota obyvatel'stva.

V Zzelezni¢nej doprave je moZné prispenim projektov uvedenych v Stratégii predpokladat’ priame
vplyvy na zdravie obyvatel'stva. Prostrednictvom prevddzky na modemizovanych a
elektrifikovanych Zelezniénych tratiach sa oakdva zniZovanie emisii kodlivin, o sa pozitivne
odrazi vplyvom na zdravie obyvatel'stva.

Moderniziciou RWY a TWY pri projektoch leteckej dopravy je mozné dosiahnut’ usmernenie
organizacie leteckej prepravy s vplyvom na zniZenie hlukovej zataZze prostredia a v zniZenie
emisii Skodlivin.

Prostrednictvom stavebnej realizacie a prevadzkovania realizovanych stavieb vodnych ciest nie st
predpokladané vyznamné priame vplyvy na zdravotny stav obyvatelstva. Urité nepriaznivé
vplyvy na zdravotny stav l'udi — hluk a emisie — moZe priniest prevddzka nakladnej dopravy
v pristavoch, nachadzajtcich sa v blizkosti osidlenia.

Vieobecny popis vplyvov dopravy na zdravotny stav obyvatelstva je mozné charakterizovat’
na zéklade demografického vyvoja, natality, mortality a vyvoja chorobnosti v SR.

Doprava sa aj napriek enormnej snahe o zniZovanie emisif stala hlavnou pri€inou zne€istenia
vzduchu v mestach. Existuje niekol’ko odbornych 3tudii, ktoré poukazuji na suvislost’ medzi
narastajicou premdvkou na cestdch a zdravotnym stavom obyvatel'stva. Ukazuje sa, Ze
znelistenie sa podpisuje na vzniku astmy, problémoch s dychacim systémom, zniZenou funkciou
plic ale aj na srdcovych chorobach alebo pred¢asnych pdrodoch.

Doprava je tiez najddlezitejSou pri€inou porich vyvolanych hlukom. Hluk, ktory vozidla
produkuju nielen neprijemne ovplyviluje pohodu, ale spdsobuje tieZ poruchy spanku, zvyseny
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krvny tlak a vy38i vyskyt stresov. Kazdy ¢lovek v8ak mé rozdielny stupef senzitivity, t. j.
tolerancie k ru$ivému u¢inku hluku.

Dopravna nehodovost’ patri medzi priame vplyvy, ktoré bezprostredne pdsobia na zdravotny stav
ludskej populacie. Dopravna nehodovost’ je ovplyviiovana jednak Pudskym faktorom (aéastnik
cestnej premévky), jednak technickym stavom cestnych vozidiel a jednak cestnou sietou (kvalita,
hustota). Najvy3si podiel zavineni dopravnych nehdd sposobuje Pudsky faktor. Pozitivny trend
vyvoja po€tu dopravnych nehéd v poslednych rokoch na Slovensku je na jednej strane umelo
spbsobeny novelizaciou predpisov o vykazovani dopravnych nehdd. V neposlednom rade je viak
pozitivny trend dopravnej nehodovosti determinovany vystavbou a modernizéciou infradtruktiry
dial'nic, rychlostnych ciest a ciest L. triedy, s postupnym odstrafiovanim kritickych nehodovych
lokalit v cestnej infrastruktire.

5. Vplyvy na chrdanené uzemia (napr. chrdnené vtilie lizemia, nizemia eurdpskeho
vyznamu, eurdpska sistava chrdnenych vzemi (Natura 2000), ndrodné parky, chrinené
krajinné oblasti, chranené vodohospoddrske oblasti a pod.), vrdtane ndvrhu opatreni na ich
zmiernenie.

5.1. Vplyvy na nérodnt sistavu chranenych izemi (NP, CHKO, NPR, PR, NPP, PP, CHA).

Nérodnu sustavu chranenych tzemi tvori v zmysle zékona &. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny 9 narodnych parkov (plati 3. stupeii ochrany, v ochrannych pasmach 2. stupefi ochrany),
14 chranenych krajinnych oblasti (2. stupeni ochrany) a 1105 maloplodnych chranenych tizemi
(NPR, PR, NPP, PP, CHA s 3., 4. alebo 5. stupiiom ochrany). Vymera narodnych parkov dosahuje
6,48 % rozlohy SR, vymera ich ochrannych pasiem ¢&ini 5,51 % rozlohy SR, vymera chrinenych
krajinnych oblasti tvori 10,66 % rozlohy SR, &o tvori spolu 22,65 % z tzemia SR (stav
k 31.12.2012). Vystavbou navrhovanych Gsekov dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy sa
predpoklada zasah aj do uzemi s vy$8im stupfiom ochrany. Vsetky tseky Stratégiou odporaéanych
cestnych projektov podliehaju procesu EIA, kde boli identifikované podrobne vietky vplyvy a
navrhnuté relevantné opatrenia. Priame vplyvy predstavuju fyzicky zdsah do chraneného tizemia,
nepriame vplyvy ich sekunddrne ovplyvnenie. Projekty modernizicie Zelezniénych trati
predpokladaji menej vyznamné nepriame vplyv na narodni sistavu chrénenych uzemi. Vplyvy sa
oCakdvaju najmi pocas vystavby. Projekty leteckej dopravy nepredpokladajt int lokalizéciu, ako
sucasné letiskd, vplyv na chrdnené uzemia sa nepredpoklada. Projekty vodnej prepravy si viazané
na Dunaj a Vah, nepriamo ovplyvnené moZu byt niektoré maloplo$né chranené uzemia. Projekty
verejnej osobnej dopravy sa chranenych izemi nedotykaju.

5.2. Vplyvy na Eurdpsku sistavu narodnych Gzemi NATURA 2000

Sustavu NATURA 2000 tvoria dva typy uzemi: Uzemia europskeho vyznamu (,UEV*)
vymedzené podl'a smernice o biotopoch a chranené vtadie Gzemia (.CHVU%) vymedzené podl'a

smernice o ochrane vtactva. Cast siete NATURA sa prekryva s narodnou sustavou chranenych
uzemi.

Uzemia europskeho vyznamu (UEV

Vynosom Ministerstva zivotného prostredia SR €. 3/2004-5.1 bol zverejneny narodny zoznam
tizemi eurOpskeho vyznamu (381 lokalit), ktory bol v oktobri 2011 uznesenim vlady SR
¢. 577/2011 rozsireny o 97 lokalit. Lokality boli vymedzené pre ochranu vybranych druhov
eurdpskeho vyznamu a biotopov eurdpskeho vyznamu.

Chréanené vtadie Gzemia (CHVU)

CHVU sa vyhlasuji za uéelom zabezpedenia preZitia a rozmnoZovania niektorych druhov vtakov.
Su to biotopy druhov vtakov eurépskeho vyznamu a biotopy stahovavych druhov vtidkov, najmi
oblasti ich hniezdenia, preperovania, zimovania, ako aj miesta odpoginku na ich migraénych
trasich. Celkovy pocet vyhlasenych chrdnenych vtagich izemi na Slovensku je 41.
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Z projektov vystavby dial'nic, rychlostnych ciest a ciest 1. triedy a z projektov Zelezni¢nej dopravy
sa niektoré budu realizovat’ v kontakte s tUzemiami sustavy NATURA, kde sa predpoklada
ovplyvnenie priamymi a nepriamymi vplyvmi. Projekty leteckej dopravy a verejnej osobnej
dopravy nebudl zasahovat’ do lokalit siete NATURA, vplyv tychto projektov sa nepredpoklada.
Projekty vodnej dopravy s obmedzené na vodné toky Dunaj a Vah, je mozné predpokladat’
nepriame vplyvy na uzemia NATURA v blizkosti tychto tokov.

6. Mozné rizikd suvisiace s uplatiiovanim strategického materidalu.

Rizika, ktoré vznikn( pri uplatfiovani Stratégie v praxi, mozu mat’ vyznamny vplyv na Zivotné
prostredie. Ich podstata spo¢iva v odklone od proklamovanej vizie trvalo udrzateného rozvoja
dopravnej infrastruktiry a &i efektivneho dopravného procesu. Stratégia obsahuje svoje vizie
a ciele, generujlice priority opatreni potrebnych na dosiahnutie stanovenych cielov. Vystup
Stratégie odportéa konkrétne projekty, ktoré by mali byt prednostne realizované, na zaklade
kritérii potrebnosti (uvadzané priority opatreni), pripravenosti a uskuto¢niteI'nosti. Zasah do tejto
hodnotovej S$truktiry mdZe narudit zmysel a podstatu uskutoénenia trvalo udrzatelnej
azmysluplnej dopravnej infradtruktiry, méZe znizit samotni efektivitu a zvysit
prepravni naroénost dopravnej sustavy Slovenska. Koneénym efektom neodbornych zésahov
do hodnotovej $truktiry Stratégie je negativny dopad na Zivotné prostredie, ktory ma byt
vybalansovany medzi narokmi na rozvoj dopravnej infratruktiry a narokmi na ochranu Zivotného
prostredia.

V uvedenom kontexte je mozné predpokladat’ nasledovné rizika:

e Politicko-spolo¢enské rizikd, lobizmus. Hnacim motorom tohto rizika je obvykle
presvedéenie zainteresovanych o vynimocnosti svojho regiénu/mesta a o nutnosti
zabezpedit' jeho dopravni dostupnost na najvysej urovni europskej siete TEN-T,
zvytajne dialnic arychlostnych ciest. Tieto ndzory na formovanie siete dialnic
arychlostnych ciest, pretavené do regionalneho/miestneho lobizmu, st vo vA&Sine
pripadov v rozpore s vedeckymi poznatkami a vieobecne platnymi prirodnymi zédkonmi,
na ktorych si postavené tedrie a modely dopravného aregiondlneho planovania.
Presadenie takychto nazorov asndh do urovne stavebnej realizdcie prinasa
priame, negativne a nekompenzovatel'né vplyvy na Zivotné prostredie, zakomponované uz
na zakladnej, systémovej urovni.

e Nepripravenost stavieb, proces majetkovo - pravneho vysporiadania stavieb
a koordina¢né rizikd. Uvedené rizika sa v kone¢nom ddsledku premietaji do naru$enia
¢asového harmonogramu zahdjenia stavieb dopravne] infrastruktiry. Zoznam prioritnych
projektov Stratégie prihliada na kontinuitu stavby liniovej dopravnej infrastruktiry. Jej
narusenie prina$a obvykle vznik dopravnych kongescii s negativnym dopadom na vyvoj
dopravnej nehodovosti, s vplyvom na zvySenie emisii $kodlivin a hluku z dopravy.

e Verejné obstardvanie stavieb je dolezitym ohnivkom v retazi celého investi¢ného procesu.
Komplikovanost’ procesu sa premieta do €asovych sklzov zahajovania stavieb dopravnej
infrastruktiry s nasledkami ako v predchadzajicom bode.

Rizika suvisiace so vznikom havérii pocas stavebnej Einnosti jednotlivych odporicanych
projektov Stratégie prinaleZzia posudzovaniu vplyvov na trovni EIA.

7. Vplyvy na Zivotné prostredie presahujiice stdtne hranice.

Obsah a zameranie Stratégie je nasmerované aj na medzinarodny kontext realizdcie dopravnej
infrastrukttry Slovenska. Je preto logické, Ze trasovanie dopravnej infraStruktiry v cezhraniénych
Gsekoch sa bude pripajat’ na multirateralne (eurdpske siete TEN-T) a bilateralne (medzistatne
dohody Slovenska so susediacimi $tdtmi) dohodnuté body a linie pripojenia. Primarny vplyv
projektov Stratégie spociva v ovplyvneni dopravnych a prepravnych pomerov na nadvézujuce;j
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dopravnej infrastruktire na uzemiach susediacich $tatov. Tieto dopravné vplyvy st vo vicEine
pripadov oakdvané, nakol’ko procesu multirateralnych a bilaterdlnych dohdd predchédzal proces
predinvesti¢nej pripravy stavieb so vzdjomnou informovanostou o dopravnych aspektoch stavieb.
V sekundarnej rovine moZno predpokladat, Zze nové dopravné pomery v cezhrani¢nych usekoch
dopravnej infradtruktiry moézu ovplyvnit' ur&ité aspekty vplyvov na Zivotné prostredie
v dotknutom prihrani¢nom tzemi. Ide o vplyvy ktord st identifikovatel'né na Grovni jednotlivych
Stratégiou  odporuCenych projektov. Va&Sina odporudenych projektov  lokalizovanych
v prihrani¢nom priestore presla procesom posudzovania vplyvov na trovni EIA.

IV. Dotknuté subjekty

1. Vymedzenie zainteresovanej verejnosti vritane jej zdruZent:
Zainteresovanou verejnost'ou si obania Slovenskej republiky.

2. Zoznam dotknutych subjektov.
o Urad vlady SR
Ministerstvo hospodérstva SR
Ministerstvo financii SR
Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a $portu SR
Ministerstvo kultury SR
Ministerstvo pddohospodérstva a rozvoja vidicka SR
Ministerstvo obrany SR
Ministerstvo zahrani¢nych veci a eurdpskych zéleZitosti SR
Ministerstvo vnitra SR
Ministerstvo zdravotnictva SR
Ministerstvo Zivotného prostredia SR
Ministerstvo préace, socidlnych veci a rodiny SR
Bratislavsky samospravny kraj
Trnavsky samospravny kraj
Trenciansky samospravny kraj
Banskobystricky samospravny kraj
Nitriansky samospravny kraj
Zilinsky samospravny kraj
PreSovsky samospravny kraj
Kosicky samospravny kraj
ZdruZenie miest a obci Slovenska
Unia dopravy, pdit a telekomunikécii SR
ZdruZenie miest a obci Slovenska
Unia miest Slovenska
Unia dopravy, p6it a telekomunikacii SR
Asocidcia odborovych zvizov, dopravy, post a telekomunikécii
Slovenska obchodna a priemyselna komora
Zviz stavebnych podnikatel'ov Slovenska

e ¢ © ¢ © o © © © @ o o o

3. Dotknuté susedné stdty.
Ceska republika, Rakusko, Mad’arsko, Ukrajina, Pol'sko
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V. Dopliiujice udaje

1. Mapovi a ind grafickd dokumentdcia (napr. vykres Sir§ich vz£'ahov v mierke primeranej
charakteru a pésobnosti strategického dokumentu).

- Mapa Zelezniénej siete Slovenskej republiky

- Mapa TEN-T cestnej siete Slovenskej republiky

- Mapa ciest I. triedy Slovenskej republiky

- Mapa letisk Slovenskej republiky

- Mapa vnutrozemskych vodnych ciest Slovenskej republiky

- Mapa planovanych intervencii v oblasti verejnej osobnej dopravy

2. Materidly poufité pri vypracovani strategického dokumentu.
- Analytické a prognostické materialy za oblast’ dopravy
- Sektorova analyza cestnej dopravy
- Sektorova analyza Zelezni¢nej dopravy
- Sektorova analyza verejnej osobnej dopravy
- Sektorova analyza leteckej dopravy
- Sektorova analyza vodnej dopravy
- Navrh nariadenia pre rozvoj TEN-T
- Névrh nariadenia CEF
- Névrhy nariadeni v oblasti $trukturalnej politiky 2014-2020

VI. Miesto a datum vypracovania oznamenia
Bratislava, 18. jina 2013

VII. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Meno spracovatela ozndmenia.

Ing. Lenka Formankova

Statny radca

sekcia Opera¢ného programu Doprava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR

Ing. Robert Felcan

riaditel’ odboru programovania a monitorovania dopravnej infrastruktury
sekcia Operaéného programu Doprava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

2. Potvrdenie sprdavnosti idajov ozndmenia podpisom oprdvneného zdstupcu obstardvatel'a,
peciatka.

JUDr. Denisa Zildkova MINISTERSTV(: DOPRAY™ VYSTAVBY
generalna riaditel’ka sekcie Operaéného programu Doprava A REGIONALH..S10 ROZVOJA SR
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR~ =~ / Némestie slobody 6, 810 05 Bratislava
0y P.0.BOX £.100
- -17-
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