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1. Nazov (meno).

Zeleznice Slovenskej republiky Bratislava, v skratenej forme "ZSR"

2. Sidlo navrhovatefla.

Klemensova 8, 813 61 Bratislava

3. Nazov zmeny navrhovanej ¢innosti.

ZSR, Elekrifikacia trate Haniska pri KoSiciach — Velka Ida - Moldava nad Bodvou, mesto

4, Umiestnenie navrhovanej innosti.
kraj okres obec mestska Cast katastralne tuzemie
Kosice |l Kosice - Saca Zeleziame
Kogice IV Kosice Kosice - EvBarca I?arca
KoSice — Sebastovce | Sebastovce
Haniska - Haniska
Sokolany - Sokolany
Velka Ida - Velka Ida
Kosicky Komérovce - Komérovce
Koice _ | Cestice - Cestice
okolie Cetejovce - Cetejovce
Mokrance - Mokrance
Moldava nad Bodvou - Moldava nad Bodvou
Budulov
Drienovec Drienovec

Umiestnenie navrhovanej zmeny Cinnosti je dané si¢asnou lokalizaciou a smerovanim ZelezniCnych trati ¢.160
Zvolen os. st. - KoSice a ¢.168 Moldava nad Bodvou - Medzev, ktoré vSak realizaciou navrhovanej zmeny €innosti
zostan( nezmenené (dizka, smerovanie, lokalizacia, pocet kolaji). Navrhovana zmena &innosti sa bude dotykat
Zelezniénej trate €.160 Zvolen os. st. — KoSice v Useku ZST Barca — Viyhybiia Drienovec a Zelezni¢nej trate ¢.168
Moldava nad Bodvou - Medzev v Useku Moldava nad Bodvou a planovany Terminal intermodalnej osobnej
prepravy v Moldave nad Bodvou.

Dotknuty Usek Zelezniénej trate &.160 Zvolen os. st. — Kosice zagina v ZST Barca, nachadzajlicej sa v
Mestskej Casti KoSice — Barca. V uvedenom uUseku Zelezniénej trate sa v rdmci navrhovanej zmeny Cinnosti
planuju upravy tratového zabezpeCovacieho zariadenia pre potreby navrhovanej zmeny ¢innosti s Upravou
Gviazky v ZST Barca a elektronické automatické hradlo. V iseku ZST Haniska pri Kosiciach - ZST Velka Ida sa
vramci navrhovanej zmeny Cinnosti planuje elektrifikacia predmetnej trate, vybudovanie tratovych
zabezpeCovacich zariadeni, rekonStrukcia trakénej meniarne Haniska (rekon3trukcia existujucej rozvodne 3 kV),
situovanie kontajnerovej trakénej meniarne Velka Ida a vybudovanie pristupovej komunikacie k nej a jej
napojeniu pomocou 22kV nadzemného elektrického vedenia na elektricki rozvodru, resp. stanicu Haniska,
elektronické stavadla v ramci ZST Haniska pri KoSiciach a Velka Ida a elektronické automatické hradlo. Uvedené
navrhované 22kV nadzemné elektrické vedenie sa planuje trasovat z navrhovanej kontajnerovej trakénej
meniarne Velka Ida v smere na severovychod poza planovany Verejny termindl intermodalnej prepravy KoSice
(juhovychodne od neho) a Interport servis, cez Uzemie planovaného Globalneho logistického industridineho parku

2
" SIRECO

&0 965,
M division Consult z



navrhovate! - ZELEZNICE SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAVA

o0znamenie 0 zmene navrhovanej ¢innosti - 7SR, Elektrifikicia trate Haniska pri KoSiciach - Velka Ida - Moldava nad Bodvou, mesto

v Kosiciach, Chranené vtacie Uzemie KoSicka kotlina, Regionalny terestricky biokoridor Grofov les - Gedednsky
les — Jakubov dvor — Grajciar — hranica s Madarskou republikou, v Uzemi medzi kompaktnou nelesnou drevinnou
vegetaciou a obcou Sokolany, popri fotovoltaickej elektrami pri cestnej komunikacii 11/050178 a cez fu a
rychlostnu komunikaciu R4 KoSice - Milhost do elektrickej rozvodne VSD a.s., resp. stanici 110kV/22kV Haniska
ato v dizke cca 4 350 m. V Useku ZST Velka Ida - ZAST Cestice sa v ramci navrhovanej zmeny ¢innosti planuje
elektrifikdcia predmetnej trate, vybudovanie tratovych zabezpeCovacich =zariadeni, uprava releového
zabezpedovacieho zariadenia (Usek ZAST Cestice — vyhybria Chym) a elektronické automatické hradlo. V useku
ZAST Cestice - ZAST Mokrance sa v rdmci navrhovanej zmeny €innosti sa planuje elektrifikacia predmetnej trate,
vybudovanie tratovych zabezpeCovacich zariadeni a Uprava releového zabezpeCovacieho zariadenia (Usek
ZAST Cestice — ZST Ceéejovce). V iseku ZAST Mokrance - ZST Moldava nad Bodvou sa v ramci navrhovanej
zmeny Cinnosti planuje elektrifikacia predmetnej trate, vybudovanie tratovych zabezpecovacich zariadeni a
elektronické stavadlo (spoloéné pre ZST Moldava nad Bodvou a planovany Terminal integrovanej osobnej
prepravy Moldava nad Bodvou mesto). Za ZST Moldava nad Bodvou dochéadza k od&leneniu Zelezniénych trati &.
160 Zvolen os. st. - Kosice a ¢&. 168 Moldava nad Bodvou — Medzev. V Useku ZST Moldava nad Bodvou -
planovany Terminal integrovanej osobnej prepravy Moldava nad Bodvou mesto sa v rdmci navrhovanej zmeny
ginnosti planuje elektrifikacia predmetnej trate a vybudovanie tratovych zabezpe&ovacich zariadeni. V Useku ZST
Moldava nad Bodvou - VYH Drienovec sa v ramci navrhovanej zmeny &innosti planuje situovanie kontajnerovej
trakénej meniarne (KTM) Moldava nad Bodvou a jej dopravnému napojeniu a jej napajaniu pomocou 22kV
nadzemného elektrického vedenia na elektricki rozvodriu, resp. stanicu Budulov 110kV/22kV, elektronické
automatické hradlo a koniec uprav tratovych zabezpe&ovacich zariadeni a Uviazky. Uvedené navrhované 22kV
nadzemné elektrické vedenie sa planuje trasovat z navrhovanej kontajnerovej trakénej meniarne Moldava nad
Bodvou v smere na juhovychod (juhozapadne od ZST Moldava nad Bodvou) cez polnohospodarsku pddu
anasledne sa stoéi na juhozapad a bude prechddzat ponad pofhohospodarsku podu ku elektrickej rozvodni,
resp. stanici Budulov 110kV/22kV a to v dizke cca 1 550m.

Navrhovanou zmenou &innosti sa nemeni dizka predmetnych Zelezniénych trati, ich smerovanie, pocet
kolaji aich situovanie, resp. poCet a umiestnenie ZelezniCnych stanic a nastupist, Zelezniénych priecesti
a prechodov, resp. zelezniénych mostov.

5. Charakteristika navrhovanej ¢innosti.

Ugelom navrhovanej zmeny &innosti je zabezpetit elektrifikaciu predmetnych trati, &im by sa mal vytvorit
potencial zaradenia uvedenych trati do Integrovaného dopravného systému osobnej kolajovej dopravy KoSice.
Realizacia Integrovaného dopravného systému osobnej kolajovej dopravy KoSice v ramci mesta KoSice umozni
prevadzku vozidiel tram-train rozchodu 1 435 mm s napojenim na Zeleznitnu siet a prinesie zvySenie
interoperability, priamu prepravu cestujucich zo Zelezninych zastavok a stanic koSického regiénu a terminalov
Moldava nad Bodvou, TrebiSov do mesta KoSice a do vybranych centier pracovnych prilezitosti a obchodnych
centier a opacne, priamu prepravu cestujlcich z PreSova do priemyselnej zony U.S. Steel a v buducnosti na
letisko Koice (po jeho napojeni), priamu prepravu cestujlcich zo sidliska Tahanovce do vybranych nakupnych
centier a centier pracovnych prilezitosti. Cielom tohto systému je vytvorit podmienky pre ziskanie a sucasne tiez
regulaciu, resp. usmernenie hromadnej osobnej prepravy na kolajovu dopravu, ktora bude nosnym systémom
verejnej hromadnej dopravy 0s6b v predmetnom prepravnom smere a v ramci koSického regionu vobec, s cielom
vytvorenia integrovaného systému osobnej dopravy, ku ktorym je mozné zaradit technické podmienky
(infradtrukturne — prestupny terminél, dopravna trasa), dopravno-technologické podmienky (vozba vlakov,
kapacita trate, obrat stprav, intervaly), kvalitativne podmienky (ponuka spojov, minimalizacia ¢asu prepravy zdroj
— ciel, rychlost' a komfort prepravy, asova dostupnost terminalu), tarifné a marketingové podmienky.

Realizacia navrhovanej zmeny &innosti ma napifiat ciele na regionalnej drovni, prigom v ramci ideového
zokruhovania Zelezniénych trati sever (Bratislava — Zilina — Kosice) a juh (Bratislava — Zvolen — Kosice) na baze
trakénych vedeni bude pinit aj dielCi prinos na narodnej trovni.

Navrhovana zmena Cinnosti sa bude dotykat ZelezniCnej trate ¢.160 Zvolen os. st. — KoSice v useku
ZST Barca — Vyhyba Drienovec v dizke 30,897km a Zelezniénej trate &.168 Moldava nad Bodvou - Medzev
v seku ZST Moldava nad Bodvou a planovany Terminal intermodalnej osobnej prepravy v Moldave nad Bodvou
v dizke 1,22 zkm (spolu 32,117km). Samotna elektrifikacia ma byt rie$ena na Zeleznignej trati €.160 Zvolen os. st.
— Kosice v Useku ZST Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou v dizke 20,610km a Zelezni¢nej trate ¢.168
Moldava nad Bodvou - Medzev v Giseku ZST Moldava nad Bodvou a planovany Terminal intermodalnej osobnej
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prepravy v Moldave nad Bodvou v dizke 1,22km. Tratova rychlost pre budicu elektrifikaciu tratového Useku
zostane jestvujuca, 100 km.hod"!, s obmedzeniami na jestvujicom Zelezniénom zvrsku.

V ramci navrhovanej zmeny cinnosti ma dojst k vystavbe a prevadzke trakéného vedenia na vysSie
spominanych Usekoch Zelezninych trati €.160 a 168, k vystavbe a prevadzke vzdusnych vedeni pre napajanie
planovanych kontajnerovych trakénych meniarni, k osadeniu a sprevadzkovaniu zabezpeCovacich a
oznamovacich zariadeni, k vytvoreniu ochrany pred Gcinkami bludnych pridov a stavebnym Upravam nastupist a
Gasti Zelezniénych budov tak, aby spifiali poziadavky pristupu imobilnych a nevidomych osdb, k zabezpegeniu
izolaCného stavu kolajového 16zka a vystavba spevnych ploch a pristupovych komunikacii pre potreby osadenia
novych kontajnerovych trakénych meniarni.

Trakéné vedenia, trakéné meniarne a s nimi spojené spevnené plochy a prijazdové komunikécie
Predmetny Usek Zeleznicnej trate bude zatrolejovany od ZST Haniska pri KoSiciach, s napojenim na existujlice
trolejové vedenie v zkm 7,690, po zkm 27,510 v ZST Moldava nad Bodvou. Dal$ou zatrolejovanou Castou
predmetného Useku bude Zelezniéna trat od ZST Moldava nad Bodvou smerom ku ZST Medzev po zkm 1,220
vratane vyhybne Moldava nad Bodvou mesto, vybudovanej v ramci stavby ,ZSR, Terminal integrovanej osobnej
prepravy Moldava nad Bodvou mesto®. Trakéné vedenie je navrhnuté pre doCasné prevadzkovanie
jednosmernou trakénou prudovou sustavou s napatim 3 kV. V3etky prvky trakéného vedenia budu navrhnuté na
izolacnu hladinu striedavého napétia 25 kV, 50Hz s ich pinou vyuzitelnostou pri prechode na striedavi trakénu
pradovu sustavu.

Pre navrh trakéného vedenia bude pouZzitd aktuélna unifikovana zostava trakénych vedeni, vratane jej
dodatkov platnych v ase spracovania projektovej dokumentacie, schvalena Zeleznicami Slovenskej republiky.

Virchné trolejové vedenie bude navrhnuté ako zvislé plnokompenzované retazovkové a vedenie ako
uchytené na podperach trakénych vedeni. Napajanie elektrifikovaného useku bude navrhnuté doplnenim jedného
napajaCa v existujlcej stabilnej trakénej meniarni v Haniske pri KoSiciach (zrekon&truovanie 3 kV rozvadzaca v
jestvujucej trakénej meniarni Haniska pri KoSiciach z dévodu dopinenia napajaca pre napéjanie smerom na Velku
Idu) a osadenim prenosnych kontajnerovych trakénych meniarni vo Velkej Ide (osadenie trojnapajaCovej
kontajnerovej trakénej meniarne (KTM) vo Velkej Ide (Zkm 11,9) v mieste odbocky pre Priemyselny zdvod Bociar
a Priemyselny park Kechnec tak, aby bolo moZné napéjanie smerom na Hanisku pri KoSiciach a smerom na
Moldavu nad Bodvou a smerom na Kechnec) a v Moldave nad Bodvou (osadenie jednonapéajagovej kontajnerovej
trakénej meniarne v Moldave nad Bodvou na mieste odkial je mozné napajat trakéné vedenia smerom na
Moldavu nad Bodvou mesto, ako aj pripadné dalSie vyhlfadové zatrolejovanie smerom do Turne nad Bodvou —
Zkm 27,35).. Poloha kontajnerovej trakénej meniarne vo Velkej Ide bude reSpektovat vyhladové zatrolejovanie
odbocky Zelezninej trate pre priemyselny zavod BoCiar a priemyselny park Kechnec a zaroven zabezpeci
eliminaciu enormnych unikov bludnych pradov v tejto priemyselnej oblasti s mnozZstvom Uloznych zariadeni. Pre
potreby uvedenej KTM bude potrebné vybudovat spevnenu plochu, oplotenie a pristupovu komunikaciu.
Osadenie kontajnerovej trakénej meniarne v Moldave nad Bodvou bude sU¢asne zohladfovat napajanie
trakénych vedeni smerom na vyhybiiu Moldava nad Bodvou mesto a pripadné dalSie vyhladové zatrolejovanie
smerom do Turne nad Bodvou. Pre potreby uvedenej KTM bude potrebné vybudovat spevnenu plochu, oplotenie
a pristupovl komunikaciu.
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Napéjanie trolejového vedenia bude zabezpecené pripojenim kladného pélu prisludnej trakénej meniarne
prostrednictvom napéajacieho vedenia. Spatna cesta trakéného pridu bude zabezpedenad prostrednictvom
existujucich kolajnic a kolajovych spojok, lanovych prepojeni a spatnym vedenim spéjajucim kolajnicové pasy so
zapornym polom prislusnej trakénej meniarne. Projektované prvky trakéného vedenia su navrhnuté podia zostavy
J° s menovitym napatim 3 kV DC zvislého pinokompenzovaného retazovkového vedenia a jej dodatkov, s
izola¢nou hladinou na 25 kV vo v3etkych novonamontovanych prvkoch trakéného vedenia, pre moznost vyuzitia
tejto Casti trakéného vedenia pri prechode na striedavi trakénd ststavu. Napatova sustava trakéného vedenia
bude 2 DC3 kV (prevadzkované) a napatova hladina 25 kV. Typ prostredia bude vonkajsie, priCom ochranné
opatrenia na ochranu pred Urazom elektrickym pridom su ochrana pred dotykom nezivych &asti trakénych vedeni
nepriamym ukolajnenim trakénej siete a ochrana pred dotykom Zivych Casti trakéného vedenia ochranou
vzdu$nymi vzdialenostami (polohou). Trakéné vedenie musi spifiat poziadavky podla STN 34 1500, STN IEC 60
913 a TNZ 34 1540 s parametrami jednosmerného systému s menovitym napétim 3 kV DC, s napatovou
izola¢nou hladinou 25 kV s nasledovnymi parametrami:

- zvislé retazovkové vedenie,

- prevadzkova rychlost s jednym zberaom do 160 km.hod.",

- maximélne rozpatie 65 m pri rychlosti vetra 35 m.s™,

- pocet rozpati vo vymennych poliach 3,

- trolejovy drét 150 mm? Cu so stélou tahovou silou 15 kN pre hlavnu zostavu trakéného vedenia,

- trolejovy drét 100 mm? Cu so stalou tahovou silou 10 kN pre vedlajSiu zostavu trakéného vedenia,

- nosné lano 120 mm2 Cu so stalou tahovou silou 15 kN pre hlavnu zostavu trakéného vedenia,

- nosné lano 50 mm2 Bz so stalou tahovou silou 10 kN pre vedlaj$iu zostavu trakéného vedenia,

- nastavky do kotvenia, 50 — 70 mm? Bz,

- zosilfovacie vedenie AlFe 240/39 mm?,

- vySka systému na novoprojektovanych oto¢nych izolovanych konzolach zjazdnych je 1 500 mm,

- oddelené pohyblivé napinanie trolejového dr6tu a nosného lana,

- projektovana vySka trolejového drétu v mieste zavesov 5,60 m nad uroviiou spojnice temien kolajnicovych
pasov v osi kolaje,

- maximélny sklon trolejového drétu voci kolaji podla STN EN 50 119,

- klukatost trolejového drbtu na priamej trati 25 cm,

- klukatost trolejového drétu v obluku 35 cm,

- rozsah okolitej teploty + 40 °C az - 30 °C,

- maximalna rychlost vetra pre rozmiestnenie podpier trakéného vedenia je 35 m.s,

- namrazova oblast podfa STN EN 50 341-1.

Pre projektované trakéné stoZiare su navrhnuté monolitické zaklady a pildty. Ako kotevné stoZiare su
navrhované priehradové stoziare typu BP. Ako individuaine branové, vystuzné a nosné tratové stoZiare s
navrhované tratové stoziare typu DP, TP. Zavesenie trolejového vedenia bude prostrednictvom zavesov
trakéného vedenia na trakCnych stoziaroch s pouzitim projektovanych trubkovych izolovanych otoénych ramien
konzol a prostrednictvom zavesov trakéného vedenia na branach.

Maximalny rozsah stavby bude na pozemkoch vo viastnictve Zeleznic Slovenskej republiky, podobne aj
Uprava trakénej meniarne v Haniske pri KoSiciach.

Kontajnerové trakéné meniarne budu vyuZitelné pre dalSie Useky trate pri prechode z jednosmernej na
striedavu trakciu.

Silnoprudové zariadenia

Pre napéjanie novych kontajnerovych trakénych meniarni v priestore Zelezniénych stanic Velka Ida a Moldava
nad Bodvou budu navrhnuté samostatné vzdusné 22 kV vedenia. Pripojky budu navrhnuté po rokovani s VSD
a.s. KoSice zo samostatnych vyvodov rozvodni 110/22 kV. Z dévodu vystavby nového zabezpelovacieho
zariadenia v zelezniCnych staniciach a vyhybniach sa bude rieSit na zabezpeCenych, t. elektromotoricky
prestavovanych vyhybkach novy automatizovany elektricky ohrev vyhybiek s moznostou dialkového riadenia.
Nové zabezpeCovacie a oznamovacie zariadenia v zelezniénych staniciach a vyhybniach pozaduju 1. kategériu
napajania elektrickej energie. Z toho dovodu sa budu v tychto lokalitach rieSit nové nahradné zdroje energie —
dieselagregaty (vymena za existujice). V ZelezniCnych staniciach a zastavkach bude navrhnuté nové vonkajSie
osvetlenie v priestore nastupist a na zhlaviach. Pre verejné osvetlenie a rozvody nn bude v pripade potreby
rieSend Uprava zemniacej siete. VSetky osvetlovacie stoziare v zone trolejového vedenia budd opatrené
ochranami pred zavedenim trakéného pridu do rozvodov nn (STN EN 50122-1). V suvislosti s inStalovanim
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novych zariadeni pripadne rekonStrukciou existujucich zariadeni v predmetnych lokalitach sa bude
prehodnocovat existujlice napajanie z rozvodov VSD a.s. Bude sa riesit doplnenie a pripadna uprava existujlcich
rozvodov nn. Pre potreby udrzby budl na zhlaviach indtalované zasuvkové stojany. Pre dialkové ovladanie
Usekovych odpéajacov trakéného vedenia budd navrhnuté nové kablové rozvody. Smerovanie, trasovanie, spdsob
vedenia a spbsob a miesto napojenia pripojok 22 kV elektrickych vedeni pre kontajnerové trakéné meniarne
Velka Ida a Moldava nad Bodvou sa spresnia po rokovaniach s Vychodoslovenskou distribu¢nou, a.s. KTM Velka
Ida bude vybavena privodom elektrickej energie vonkajSim vedenim 22 kV s kablovym zalstenim, jednoduchou
rozvodiiou 22 kV, usmerfiovacou skupinou o menovitom trvalom vykone 5,3 MVA, transforméatorom o prevode
22/0,4/0,23 kV a rozvodom vlastnej spotreby o inStalovanom vykone do 50 kVA a skriflovym rozvadzaom 3 kV
pozostavajicim zo S$tyroch poli, ktoré budu vyzbrojené najviac Styrmi rychlovypinaémi podfa Struktary
vyplyvajcej s definitivneho navrhu trakénej siete. Viyvody z poli napajacov 3 kV budi kablové. Stvrty napajad
bude sluzit ako studena rezerva. Pripojenie na trakéné vedenie bude prostrednictvom usekovych odpéajacov s
elektrickymi pohonmi ovladanymi z riadiaceho systému kontajnerovej meniarne cez ovladacie kable ulozené
vramci stavebného objektu DOO (dialkové ovladanie odpajaCov). Z kontajnerovej meniarne budd rovnakym
sposobom ovladané aj dalsie blizke odpajade na pozdizne a prieéne spinanie elektrickych usekov trakéného
vedenia. Pre napéajanie vlastnej spotreby kontajnerovej meniarne sa nevyzaduje pripojka nn. Meniarefi musi byt
dalej vybavena uzemnovacou sietou so zemnym prechodovym odporom najviac 0,5 Q. Navrhované 22kV
elektrické vedenie pre kontajnerovu trakén meniaret Velka Ida sa planuje trasovat o celkovej dizke 4 350 m.
Prioritne sa navrhuje vzdusné vedenie VN 22 kV, priCom sa poCita s inStaléciou zabran na konzolach vedenia na
stoZiaroch vzhfadom na jeho trasovanie cez Chranené vtagie uzemie KoSicka Kotlina a z dévodu minimalizacie
vplyvu na predmet ochrany tohto chraneného Uzemia (zabezpecenie priaznivého stavu biotopov druhov vtékov
eurépskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov ako sokola raroha, sovy dlhochvostej, datla
hnedkavého, bociana bieleho, prepelice polnej, orla kralovského a zabezpecenia podmienok ich preZitia
arozmnozovania). Z elektrickej stanice 110/22 kV v Haniske pri KoSiciach bude vedena nova dvojitd vzdusna
linka 22kV na mreZovych stoZiaroch do KTM Velka Ida. Jedna linka je vedend ako rezervna. Prenadany vykon
mé byt cca 7 MW. KTM Moldava nad Bodvou bude vybavena privodom elektrickej energie vonkaj$im vedenim
22 kV s kablovym zaustenim, jednoduchou rozvodiou 22 kV, usmerfiovacou skupinou o menovitom trvalom
vykone 5,3 MVA, transformatorom o prevode 22/0,4/0,23 kV a rozvodom vlastnej spotreby o instalovanom
vykone do 50 kVA a skrinovym rozvadzacom 3 kV pozostavajucim zo Styroch poli, ktoré budu vyzbrojené najviac
Styrmi rychlovypinaémi podfla Struktury vyplyvajucej s definitivneho navrhu trakénej siete. Vyvody z poli napajacov
3 kV budu kéblové. Treti napaja¢ bude moct doéasne napéjat’ TV Moldava nad Bodvou — Turfia nad Bodvou do
prechodu na striedavil trakciu. Stvrty napaja¢ bude sluzit ako studena rezerva. Pripojenie na trakéné vedenie
bude prostrednictvom Usekovych odpajacov s elektrickymi pohonmi ovladanymi z riadiaceho systému
kontajnerovej meniarne cez ovladacie kable ulozené v rédmci stavebného objektu DOO (dialkové ovladanie
odpajagov). Z kontajnerovej meniarne budi rovnakym spdsobom ovladané aj dalsie blizke odpajace na pozdizne
a prieCne spinanie elektrickych Usekov trakéného vedenia. Pre napéjanie vlastnej spotreby kontajnerovej
meniarne sa nevyZaduje pripojka nn. Meniarefi musi byt dalej vybavena uzemrovacou siefou so zemnym
prechodovym odporom najviac 0,5 Q. Z dévodu vystavby novej kontajnerovej trakénej meniarne v Moldave nad
Bodvou je potrebné zriadit nova vzdusnu linku 22 kV, ktora zabezpedi jej energetické napojenie. Navrhované 22
kV elektrické vedenie pre kontajnerovu trakénu meniarefi Moldava nad Bodvou sa planuje trasovat o celkovej
dizke 1 550 m. Z rozvodne 110/22 kV v Budulove (¢ast Moldavy nad Bodvou) bude vedena nova dvojita vzdusna
linka 22 kV na mrezovych stoziaroch do KTM Moldava nad Bodvou. Jedna linka je vedena ako rezervna.
PrenaSany vykon bude cca 7 MW.

Z dovodu vystavby nového trakéného vedenia nebude dodrzanag predpisana vzdialenost krizujuiceho
existujuceho vzdusného vedenia 22 kV od trakcie a preto je potrebné riesit jeho prelozku. V zkm 17,61 krizuje
trat odbocka vzdusného elektrického vedenia 22 kV linky ¢.311 smer Komarovce vo vyske 7,847 m nad tratovy
kabel, z toho dévodu bude uvedené vzdudné vedenie v potrebnej dizke nahradené novym, spolu s vy3Simi
mrezovymi stoziarmi, ktoré zabezpedia predpisanu vzdialenost medzi krizujucimi vedeniami.
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Zabezpectovacie zariadenia
Vramci navrhovanej zmeny Cinnosti budu rekon$truované aj zabezpelovacie zariadenia v nasledujicom
rozsahu:

- ZST Barca St4 — Gprava Gviazky pre smer Haniska pri KoSiciach NR,

- tratové zabezpegovacie zariadenia na Useku ZST Barca St4 — Haniska pri KoSiciach NR - elektronické
automatické hradlo bez oddielovych navestidiel,

- ZST Haniska pri Kosiciach NR — elektronické stavadlo re$pektujice budovanie Verejného terminalu
intermodalnej prepravy KoSice a Integrovaného dopravného systému osobnej kolajovej dopravy KoSice,

- tratové zabezpeCovacie zariadenia na useku Haniska pri KoSiciach NR — Velka Ida — elektronické
automatické hradlo bez oddielovych navestidiel,

- ZST Velka Ida — elektronické stavadlo repektujlice budovanie Verejného terminalu intermodalnej prepravy
KoSice a Integrovaného dopravného systému osobnej kolajovej dopravy KoSice,

- tratové zabezpegovacie zariadenia na Useku ZST Velka Ida — VYH Chym — elektronické automatické hradlo
bez oddielovych navestidiel,

- ZST Cegejovce, VYH Chym — Uprava reléového zabezpetovacieho zariadenia ZST Cedejovce (vonkajsie
prvky staniéného zabezpe€ovacieho zariadenia v dosahu nového trakéného vedenia sa ukolajnenia),

- tratové zabezpedovacie zariadenia na Useku ZST Ceéejovce — ZST Moldava nad Bodvou — elektronické
automatické hradlo bez oddielovych navestidiel,

- tratové zabezpedovacie zariadenia na Useku ZST Moldava nad Bodvou — VYH Drienovec — elektronické
automatické hradlo bez oddielovych navestidiel,

- ZST Moldava nad Bodvou — Moldava nad Bodvou mesto, elektronické stavadlo redpektujlice budovanie
Integrovaného dopravného systému osobnej kolfajovej dopravy KoSice a jestvujuce staniéné
zabezpeCovacie zariadenie sa dopini o dialkové ovladanie stanitného zabezpeCovacieho zariadenia
Terminalu Moldava nad Bodvou, mesto, priom vonkajsie prvky stani¢ného zabezpe€ovacieho zariadenia v
dosahu nového trakéného vedenia sa ukolajnenia,

- VYH Drienovec - Gprava Uviazky pre smer Moldava nad Bodvou,

- vSetky priecestia v useku Haniska pri KoSiciach NR — Moldava nad Bodvou, ak ostanu, tak budu opatrené
elektronickym priecestnym zabezpecovacim zariadenim, reSpektujucim budovanie Verejného terminalu
intermodalnej prepravy KoSice a Integrovaného dopravného systému osobnej kolajovej dopravy KoSice.

Nové zabezpeCovacie zariadenia budu vyhovovat poziadavkam na 3. kategériu prislusného druhu
zabezpegovacich zariadeni podla platnych STN, TNZ a ostatnych normativov. Z hladiska vplyvu trakénych
prudov budu nové zabezpeCovacie zariadenia vyhovovat vplyvu jednosmernej sustavy 3kV s moZnostou
finanéne atechnicky nenaroCnej Upravy pre vplyvy sustavy 25kV, 50 Hz. Ovladacie pracoviska tratovych
zabezpeCovacich zariadeni a prechodnych zabezpecovacich zariadeni budu zlUi¢ené s ovladacim z pracoviskom
pre ovladanie staniéného zabezpeCovacieho zariadenia. Elektronické stavadla budi umoziiovat dodatoéné
napojenie na dialkové ovladanie z Centra riadenia dopravy KoSice a budu schopné poskytovat a prijimat Udaje
potrebné na automatické riadenie dopravy a informovanie cestujlicej verejnosti.

Oznamovacie zariadenia

Viystavba trolejového vedenia, jednosmernej trakénej sustavy 3kV vyvola potrebu doplnenia telefénnych
a datovych spojeni zabezpecujucich komunikaciu pre dopravné a sluzobné potreby ako aj pre zabezpecenie
prenosu technologickych liniek pre zabezpeCovacie zariadenia, ovladanie trakéného vedenia, zber informécii a
ovladanie silnoprudovych zariadeni a informacné systémy Zeleznic. Doplni sa prenosovy systém pre telefénne
adatové zariadenia. Na dotknutom Useku trate sa vybuduje nova optickd a metalicka kabelizacia.
Vo vytypovanych objektoch sa v ramci prenosovych systémov doplnia LAN siete pre pripojenie pocitatov
a telefonnych pobociek (resp. technologické zariadenia infradtruktiry), pbjde o zabezpeCenie prenosu
telefénnych, datovych a technologickych liniek pre oznamovacie zariadenia — informac¢né a poplasné systémy,
telefénneho a radiotelefdnneho dispederského systému RSE KoSice, ovladanie trakéného vedenia.

ZabezpeCenie novo navrhovanych pozemnych objektov s priestormi s technologickym zariadenim
zabezpe€ovacieho, oznamovacieho a silnopridového zariadenia proti poZiaru, vldmaniu a neoprdvnenému
vniknutiu sa navrhuje bezpe€nostnymi systémami a to EPS (elekirickd poZiarna signalizécia), SHZ (stabilné
hasiace zariadenie), PSN (poplachovy systém naruenia) a kamerovy systém.

Pre informovanie cestujucich v dotknutych ZelezniCnych staniciach a zastavkach je navrhovany hlasovy
avizualny informaény systém zostaveny zrozhlasového (ozvucenie) ainformacného zariadenia (tabule)
zabezpedujuci komplexné informacie pre cestujucich.
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Ochrana pred u¢inkami bludnych pridov

Vlystavba jednosmernej trakénej sustavy spdsobi vznik bludnych prudov v okoli Zelezni¢nej trate a nasledne
ohrozenie existujucich podzemnych inZinierskych sieti (ropovod, plyn, voda, kanal, kablové vedenia atd.).
Nevyhnutnou podmienkou realizacie navrhovanej zmeny Cinnosti je vyhotovit dékladny prieskum a zmapovanie
kovovych konstrukcii a existujucich podzemnych inZinierskych sieti. Pred zacatim projekénych préc bude
potrebné vykonat korozny prieskum intenzity elektrického pola v zemi, meranie potencialov a pridov v kovovych
konstrukciach a podzemnych vedeniach a meranie rezistivity pddy. Na zéklade prieskumov a konzultacie so
spravcami dotknutych vedeni sa vyhotovi navrh na prelozku resp. vyhotovenie pasivnej protikordznej ochrany.
V miestach s vysokym ohrozenim sa vybuduje aktivna protikorézna ochrana (anodicka, katodicka resp. elektricka
polarizovana drenaz). Pozdiz elektrifikovanej Zelezniénej trate sa navrhnl kontrolné meracie objekty
s monitorovacim zariadenim pre dlhodobé sledovanie intenzity bludnych prudov. Na zaklade dlhodobého
sledovania sa popripade doplnia dal3ie protikorézne opatrenia. Znizenie Uniku bludnych prudov bude vykonané
aplikaciou platnych noriem a predpisov (STN EN 50 162, STN EN 50 122-2, STN EN 12 954, STN 038370, TNZ
342614, Smernica Ministerstva dopravy ¢.3 o ochrane v zemi uloZenych kovovych zariadeni pred koréziou,
publikovana vo Vestniku dopravy 2/81, predpisy ZSR P1, S3 a T120. V miestach s vysokym ohrozenim, ¢im je aj
lokalita trakénej meniarne Moldava nad Bodvou, sa vybuduje aktivna protikordzna ochrana, predpoklada sa
stanica elektrickej polarizovanej drenéze (EPD).

Ostatné navrhované stavebné objekty a prevadzkoveé subory

V predmetnom Useku budl v jednotlivych Zelezniénych staniciach a zastavkach rekonStruované vSetky
nastupita a Gasti budov pristupné verejnosti, tak aby spifiali poziadavky pristupu imobilnych a nevidomych osob.
Po rekonstrukcii budu tieto zariadenia spifiat poziadavky véeobecne zavaznych pravnych predpisov na drovni
Eurdpskej unie a Slovenskej republiky - technické Specifikacie interoperability tykajuce sa os6b so znizenou
pohyblivostou (TSI PRM).

Stav kofajového zvrdku a vyhybiek v dotknutom Useku trate bude zdokladovany premeranim izolaéného
stavu kolajového 16zka. V miestach, kde je izolaény stav kolajového 16Zka nevyhovujlci, bude uvedeny do
normového stavu. Predpoklada sa predistenie Strkového 16Zka a v kritickych miestach aj rekonstrukcia
Zelezniéného spodku (odstranenie zbahnenych miest resp. sfunkénenie odvodriovacieho systému).

Socioekonomické a environmentéalne dopady

Elektrifikaciou predmetného Useku Zelezninej trate s prevadzkovanim v jednosmernej trakcii sa vytvoria
zakladné predpoklady k zavedeniu integrovanej kofajovej dopravy z hfadiska homogenity dopravnej cesty, ¢o
jednak umozni bez prestupovu osobnl dopravu (vozba vlakov cez zelezniéné stanice KoSice) a v kone¢nom
dosledku umozni jazdu vozidiel integrovanej kolajovej dopravy T-T do a z trati IKD v meste KoSice s vyuzitim z
hladiska trakcie dvojsystémovych vozidiel. Potencidlne naroky prepravy vyplyvajice aj zo zameru presunu
prepravy z verejnej autobusovej prepravy na kolajovu dopravu, je mozné zabezpecCit pri ponechani existujlcej
jednokolajnej trate, pricom jednou z doleZitych podmienok socioekonomickych prinosov kolajovej dopravy ako
nosného dopravného systému v ramci IDS KoSice je preferencia kolajovej dopravy v ramci dopravy v meste
KoSice. Navrhovana zmena ¢innosti ma byt suéastou uspokojovania potrieb obyvatelov na Uzemi KoSického
samospravneho kraja a Mesta KosSice integrovanym dopravnym systémom, pri ktorom sa zharmonizuje
objednavka dopravnych vykonov, zvySi sa kvalita verejnej hromadnej dopravy a zniZi sa negativny dopad na
Zivotné prostredie. Zakladnym cielom stavieb zaradenych do integrovaného systému kolajovej dopravy je
vybudovanie kolajového, vysokokapacitného a ekologického systému dopravy na uzemi KoSického
samospravneho kraja a Mesta KoSice pri dosiahnuti zniZenia po¢tu motorovych vozidiel pouZivanych obyvatefmi
pre dennu dochadzku medzi zdrojmi a cielmi. Navrhované stavby v ciefovom stave svojou prevadzkou budu
dlhodobo pozitivne ovplyviiovat' tvorbu a ochranu Zivotného prostredia v celoploSnom rozsahu KoSického
samospravneho kraja a mesta KoSice. Ekologicka kofajova doprava prevadzkovana vozidlami s elektrickym
pohonom je najvyhodnejSim systémom rieSenia problémov v mestskych aglomeraciach. Vyznamnou mierou
prispieva k podstatnému zniZeniu podielu ostatnej automobilovej dopravy a tym automaticky prispieva k znizeniu
negativnych ucinkov z dopravy (hluk, prasnost, exhalaty, atd.) na Zivotné prostredie. V ciefovom stave to
predstavuje zniZenie hladiny hluku z dopravy, zniZenie emisii vyfukovych plynov, ale aj zniZenie stresov z
nekultdrneho denného cestovania obyvatelov mesta KoSice, ¢o prispeje k zlepSeniu Urovne fyzického a
psychického zdravia kazdého obyvatela mesta KoSice. Predmetna stavba nebude mat negativny vplyv na okolité
prostredie. Elektrifikaciou predmetnych Zelezniénych trati sa zlepsi Zivotné prostredie v okoli trate (znizi sa
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zneCistovanie ovzduSia z dieselovej trakcie a odstrani sa moznost zneCistenia kolajového podioZia a
podzemnych vad ropnymi produktmi z dieselovej prevadzky) a zaroven sa zlepsi kultira cestovania a pracovné
podmienky ZelezniCnych zamestnancov. Negativnym javom elekirifikicie predmetnych trati je vytvaranie
elektromagnetického pofa vo svojom okoli, ktoré bude v sibeZnych vedeniach indukovat’ napatie po zavedeni
striedavej trakcie. Pri jednosmernej trakcii su tieto vplyvy iba v pripade skratu na trakénom vedeni, v trvani
niekolko milisekund, bez vyrazného vplyvu na subezné vzdu$né vedenia. Po zavedeni striedavej trakcie bude
potrebné na subeznych vzdusnych vedeniach pri vykonavani oprav a udrzby zabezpedit a dodrzat technické a
organizaéné opatrenia k zabezpe€eniu bezpe€nosti prace. Prevadzka elektrifikovanej Zelezniénej trate bude mat
tiez negativny vplyv na kovové vedenia a zariadenia ulozené v blizkosti trate. V rdmci spracovania projektovej
dokumentécie pre uzemné rozhodnutie bude vykonany protikordézny prieskum a v pripade potreby budu
navrhnuté potrebné protikordzne opatrenia UloZnych zariadeni pred ucinkami blidivych pridov z elektrifikovanej
Zelezniénej trate.

Zakladnym predpokladom realizécie navrhovanej zmeny Ginnosti je aj realizacia stavby ,ZSR, Terminal
integrovanej osobnej prepravy Moldava nad Bodvou — mesto*, ktory nie je predmetom tohto oznamenia o zmene
¢innosti, nakofko pre uvedenu ¢innost' bol vykonany osobitny proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
podla zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a dopineni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zakon®) na zaklade podnetu podla § 20 ods. 1, pism. f) zakona,
ktory bol ukonéeny vydanim zavereéného stanoviska Ministerstvom Zivotného prostredia Slovenskej republiky ¢.
7343/11-3.4/ml, zo diia 04. 04. 2012, v ktorom sa odporucila realizacia uvedenej €innosti v posudzovanom
variante za predpokladu pinenia podmienok odport¢anych pre etapy pripravy, realizacie a prevadzkovania
uvedenej Cinnosti v predmetnom zévere¢nom stanovisku.

Na zaklade uvedeného mozno konstatovat, Ze navrhovana zmena €innosti predstavuje zmenu, ktoru
podla prilohy €. 8 zakona mozno zaradit ako zmenu v ramci kapitoly €. 13. Doprava a telekomunikéacie, bodu €. 3
,Vystavba zelezninych drah nadzemnych a podzemnych®, ¢ast A - od 20 km.

6. Vplyvy navrhovanej €innosti.

Vplyvy na horninové prostredie, reliéf, nerastné suroviny, geodynamické a geomorfologické javy a podu.

Z hladiska vyznamnosti vplyvov navrhovanej zmeny ¢innosti na horninové prostredie po¢as vystavby a prevadzky
sa predpoklada vplyv zanedbatelny.

Navrhovana zmena Cinnosti nebude mat vyznamny vplyv na nerastné suroviny.

Vplyvom vystavby a prevadzky navrhovanej zmeny ¢innosti dbjde k trvalému zé&beru pody v dosledku
vystavby spevnenej plochy pre potreby osadenia KTM Velka Ida a KTM Moldava nad Bodvou a pristupovych
komunikacii k nim av désledku osadenia pétiek pre navrhované 22 kV elektrické vedenia KTM Velka Ida -
Elektricka stanica 110 kV/22 KV v Haniske pri KoSiciach v Useku 4 350 m a navrhované 22 kV elektrické vedenia
KTM Moldava nad Bodvou - Elektricka stanica 110 kV/22 KV v Budulove (v Casti mesta Moldava nad Bodvou)
v Uiseku 1 550 m, resp. pri osadeni trakéného vedenia a verejného osvetlenia na dotknutych predmetnych
Zelezninych tratiach, resp. Zelezninych staniciach a zastavkach av dosledku osadenia zabezpeCovacich
a oznamovacich zariadeni. Z hfadiska trvalého zaberu pofnohospodérskych pdd dbjde k zaberu nechranenych
polnohospodarskych pdd a to v pripade osadenia patiek pre navrhované 22 kV elektrické vedenia KTM Velka Ida
- Elektricka stanica 110 kV/22 KV v Haniske pri KoSiciach a KTM Moldava nad Bodvou - Elektricka stanica 110
kV/22 KV v Budulove, priom velkost zaberu zavisi od poCtu patiek aich umiestnenia. Vplyvom vystavby a
prevadzky navrhovanej zmeny Cinnosti dojde k doCasnému zaberu pddy v dosledku vystavby navrhovanych 22
kV elektrickych vedeni KTM Velka Ida - Elektricka stanica 110 kV/22 KV v Haniske pri KoSiciach v useku 4 350
m a KTM Moldava nad Bodvou - Elektricka stanica 110 kV/22 KV v Budulove v useku 1 550 m, resp. pri osadeni
trakéného vedenia, zabezpeCovacich a oznamovacich zariadeni ato v3 m manipulaénom Useku popri
dotknutych predmetnych Zeleznidnych tratiach (celkova dizka predstavuje 32,117 Zkm), resp. Zelezniénych
staniciach a zastavkach. Okrem pdd s BPEJ 0426002 p6jde o nechranené pddy), pricom ich presny zaber bude
urCeny v rdmci povolovania navrhovanej zmeny €innosti podfa osobitnych predpisov.

Vplyvom vystavby a prevadzky navrhovanej zmeny Cinnosti dojde k zaberom lesnych pozemkov, resp.
zasahom do ochranného pasma lesa nedojde.

Realizacia navrhovanej zmeny &innosti nebude mat zavazny negativny vplyv na pddu, resp. bude
zanedbatelny.
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Pocas realizacie zmeny cinnosti nebude vyznamne zasahované do horninového prostredia, reliéfu, nebudu
VO vyznamnej miere pouzivané nerastné suroviny a taktiez nebudl zavazne ovplyviiované geodynamické a
geomorfologické javy v predmetnom Uzemi. Na z&klade uvedeného moZno kontatovat, Ze navrhovand zmena
¢innosti poCas svojej vystavby a prevadzky nebude mat zavazny negativny vplyv na horninové prostredie, reliéf,
nerastné suroviny, geodynamické a geomorfologické javy a pbdu a ze navrhovanou zmenou ¢innosti nebude
ovplyvnena banska ¢innost. Obdobné konStatovanie plati aj v suvislosti s kumulativnymi a synergickymi vplyvmi.

Vplyvy na ovzduSie a miestnu klimu.

Viystavba a prevadzka navrhovanej zmeny cinnosti neovplyvni vyznamne zmeny klimatickych ukazovatelov,
smeru alebo pridenia vzduchu, evaporaciu a ani iné zmeny, ktoré by mohli mat vyznamny vplyv na klimatické
pomery Vv jej okoli.

Elektrifikaciou predmetnych Zelezniénych trati sa zlep$i Zivotné prostredie v okoli trate z hladiska
zneCistovania ovzdusia, tzn. zniZi sa zne€istovanie ovzdusia z dieselovej trakcie, kedZe navrhované rieSenie
umozni, resp. vytvori podmienky v ramci osobnej Zelezni¢nej prepravy na prepravu 0séb pomocou elekirickej
trakcie, tzn. ze osobné vlaky (tram-train), ktoré budu premavat v ramci Integrovaného systému osobnej kolajovej
dopravy v regiéne Kosic budu vyuzivat ako pohonnu jednotku elektricku energiu. Na zaklade uvedeného mozno
konStatovat, ze z hladiska vplyvu na ovzduSie nebude produkovat vlastna prevadzka ziadne zneCistenie
zataZujuce ovzdusie, resp. nevznikni nové zdroje znedistovania ovzduSia. Existujlce dieselagregaty budu
vymenené za nové, ktoré budu spifiat poziadavky ochrany ovzdusia podra véeobecne zavaznych pravnych
predpisov v oblasti ochrany ovzdusia. Cielom navrhovanej zmeny Cinnosti je Ciastoény presun cestujlcich z
individuélnej automobilovej dopravy na kolajovu dopravu, tzn. Ze zmena spdsobu prepravy oséb na zéklade
vy$Sieho vyuzivania hromadnej kolajovej dopravy jednotlivcami cestujucimi v dotknutom Gzemi medzi Moldavou
nad Bodvou a mestom KoSice spdsobi, Ze realizacia navrhovanej zmeny ¢innosti bude mat’ pravdepodobny
pozitivny nepriamy vplyv na znecistenie ovzdusia z individualnej automobilovej dopravy v dotknutom Uzemi.

Pocas vystavby navrhovanej zmeny &innosti budu zdrojom znegistovania ovzduSia stavebné stroje, cestna
doprava suvisiaca s vystavbou navrhovanej zmeny ¢innosti a zemné prace, ide v8ak o vplyv do€asny, priom
intenzity pracovnych Cinnosti a frekvencie pohybu pracovnych mechanizmov a dopravnej obsluhy vystavby budu
minimalne, tak sa nepredpoklada vyznamné zneCistovanie ovzdusia poCas etapy vystavby navrhovanej zmeny
¢innosti. Pojde o stacionarne a mobilné bodové (mechanizmy, dopravné prostriedky suvisiace s vystavbou
navrhovanej zmeny ¢innosti (pracovnici, mechanizmy, zasobovanie, odpady...), miesto vystavby navrhovane;
zmeny ¢innosti, stavebné dvory a dopravné trasy. Doprava surovin a materidlov bude nepravidelna a ¢asovo a
pocetnostou obmedzena. Intenzita dopravy, ktora bude pochadzat z dopravy spojenej s vystavbou navrhovanej
zmeny ¢innosti sa v sii¢asnosti neda predikovat, nakolko nie je zrejmy presny ¢asovy harmonogram vystavby,
materialova bilancia a osobova potreba. Uvedené zdroje znecCistovania ovzduSia budu predovSetkym zdrojom
tuhych znecistujucich latok, oxidov dusika a uhlika a celkového organického uhlika. MnoZstvo emisii bude
zavisiet' od poctu mechanizmov, priebehu vystavby, roéného obdobia, poveternostnych podmienok a pod.
ZvySena prasnost sa bude prejavovat v obdobi zemnych a vykopovych prac. Pristup na stavenisko a preprava
materialov a pracovnikov stavby bude z miestnych pristupovych komunikacii, resp. po 3 m manipulaénom pase
v okoli dotknutych Zelezninych trati. PoCas realizacie vystavy navrhovanej zmeny ¢innosti bude poZadovang,
aby dodavatel pravidelne odstrafioval necistoty, ktoré budu vznikat' v priestore stavenisk, v ktorych sa budd
realizovat stavebné jamy a v trasach po ktorych sa bude robit odvoz zeminy. Pri realizovani jednotlivych stavieb
bude dodavatel zaviazany priamo dotknuté komunikécie pravidelne Cistit, kropit a umyvat. Na vystavbu
navrhovanej zmeny ¢innosti budl vyuzivané cestné a aj Zeleznitné mechanizmy. Vzhladom k vzdialenosti a
situovaniu najblizSej obytnej zastavby a vzhladom na charakter stavebnych prac a ich situovania mozno
konstatovat, Ze vplyv bodovych, liniovych a plo3nych zdrojov znedistenia ovzduSia neovplyvni kvalitu ovzdusia v
dotknutej lokalite.

Vplyvy na vody.
Navrhovana zmena ¢innosti prechddza cez viaceré vodné toky a to pomocou Zelezni¢nych mostov a priepustov,

v pripade navrhovanych 22 kV elektrickych vedeni aj vzduchom, pri€om v ramci navrhovanej zmeny ¢innosti
nema dojst k akymkolvek zasahom do uvedenych vodnych tokov, resp. Zeleznicnych mostov a priepustov.
Navrhovana zmena ¢innosti sa nedotyka ziadnych trvalych vodnych ploch, priCom na urcitych miestach popri
predmetnych Zelezniénych tratiach sa nachadzaju podméacané plochy. Navrhovana zmena ¢innosti nebude
situovana do Ziadnej chranenej oblasti prirodzenej akumulacie vod, resp. chranenej vodohospodarskej oblasti.
Cez pasma hygienickej ochrany vodného zdroja, ktoré sa nachadzaju v okoli nie je navrhovana zmena Cinnosti
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trasovana. Podla NV SR €. 617/2004 Z. z. ktorym sa ustanovuiju citlivé oblasti a zranitelné oblasti sa za citlivé
oblasti sa ustanovili vodné utvary povrchovych vod, ktoré sa nachadzaju na Uzemi Slovenskej republiky alebo
tymto Uzemim pretekaju. Za zranitelné oblasti sa ustanovili pozemky pofnohospodarsky vyuZivané na
katastralnych Uzemiach obci podla prilohy €. 1 uvedeného nariadenia, priom z dotknutych obci a miest sa
v uvedenej prilohe nachadzaju Cestice, Ceéejovce, Drienovec, Haniska, Koméarovce, Mokrance, Moldava nad
Bodvou, Sokolany a Velka Ida.

V Uzemi, kde sa ma navrhovana zmena Cinnosti realizovat sa nenachadza kipelné (zemie, Uzemie s
klimatickymi podmienkami vhodnymi na lie€enie, zdroj geotermalnej vody a ochranné pasma prirodnych lie€ivych
zdrojov, prirodnych mineralnych zdrojov a klimatickych podmienok vhodnych na lie€enie.

Z hladiska zasobovania pitnou vodou, resp. vodou pre technologické Ucely neddjde v radmci vystavby
a prevadzky navrhovanej zmeny Cinnosti k Ziadnym zmenam kvalitativnym alebo kvantitativnym, ked sa neberie do
Uvahy zvySend potreba pitnej vody na dotknutych zelezniCnych staniciach a zastdvkach v slvislosti
s predpokladanym zvySenim prepravovanych osob (toto nie je predmetom navrhovanej zmeny ¢innosti), resp.
poziadavkami zvySenej potreby vody pre poziarne uUcely (toto nie je predmetom navrhovanej zmeny &innosti).
Samotné navrhované stavebné objekty a prevadzkové subory pre svoju ¢innost nevyzaduju potrebu pitnej vody.

Pri vystavbe mdZe nepriamo vzniknut potreba vody na betonarske alebo stavebné postupy, ktoré budu
rieSené v rdmci existujucich zdrojov v dotknutom Uzemi, resp. u vyrobcu betdnu alebo z dévodu potreby Cistenia
pristupovych komunikacii po€as vystavby a taktiez ako potreba vody pre pracovnikov vystavby (balena voda).
Potreba vody po€as vystavby navrhovanej zmeny Cinnosti bude minimalna a bude zabezpec€ovana z existujucich
rozvodov a zdrojov.

V dosledku zmien, ktoré st predmetom tohto ozndmenia o0 zmene navrhovanej ¢innosti nedéjde ku vzniku
novych splaskovych odpadovych véd (neberie sa do Uvahy zvySena produkcia splaskovych odpadovych véd
produkovanych cestujucimi na jednotlivych ZelezniCnych staniciach a zastavkach v dosledku zvySenej prepravy
cestujucich).

V dosledku vystavby novych spevnenych pléch pre potreby osadenia novych KTM, osadeni novych KTM
a vybudovani novych pristupovych komunikécii budu vznikat aj nové odpadové vody so spevnenych pléch, ktoré
budu zvedenené do okolitého terénu aich mnozstvo vzhladom na vymery uvedenych objektov bude
zanedbatelné.

Vymenené dieselagregaty budu opatrené zachytnou varnou, priom objem zachytnej vane bude rovnaky
ako objem nadrze.

Kontamin&cia hydrologického prostredia mdze byt dané Unikom zneistujucich latok do podzemnej alebo
povrchovej vody s naslednym zhorSenim jej kvality pocas havarijnych stavov alebo nespravnou manipulaciou s
nimi. V danom pripade sa bude postupovat podla vypracovaného a schvéleného havarijného planu. Realizaciou
navrhovanej zmeny Cinnosti ned6jde k zmene prudenia a reZzimu podzemnych vod v jej okoli, resp. nebude
narueny prirodzeny kolobeh vody (neddjde k lokalnemu vysuSovaniu Uzemia resp. pri zvySenych zrazkach zase
naopak k hydraulickému zataZeniu). Zakladanie navrhovanych stavebnych objektov, resp. ukladanie prvkov
technickej a dopravnej infraStruktary sa predpoklada na Uroviiou podzemnej vody.

Navrhovana zmena €innosti nebude ovplyviiovat pramene, pramenné oblasti, ochranné pasma, terméalne
a mineralne pramene a vodohospodarsky chranené Uzemia a pocas realizacie nebude mat negativny vplyv na
kvalitativne a kvantitativne parametre povrchovych a podzemnych vod za dodrZania prevadzkového poriadku,
technickej a pracovnej discipliny a za désledného dodrZania zasad narabania s pripravkami a latkami Skodiacich
vodam. Celkovo mozno vplyvy navrhovanej innosti na povrchové a podzemné vody charakterizovat ako Ziadne,
resp. zanedbatelné.

Vplyvy na hlukovu situéciu a dalSie fyzikalne a biologické charakteristiky.

V réamci vystavby a prevadzky navrhovanej zmeny cCinnosti sa budu dodrziavat ustanovenia vSeobecne
zavaznych pravnych predpisov voblasti ochrany zdravia pred hlukom a vibraciami. Konkrétny navrh
organizacnych a stavebnotechnickych opatreni na zamedzenie Sirenia nadlimitného hluku bude spracovany na
zaklade vykonanej vibroakustickej Studie, ktora sa spracuje v ramci dokumentécie pre povolenie ¢innosti podfa
osobitnych predpisov. Je predpoklad, Zze uvedené limity mbzu byt prekroené uz v suCasnosti ato hlavne
v zastavanom Uzemi obci Velka Ida, Cestice, Ceéejovce, Mokrance a v meste Moldava nad Bodvou. Vymenou
dieselovej trakcie za elektrickl, teda aj vozového parku v ramci osobnej dopravy dojde poklesu produkcie
ekvivalentnych hladin hluku v dotknutom Uzemi, na druhej strane nérast dopravy na uvedenych Zelezni¢nych
tratiach povedie k ich narastu. PoCas prevadzky navrhovanej zmeny ¢innosti bude potrebné dbat na kvalitnd
Udrzbu Zelezniéného zvrSku tak, aby nedochadzalo k zhorSovaniu technickych parametrov trasy (kvalita
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upevnenia, kvalita geometrického usporiadania kolaje, odstrafiovanie vinovitosti a i.), ¢im by sa eliminovala
Ciasto€ne produkcia hluku v dotknutom tzemi.

Individudlna automobilova doprava by mala byt CiastoChe presmerovana na kolajovu dopravu (zmena
sposobu prepravy 0s6b na zéklade vysSieho vyuzivania hromadnej kolajovej dopravy jednotlivcami cestujucimi
v dotknutom Uzemi medzi Moldavou nad Bodvou amestom KoSice), ¢o je aj hlavny ciel samotného
integrovaného systému, tzn. uvedena realizacia navrhovanej zmeny Cinnosti bude mat pravdepodobny pozitivny
nepriamy vplyv na hlukovu situaciu z individualnej automobilovej dopravy v dotknutom tzemi.

PoCas vystavby navrhovanej ¢innosti budu zdrojom hluku a vibracii pracovné mechanizmy a doprava
slvisiaca s vystavbou navrhovanej zmeny Cinnosti (preprava stavebnych materidlov a komponentov, resp.
odpadov), ako aj samotné technicko-technologické postupy vystavby. Intenzity a charaktery technickych
seizmickych otrasov budu v hodnotenom tzemi dané hmotnostou stavebnych objektov, rychlostou a zrychlenim
pohybujlcich sa vozidiel, povrchom drah a konStrukciou vozovky, typmi a velkostami zdrojovych strojovych
zariadeni, ich ulozenim na zékladovych pddach, typmi zakladovych kondtrukcii, ktoré prenasaju otrasy do
zakladovych pdd a naopak, geologickymi pomermi v danej oblasti, t.j. vlastnostami horninového masivu, ktory
otrasy prenasa a vlastnostami zakladovych pdd. Vibracie zo strojnych zariadeni budu utimené uz samotnou
kon3trukciou zariadeni. Posobenie hluku bude ¢asovo obmedzené pocas vlastnej vystavby. Hluk a vibrécie zo
stavebnej ¢innosti budl na beznej Urovni realizacie stavieb podobného rozsahu. Hladina hluku sa bude menit v
zavislosti od typu prace a od nasadenia stavebnych mechanizmov, ich stbeZného prevadzkovania, dobe a
mieste ich pdsobenia a tras presuvania, odchadzania a prichadzania. Ich vplyv je mozné éiastoéne eliminovat
pouzitim vhodnej technolégie a stavebnych postupov. V etape zemnych prac budu nasadené stroje, ktoré urcuju
hlavné zdroje hluku v etape vystavby zmeny Cinnosti. Je vSeobecne zname, Ze hluk v okoli zemnych strojov v
¢innosti dosahuje pomerne vysoké hladiny. Hluk ma vyrazne premenny alebo az preruSovany charakter (zavisi
od druhu vykonavanej operécie a od bezprostrednej prave realizovanej technolégie). MoZna je aj superpozicia
jednotlivych zdrojov hluku, t.j. su€inna technolégia niekolkych strojov naraz. Hluk z pracovnych mechanizmov
dosahuje intenzity od 83 do 89 dB(A). Stavebné Cinnosti v suvislosti so zakladanim a pouzivanim hlu¢nych
technoldgii musia byt realizované vo vhodnu ¢asovu dobu vzhfadom na blizkost obytnej zony.

V ramci navrhovanej zmeny €innosti nebudl inStalované zariadenia, ktoré by mohli byt zdrojom
intenzivneho elektromagnetického, radioaktivneho alebo ionizujuceho Ziarenia. Pri realizacii a prevadzke
navrhovanej zmeny c¢innosti sa nepredpoklada &innost otvorenych generatorov vysokych a velmi vysokych
frekvencii a ani zariadeni, ktoré by takéto zariadenia obsahovali, t.. zariadenia, ktoré by mohli byt pédvodcom
nepriaznivych ucinkov elektromagnetickych Ziareni na zdravie obyvatel'stva podra vyhlasky MZ SR €. 534/2007 Z.
z. 0 podrobnostiach o poZiadavkach na zdroje elektromagnetického Ziarenia a na limity expozicie obyvatelov
elektromagnetickému Ziareniu v Zivotnom prostredi. Navrhovana zmena Cinnosti sa nenachddza v oblasti
pbsobenia externych zdrojov vysokych a velmi vysokych frekvencii, priCom nie st potrebné opatrenia, ktoré by
vylUgili indukované pole prekradujice hodnoty stanovené vieobecne zavaznymi pravnymi predpismi. O Ziareni
mozno hovorit' jedine v suvislosti s vykonovymi transformatormi, zdrojmi zaisteného napajania, rozvadzaémi,
elektrickymi a trakénymi vedeniami, KTM a motormi, ktoré spifiaju jednotlivé normy a vieobecne zavazné pravne
predpisy.

Vystavba jednosmernej trakénej sustavy spOsobi vznik bludnych prudov v okoli zelezni¢nej trate
a nasledne ohrozenie existujicich podzemnych inZinierskych sieti (ropovod, plyn, voda, kanal, kablové vedenia
atd.). Nevyhnutnou podmienkou realizacie navrhovanej zmeny Cinnosti je vyhotovit doékladny prieskum
a zmapovanie kovovych konstrukcii a existujucich podzemnych inZinierskych sieti. Pred zahajenim projekénych
prac bude potrebné vykonat kordzny prieskum intenzity elektrického pola v zemi, meranie potencialov a prudov
v kovovych konStrukciach a podzemnych vedeniach a meranie rezistivity pddy. Na zaklade prieskumov
a konzultacie so spravcami dotknutych vedeni sa vyhotovi navrh na prelozku resp. vyhotovenie pasivne;
protikordznej ochrany. V miestach s vysokym ohrozenim sa vybuduje aktivna protikordzna ochrana (anodicka,
katodické resp. elektricka polarizovana drenaz). Pozdiz elektrifikovanej Zelezniénej trate sa navrhnd kontrolné
meracie objekty s monitorovacim zariadenim pre dihodobé sledovanie intenzity bludnych prudov. Na zéklade
dlhodobého sledovania sa popripade doplnia dal$ie protikordzne opatrenia. Znizenie uniku bludnych prudov bude
vykonané aplikaciou platnych noriem a predpisov (STN EN 50 162, STN EN 50 122-2, STN EN 12 954, STN
038370, TNZ 342614, Smernica Ministerstva dopravy €. 3 o ochrane v zemi ulozenych kovovych zariadeni pred
kordziou, publikovana vo Vestniku dopravy 2/81, predpisy ZSR P1, S3 a T120. V miestach s vysokym ohrozenim,
¢im je aj lokalita trakénej meniarne Moldava nad Bodvou, sa vybuduje aktivna protikorézna ochrana, predpoklada
sa stanica elektrickej polarizovanej drenaze (EPD).
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V' ramci navrhovanej zmeny cinnosti budu dodrzané jednotlivé poziadavky na denné osvetlenie a
presvetlenie okolitych objektov a osvetlenie a insolaciu priestorov podia prislusnych poziadaviek STN, pri¢om
budu dodrZané aj poziadavky vyhlasky MZ SR ¢. 541/2007 Z. z. o podrobnostiach o pozZiadavkach na osvetlenie
pri préci v zneni vyhlasky MZ SR &. 206/2011 Z. z. ktorou sa meni a dopifia vyhlaska Ministerstva zdravotnictva
Slovenskej republiky €. 541/2007 Z. z. o podrobnostiach o poziadavkach na osvetlenie pri praci.

Na dotknutom Uzemi je predpoklad prevazne stredného radénového rizika, miestami aj nizkeho
radénového rizika.

Vystavba a prevadzka zmeny ¢innosti nebude produkovat teplo a zapach, ktoré by vyznamne negativne
ovplyvnili situaciu v bezprostrednom okoli realizacie vystavby navrhovanej zmeny €innosti. Prave naopak zmenou
dieselovej trakcie na elekiricki sa v ramci osobnej dopravy bude minimalizovat produkcia zapachu. Pocas
prevadzky navrhovanej zmeny Cinnosti sa nebude produkovat' zépach, ktory by vyznamne negativne ovplyvnili
situaciu v bezprostrednom okoli prevadzky navrhovanej zmeny &innosti.

Vplyvy na genofond, biodiverzitu, biotu a chranené Uzemia.

Viystavba a prevadzka navrhovanej zmeny &innosti bude zasahovat do Chraneného vtacieho Uzemia KoSicka
kotlina v usekoch krizovania Zelezni¢nej trate €. 160 Zvolen os. st. — KoSice s cestnou komunikaciou 111/050187 a
v Useku Zelezniéna stanica Velka lda — Zelezniéna zastavka Komarovce, pri¢om na katastralnom uzemi Cestice
tvori tomuto chranenému uzemiu severnd hranicu. TaktieZ navrhované 22 kV elektrické vedenie KTM Velké Ida -
Elektricka stanica 110 kV/22 KV v Haniske pri KoSiciach od urovne obce Sokolany po cestni komunikaciu
1111050187 by malo prechadzat taktieZ cez Chranené vtaCie Uzemie KoSicka kotlina. V pripade navrhovaného
elektrického vedenia Velka Ida - Elektricka stanica 110 kV/22 KV v Haniske pri KoSiciach sa pocita s intalaciou
zabran na konzolach vedenia na stoZiaroch a to z dévodu minimalizacie vplyvu na predmet ochrany tohto
chraneného Uzemia.

Navrhovana zmena &innosti nepatri medzi zakazané &innosti podla vyhlasky MZP SR ¢&. 22/2008 Z. z.
ktorou sa vyhlasuje Chranené vtacie uzemie KoSicka kotlina.

Z pohladu predmetu ochrany Chréneného vt&Cieho Uzemia Slovensky kras mozno konstatovat, ze
navrhovana zmena ¢innosti nebude mat vplyv na predmet ochrany tohto chraneného Uzemia.

Do inych chranenych velkoplodnych a maloploSnych Uzemi narodného a eurdpskeho vyznamu, resp. ich
ochrannych pasiem nebude navrhovana zmena Cinnosti zasahovat, ako ani do biotopov narodného alebo
eurdpskeho vyznamu, priom bude umiestnena v Uzemi s I. stupfiom Uzemnej ochrany podla zékona ¢&. 543/2002
Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Samotnou vystavbou a prevadzkou navrhovanej
zmeny cinnosti nebudd ohrozované Ziadne chranené druhy rastlin, resp. druhy eurépskeho alebo narodného
vyznamu a ani biotopy. Z hfadiska vyrubu drevin bude ku povoleniu &innosti podfa osobitnych predpisov
spracovany dendrologicky prieskum na ur€enie rozsahu vyrubu a jeho spoloenskej hodnoty s charakterizovanim
pléch uréenych na vyrub, resp. kvalitativnymi a kvantitativnymi charakteristikami dotknutych drevin. VSeobecne
sa predpoklada vyrub len na pozemkoch Zeleznic Slovenskej republiky, resp. v obvode drahy, resp. v ochrannom
pasme drahy v sllade s poziadavkami zakonov €. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov a zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov, pricom sa predpoklada len minimalny vyrub drevin.

Vizhladom na sucasny stav zivotného prostredia v predmetnom Uzemi, funkciu a charakter navrhovanej
zmeny Cinnosti, kvalitu a kvantitu biotickej zloZky bezprostredného okolia a na zaklade moznych
identifikovatefnych a predpokladanych vplyvov navrhovanej zmeny cinnosti na zivotné prostredie mozno
kon$tatovat, Ze navrhovana zmena Cinnosti nebude mat' vplyv bud samostatne, alebo v kombinacii s inou
¢innostou na uzemie patriace do suvislej eurdpskej sustavy chranenych Uzemi alebo na uzemie eurdpskeho
vyznamu.

Vizhfadom na druhové zloZenie vyskytujuce sa v dotknutom Uzemi, vzhfadom na charakter Uzemia, kde sa
ma navrhovana zmena ¢innosti realizovat, mozno konstatovat, Ze nie je predpoklad priameho a ani nepriameho
negativneho ovplyvnenia genofondu a biodiverzity predmetného Uzemia, priom vystavba a prevadzka
navrhovanej zmeny ¢innosti neohrozi vyvoj miestnej flory v okoli a vplyvy na vegetaciu sa daju hodnotit' ako
Ziadne, resp. zanedbatelné.

Predmetné Uzemie nie je vyznamnym potravnym, habitatnym a odpocCinkovym miestom pre jednotlivé
druhy Zivo€ichov vyskytujuce sa v SirSom okoli. Potenciélne zasiahnuty vplyvmi realiz&cie navrhovanej zmeny
¢innosti su vSetky druhy zivoCichov vyskytujuce sa v predmetnom uzemi. Vplyvy pri vystavbe a realizécii
navrhovanej zmeny ¢innosti ako su vibracie, osvetlenie, hluk, pradnost a mozné havarijné stavy, budu mat na
ZivoCisstvo v okoli zanedbatelny vplyv. Vplyvom vystavby a prevadzky zmeny &innosti mbze dojst v nepatrnej
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miere k ovplyvneniu migracnych trés vtactva a k potencialnemu stretu vtakov s konstrukciami navrhovanych
stavebnych objektov, resp. Zelezniénymi dopravnymi prostriedkami. Kontaminacia prostredia poCas vystavby a
prevadzky navrhovanej zmeny ¢innosti, ktord by mala za nasledok Uhyn rastucich a Zijucich druhov rastlin
a zivoCichov v predmetnom Uzemi, je mozna iba pri nahodnych havarijnych situéciach a pri nedodrzani
jednotlivych vSeobecne zavaznych pravnych predpisov a noriem, pri poruSeni pracovnej discipliny, zlyhani
techniky alebo nepozornostou pracovnikov. Vystavba a prevadzka navrhovanej zmeny €innosti neohrozi vyvoj
miestnej fauny v okoli a vplyvy na Zivogichov sa daji hodnotit ako malo vyznamné az nevyznamné.

Vplyvy na krajinu.
Vplyv navrhovanej zmeny Cinnosti na krajinu a scenériu bude zanedbatelny negativny (do krajiny budu

zakomponované nové stavebné objekty, ktoré sa z krajinnoekologického hfadiska klasifikuju ako stresové
faktory). Uvedené konstatovanie plati aj pre krajinny obraz. Struktira krajiny nebude vystavbou a prevadzkou
navrhovanej zmeny Cinnosti vyznamne zmenend. Realiz&cia navrhovanej zmeny ¢innosti nebude predstavovat
vyznamny zasah do krajinného razu. Navrhovana zmena Cinnosti nebude mat vyrazné prvky vertikaineho
usporiadania, ktoré by vyrazne ovplyvnili krajinu. Zmena navrhovanej ¢innosti je trasovana cez prvky USES ako
Regionalny terestricky biokoridor Gréfov les - Gedednsky les — Jakubov dvor — Grajciar — hranica s Madarskou
republikou, Regionalny biokoridor alivium Idy, regionalny terestricky biokoridor spajajuci Regionalne biocentrum
Dobogov a Nadregionalne biocentrum Perinske rybniky, regionainy biokoridor spéjajuci Regionalne biocentrum
Pafiovsky les a Regionalne biocentrum Sutok Idanského potoka a Cedanky, Regionalny biokoridor rieky Bodva,
regionalny biokoridor spajajuci Regionalne biocentrum Lipova hora a Regionélne biocentrum Sutok Bodvy a Idy a
viacero lokalnych biokoridorov (ostatné vodné toky, ktoré predmetné Zelezni¢né trate krizuju). Ide o terestrické
a vodné biokoridory, priom urcity vplyv na migraciu sa da predpokladat hlavne na tzemi Chraneného vtagieho
Uzemia KoSicka kotlina, av8ak nebude mat vyznamny charakter. Vzhfadom na dobrl viditelnost v krajine sa
predpoklada iba miniméalne ovplyvnenie migracie suchozemskych Zzivogichov vzhladom k moznému stretu
s prostriedkami ZelezniCnej dopravy.

Celkovo mozno konstatovat, Ze realizacia zmeny Cinnosti nebude mat vplyv na krajinu, resp. vplyv bude
zanedbatelny.

Vplyvy na urbénny komplex a vyuzivanie zeme.

Vystavba a prevadzka navrhovanej zmeny €innosti nebude mat vplyv na kulturne a historické pamiatky v SirSom
okoli. Realizacia navrhovanej zmeny ¢innosti neovplyvni Struktlru dotknutych miest aich mestskych Casti
a dotknutych obci a ani ich architekturu. Z pohladu kulturnej hodnoty nehmotnej povahy nemé predmetné tzemie
v 8irSich vztahoch v ramci regionu vyznamné postavenie. Na Uzemi situovania navrhovanej zmeny ¢innosti sa
nenachadzaju hodnoty, ktoré by boli cielom zaujmu obyvatelov SirSieho okolia alebo névstevnikov regionu.
Navrhovana zmena ¢innosti nebude mat vplyv na kultirne hodnoty nehmotnej povahy dotknutych miest a ich
mestskych Casti a dotknutych obci. Priamo na lokalite vystavby a prevadzky navrhovanej zmeny ¢innosti sa
nenachddzaju Ziadne objekty alebo predmety, ktoré by spadali do podmienck pamiatkovej starostlivosti.
Staveniska sa budu nachadzat mimo pamiatkovych Gzemi, resp. zén. Navrhovana zmena €innosti nebude mat
Ziadny vplyv na evidované kulturne a historické pamiatky, archeologické a paleontologické naleziska, resp.
vyznamné geologické lokality.

Vplyv navrhovanej zmeny c¢innosti na polnohospodarsku vyrobu, na lesné, rybné a odpadové
hospodarstvo, resp. polovnictvo a priemysel sa nepredpokladaju.

Viystavbou a prevadzkou navrhovanej zmeny €innosti by malo dojst k zmene dopravného systému v ramci
dotknutého Uzemia ato k preferencii kolajového systému na ukor individudlne automobilovej dopravy
v dotknutom Uzemi (vplyv nepriamy v pripade dobudovania celého integrovaného systému dopravy v dotknutych
obciach a mestach), ako aj k zlepSeniu podmienok v ZelezniCnej preprave pre cestujucich. Navrhovana zmena
Cinnosti bude mat za désledok zvy3enie intenzity osobnej kolajovej dopravy na predmetnych Zelezniénych
tratiach a dojde k zmene trakénej pohonnej jednotky v pripade osobnej kolajovej dopravy. Uvedené mozno
povazovat za vyznamny pozitivny vplyv na regionalnej urovni. Vplyvy na vyuzivanie jestvujucej infrastruktury su
dlhodobé a minimalne, pri¢om celkovo sa da hodnotit vplyv navrhovanej zmeny €innosti na infradtrukturu tak, ze
dojde k rozvoju infraStruktury v predmetnom Uzemi. Ostatné prvky dopravnej infraStruktury, resp. sposoby
dopravy nebudu ovplyvnené navrhovanou zmenou &innosti.

Vplyvy na vyuzivanie jestvujucej infrastruktury su dihodobé a minimélne, pri¢om celkovo sa da hodnotit
vplyv navrhovanej zmeny €innosti na infraStruktaru tak, Ze dojde k rozvoju infrastruktury v predmetnom tzemi.

Navrhovana zmena ¢&innosti bude mat nepriamy pozitivny vplyv na sluzby, socialne, kultirne, zdravotné
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a edukacné zazemie v okoli umiestnenia navrhovanej zmeny Cinnosti, pricom neovplyvni oddych, Sport,
rekredciu, stravovanie a organizaciu spolo€enskych podujati na Uzemi dotknutych miest a ich mestskych ¢asti a
dotknutych obci.

Vplyvy na obyvatelstvo.

Z popisu jednotlivych uvedenych vplyvov v predchadzajucich kapitolach vyplyva, Ze navrhovana zmena €innosti
by poas vystavby a prevadzky nemala mat' zavazny negativny vplyv na dotknuté obyvatelstvo a jeho zdravie.
Prispevok navrhovanej zmeny ¢innosti ku sucasnej kvalite Zivotného prostredia nebude predstavovat z hladiska
zneCistenia ovzdusSia, emisii hluku a vibracii zdravotné rizikd pre dotknuté obyvatelstvo (i uz samotnych
pracovnikov alebo obyvatelov SirSieho Uzemia, resp. navstevnikov a cestujlcich), priCom celkovo sa da
predpokladat, Ze realizaciou navrhovanej zmeny ¢innosti dojde k vyznamnym regionalnym pozitivnym vplyvov
(znizenie znedistenia ovzdu$ia, kultiry a pohody cestovania, resp. dopravnej dostupnosti regionu). Pocas
vystavby navrhovanej zmeny Cinnosti sa predpokladd mierne zvySenie zataze hlukom, prasnost, vibracie a
emisie vyfukovych plynov. Tieto vplyvy budi mat doCasny a lokalny charakter. Pogas prevadzky navrhovanej
zmeny Cinnosti sa vzhladom na predpokladané zdroje hluku a znedistenia ovzdusia, sucasné zdroje hluku a
znecCistenia ovzdusia, funkciu, priestorové usporiadanie a Struktiru navrhovanej zmeny €innosti a jej vzdialenost
od obytnej zastavby, nepredpoklada vyrazné zhorSenie kvality Zivotného prostredia a zdravia dotknutého
obyvatelstva. Vyznamné vplyvy na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelstva dotknutého vystavbou a prevadzkou
navrhovanej zmeny ¢innosti sa nepredpokladaju. Vplyv vystavby navrhovanej zmeny ¢innosti bude kratkodoby a
bude ho moZné minimalizovat pouZitim vhodnej technoldgie a stavebnych postupov. Navrhovana zmena €innosti
nema charakter prevadzok a zariadeni, ktoré by produkovali Specifické toxické latky s negativnym vplyvom na
zdravie dotknutého obyvatelstva. Zmena ¢innosti nebude mat vplyv na svetlotechnické podmienky dotknutého
Uzemia. V ramci navrhovanej zmeny Cinnosti sa nebude nardbat s latkami, ktoré by predstavovali priame
nebezpecie pre dotknuté obyvatelstvo, pracovnikov a navstevnikov dotknutého Uzemia.

Z hladiska socialnych a ekonomickych vplyvov mozno konStatovat, Zze zmena navrhovanej ¢innosti bude
mat pozitivny vplyv na socialne a ekonomické aspekty regiénu.

Z hladiska vplyvov na obyvatelstvo a jeho zdravie je navrhovana zmena ¢innosti prijatelna. Eliminacia
vplyvov navrhovanej zmeny ¢innosti bude prebiehat’ aj prostrednictvom optimalizacie vystavby a prevadzky
navrhovanej zmeny ¢innosti, pricom pri plnom reSpektovani podmienok bezpecnosti prace, ochrany zdravia pri
praci a starostlivosti o zdravé pracovné podmienky, nebude mat realizacia navrhovanej zmeny Cinnosti zavazny
negativny vplyv na obyvatelstvo a jeho zdravie, ale prave naopak bude mat vyznamny pozitivny vplyv na
regionalnej urovni.

Synergické a kumulativne vplyvy.

Na zaklade predchadzajiceho hodnotenia na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a zdravia obyvatelstva
mozno konstatovat, Ze sa nepredpoklada vyznamné negativne synergické a kumulativne pdsobenie navrhovanej
zmeny Cinnosti na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia a zdravia obyvatelstva, ktoré by malo za nasledok ich
vyznamné zhorSenie stavu v predmetnom (zemi, ale prédve naopak bude mat vyznamny pozitivny vplyv na
regionalnej urovni.
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