DIALCNICA D1

Budimir - Bidovce

Oznamenie o0 zmene navrhovane] ¢€innosti

pod l'a prilohy 8a

zakona NR SR €.24/2006 Z.z. o posudzovani

vplyvov na zivotné prostredie a o0 zmene
a doplneni niektorych zakonov

NETECHNICKE ZHRNUTIE

Spracovate I Objednavate I

~y DOPRAVOPROJEKT NARODNA
DIACNICNA
SPOLOCNOST

Cislo zakazky: 7747 - 00
Archivne ¢€islo: 8452

Februar 2013




Dialnica D1 Budimir - Bidovce

NETECHNICKE ZHRNUTIE

I.  UCEL PROJEKTU

Navrhovana dialnica D1 Budimir — Bidovce vratane Casti Useku rychlostnej cesty R2/R4 je
sUcastou zakladného komunikaéného systému Slovenskej republiky a je zaradena do siete dialnic
a rychlostnych ciest SR. Jej funkciou je zabezpecéenie bezpecného, kapacitného, rychleho cestného
prepojenia s najvySSou droviou komfortu pricom zabezpec€uje najvySSiu nadregionalnu dopravnu
funkciu v dotknutom Uzemi. Dialnica D1 Budimir — Bidovce je na zaliatku napojena v krizovatke
,Budimir’ na jestvujicu komunikaénu siet tvorenu cestou 1/68 severne od mesta KoSice s napojenim
severného privadza¢a smerom do KoSic. Na konci je dialnica napojena mimouroviiovou krizovatkou
Bidovce budovanou etapovite na cestu 11/576 Bidovce - Durkov.

II.  STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Navrhovany Usek dialnice D1 Budimir — Bidovce bude priamym pokra¢ovanim jestvujicej dialnice D1
Presov — Budimir, kategérie D 26,5/120 s navrhovanou dizkou 14,400 km. Usek dialnice D1 PreSov —
KoSické OlSany zaroven tvori totozny Usek s koridorom rychlostnej cesty R4 VySny Komarnik —
Svidnik — PreSov — Milhost. Dialnica D1 je situovana v udoli rieky Torysa, ktora sa na zaciatku Useku
napdaja na jestvujicu dialnicu PreSov — Budimir. Dialnica D1 v Useku Budimir — KoSické OlSany bude
stcastou ,vychodného" obchvatu mesta KoSice a spolu s rychlostnou cestou R2/R4 bude tvorit
zakladny dopravny koridor mimo zastavané Uzemie mesta KoSice. Navrhovany Usek dialnice D1
Budimir — Bidovce je na komunikacny systém napojeny v nasledujlicich mimourovihovych
krizovatkach:

- MUK Budimir s napojenim na cestu 1/68 a ,severny" dialniény privadza¢ do mesta Kosice,

- MUK Kosické Ol3any, kde je napojena rychlostna cesta R2/R4 na diafnicu D1 a MUK

HraSovik, kde je na rychlostni cestu R2/R4 napojena cesta 1/50,

- MUK Bidovce, kde je dialnica D1 napojena prostrednictvom cesty [1/576 na cestu 1/50.
Sicastou dialnice D1 Budimir — Bidovce je aj Usek rychlostnej cesty R2/R4 z krizovatky KoSické
Olsany po krizovatku HraSovik na ceste 1/50 s dizkou rychlostnej cesty R2/R4 1,061 km.

Celkovy rozsah stavby

- dizka diafnice D1 : 14,400 km

- kateg6ria dialnice D1 : D 26,5/120

- diZka rychlostnej cesty R2/R4 : 1,061 km

- kategoria rychlostnej cesty R2/R4 : R 24,5/100

- celkova plocha vozoviek : 478 020 m*

— pocet Casti stavby : 132

— pocet mostnych objektov : 23

- celkova dizka mostnych objektov : 3452,7m

- celkova dizka protihlukovych stien : 2 690 m (plocha 8 070 m?)

- celkovy objem zemnych prac : 1,617 mil. m® vykop a 2,203 mil. m® nasyp

Trasa rychlostnej cesty je navrhnuta v stlade Uzemnym planom Velkého Uzemného celku KoSického
kraja.

Umiestnenie stavby v Gzemi
Stavba je umiestnena v KoSickom kraji, v okrese KoSice - okolie, v katastralnych uzemiach Krafovce,
Budimir, Hrasovik, Vajkovce, Beniakovce, Rozhanovce, VySny Ol¢var, DurdoSik, Bidovce, Svinica.

M. CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Trasa dialnice D1 v Useku Budimir — Bidovce je projektovana v podcelku KoSickej kotliny, v Toryskej
pahorkatine. Zaciatok navrhovanej trasy dialnice je pri obci Budimir, dalej pokracuje nivou rieky
Torysy az po obec Rozhanovce a pokracuje severne medzi obcami KoSické OlSany a Rozhanovce
v nive OlSianského potoka. Dalej prechadza Toryskou pahorkatinou juzne od obce Durdo$ik,
premostuje rieku OlSavu akonéi v mimodroviiovej krizovatke ,Bidovce*. Celkova dizka tohto
dialni¢ného useku je 14,400 km. Uzemie bolo vplyvom osidlenia zmenené a pévodné ekosystémy sa
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Dialnica D1 Budimir - Bidovce

zachovali prevazne len sporadicky. Lokalitami s vy$Sou biologickou diverzitou su biotopy vodnych
tokov, vihkych ik a lesnych porastov.

IV.  ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ENVIRONMENTALNEHO PROS TREDIA

Geologicka stavba a inZiniersko-geologické vlastnosti hornin

Trasa dialnice D1 v Useku Budimir — Bidovce je projektovana v podcelku KoSickej kotliny, v Toryskej
pahorkatine, kde su rozliSené dva typy reliéfu: rovinna depresia vytvorena er6znou a akumula¢nou
¢innostou tokov Torysy a OlSavy a pahorkatina, vytvorend na neogénnych sedimentoch tzv.
Varhanovského chrbta, oddefujica povodie Torysy a OlSavy v opisovanom priestore. Sklon reliéfu je
maly, rovinna depresia ma sklon do 1, pahorkatina do 6. Nadmorska vyska niv tokov sa pohybuje
okolo 199 (niva Torysy) az 225 m n.m. (niva OlSavy); najvysSie koty pahorkatiny dosahuju 309 az 343
m n.m.(kéta Ortas).

V zmysle regionalnej inZinierskogeologickej rajonizacie patri skimané Gzemie do regiénu neogénnych
tektonickych vkleslin a oblasti vnatrohorskych kotlin (M. Matula, 1986). Na geologickej stavbe Uzemia
v trase dialnice D1 sa podielaju kvartérne a neogénne sedimenty.

Kvartérne sedimenty su v danom Uzemi zastapené sedimentmi fluvialnymi, proluvialnymi, deluvialnymi
a sedimentmi zosuvnych delavii.

Z kvartérnych sedimentov maju najvacsie ploSné rozsirenie fluvidlne naplavy toku Torysy v zapadnej
Casti trasy dialnice a toku OlSavy v jej vychodnej €asti. Fluvialne sedimenty v nive Torysy su tvorené
prevazne sudrznymi ilovitymi zeminami a dosahuju hrabky 2,0 — 7,0 m. Tato povrchova vrstva
postupne prechadza do nesuvislej vrstvy ilovitych pieskov az pieskov s primesou jemnozrnnej zeminy.
Bazalnu Cast naplavov toku Torysy reprezentuju polohy Strkov az hrubozrnnych pieskov so Strkom,
pricom neogénne podloZie bolo vrtnymi pracami overené v hibke 7,0 — 12,0 m pod terénom.

Fluvialne naplavy toku OlSavy reprezentované holocénnymi naplavami suadrznych, jemnozrnnych
sedimentov, dosahuju hribku do 1,5-6,0 m. V ich podlozi sa vyskytuja hrubozrnné az kamenité Strky
s primesou jemnozrnnej zeminy. Neogénne podlozie v danom Useku trasy dialnice bolo overené
v hibke 6,0 — 8,5 m pod terénom.

Proluvidlne sedimenty su v hodnotenom Useku zastipené holocénnymi naplavami tokov Ustiacich do
Torysy a OlSavy. Su tvorené prevazne striedanim poldh jemnozrnnych zemin s polohami piescitych
a Strkovitych sedimentov.

Deluvialne sedimenty vytvaraju povrchova pokryvna vrstvu neogénnych sedimentov v Gzemi kotlinovej
pahorkatiny medzi tokmi Torysy a OlSavy. V prevaznej miere su zastlpené jemnozrnnymi ilovitymi
zeminami, s premenlivym percentudlnym podielom valinov z degradovanych neogénnych Strkov.
Priemerne sa hrabka pohybuje v rozsahu 1,2-6,5 m, miestami boli overené hribky az do 11,0-13,4 m.
Prechod deluviadlnych sedimentov do neogénneho podlozia je na mnohych miestach plynuly a
pozvolny, zvyrazneny len zmenou farby neogénnych sedimentov.

Ku kvartérnym sedimentom su zaradené aj recentné organické zeminy existujicich mociarov
a zamokrenych miest, cez ktoré je trasa dialnice vedena. V aluvialnej nive Torysy SZ a JV od obce
Rozhanovce boli overené do hibky 0,5 aZ 1,8 m pod terénom s hladinou vody na arovni terénu.
Neogénne sedimenty su v danom Uzemi zastipené ki€ovskym a stretavskym suvrstvim. Kl€ovské
suvrstvie je v bazélnej Casti zastupené kralovskymi ryolitovymi tufmi, vySSie su vyvinuté pelity, ktoré
postupne prechadzaji do ilov so Strkom, na ktorych potom lezi hlavna masa hrubych detritov —
varhanovskych Strkov. NajvySSiu €ast suvrstvia tvoria svetlosivé prachovité ilovce az prachovce.
Stretavské sUvrstvie je tvorené stredno az hrubozrnnymi pemzovymi tufmi a polymiktnymi Strkmi
s karbonatmi. NajrozSirenejSou litofaciou su ily, ilovce, prachovce s polohami Strkov a pieskov.
Sedimenty neogénu na povrch v zaujmovej Casti Uzemia nevychadzajd, su prekryté kvartérnymi
sedimentmi.

Vznik a vyvoj samotnej neogénnej panvy bol limitovany zlomami troch zékladnych smerov: SZ-JV,
SV-JZ a S-J, ktoré syngeneticky a epigeneticky porusuju molasové sedimenty neogénu. Z uvedenych
zlomovych systémov zasahuje do zaujmového Uzemia zlom SV-JZ smeru, ktory sprostredkiva
tektonicky styk kl€ovského a stretavského sudvrstvia. Zlom prebiehajaci dolinou Torysy spoésobil
vyzdvih pozitivnej Struktdry Varhanovského chrbta a zamedzil tvorbe terasovych stupniov na lavej
strane OlSavy. Zlom prebiehajici dolinou OlSavy predstavuje doznievanie S-J zlomu s Uklonom na
vychod, ktory poruSuje bazy rovnovekych terasovych stupriov na lavej a pravej strane OlSavy.
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Seizmicita zaujmového Uzemia podla STN 73 0036 Seizmické zataZenie stavieb dosahuje intenzitu
6MSK-64. Predmetné Uzemie sa nachadza v zdrojovej oblasti seizmického rizika 4. Zakladné
seizmické zrychlenie pre tdto oblast je: a, = 0,3 ms™.

Na viacerych usekoch trasy dialnice D1 (km 7,700; km 8,200-8,550; km 9,200; km 9,900-10,100; km
10,250-10,500 a km 10,750) boli zaznamenané staré stabilizované i potencionalne zosuvy, a tiez
recentné aktivne i potencionalne zosuvy. Vznik zosuvov v celom skimanom Uzemi je podmieneny
geologicko-tektonickou stavbou, hydrogeologickymi pomermi (striedanie menej pevnych a
nepriepustnych ilovcov s pevnejSimi a relativne priepustnejSimi pieskovcami a tiez existencia
lokalnych tektonickych poruch) a morfologickymi pomermi.

Klimatické pomery

SirSie okolie uvedenej &asti trasy dialnice D1 ma klimu teplej oblasti, okrsku teplého, mierne vihkého,
s chladnou zimou. Dlhodoba priemerna teplota v januari je rovna alebo mensia ako 3 C, priemerna
julovéa teplota je 18 C. Priemerna roc¢na teplota vzduchu je 8 — 8,5 C. Priemerny roény uhrn zrazok
dosahuje priblizne 700 mm, z tohto mnozstva viac ako 65 % spadne v teplom polroku (mesiace IV az
X1). Dizka trvania snehovej pokryvky sa pohybuje v rozpati 40 az 60 dni (Atlas SR, 2002).

V nasledujlcej tabulke st uvedené mesacné Uhrny zrdzok zo stanice KoSice — letisko za obdobie
rokov 1961 — 1990 a za rok 2010.

Uhrny zraZok zo stanice KoSice — letisko v mm
B Il 11 v \Y VI VI VL] IX | X ] XE | X
dlhodoby priemer 1961-1990| 28 | 27 | 32 | 42 | 72 | 84 | 84 | 74 | 53 | 43 | 48 | 35
rok 2010 89 | 214|127 (106 | 87 | 88 | 26 | 68 | 70
% dlhodobého priemeru 211 1298 | 151 | 126 | 118 | 167 | 61 | 142 | 199
Zdroj: Podrobny IGHP, INGEO-ighp, s.r.0. Zilina, 2011

Nadpriemerné uhrny zrdzok v mesiacoch maj a jun v roku 2010 spbsobili enormné zvySenie vodnosti
tokov, dosledkom ktorého doSlo k vybrezeniu tokov a k rozsiahlym zaplavdm aj mimo inundaéné
Uzemie. Zaplavami bolo postihnuté aj Uzemie trasy dialnice D1 medzi Budimirom a KoSickymi
Olsanmi.

Vodné toky

SirSie Gzemie dotknuté navrhovanou stavbou patri k povodiu Hornadu. Okrem hlavnych vodnych tokov
je popretkdvané mnozstvom ramien a kanalov. Skiimanym Gzemim preteka rieka Torysa, ktora pribera
viaceré toky (Olsava, OlSiansky potok). Vodny tok Torysa sa pri obci Zdana (juzne od Kosic) viieva
ako Tlavostranny pritok do rieky Hornad. Spominané vodné toky pretekaja vrchovinno-nizinnou
oblastou, patria do dazdovo-snehového rezimu odtoku s akumulaciou véd v decembri az januéri,
s vyraznym podruznym maximom v druhej polovici novembra az zaciatkom decembra, s nizkymi
stavmi od polovice jila do konca septembra.

Podla Vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky
vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, patri rieka Torysa (€. 552) medzi
vodohospodarsky vyznamné toky a taktiez medzi vodarenské vodné toky (¢. 89).

Priemerné mesacéné a extrémne prietoky (m®.s™) z vodomernej stanice Kosické Ol$any

Stanica: KoSické OlSany Tok: Torysa Stanicenie: 13,00 km Plocha: 1298,30 km?
Mesiac I Il. Il V. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XIl. Rok
[nfl",a 7] 6,58 4,508 | 20,58 | 22,34 | 10,96 | 33,15 | 7,480 | 5,243 | 3,582 | 2,256 | 3,478 | 2,327 | 10,19
Qmax2006: 359,0 25.06. Qmin2006: 1,888 23.10.

Qmax1931-05: 323,4 31.07.2004 Qmin1931-05: 0,540 11.07.1968

Zdroj: Hydrologicka rocenka — povrchové vody, SHMU Bratislava, 2007

Zatopové Uzemie povodia rieky Torysa

Udolie rieky Torysy je v predmetnom Gzemi vyznagené vyraznym inundaénym Gzemim. Qi je
v profile na mostnom objekte na ceste 1/50 s prietokom 360 m*s™, Qiqo je 500 m*s™. Velka voda sa
vylieva z koryta na Sirokd inundaénu nivu dosahujicu Sirku az 1 km. Inundacia zasahuje aj do
zastavanych Gzemi obci Vajkovce, Beniakovce, Rozhanovce a KoSické OlSany. Koryto rieky je
v danom Useku neupravené. Prietok uz Qs spOsobuje miestne vybrezenie z koryta a pomerne
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rozsiahlu inundéaciu v udoli koryta. Voda sa vylieva hlavne na lavu stranu, kde je trasovana dialnica
D1. Prietok Q;o spOsobuje inundaciu vcelom Uzemi azhladiska vystavby dialnice znamena
prerusenie stavebnych prac.

Vodné plochy
V zaujmovom Uzemi sa nachadzaju vodna nadrz OlSany a vodna nadrz Bidovce.

Podzemné vody

Trasa dialnice D1 v Gseku Budimir — Bidovce je situovana v hydrogeologickom rajone NQ 123 —
Neogén vychodnej ¢asti KoSickej kotliny. V rajéne su vyc€lenené dva Ciastkoveé rajony, Ciastkovy rajon
HD 10, do ktorého patria neogénne sedimenty, vratane kvartérnych ulozenin OlSavy a Ciastkovy rajéon
HD 20, tvoreny kvartérnymi sedimentmi Torysy. Podla €lenenia Gtvarov podzemnych véd na Gzemi
Slovenska v sulade s Ramcovou smernicou 2000/60/ES je dotknuté U(zemie su€astou Utvaru
podzemnych vod ozna¢eny ako SK 2005300P — Utvar medzi zrnovych podzemnych vod KoSickej
kotliny oblasti povodi Hornadu (Kullman et al., 2005). Trasa diafnice D1 vtomto Useku nie je
navrhnuta vo vodohospodarsky vyznamnych Gzemiach.

Hydrogeologické pomery si primarne uréované charakterom horninového prostredia, hydraulickymi
vlastnostami a tektonikou. Obeh podzemnej vody zavisi od dalSich vyznamnych faktorov, ktorymi s
geomorfologické pomery Uzemia, Casopriestorovymi zmenami rezimotvornych dcinitefov (zrazky,
teplota vzduchu, evapotranspiracia).

Hodnotenie hydraulickych vlastnosti horninového prostredia v trase dialnice vychadza z prace Jetela
et al. (2001). Priepustnost ilového suvrstvia je kombinovana pérovo-medzizrnova. Suvrstvie je dost
slabo priepustné (odhad koeficienta filtracie k < 1.10° m.s™) s velmi nizkou prietoé¢nostou (odhad
koeficienta prieto€nosti T < 1.10° mz.s'l). Kolektor Strkov ma medzi zrnovl priepustnost. Hydraulické
vlastnosti negativne ovplyviuje ilova zlozka. Obeh arezim podzemnej vody je v zasade urcovany
rezimom a vodnostou Torysy. Podla Jetela et al. (2001) maximalne stavy hladiny podzemnej vody su
viazané na marec — april a jun — jdl (podla priestorového rozloZenia a intenzity zrdzok). Pokles hladiny
nastava koncom leta do zaciatku zimy. PretoZe v kolektore dominuje napéata hladina, predpoklada sa,
Ze pri poklese sa znizuje napéatost zvodne (vySka vytlacnej hladiny v ilovom sudvrstvi).

V Useku od km 7,500 do 13,000 trasa dialnice je planovana cez neogén varhanovského chrbta.
Neogénne sedimenty su prekryté deluvidlnymi sedimentmi s dokumentovanou hribkou od 2,2 do 9,4
m. Ako celok mozZno tento facialny typ horniny klasifikovat ako hydrogeologicky izolator s lokalnymi
kolektormi tvorenych piescitymi ilmi a pieskami. MnoZstvo podzemnej vody vSak zavisi od
priestorovych parametrov kolektorov a ich prepojenia z pohladu pohybu podzemnej vody a podmienok
doplfovania (infiltracia zrazok). Rezim podzemnej vody je zavisly od rezimu klimatickych
rezimotvornych Cinitelov.

Vynimkou su poruchové pasma — zlomy vymedzujiuce varhanovsky chrbat vocéi nivam Torysy
a OlSavy. Prostredie zlomov tvori priaznivé dost silne priepustné, vysokoprietoéné prostredie pre
pridenie podzemnej vody. Vydatnosti vrtov zasahujuce do prostredia zlomov su vysoké, maximalne
dosahuju viac ako 10 l.s™ (oblast medzi Bidovcami a Trstanmi v povodi OlSavy).

Zaroven je nutné podotknut, Ze popisovana vrstva kvartérnych fluvidlnych sedimentov je v priamej
suvislosti nielen s hladinou vo vodnom toku Torysy, ale i svahovymi vodami pritekajlcimi zo severnej
a vychodnej strany od neogénnych sedimentov (Varharovského chrbta), ¢o spdsobuje, ze hladina
podzemnej vody sa na niektorych miestach ustali tesne pod povrchom do hibky 1,0 m a v niektorych
Castiach Uzemia sa podzemna voda dostdva aZz na povrch, kde vytvara zamokrené Uzemia az
mociare. Mociar, ktory sa vyskytuje zdpadne od obce KoSické OlSany, je priamo napojeny a dotovany
vodou z mohutného proluvidlneho kuzela s mocnostou cca az 11,0 m.

Termalne, minerdlne a geotermalne pramene

Priamo v trase dialnice D1 sa nenachadzaju ziadne termalne, mineralne a ani geotermalne pramene.
V lokalite juzne od obce Bidovce sa nachadzaju geotermalne vrty s potencialom vyhladového
vyuZitia.

Vodné zdroje

V udoli OlSavského potoka sa nachadzaju vodné zdroje obce KoSické OlSany. Vodné zdroje maju
vymedzené ochranné pasma |. all. stupfia hygienickej ochrany. I|. stupenn PHO sa nachadza vo
vzdialenosti cca 20 m od vodného zdroja a je ohrani¢ené oplotenim. Il. stupen PHO je stanoveny na
zaklade rozhodnutia ¢. 1332/89-Ing.Cha z 05.12.1989 vydaného okresnym narodny vyborom KosSice-
vidiek. Vodovodné potrubie z vodnych zdrojov je situované v Gdoli OlSavského potoka smerom k obci
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KoSické OlSany. V su€asnosti sa jedna o jediny zdroj pitnej vody pre obce KoSické OlSany. Dialnica
D1 je situovana severne od vodnych zdrojov, pricom nezasahuje do ochranného pasma vodnych
zdrojov.

Podla zaverov IGP nemozno vSak vylucit negativny vplyv vystavby a prevadzky dialnice D1 v Useku
km 8,000 — 12,000 na kvantitativne a kvalitativne parametre vodarenského zdroja, napriek faktu, ze
trasa dialnice v tomto Useku je vedend mimo ochrannych pasiem. Z tohto dévodu je odporucené pred
vystavbou dia/hice zabezpecit pre obec KosSické OlSany nahradny zdroj pitnej vody.

P&dne pomery

V posudzovanom Uzemi, hlavne v prvej Casti trasy dialnice, prevazuju produkéné orné pddy vysokej
bonity — fluvizeme az fluvizeme glejové, hlboké az stredne hlboké, s malym obsahom skeletu
a pomerne priaznivym vodnym a vzduSnym rezimom. V druhej ¢asti trasy prevazuju stredne az menej
produkéné orné pbddy nizSej bonity — kambizeme pseudoglejové, sprievodne pseudogleje
a hnedozeme pseudoglejové, na nive OlSavy prevazuju fluvizeme glejové.

Z hladiska pravdepodobnej degradacie p6d a rozvoja er6znych procesov je trasa dialnice v oblasti
nivy rieky Torysa charakteristickd vysokou stabilitou péd — dominuju hlboké skeletnaté pody na
fluvialnej rovine, pri€¢om nachylnost pdd na procesy vodnej erézie si minimalne. Na zrnitostne lahSich
fluvizemiach je riziko vzniku veternej erézie pocas stavebnych prac av obdobi odkrytia pédy. Usek
trasy cez OlSiansku pahorkatinu je vedeny relativne menej stabilnymi pédami kambizemného az
hnedozemného typu, kde pri kombinacii s ¢lenitym a sklonitym reliéfom je redlne nebezpecéenstvo
vzniku procesov vodnej erozie. Naopak vedenie trasy dialnice cez nivu OlSavy a Svinického potoka je
charakteristické vysokou odolnostou voci procesom vodnej erézie.

Fléra a vegetéacia

Podla fytogeografického &lenenia Slovenska (Futak 1984) patri flora hodnoteného Gzemia jednak
do oblasti zapadokarpatskej kveteny (Carpaticum occidentale), obvodu predkarpatskej flory
(Praecarpaticum), okresu Stredné Pohornadie, tiez kontaktované okresom Slanske pohorie, a taktiez
vyznamne v kontakte s obvodom pandnskej xerotermnej flory Eupanonicum, okresu KoSicka kotlina.

Podla vegetacnej mapy rekonStruovanej prirodzenej vegetacie (Michalko et al. 1984) sa v sulade s
prirodnymi podmienkami v zaujmovej hodnotenej oblasti vyskytovali nivach v potokov spolocenstva
podhorskych a horskych luznych lesov, ktoré zdruzuju pobrezné jelSové a jasenovo-jelSové podzvazu
Alnenion glutinoso-incanae Oberd. 1953. Na nivy potokov naj¢astejSie v lemoch Gzko nadvazovali
dubovo-hrabové lesy karpatské podzvazu Carici pilosae-Carpinenion betuli J. et M. Michalko 1986,
ktoré v hodnotenom UGzemi vyrazne ploSne dominovali. Vyskytovali tu tiez bukovo-kvetnaté lesy
podhorské Eu-Fagenion Oberd. 1957 p.p (Michalko et al. 1984) a subxerofilné a borovicové xerofilné
lesy Quercion pubescenti-petreae p.p.

Stcéasny charakter vegetacie hodnoteného UGzemia je vysledkom flérogenetickych procesov
integrovanych z fytogeografickej polohy Uzemia a fyzicko-geografickych, biotickych pomerov a
vyraznych dlhodobych a extenzivnych antropogénnych zasahov, najma vSak spésobmi a charakterom
vyuzivania krajiny v si¢asnosti. V hodnotenom Uzemi sa v su¢asnosti nachadzaju okrem intravilanu
obci nahradné rastlinné spolo€enstva, pricom prevladaji polia, kosené liky, pasienky, li¢ne uhory,
Ciasto¢ne sady, pridomové zahrady, len fragmentarne sa zachovali v blizkosti obci, resp. v priestore
dotknutého Uzemia antropizované zvySky povodnej vegetacie. V dotknutom Uzemi stavby sa
v sUuc¢asnosti nevyskytuju ziadne pdvodné spolocenstva.

Pozdiz brehov potokov dotknutého UGzemia dominuji vrbiny, ktoré su jednak nahradnym
spolo¢enstvom jelSovych a jasenovo-jelSovych luznych lesov a horské podzvazu Alnenion glutinoso-
incanae Oberd. 1953. Priamo v kontaktnej zone je v su€asnosti vo zvySkoch, nesuvislo zachované
vyznamné rastlinné spoloCenstvo biotopu Jasenovo-jelSové podhorské luzné lesy kéd Lsl.3.
Spoloc¢enstvo patri zvédzu Alnion incanae Pawlowski in Pawtowski et al. 1928, podzvazu Alnenion
glutinoso-incanae Oberd. 1953. Fragmenty porastov, ktoré sa eSte zachovali, tvoria uz len lemové
porasty brehov potokov (ekosystémy Torysy), s postupnym a nevyraznym prechodom k spolo¢enstvu
vibovych krovin na zaplavovanych brehoch riek Kr9, zvazu Salicion tiandrae T. Miller et Gors 1958.
Trasy dialnice D1 sa dotyka aj biotop eurdpskeho vyznamu: Ls1.2 Dubovo-brestovo-jasefiové nizinné
luzné lesy, fytocenologicky zaradované do zvazu Alnion incanae Pawtowski in Pawlowski et al. 1928,
podzvazu Ulmenion Oberd. 1953.

PloSne najvyznamnejSie porasty drevin, s heterogénnym floristickym zloZenim, si syntaxonomicky
znaéne nevyhranené a vyrazne ovplyviované kontaktnymi pasienkami. Medzi takéto mozno oznacit
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dubovo-hrabovy les patriaci do Siroko chapaného zvéazu Carpinion betuli Issler 1931 do podzvazu
Carici pilosae-Carpinenion J. et M. Michalko 1985. Z drevin dominuje hrab oby¢&ajny (Carpinus
betulus), javor polny (Acer campestre), j. horsky (A. pseudoplatanus) ¢ereSha vtacia (Cerasus avium),
buk oby&ajny (Fagus sylvatica), dub Zltkasty (Quercus dalechampii), lieska obyc€ajna (Corylus
avellana), svib krvavy (Cornus sanguinea).

V predmetnom Uzemi ploSne dominuje mezofilné pahorkatinné spolo¢enstvo ovsikové luky podhorské,
patriace do okruhu zvazu Arrhenatherion elatioris Koch 1926. Predstavuju hospodarsky vyznamné
spolo¢enstvo, ktorého floristické zlozenie v izemi sa meni podla stanovista, antropickych zasahov,
napr. kosenie, spasanie resp. nekosenie — nevyuzivanie.

Na mnohych miestach v sledovanom Uzemi vdaka vyraznej antropizdcii sa vyskytuji na
neopeddnoch, porasty invaznych neofytov, pricom prevladaju nevyhranené ploSné zarasty, najma pri
liniovych komunikaciach, brehoch kanaloch, okrajoch poli a pod.

Preh/ad biotopov eurépskeho a narodného vyznamu v _trase dia/hice D1 v GUseku Budimir — Bidovce

- Ls1.2 Dubovo-brestovo-jase rové nizinné luzné lesy - biotop eurépskeho vyznamu - v mieste
premostenia rieky Torysa km cca 1,9 v k.. Vajkovce,

- Lk10 Vegetacia vysokych ostric - biotopu narodného vyznamu — v mieste mimoudrovriovej
krizovatky ,KoSické OlSany” v inundacnej zéne Torysy, s vyskytom ostrice ¢eskej (Carex bohemica)-
ohrozeny druh EN,

- Lsl1.3 Jase riovo-jelSové podhorské luzné lesy - biotopu eurdpskeho vyznamu - v mieste
premostenia potoka Ol3ava v k.G. Durdo$ik, v km cca 13,4,

- Ls2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské - biotop narodného vyznamu - v cca km 9,700 — 10,100,
biotop sa nachadza v lesnom komplexe Muginy, medzi obcami Rozhanovce a Durdo$ik, severne od
cesty 1/50, nedaleko vodnej nadrze Olsany. Celkova plocha zaberu biotopu Ls2.1 je 25 530 m®.

Fauna

Z hladiska zoogeografickej rajonizacie patri rieSené Uzemie do Vnutrokarpatskej znizeniny, panénskej
oblasti juhoslovenského obvodu, okrsku koSického. Zlozenie fauny SirSieho rieSeného Uzemia je
vysledkom zasahov ¢loveka. Vzhladom na prevahu urbanizovanej krajiny, je si¢asna fauna Guzemia z
hradiska diverzity velmi chudobna. Zo zZivo€ichov sa na rozsiahlom Uzemi vyskytuje predovSetkym
fauna listnatého lesa, poli a Ik, a to zajac polny, bazant polovny, srnec lesny, jelen lesny, liSka
hrdzava, muflén lesny aj daniel Skvrnity. Z ostatnych cicavcov sa tu dalej vyskytuje kuna skalna
(Martes foina), ktora prechadza do volného priestoru extravilanov z dévodu dostupnosti potravy. Dalej
sa tu zriedka vyskytne lasica (Mustela nivalis), okolo tokov a zamokrenych pléch hranostaj (Mustela
erminea). Z drobnych cicavcov okrem hrabo3Sov (Microtus arvalis), rySavka Zzltohrdla (Apodemus
flavicolis) a inych sa tu vyskytuje rySavka tmavopasa (Apodemus agrarius).

Chranené Uzemia a ochranné pasma

Navrhovana stavba je umiestnena v Gzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zakona NR SR ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. Nenachadzaju sa tu Ziadne vyhlasené, osobitne chranené
Casti prirody, resp. ich ochranné pasma.

V suvislosti so vstupom Slovenskej republiky do Eurdpskej Unie prijala naSa krajina zavazok vytvorit
siet chrdnenych Gzemi s cielom zachovania prirodného dedi€stva, ktoré je vyznamné nielen pre
prisludny ¢lensky Stat, ale najma pre EU ako celok. Sustava chranenych Gzemi — NATURA 2000 ma
zabezpedit ochranu najvzacnejSich a najviac ohrozenych druhov volne rasticich rastlin, volne Zzijicich
Zivocichov a prirodnych biotopov vyskytujucich sa na Gzemi Statov Eurdpskej Unie a prostrednictvom
ochrany tychto druhov a biotopov zabezpecit zachovanie biologickej rdznorodosti v celej Eurdpskej
unii. Do siete sustavy NATURA 2000 patria chranené vtacie Gzemia a Uzemia eurdpskeho vyznamu.
Trasa dialnice D1 je v Gseku Budimir — Bidovce vedena v blizkosti severného okraja CHVU KoSicka
kotlina (SKCHVUO009) a taktiez CHVU Slanské vrchy (SKCHVU025) . CHVU Kosicka kotlina bolo
vyhlasené Vyhlaskou MZP SR & 22/2008 a Gginnost nadobudla 1. februara 2008. CHVU bolo
vyhlasené za Uc¢elom zabezpedenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho vyznamu a
biotopov stahovavych druhov vtdkov sokola raroha, sovy dlhochvostej, datla hnedkavého, bociana
bieleho, prepelice polnej, orla krélovského a zabezpecenia podmienok ich prezitia a rozmnozovania.
CHVU Slanské vrchy bolo vyhlasené Vyhlaskou MZP SR &. 193/2010 a uéinnost nadobudla 15. maja
2010. CHVU bolo vyhlasené za G&elom zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
europskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov orla krafovského, vyra skalného, bociana
¢ierneho, orla kriklavého, véelara lesného, datla bielochrbtého, datla prostredného, sovy dlhochvostej,
penice jarabej, mucharika ¢ervenohrdlého, mucharika bielokrkého, strakoSa &ervenochrbtého, orla
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skalného, lelka lesného, Skovranka stromového, jariabka hdrneho, prepelice polnej, Zltochvosta
lesného, krutihlava hnedého, muchara sivého, hrdlicky polnej, prhlaviara Ciernohlavého, chriaStela
polného, Zlny sivej a datla Cierneho a zabezpecenia podmienok ich prezitia a rozmnozovania.

Zasah do CHVU si vyZiadalo postdenie vplyvu ginnosti na priaznivy stav Gzemia podla § 28 zakona
NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, ktoré tvori samostatni prilohu projektovej
dokumentéacie na stavebné povolenie.

Dialnica D1 v Useku Budimir — Bidovce neprechadza priamo cez chrdnené vtacie Uzemie KoSicka
kotlina, avSak svojim smerovym vedenim sa dostava do blizkosti tohto tzemia. Miniméalna vzdialenost
je cca v km 11,200, kde sa trasa dostava cca 80 m od hranice CHVU (merané od osi D1).

Taktiez nezasahuje ani do dalSieho chraneného vtaieho Uzemia Slanské vrchy, nakolko Usek kong¢i
cca 200 m pred jeho hranicou.

Uzemny systém ekologickej stability

Kostru USES tvoria biocentra, biokoridory a vyznamnymi interakénymi prvkami nadregionalneho,
regionalneho alebo miestneho vyznamu. V rieSenom uzemi su vymedzené tieto prvky kostry
uzemného systému ekologickej stability (podla UPN VUC KosSického kraja, Zmena a doplnky 2009) :

Biocentra
Nadregionalne biocentra (NRBc)
Mosnik (BNV/14)

Regionalne biocentra (RBc)
Muciny (BRV4) — lesny komplex, cez ktory preteka niekolko mensSich potokov s hustym
krovinnym zarastom.
VenoSové (BRV5) — lesny porast a brehova vegetacia potoka Ustiaceho do OlSavy. Ma
pédoochrannu funkciu, je vyznamnym prvkom v pofnohospodarskej krajine.
Rékocziho les (BRV7) — les v niZz3ej polohe Slanskych vrchov pri obci Durkov.
Orechovy les (BRV8) — lesny komplex s roztrisenymi luénymi plochami, pramenia z neho
viaceré potoky.
Viniéna — Kosicka hora (BRV15) — refugium fauny z odlesnenej polnohospodarskej krajiny.
Dubovo-hrabové lesy prevazne vymladkového povodu, juznd cast Uzemia dubohrabiny
sukcesne vyspelé, genofondova lokalita Na hore.

Biokoridory
Nadregionalne biokoridory (NRBK)
Simonka — Krémérka — Velky Mili¢ (BNV/3) — terestricko-hydricky

Regionalne biokoridory (RBk)

V regionalnych USES Kosického kraja boli navrhnuté regionalne biokoridory terestrické i hydrické. Z
navrhnutych terestrickych biokoridorov spifiaju uz v stéasnom obdobi kritéria biokoridorov vsetky,
okrem centralnej ¢asti KoSickej kotliny a Vychodoslovenskej niziny, kde silny antropogénny tlak dava
velmi maly priestor pre volnd migraciu ZivoCiSstva. Vodné toky v juZznej Casti KoSickej kotliny a
Vychodoslovenskej niziny si silne pozmenené vplyvom technickych zasahov a Gprav. V lesnych
masivoch KoSického kraja su biokoridory vykreslené len schematicky ako urcité prepojenie
nadregionalnych a regionalnych biocentier. Tieto lesné masivy v skutoénosti spifiaju kritéria
biokoridorov ako celok.

V. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOJA, ZA PREDPOKLADU NEIMPLEMENTOVANIA
INVESTICII

V pripade, Ze by sa vystavba dialnice D1 nerealizovala, z dopravného hladiska by zostala
stCasna situacia smerovania dopravy, s narastom intenzity na ceste 1/50. Cesta I/50 ma
v sU¢asnosti mnozstvo neprehladnych miest bez moznosti predbiehania, €o pri silnej nakladnej
doprave vyvolava znizovanie jazdnych rychlosti a tvorenie kolon. Doprava je postihnutd zvySovanim
energetickych a ¢asovych strat azvySenou nehodovostou. K priamemu ohrozovaniu chodcov
prechadzajacimi  vozidlami dochadza hlavne vobciach. Jestvujica intenzita  dopravy
a predpokladany nérast intenzity dopravy poukazuju na skutonost, ze v €asti Useku uz je,
resp. vblizkej budlcnosti dbjde k naplneniu kapacity cesty 1/50 v jestvujicom Sirkovom
usporiadani a nasledne dojde aj k poklesu vykonnosti komunikacie. Bolo by potrebné rozSirit
komunikaciu tak, aby vyhovovala kategérii C 22,5/80, prip. vybudovat prelozku cesty 1/50
mimo zastavané Uzemie. To by malo za néasledok nielen vynalozZenie finanénych prostriedkov,
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ale aj zasah do jestvujacej zastavby vdanom Uzemi azaber pozemkov. Zarovernn by bolo
nevyhnutné rekonStruovat Urovnové stykové krizovatky cesty /50 s cestami lll. triedy.

Takéto rieSenie sa z hladiska koncepcénosti rozvoja cestnej siete, ako aj dopadov na Zivotné
prostredie javi ako nehodné.

V pripade, Ze nedbjde k realizacii navrhovanej investicie, bude sa celd doprava aj nadalej realizovat
na ceste 1/50 atato cesta bude hlavnym liniovym zdrojom emisii latok znecistujacich ovzdusie
z dopravy a emisii hluku z dopravy, pricom cesta prechadza cez sidelné Utvary obci. Z toho dévodu sa
bude priamo v dotknutych sidlach postupne zvySovat expozicia obyvatelstva emisiami z dopravy
a emisiami hluku. Okrem tychto vplyvov na obyvatelstvo je treba pocitat zrejme aj so zvySovanim
dopravnej nehodovosti na dotknutej cestnej sieti. Intenzivna doprava si dalej postupne vyZiada aj
gastejSiu obnovu povrchov vozoviek a rekonstrukciu vietkého dopravného znacenia v celej dizke
trasy. Zaroven bude nevyhnutné odstranenie kritickych miest (bodovych zavad) a Upravy vjazdov a
vyjazdov z obci i samotnych Uprav prejazdov obcami z hladiska znizenia rychlosti a zvySenia
bezpecnosti chodcov a cyklistov.

VI. DODRZIAVANIE SULADU CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU

Navrhovana trasa dialnice D1 v Useku Budimir — Bidovce je v sulade s Uzemnym planom vySSieho
tzemného celku KoSického samospravneho kraja, ako aj s UPD obci Budimir, Vajkovce, Beniakovce,
Rozhanovce, Durdosik, Bidovce a Svinica. Ostatné dotknuté obce nemaji vypracovand, alebo
schvélent Gzemno-planovaciu dokumentaciu, ale navrhovana trasa dialnice je v sllade sich
zaujmami.

VII. PRAVDEPODOBNY DOPAD NA UZEMIA

Navrhovana stavba je umiestnend v Gzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zakona NR SR ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. V trase navrhovanej dialnice sa nenachadzaju Gzemia,
ktoré vyZzaduju osobitnd ochranu v zmysle zadkona o ochrane prirody a krajiny.
Dialnica D1 v Useku Budimir — Bidovce neprechadza priamo cez chrdnené vtacie Uzemie KoSicka
kotlina, avSak svojim smerovym vedenim sa dostava do blizkosti tohto Uzemia.

NajzavaznejSie vplyvy ¢€innosti na zlozky zivotného prostredia a opatrenia na ich zniZenie resp.
eliminaciu

Vplyvy na ovzdusie

Znecistenie ovzduSia vplyvom automobilovej dopravy ma negativny vplyv na celkovy stav zZivotného
prostredia. Sucasna cesta 1/50, hlavny liniovy zdroj hluku v danom Useku, prechadza priamo cez
sidelné atvary obci. V buddcnosti hlavnym liniovym zdrojom spdsobujlicim znedistenie ovzduSia
z dopravy bude diafnica D1 Budimir - Bidovce. Produkcia emisii z dopravy sa presunie do oblasti, kde
doteraz tento charakter znecistenia nebol a zaroven vyrazne sa odlahéi znedistenie ovzduSia
z dopravy v sidlach. Na z&klade vysledkov exhalacnej Studie, ktord modelovala prirastok znecistenia
ovzduSia z dopravy na diafnici D1 mozeme konStatovat, Ze pri predpokladanych intenzitach dopravy
nebudld za normélnych priemernych poveternostnych podmienok prekracované limitné hodnoty latok
znecistujucich ovzduSie (NO; a tuhé Castice) z dopravy.

Na znecistovani ovzduSia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiela aj
zvySena prasnost, ktora je spbdsobena virenim usadenych castic na povrchu vozovky a v jej
bezprostrednej blizkosti. Uvedené vplyvy sa prejavia predovSetkym pocas vystavby. Predpoklada sa,
Ze kvalita krytu vozovky, odvodnenie a udrzba v priebehu celého roka zabezpe&i minimalnu prasnost
pocas prevadzky na dialnici. Pri vystavbe sa budl zemné prace vykonavat pri optimalnej vihkosti
zemin, ¢o dava predpoklady na minimalnu prasSnost. Pristupové komunikacie musia byt v priebehu
vystavby pravidelne Cistené, ¢im sa znizi moznost vzniku sekundarnej prasnosti v okoli stavby a na
pristupovych komunikaciach.

Vplyvy hluku

Vybudovanim dialnice D1 sa ocakava aj zmena hlukovych pomerov v okoli cesty 1/50. Déjde tu k
zniZeniu intenzity dopravy oproti si¢asnému stavu, a tym k poklesu hlukovej zataze z dopravy na
blizke okolie. Zaroven sa hlukova zataz presunie do trasy novovybudovanej dialnice. Jej vystavbou sa
znizia predpokladané dopravné intenzity po ceste 1/50, o spdsobi znizenie hladin hluku.
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Na druhej strane ocakavame prirastok emisii hluku v okoli novovybudovanej dialnice D1. Podla
vysledkov hlukovej Stadie bude na zaklade predpokladanej intenzity dopravy dochadzat na dialnici D1
k prekraovaniu povolenych hygienickych limitov hluku v dennej aj no¢nej dobe v niektorych lokalitach.
Za Ucelom eliminacie hlukovej zataze su navrhnuté protihlukové opatrenia v podobe protihlukovych
stien a to v Usekoch:

v km 1.700 - protihlukova stena vlavo dizky 652m,

v km 1.800 - protihlukova stena vpravo dizky 450m,
v km 6.000 - protihlukova stena vlavo dizky 654m,
v km 7.200 - protihlukova stena vfavo dizky 934m,

Osadenie protihlukovych stien zabezpeci dosiahnutie povolenej arovne hluku v zastavanych Castiach
dotknutych obci.

Vplyvy na horninové prostredie a podu
Medzi dominantné vplyvy vystavby dialnice D1 na horninové prostredie mozno zaradit :
- naruSenie stability svahov zemnymi pracami a aktivaciou zosuvov,
- erbziu a zvetravanie,
- ukladanie materialu z budovania zarezov.
- celkovy objem zemnych prac : 1,617 mil. m* vykop a 2,203 mil. m® nasyp

Niveleta rychlostnej cesty bola navrhnuta hlavne s ohfadom na vhodné zaclenenie trasy do krajiny
a minimalizaciu zaberov polnohospodarskej pédy, kedze trasa je vedena v rovinatom, miestami
pahorkovitom Uzemi po pozemkoch, ktoré su prakticky v celom rozsahu pofnohospodarsky vyuzivané.
Prvoradé bolo zabezpecenie dostatoénych gabaritov nad vSetkymi krizovanymi prekazkami. Vztah
nivelety k bilancii zemnych prac bol aZz druhorady, hlavné objemy zemnych prac sa oproti DUR
vyraznejSie nemenia.

Pri celkovom zhodnoteni zemnych prac prevazuje nasyp o celkovej vymere 2,203 mil. m®, vykop je
vrozsahu 1,617 mil. m®. Nedostatok nasypového materialu sa bude riesit dovozom z dostupnych
zemnikov v regione. V ramci stavby sa uvazuje s maximalne moznym vyuzitim vykopovej zeminy do
nasypu, podmienec¢ne vhodna zemina sa upravi (presiuSanim, vapnenim, sendvicovy typ nasypu a
pod.). Uplne nevhodna zemina do zemnych telies (Sedé ily, bahna a iné) sa odvezie na riadend
skladku, resp. sa pouZije na spatny zasyp odtazeného materialu v lome.

Vystavbou dialnice D1 déjde ktrvalému a k doCasnému zaberu polnohospodarskej pbdy. Pri
zemnych pracach sa bude postupovat v zmysle zakona NR SR ¢. 220/2004 o ochrane a vyuZzivani
polnohospodérskej pddy a Vyhlasky ¢. 508/2004 Ministerstva pddohospodérstva SR.

Znamenda to, Ze pri trvalom zadbere pddy, ktory bude slUzit pre konStrukciu cestného telesa sa
humoézna vrstva odstrani a ulozi do depdnie. Pri doCasnom z&bere pbdy, ktory slizi pre pracovné a
manipulacné pasy pri vystavbe sa tiez urobi skryvka ornice, resp. humdéznej vrstvy a ulozi do deponie.
V pripade trvalého zaberu p6dy sa zhrnuté vrstva pouzije pre dalSie stavebné prace -zahumusovanie
svahov dialniéného telesa pripadne zahumusovanie svahov pri prekonavani terénnych nerovnosti.
V oboch pripadoch je nevyhnutné Setrné zaobchadzanie s kultrnou huméznou vrstvou tak, aby
nedochéadzalo k jej odnosu a znehodnocovaniu.

Ochranu PPF pocas vystavby je potrebné zabezpecit najma minimalizaciou zaberov pre manipulacné
pasy, stavebné dvory a docasné depdnie materialov. Ochrana pred kontaminaciou pod ropnymi
latkami zo stavebnych mechanizmov je mozna len dbéslednou Udrzbou stavebnych strojov, aby sa
zabranilo Ukvapom do pédy. Stavebné dvory je potrebné situovat na spevnenych plochéach.
Zé&kladnym opatrenim na ochranu polnohospodarskych p6d, bude vykonat pred za€atim vystavby
skryvky humusového horizontu polnohospodarskej pddy v zmysle Metodického usmernenia
Ministerstva pédohospodarstva ¢. 2341/2006-910.

Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu

Vystavba a prevadzka dialnice D1 méze ovplyvnit kvalitu povrchovych i podzemnych vod a ich rezim.
Z kvalitativneho hlradiska je najpravdepodobnejSia moznost kontaminacie véd ropnymi latkami pri
poruchach a havariach mechanizmov. Existuje tu aj nebezpecenstvo splavenia rozrusenej zeminy do
koryta dotknutych vodnych tokov, ¢im sa zvysi zakal a méze déjst k neziaducej zmene prietokov.
Negativhe ovplyvnenie, resp. zranitelnost, povrchovych véd sdvisi sich otvorenostou, ktorej
dosledkom je zvySena moznost priameho vniknutia kontaminantov produkovanych pri vystavbe, resp.
prevadzke, cesty do tokov. Vo vSeobecnosti plati, Ze najviac zranitelné st povrchové toky malych
prietokov, a to najma pocas vystavby.
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Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hrabky pokryvnych Gtvarov,
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektora, ako aj urovne hladiny podzemnej vody.
ZvySena miera priepustnosti kolektora vytvara vSeobecne vhodnejSie podmienky pre relativne rychlu
migraciu kontaminantov prostrednictvom pradenia podzemnej vody. Pri havarijnych situaciach
a nevhodnej Uprave povrchu hrozi riziko zhorSovania kvality véd kumulativnym vplyvom. Ohrozenost
a zranitelnost vdd je viazand prevazne na Useky krizovania, resp. priblizenia sa komunikacii
k povrchovym tokom.

Potenciélne riziko tu doCasne predstavuju i stavebné dvory a zariadenia staveniska (mozné uniky
splaskovych vod a kontaminantov do podzemnej vody).

Pocas vystavby a prevadzky dialnice D1 bude nutné dodrZiavat technicko-organizacné opatrenia,
ktoré maju zabezpedit, aby nedochadzalo ku znedisteniu podzemnych vo6d a vzniku negativnych
vplyvov na dalSie zloZzky Zivotného prostredia. V danom Uzemi je miera zranitelnosti podzemnych vod
zavisla od mocnosti a priepustnosti pokryvnych Gtvarov, hrabky zény aeracie, ako aj hydraulickych
vlastnosti zavodnenej vrstvy.

NajkritickejSimi miestami pre ovplyvnenie kvality podzemnej vody sU miesta krizovania trasy
s povrchovymi tokmi. Z toho dbvodu je nutné pri realizacii stavby dodrziavat preventivhe opatrenia,
aby sa zabranilo znecisteniu podzemnych vod.

Pracovnici vystavby musia byt pouceni o rizikdch manipulacie s pohonnymi latkami, olejmi,
mazadlami. Stavebné mechanizmy musia byt v technicky bezchybnom stave, opatrené zachytnymi
vafiami na zachytenie Ukvapov pohonnych latok a olejov, dalej je dblezité mat k dispozicii sorpénu
latku napr. vapex pre okamzity zasah pri nehode. Udrzba a opravy vozidiel a mechanizmov sa musia
vykonavat na vyhradenych manipulaénych plochach za hranicami ochranného pasma, kde je
dostato¢na hrubka pokryvnych sedimentov, ktoré zabrania prestupu znecistujucich latok na hladinu
podzemnej vody.

Povrchové vedenie dialnice D1, odkanalizovanie jej povrchu, sedimentacné nadrze s precistovacimi
zariadeniami (ORL), technicko-organizacné opatrenia pri realizacii stavby a v stavebnych dvoroch
umoznuju znizovat riziko znecistenia na najnizSiu moznu mieru.

Vplyvy na prirodu a krajinu
Stavba sa bude realizovat v Gzemi, v ktorom plati |. stupefi ochrany, nenachadzaju sa tu ziadne
chranené Uzemia v zmysle zdkona o ochrane prirody a krajiny.
Vplyvy na biotu sa najvyraznejSie prejavia predovsetkym pri vystavbe dialnice D1 vo volnej krajine,
ato:

- priamou likvidaciou biotopov,

- zasahmi a ovplyvnenim funkcii biotopov (Upravy vodnych tokov),

- vytvorenim, resp. posilnenim, bariéry v migracnom koridore,

- vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti dialnice D1.

Stavba si vyziada nevyhnutny vyrub drevin v trase dialnice D1. Jedna sa o sprievodné porasty
krizovanych vodnych tokov, rozptylenu krajinotvorni zelen v pofnohospodarskej krajine, sprievodnu
zelefl pofnych ciest a miestnych komunikacii, pripadne v trase prekladanych inzinierskych sieti.
Brehové porasty budu likvidované len v nevyhnutnom rozsahu v Sirke dialnice a jej ochranného pasu
a v priestore Upravy vodnych tokov Podla vykonanej inventarizacie drevin dbdjde k vyrubu stromov
a krov, v zaujmovom Gzemi stavby bolo zistenych 1 635 ks stromov a 28 375 m? krovin, z ktorych je
na 1 180 ks stromov a 27 750 m? krovin potrebny sthlas organu ochrany prirody s vyrubom. Celkova
spolo¢enskéa hodnota drevin uréenych na vyrub bola vycislena v hodnote 686 635,36 EUR.

Vystavbou dialnice D1, dbjde k zasahom do biotopov :

- Ls1.2 Dubovo-brestovo-jaseriové nizinné luzné lesy - biotop eurépskeho vyznamu,
- Lk10 Vegetacia vysokych ostric - biotop narodného vyznamu,

- Ls1.3 Jaseriovo-jelSové podhorské luzné lesy - biotop eurépskeho vyznamu,

- Ls2.1 Dubovo-hrabové lesy karpatské - biotop narodného vyznamu.

Na zasah do biotopu eurépskeho alebo narodného vyznamu je potrebna ziadost o suhlas prislusného
obvodného Uradu Zivotného prostredia.

V miestach Uprav a preloziek vodnych tokov dbjde k vyrubu predovSetkym pévodnych brehovych

porastov. Vysadby na svahoch upravovanych vodnych tokov budl( rieSené formou vysadieb
pévodnych druhov stromov a krovin. Ciefom navrhnutych opatreni je posilnenie zdatnosti a vitality
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brehovych porastov vodnych tokov, ako aj ochrana proti prenikaniu emisii a posilnenie migracnej
funkcie v tzemi.

Brehové a sprievodné porasty vodnych tokov v prevazne polnohospodarskej krajine maju spravidla
funkcie biokoridorov a reflgii zveri. Projektované mostné objekty ponad vodné toky umoZnia migréaciu
Zivogichov pozdiz tychto tokov.

V ramci opatreni na ochranu bioty v sledovanom Uzemi je navrhnuté oplotenie dialnice na
zamedzenie kolizii automobilov so zverou. Pre zachovanie migracie zvierat su navrhnuté pocetné
koridory, najma pozdiz vodnych tokov, dostatoéne vysokymi a Sirokymi premosteniami a
velkopriemerovymi priepustmi. Uvedené opatrenia na ceste 1/50 dnes chybaji a po znizeni intenzity
cestnej premavky na jestvujlcej ceste je predpoklad, Ze sa kolizie automobilov so zvieratami znizia.

Pri rekonstrukciach a prelozkach VN, je kazdy povinny pouzit také technické rieSenie, ktoré brani
usmrcovaniu vtakov podla 8 4 ods.4 zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov.

VIII. NAHRADNE A ZMIER NUJUCE OPATRENIA

Nahradné a zmierfiujlice opatrenia predstavuju opatrenia za spdsobend ujmu, naj¢astejSie majetkova,
ekonomickl a environmentalnu.

v socioekonomickej sfére

Pocas vystavby dialnice D1 sa predpoklada Uzka spoluprdca investora, dodavatela stavby
a dotknutych obci s ciefom minimalizovat nepriaznivé vplyvy vystavby na obyvatelstvo dotknutého
Uzemia. Bude potrebné rieSit zabezpecéenie suhlasu na prejazdy tazkych stavebnych mechanizmov
a zariadeni intravilanom obci a stanovit podmienky dopravy na dohodnutych trasach, v ramci ktorych
bude potrebné zabezpedit vykonavanie udrzby (Cistenie, kropenie na obmedzenie prasnosti) a
naslednlt opravu Usekov poSkodenych prejazdom tazkych mechanizmov. Na vyhradenych trasach
bude potrebna dohoda v rdmci zabezpec&enia plynulosti a bezpeénosti cestnej premavky (obmedzenie
rychlosti, vjazdu a pod.), ako aj bezpecnosti a zmiernenia negativnych vplyvov na kvalitu Zivota
dotknutého obyvatelstva (napr. vylucenie prejazdov v blizkosti obydli v noénych hodinach, pocas
sviatkov a pod.).

Citlivou oblastou su majetkové ujmy dotknutého obyvatelstva. Zmiernenie tohto vplyvu je mozné len
adekvatnou nahradou strat zodpovedajucou poziadavkam dotknutého obyvatelstva v zmysle platnych
pravnych predpisov (VyhladSka Ministerstva spravodlivosti SR ¢. 492/2004 Z.z. o stanoveni vSeobecnej
hodnoty majetku v zneni neskorSich predpisov), individualne v Gzkej sucinnosti investora stavby,
dotknutych ob&anov a obecného zastupitelstva.

za zaber po I'nohospodarskej pody

Nahrady za zaber polnohospodarskej pbédy vyplyvaja z prislusnych legislativnych predpisov,
konkrétne zo zakona &. 220/2004 Z.z. o ochrane a vyuzivani pofnohospodarskej pddy a o zmene
zakona ¢. 245/2003 Z.z. ointegrovanej prevencii a kontrole znedistovania Zzivotného prostredia

a o zmene a doplneni niektorych zakonov, resp. zakon &. 219/2008 Z.z., ktorym sa meni a dopifia
zakon €. 220/2004 Z.z..

za zaber lesnej pody
Nahrady za zaber lesnej pody vyplyvaju z prislusSnych legislativnych predpisov, konkrétne zo zakona
€. 326/2005 Z.z. o lesoch v zneni neskorSich predpisov.

za vyrub drevin rastdcich mimo les

Nahradné opatrenia tykajuce nahrady za vyruby drevin, budl rieSené v sulade so zdkonom NR SR ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a vykonavacou vyhlaSkou MZP &. 24/2003 Z.z., podla ktorej
sa uréuje spologenska hodnota drevin (resp. podla vyhlasky MZP SR &. 579/2008 Z.z., ktorou sa meni
Vyhlaska MZP SR &. 24/2003 Z.z). Organ ochrany prirody (obec) v sthlase s vyrubom drevin stanovi
podmienky vyrubu aj podmienky nahrady za likvidované dreviny v podobe nahradnej vysadby alebo
Uhrady finanénej Ciastky vo vySke spolo¢enskej hodnoty likvidovanych drevin.

za poSkodenie, resp. zni éenie biotopov

Na zasah do biotopu eurépskeho alebo narodného vyznamu je potrebna ziadost o suhlas prislusného
obvodného dradu zivotného prostredia. Realizaciou monitoringu bioty sledovat zmeny v biotopoch
a v pripade potreby v Uzkej sucinnosti s regionalnym centrom ochrany prirody navrhnat’ a realizovat
zmiernujlce opatrenia.
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IX. POROVNANIE VARIANTOV RIESENIA

Stavba dialnice D1 v Useku Budimir - Bidovce bola posudzovana podla zakona ¢&. 127/1994 Z.z.,
(EKOPED Zilina, marec 1997). V Zavereénom stanovisku MZP SR zo 19.01.1998 boli stanovené
podmienky pre dalSiu fazu pripravy stavby dialnice D1 v predmetnom Useku.

Medzi pévodne posudzovanym variantom a variantom rozpracovanom v dalSom stupni su nasledovné
rozdiely:

1. zU dialnice je oproti TS posunuty 0 0,672 km na jestvujicej D1 v smere na mesto Pre3ov.
Zmena je kvOli napojeniu informaéného systému a dopravného znac¢enia. Jedna sa o rekonstrukciu
jestvujucej dialnice a stavebné prace budu spocivat v povrchovych Upravach dialniéného telesa.

2. Zmena polomerov smerovych oblikov a rovnako zmena vySkového vedenia dialnice D1. Zmena
vyplyva  z z polohopisného  a vySkopisného zamerania dialnice, reSpektovania  vySky
predpokladanej hladiny Qiqqrieky Torysy a zo zmeny STN.

3. Vkm 1,150 TS (km 2,0 DSP) je navrhovana dialnica vedena na mostnom objekte a na ceste
/068 019 je zachované jej pbvodné vySkové aj smerové vedenie. Zmena vychadza
z polohopisného a vySkového zamerania a uvedené rieSenie vyhovie aj poZiadavkam v suvislosti s
predpokladanou hladinou Qg rieky Torysy.

4. V aseku km 2,6 TS (km 3,350 DSP) je trasa D1 posunutd occa 40m vychodne na okraj
zatopového Uzemia rieky Torysa. Zmena vychadza z polohopisného a vySkového zamerania a
uvedené rieSenie vyhovie aj pozZiadavkam v suvislosti s predpokladanou hladinou Qi rieky
Torysy.

5. V Gseku km cca 4,0 TS (km cca 5.0 DSP) st v dokumentécii DSP vloZené dva protismerné
smerové obliky o polomeroch 3 600m a 2 400m a trasa dialnice je posunuta o cca 100m vychodne
pre zohladnenie polohy letiska Rozhanovce a polohy jestvujicej COV ktora bola uvedenad do
uzivania v roku 2008.

6. V km 8,200 (km 8,900 DSP) je vloZzeny smerovy oblik o polomere 2 000m, trasa dialnice je
v tomto mieste posunuta o cca 60m severne s ohladom na existujice vodné zdroje obce KoSické
OlSany a ich ochranné pasma tak, aby dialnica bola situovana mimo ochranné pasmo.

7. Skréatenie trasy navrhovaného privadzaca KoSice-vychod (TS) (v DSP ako rychlostna cesta R2)
z2500m na 991m a navrh mimodrovriovej krizovatky HraSovik z dovodu situovania rychlostnej
cesty R2 v Useku KoSice-Saca — KoSické OlSany s napojenim rychlostnej cesty R2.

Uvedené zmeny v polohe dialnice mali za nasledok zmeny v rieSeni ostatnych objektov: mostov,
preloziek arekonStrukcii ciest, preloziek a Uprav vodnych tokov, preloziek inzinierskych sieti
a v rozsahu protihlukovych opatreni.

VSetky zmeny vznikli v procese pripravy projektovej dokumentacie stavby, ako vysledok optimalizacie
trasy na zaklade pripomienok zastupcov dotknutych obci, organov a odbornych organizacii,
opravnenych vyjadrovat sa k technickému rieSeniu navrhovanej stavby.

Trasa projektovanej dialnice je vedena v koridore variantu odporic¢aného Zavere¢nym stanoviskom
MZP SR zo dfia 19.01.1998. Zmena navrhovanej &innosti teda nepredstavuje principialnu zmenu
rieSenia. NajvyznamnejSimi zmenami st zmeny v situovani (posune) dialnice, v nahradeni tunelového
rieSenia trasovanim dialnice v zareze, vo zvéacSeni zaberu lesnej pbdy a zvacSeni rozsahu
protihlukovych stien.

Charakteristika vplyvoch na zivotné prostredie a zd ravie obyvate Pstva vratane kumulativnych a
synergickych

NajzasadnejSie zmeny v umiestneni dialnice D1 vyplynuli z poziadaviek reSpektovania vysSky
predpokladanej hladiny Qg0 rieky Torysy, zmien v STN, reSpektovania ochranného pasma vodného
zdroja obce KoSické OlSany (v stic¢asnosti sa jedna o jediny zdroj pitnej vody pre obce KoSické
Olsany) a nezasahovania do objektu COV a prevadzky schopnosti letiska v Rozhanovciach. Tieto
zmeny sa prejavia v Usili zachovania kvality a kvantity podzemnych zdrojov pitnej vody, ochrany
obyvatel'stva a majetku pred zaplavami a zachovaniu &innosti COV v pévodnej lokalite. Navrhovani
zmenu na obyvatelstvo v porovnani s pdvodne posudzovanym variantom mézeme hodnotit ako
priaznivejsiu.
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V cca km 9,700 — 10,100 navrhovana zmena zasahuje do biotopu narodného vyznamu Ls2.1
Dubovo-hrabové lesy karpatské, ktory sa nachadza v lesnom komplexe, medzi obcami Rozhanovce
a Durdogik, severne od cesty I/50, nedaleko vodnej nadrze Olany. V Sprave o hodnoteni stavba
zasahovala do okrajovej Casti predmetného biotopu. V DSP vzhladom na ochranu vodného zdroja
obce KosSické OlSany doSlo k posunutiu dialnice D1 atento posun si vyZiada vacési zasah do
uvedeného biotopu. Negativny vplyv na migraciu zveri v tomto Uzemi bude minimalizovany navrhom
mostného objektu dizky 175m (obj. 217-00). Zasah do lesného porastu narudi stabilitu lesného
ekosystému otvorenim porastovych stien, nastupom invaznych rastlin a pod. Medzi zmierfiujice
opatrenie navrhovanej zmeny je potrebné vykonat obmedzenie zasahu do porastu na nevyhnutnd
mieru, oplotenie lesného porastu zo strany dialnice uz pred zahajenim stavebnych prac a realizovanie
monitoringu lesnych ekosystémov, ktorého ciefom bude ziskat informéacie o aktudlnom zdravotnom
stave drevin, o miere a intenzite poSkodenia, priestorovych a ¢asovych zmenach zdravotného stavu
drevin na sledovanom Uzemi. Realizaciou tychto opatreni m6zeme navrhovand zmenu hodnotit ako
zmenu s miernym vplyvom. Realizovanie zmierfiujucich opatreni je potrebné vykonat v Gzkej
sucinnosti s pracovnikmi Regionalneho centra ochrany prirody v PreSove. Na zasah do biotopu je
potrebny suhlas prislusného organu ochrany prirody.

V Sprave o hodnoteni sa uvazovalo so zasahom do vodnych tokov. Navrhovana zmena si vyZiada
zasahy do vodnych tokov v dotknutom Gzemi. NajvyznamnejSie zmeny sa tykaju:

- Opravy rieky Torysy v rozsahu 155m,

- UOpravy toku OlSava - 35m,

- Upravy Chrastianskeho potoka a potoka Hylov Celkova - 635m,

- UOpravy bezmenného potoka - 63m.

Zmeny si vyziadaju zvySeny vyrub drevin, zasah do biotopov eurépskeho vyznamu, ale nie su v kolizii
s vyhlasenymi chranenymi Gzemiami ani s Gzemiami eurépskej siete NATURA 2000.

V etape vystavby mozno oc€akavat kvalitativne zmeny (zakalenie vody, odstranenie brehovych
porastov a pod.). Uvedené zmeny vSak budd mat do€asny vplyv. Vysadbou brehovych porastov
z poévodnych druhov drevin dobjde k nadhrade za vyrabané dreviny a zaroven dojde k posilneniu
migracnej funkcie v izemi.

Trasa odpori¢aného variantu aj zmeny je situovana v Gzemi, v ktorom sa nenachadzaju ziadne
velkoploSné ani maloploSné chranené Uzemia, v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny tu plati .
stuper ochrany.
NajblizSie polozenym Gzemim siete sustavy NATURA 2000 je :

- CHVU Kosicka kotlina (SKCHVU009)

- CHVU Slanské vrchy (SKCHVU025)
Dialnica D1 v Useku Budimir — Bidovce neprechadza priamo cez chrdnené vtacie Uzemie KoSicka
kotlina, avSak svojim smerovym vedenim sa dostava do blizkosti tohto izemia. Miniméalna vzdialenost
je cca v km 11,200, kde sa trasa dostava cca 80 m od hranice CHVU (merané od osi D1).
Taktiez nezasahuje ani do dalSieho chraneného vtacieho Gzemia Slanské vrchy, nakolko Usek konci
cca 200 m pred jeho hranicou.

V procese projektovej pripravy boli oproti EIA vypracované dalSie prieskumy — inventarizacia drevin a
inventarizacia biotopov eurépskeho a narodného vyznamu. V ramci inventarizacie drevin a biotopov
su kvantifikované nevyhnutné vyruby stromovej a krovitej vegetacie a zasahy do biotopov eurépskeho
a narodného vyznamu v trase dialnice D1.

Oproti Sprave o hodnoteni vplyvov sa v priebehu spracovania DUR a DSP aktualizoval rozsah
protihlukovych opatreni v ramci Hlukovej Stidie, kde bol vyhodnoteny vplyv z dopravy na existujicu
zastavbu po uvedeni predmetnej stavby do prevadzky. V ase spracovania DSP platila vyhlaska
Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 15. januéara 2009 €. 237/2009, ktorou sa meni
a dopifia vyhlaska MZSR &. 549/2007 a ktorou sa ustanovuji podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom
prostredi. V zmysle tejto vyhlaSky bola spracovana hlukova Stidia ajej vysledky boli pouzité pri
navrhu objektov protihlukovych stien.

V Sprave o hodnoteni boli vrieSenom Useku navrhnuté protihlukové opatrenia na ochranu obytnej
zastavby. Celkove sa zvacsil rozsah protihlukovych stien z 2 090 m (v DUR) az na 2 690 m (v DSP).
V Useku Budimir - Bidovce sa navrhuje vystavba 4 protihlukovych stien:

protihlukova stena v km 1.700 D1 vlavo dizky 652m,
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Dialnica D1 Budimir - Bidovce

protihlukova stena v km 1.800 D1 vpravo dizky 450m,
protihlukova stena v km 6.0 viavo dizky 654m,
protihlukova stena v km 7.2 viavo dizky 934m.

Zmeny v navrhu protihlukovych opatreni vyplyvaju zo zmien v legislativnych predpisoch v priebehu
rokov spracovania réznych stupnov projektovej dokumentacie. Objekty protihlukovych stien su
integrované v objekte dialnice D1, samotné nepredstavuji ziadny novy zaber pléch. Z hladiska
ochrany obyvatelstva pred nepriaznivym G¢inkom hluku znamenaju vyznamny pozitivny vplyv.
Vzhladom na rozsah opatreni v pomere k dizke Gseku moZe byt mierne negativnym vplyvom tejto
zmeny nepriaznivy vizualny dopad.

Zmeny navrhovanej ¢innosti mozno v zadsade hodnotit pozitivne, nakolko sa zlepSia dopravné pomery
v Uzemi a vyznamne sa zvySi bezpecnost dopravy a obyvatelstva. NajvyraznejSie pocitia pozitiva
navrhovanej Cinnosti obyvatelia obci, cez ktoré v sucasnosti prechadza celd tranzitna doprava.
Realizaciou vegetaénych Uprav sa technické dielo zakomponuje do krajiny, ¢o pozitivne ovplyvni
krajinny obraz Gzemia.

Negative pdsobenie prevadzky na obyvatelstvo bude prostrednictvom znecistenia ovzduSia a hlukom
z automobilov. Dodrzanie limitnych hodnét zatazenia hlukom zabezpeéi vystavba protihlukovych
opatreni.

Monitoringom zloziek Zzivotného prostredia sa bude sledovat G¢inok zmierfiujacich opatreni
a v pripade negativnych vysledkov sa pristipi k dalSim rieSeniam, ktoré prispeju k zlepSeniu kvality
Zivotného prostredia v dotknutom Gzemi.

Stavba bude realizovana na zaklade stavebného povolenia. V iom budl premietnuté vSetky
podmienky realizacie tak, aby boli dodrzané vsSetky platné legislativne podmienky smerujlce
k eliminacii negativnych vplyvov na obyvatelstvo.

V Bratislave, januar 2013 Vypracoval : Ing. J. Longa
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