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1. - Identifikačné údaje zámeru 
 
 
 
Názov zámeru:   TWIN CITY - SEVER - AUTOBUSOVÁ STANICA 
 
Miesto zámeru:   Bratislava I. - Staré Mesto 
 
Katastrálne územie:   Bratislava - Staré Mesto 
 
Stupeň dokumentácie:  Dopravno-kapacitné posúdenie 
 
Objednávateľ dokumentácie: HB REAVIS MANAGEMENT, spol. s r. o. 
     Kapitulská ul. č. 7 
     974 01 Banská Bystrica 
 
 
___________________________________________________________________________ 
 
 
 
Zhotoviteľ dokumentácie:  PUDOS-PLUS, spol. s r. o. 
     Račianske Mýto 1/A 
     839 21 Bratislava 32 
 
     Ing. Ľuboš Čižmár  (tf.: 0905 32 84 60) 
     Ing. Svetozár Sládek (tf.: 0905 32 84 61) 
     Ing. arch. Stanislav Cesnak (tf.: 0905 74 37 38) 
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2. - Účel dokumentácie 
 
Zámer TWIN CITY sa v území rozvíja postupne a napĺňa cieľ stanovený veľkorysou štúdiou, 
ktorá na novo urbanizuje lokalitu územia TWIN CITY - juh (D. Rad - Mlynské nivy - 
Továrenská - Chalupkova - Košická) a TWIN CITY - sever (Karadžičova - Páričkova - 
Svätoplukova - Mlynské nivy). TWIN CITY - juh je zadefinovaný dokumentáciou pre 
územné rozhodnutie postupne s tým, že objekty A1 a . . . .budú predmetom samostatných 
stavieb. TWIN CITY - sever sa tiež urbanizuje v 2. etapách - prvá je stavba novej autobusovej 
stanice a druhá je stavba polyfunkcie (obchod, administratíva). Predmetom tejto 
dokumentácie je dopravno-kapacitné posúdenie stavu, kedy v jednom časovom horizonte 
pôsobia dopravne „Polyfunkčná stavby TWIN CITY (juh)“ - vlastne jej 1. etapa 
a dokumentovaný zámer „TWIN CITY - sever - autobusová stanica“. K tomu v rovnakom 
časovom horizonte je v území stavba „OFFICE TOWER Čulenova - 1. etapa“. Účelom tejto 
dokumentácie je preukázať funkčnosť dopravného skeletu územia, ktorý v danom časovom 
horizonte bude relevantný. 
 
3. - Podklady a použité materiály 
 

� „Polyfunkčná stavba TWIN CITY, Bratislava - Staré Mesto“ - Dopravno-inžinierska 
štúdia (PUDOS-PLUS, spol. s r. o.- 09. 2010) 

� „Dostavba územia autobusovej stanice a prestavba areálu KABLO na Mlynských 
nivách v Bratislave na mestské polyfunkčné územie“ - Dopravno-inžinierska štúdia 
(PUDOS-PLUS, spol. s r. o. - 11. 2010) 

� „TWIN CITY - sever - autobusová stanica“ - dopravno-inžinierske údaje (SIEBERT - 
TALAŠ, spol. s r. o. - 09. 2012) 

� „OFFICE TOWER ČULENOVA - 1. etapa“ - Dopravno-inžinierska štúdia (ALFA 04, 
a. s.  - 11. 2011) 

� STN 736110, 736110/Z1 
� Metodika dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov veľkých  investičných 

projektov (ODP Magistrátu - 03. 2009) 
 
4. - Charakteristika zámeru 
 
Posudzovaný zámer je realizácia novej autobusovej stanice Bratislava - Mlynské nivy 
v kapacite 34 nástupiskových stojísk s odstavnými stojiskami, kompletným servisom pre 
vozidlá SAD (denná údržba, vnútorné čistenie, umyváreň, ČSPL) a službami pre cestujúcich 
v inovovanom technologickom poňatí, v ktorom predpokladáme, že je súhlasne prerokované 
s prevádzkovateľom - SAD Bratislava. 
 
5. - Dopravne spolupôsobiace zámery v časovom horizonte 
 
V zmysle prijatých legislatívnych rozhodnutí (záväzné stanovisko MGS mesta) 
predpokladáme, že relevantné zámery v území sú: 
 

� Polyfunkčná stavba TWIN CITY (juh), 
 
� OFFICE TOWER Čulenova - 1. etapa. 
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6. - Statická doprava 
 
■ TWIN CITY - SEVER - autobusová stanica 
 
1. - Účelové jednotky 

� Zamestnanci AS - 206 
� Ubytovaní zamestnanci AS - 12 
� Návštevníci - cestujúci 
� Taxi 

 
2. - Koeficienty 
kmp - regulačný koeficient mestskej polohy  
 (širšie centrum mesta - stredný okruh)  . . . . .  0,8 
kd - súčiniteľ deľby prepravnej práce 
 IAD : ostatná doprava 35 : 65 a 40 : 60  . . . . .  0,9 
 
Sumárny koeficient k = kmp x kd = 0,8 x 0,9 =  . . . . .  0,72 
 
3. - Výpočet objemov statickej dopravy 
■ Zamestnanci AS - 121 
 1 stojisko/4 zamestnancov 
 1,1 x (121 : 4) x k = 1,1 x 30,25 x 0,72 = 23,96 dlhodobých    24 p. m. 
 
■ Taxi (na teréne)     dlhodobé      3 p. m. 
 
Sumarizácia stojísk IAD     dlhodobých    24 p. m. 
        krátkodobé      3 p. m. 
        __________________________ 
        Spolu:     27 p. m. 
 
Z týchto parkovacích miest je potrebné vyčleniť 4 % - 1 p. m. pre osoby so zníženou 
pohyblivosťou (mimo TAXI). 
 
■ POLYFUNKČNÁ STAVBA TWIN CITY (juh) 
 (prevzaté z Dopravno-inžinierskej štúdie „Polyfunkčná stavba - TWIN CITY, 
 Bratislava - Staré Mesto, PUDOS-PLUS - 09. 2010) 
Výpočet statickej dopravy podľa STN 736110/Z1 
 
A. - Účelové jednotky  
 
1. - Administratíva 
- Celková „hrubá“ úžitková plocha =   104 347,00 m² 
- Z toho „ čistá“ administratívna plocha (65 %) =    67 825,55 m² 
 
2. - Obchod, služby 
- Celková „hrubá“ úžitková plocha  =         4 602,00 m² 
■ Z toho - „ čistá“ odbytová plocha (80 %) =     3 581,60 m² 
 
3. - Stravovanie 
- Celková „hrubá“ úžitková plocha =        1 200,00 m² 
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■ Z toho - „ čistá“ jedálenská plocha (55 %) =         660,00 m² 
 
4. - Zamestnanci – obsluhujúci personál 
- administratíva    15 osôb/smena  
- obchod, služby    65 osôb/smena  
- stravovanie     28 osôb/smena  
 _________________________________________________________ 
 Spolu:       108 osôb/smena 
 
B. - Koeficienty 
kmp - regulačný koeficient mestskej polohy 
 (širšie centrum mesta - stredný okruh)  . . . . . . . 0,8 
kd - súčiniteľ vplyvu deľby prepravnej práce 
 IAD : ostatná doprava - 35 : 65 a 40 : 60, t. zn. . . . . . . . 0,9 
 
Sumárny koeficient k = kmp x kd = 0,8 x 0,9 =  . . . . . . . 0,72 
 
C. - Výpočet objemu statickej dopravy 
1. - Administratíva 
 
1.1 - Zamestnanci - 4 522 
1 stojisko/4 zamestnancov 
1,1 x (4 522 : 4) x k = 1,1 x 1 130,50 x 0,72 =  
895,36       . . . . dlhodobých     895 p. m.  
 
1.2 - Návštevníci - 67 825,55 m² 
1 stojisko/20 m² 
1,1 x (67 825,55 : 20) x k = 1,1 x 3 391,28 x 0,72 = 
2 686 s využitím striedania vozidiel na stojisku 
4 x za pracovnú smenu: 2 686 : 4 = 671,5  . . . . krátkodobých    671 p. m. 
 
2. - Obchod, služby - návštevníci - 3 581,60 m² 
1 stojisko/25 m² 
1,1 x (3 581,60 : 25) x k = 1,1 x 143,26 x 0,72 =  
113,46       . . . . krátkodobých    114 p. m. 
 
3. - Stravovanie - 660 m² 
2 m²/stoličku = 330 návštevníkov (100 %) 
1 stojisko/8 návštevníkov 
1,1 x (320 : 8) x k = 1,1 x 41,25 x 0,72 = 32,67 . . . . krátkodobých      33 p. m. 
 
4. - Zamestnanci - obsluhujúci personál 
4.1 - administratíva, obchod, služby (15 + 65) = 80 
1 stojisko/4 zamestnancov 
1,1 x (80 : 4) x k = 1,1 x 20 x 0,72 = 15,84  . . . .  dlhodobých        16 p. m. 
 
4.2 - Stravovanie - 28 
1 stojisko/5 zamestnancov 
1,1 x (28 : 5) x k = 1,1 x 5,6 x 0,72 = 4,43  . . . . dlhodobých         5 p. m. 
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Sumarizácia potreby stojísk   - dlhodobých     926 p. m. 
       - krátkodobých    818 p. m. 
       ________________________________ 
       Spolu:    1 744 p. m. 
  
■ OFFICE TOWER ČULENOVA - 1. etapa 
 (prevzaté z Dopravno-inžinierskej štúdie „OFFICE TOWER Čulenova - 1. etapa“ - 
 ALFA 04, a. s.  - 11. 2011) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
čistá administratívna plocha  úžitková plocha x 0,9 
plocha pre návštevy   15 % čistej administratívnej plochy 
čistá obchodná plocha  HPP x 0,5 
čistá odbytová plocha   594 m² 
 
N =  1,1 x Oo ; 1,1 x Po x kmp x kd 

 
Oo - základný počet odstavných státí 
Po - základný počet parkovacích státí 
 
kmp - regulačný koeficient mestskej polohy, pričom  
 prístup do oblasti, kde je obmedzený možný počet  
 parkovísk, musí byť zabezpečená dostatočná ponuka  
 MHD, ktorá sa musí preukázať návrhom, širšie  
 centrum mesta =        0,8  
 
kd - koeficient deľby prepravnej práce - pomer IAD  
 k ostatnej doprave 35 : 65 =       0,8 
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7. - Dynamická doprava - regulatív 
 
■ TWIN CITY - SEVER - autobusová stanica 

- Dynamickú dopravu generujú autobusy SAD - v rannej špičkovej hodine 7,00 - 
8,00 hod. 109 príjazdov a 48 odjazdov (údaje SAD - podľa nasledovných tabuliek) 
- sumárne 157 jázd, čo je voči bilanciám roku 2011 (192 jázd) - 81,77 %. Údaje 
o počte jázd sú bilancované v základnej - súčasnej doprave i s preukázateľným 
znížením, čo zrejme vyplýva z racionalizácie prevádzky SAD. 

- Dynamickú dopravu generuje aj IAD, ktorá však tiež v súčasnosti existuje a je 
obsiahnutá v základnej doprave. 

 
V nasledujúcich tabuľkách je z aktuálnych údajov uvedený počet príjazdov a odjazdov 
autobusov v časovom priebehu dňa a pre ilustráciu kapacity aj počet cestujúcich autobusovej 
stanice BA - Mlynské nivy. 
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■ Polyfunkčná stavba TWIN CITY (juh) 
 (prevzaté z Dopravno-inžinierskej štúdie „Polyfunkčná stavba TWIN CITY, Bratislava 
 - Staré Mesto“, PUDOS-PLUS - 09. 2010) 
 
Výpočet počtu ciest vygenerovaných statickou dopravou 
 

Počet ciest v rannej špičkovej hodine (7,00 – 8,00 hodín) 
Zdrojových - odjazdy Cieľových - príjazdy 

 
Funkcia 

Potreba 
parkovísk 

(STN) % voz./hod. % voz./hod. 
Celkom 

Administratíva - 
zamestnanci 

895 0 0 40 358 358 

Administratíva - 
návštevníci 

671 0 0 20 134 134 

Obchod, služby - 
návštevníci 

114 29 33 41 47 80 

Stravovanie 33 10 3 20 7 10 
Zamestnanci – 
obsluhujúci personál 

 
21 

 
0 

 
0 

 
40 

 
8 

 
8 

Spolu 1 744 - 36 - 554 590 
 
Porovnanie s dopravným regulatívom, ktorý v prepočte na 1 ha rozvojového územia 
predstavuje maximálny potenciál investičným zámerom novej generovanej dopravy 
v hodnote 232 zdrojových a cieľových jázd na hektár developovateľného územia počas 
rannej špičkovej hodiny  (list primátora zn. MAGS OKDSV 40627/2009 – 152042 z 27. 04. 
2009). 
 
Developovateľné územie TWIN CITY – juh (bloky A + B + C) = 34 441 m² + 10 728 m² + 
28 588 m² = 73 757 m² = cca 7,38 ha.  
Pri použití horeuvedeného dopravného regulatívu je maximálny počet ciest v rannej 
špičkovej hodine 7,38 x 232 = 1 712,16 = 1 712. Počet ciest vygenerovaný navrhovaným 
zámerom je 590, čo predstavuje 34,46 % prípustnej hodnoty a zámer tak z hľadiska 
kapacity funkčných plôch VYHOVUJE! 
 
■ OFFICE TOWER ČULENOVA - 1. etapa 
 (prevzaté z Dopravno-inžinierskej štúdie „OFFICE TOWER ČULENOVA - 1. etapa“ 
 - ALFA 04, a. s. - 11. 2011) 
 

Funkcia Počet 
PM 

% kapacity 
PM vstupy 

Počet 
vstupov 

% kapacity 
PM výstupy 

Počet 
výstupov 

Administratíva - zamestnanci 613 40 245 0 0 
Administratíva - návštevníci 132 20 28 0 0 
Služby 11 40 5 0 0 
Stravovanie 17 20 4 0 0 
Spolu 773  282  0 
 
V rámci riešenej 1. etapy OFFICE TOWER ČULENOVA - 1. etapa bude predpokladane 
vygenerovaných 282 ciest. 1. etapa sa rozkladá na 2,405 ha. Na 1 ha pripadá 117 ciest 
v špičkovej raňajšej hodine a teda dopravný regulatív 232 jázd v špičkovej raňajšej hodine 
je za týchto podmienok naplnený na 50,4 %. 
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8. - Záver 
 
V dopravno-kapacitnom posúdení vychádzajúc z horeuvedených atribútov možno 
konštatovať, že dynamickú dopravu, ktorú generuje autobusová stanica SAD ako aj jej 
obsluhujúci personál, či viazané činnosti (TAXI) dnes existuje a je zahrnutá v základnej 
doprave obidvoch „dopravne spolupôsobiacich zámerov“ - Polyfunkčná stavba TWIN CITY 
(juh) a OFFICE TOWER ČULENOVA, ktoré boli dopravno-kapacitne posúdené osobitnými 
dokumentáciami, podľa kapitoly 3. 
V tomto kontexte možno konštatovať, že prevádzka novej autobusovej stanice Mlynské 
nivy nie je predmetom priťaženia komunikačnej siete. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


