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MVE Kralovany - ROZSAH HODNOTENIA

2.2 Specifické poziadavky

2.2.1 Vplyv navrhovanej stavby na stabilitu riecneho koryta

v lethnom a zimnom rezime

Nakolko sa za&alo vystavbou dialnice TURANY- HUBOVA, ktora lemuje lavy breh
rieky Vah v useku rieCneho kilometra rkm = 301,350, v ktorom je navrhovany profil
MVE Kralovany avtomto useku bol odlesneny lavy breh Vahu, a nasledne bola
stavba dialnice pozastavena, nastala erézia svahov a naruSenie dna rieky Vah.

Z tohto hladiska je mozné konStatovat, Ze vystavbou MVE sa mézZe tento stav jedine
vylepsit, lebo projekt MVE uvaZuje s opevnenim oboch brehov Vahu a zahffia upravu
koryt pod hatou, ktoré bude prehibené na kétu 424,20 m n. m. Prehibenie bude na
dizke 1,0 km s pozdiZznym sklonom 0,1%.

Dno nad hatou bude upravené v éasti nanosov pri pravobreznej hradzi a pozdiz
novovybudovanych svahov koryta.

Pre udrzanie tvaru koryta a pre minimalizaciu usadzovania sedimentov nad hatou
bude rieSené, v projekte pre stavebné povolenie, systém koncentraCnych a
usmernovacich prvkov, ako aj dlhy preruSsovany dnovy usmerfovaci prah odkloneny
cca 20° od brehovej Ciary pod Zeleznicnym mostom.

Jeho zmyslom je vyvolanie pozdiZzneho viru a vytvorenie vymolu a nasledne nanosu,
teda simulaciu prostredia pre reofilnu ichtyofaunu.

V zimnom reZime bude prevadzka obdobného charakteru ako v lete, len stym
rozdielom , Ze pri teplotach pod 0° C, bude nutna manipulacia s pohyblivou ¢astou
hate - klapky, ¢o bude predmetom manipulacného a prevadzkového poriadku.
Jednoznacne je mozné konstatovat, Ze manipulacia nebude mat nepriaznivy vplyv

na dno rie€neho koryta, €o je zrejmé z popisanej €asti opevnenia.



2.2.2 Opatrenia protipovodriovej ochrany prilahlého udzemia

s osobitnym dérazom na ochranu intravilanu obce Kralovany

Navrhovany objekt MVE sa nachadza mimo zastavané uzemie obce Kralovany
po pravej strane cesty 1/18 Martin — Ruzomberok. Navrh reSpektuje dany priestor,
ktory je v su€asnosti vymedzeny cestou prvej triedy 1/18, mostom Zelezniénej trate
Kosice — Zilina a trasou pripravovaného Useku dialnice. V stgasnosti je odbo&enie
a pristup z pravej strany cesty 1/18 zabezpeceny polnou nespevnenou cestou, ktora
prechadza do jestvujucej koruny hradze.

Hradza od tohto miesta pokrauje az po cestny most pod sutokom Vahu a Oravy.
Koruna hradze sa nachadza medzi kotami 431,50 az 432,15 smerom proti prudu toku
Vah. Tato hradza je skonstruovana so zretefom na prilahlé pozemky, na ktorych
sa nachadza Sportovy areal s futbalovym ihriskom, tenisovym kurtom.

Vyska hradze vyhovuje aj pre vzdutie navrhovanej MVE, ktorého kota
je 429,50 m n. m. Tato vySka hradze vyhovuje aj pre bezpecné prevedenie
Q100 = 1900 m?/s, ktora pretecie pri vySke hladiny na kéte 429,65 m n. m.

Podla $tudie VUVH ,Spolupraca nadrzi Orava a Liptovska Mara pri retencii velkych
véd na Vahu“ vypracovanej v roku 2005, sa uvadza pre prietok Q100 = 1200 m?®/s.
Podla hydrotechnickych vypoctov pretecie toto mnozstvo po uprave koryta pri vySke
hladiny na kéte 429,55 m n. m. nad hatou a vySke hladiny 427,03 m n. m. pod hatou.
Statna cesta 1/18 je na kétach od 432,00m n. m po 433,30 m n. m. Z uvedenych kot
je zrejmé, Ze pre prietoky Q100 roCnych véd je jednoznacne ochranené prilahlé

Uzemie a zaroven i intravilan obce Kralovany.

2.2.3 Posudenie ovplyvnenia hladiny podzemnych véd k objektom

zastavby obce Kralovany

Slovenska technicka univerzita, Katedra hydrauliky v Bratislave, vypracovala v roku
2007 vramci Studie EIA pre Slovenské elektrarne ENEL vramci vyuzitia
hydroenergetického potencialu ,Komplexnu Studiu ovplyvnenia podzemnych véd®.

V tejto Studii su spracované jednotlivé useky Vahu s ohladom na predpokladané

vodné diela na rieke Vah aich vplyv na prudenie podzemnych véd.



Na zaklade tejto skutoCnosti nie je v Casti projektovej dokumentacie pre uzemné

rozhodnutie tato skuto¢nost’ dalej rozvadzana.

2.2.4 Vplyv l'adochodu, srieniov a vytvorenej l'adovej celiny na ¢ast’
intravilanu obce Kralovany a extravilanu v oblasti cestného,

Zeleznicného mosta a prilahlého uzemia

Na prevedenie vdéd poCas zimného obdobia musi byt spracovany manipulacny
a prevadzkovy poriadok.

Projektovana hat' s elektrarfiou je navrhovana aj s ohfadom na zimnu prevadzku.
Na prietoky po¢as zimného obdobia budu mat priamy vplyv na navrhovanu stavbu
MVE Kralovany, vodné diela Orava a Liptovska Mara resp. ich zimna prevadzka.
Momentalne na uvedenych dielach vzimnom obdobi dochadza k aktivnej
termoregulacii — z nadrzi sa po€as mrazivych dni vypustaju vacSie mnozZstva
relativne teplej vody, €im sa aktivne eliminuje vytvaranie sriefiov afadovych kryh
v medzi - usekoch tokov Oravy a Vahu. Tento spésob ochrany bude mat priamy
vplyv i na samotnu prevadzku buducej MVE Krafovany, po¢as zimnej
prevadzky.

Navrhované hydrotechnické zariadenie pohyblivej hate pozostava z hatovych
uzaverov a provizérneho hradenia.

Okrem manipulacie na uvedenych vodnych dielach a spominanej termoregulacie,
bude mat nova hat esSte aj vlastné protimrazové zabezpecenie. Nakolko bude hat
vybavena dvojdielnymi uzavermi, umoZnuje prevadzanie plavenin a ladovcov
cez sklopenu klapku pri minimalnej strate vody. Ovladanie segmentu a klapky
je hydraulické pomocou hydromotorov.

Na zabezpelenie zimnej prevadzky bude vyhrievané boéné a prahové tesnenie
segmentu ako aj prahové tesnenie a bo¢né Stity klapky.

Hladina pred uzavermi bude rozmrazovana tlakovzdusnym zariadenim. Hydraulické
agregaty a kompresory tlakovzdudného rozmrazovania vratane prisludnych
elektrickych rozvadzaCov, budu umiestnené v dvoch strojovniach navrhnutych

na hatovych pilieroch.



2.2.5 Sp6sob  zabezpeéovania  prevadzania  priplavovanych

ladovych kryh a srienov - povinnost’ investora

Na odporuCenie katedry Hydrauliky STU nie je nevyhnutné za kazdu cenu
zabrafovat

zamfzaniu hladiny pred hatou. Je mozné nechat vytvorit na hladine fadovu vrstvu,
ktoru pri urCitej hrubke je mozné zmenou vysky hladiny narusit’ a nechat’ jednotlivé
kryhy prepadnut pomocou uzaverov (klapiek) cez hat. Tento spésob vyzaduje
nevyhnutne manipula¢ny poriadok.

PretoZe je vybavenie hate dvojdielnymi uzavermi - segment a klapka, bude mozné
nahromadené ladové kryhy a celinu sklopenim klapky previest cez hat bez dalSich
uprav.

Po prevedeni ladu a sriefov, sa zamedzi vytvaranie fadovej celiny, ktora by mohla
ohrozit’ zaplavenie oblasti nad profilom hate a vyluci sa dopad na cestny a Zelezni¢ny
most a prilahlé Gzemie. (St. cesta |. triedy Ruzomberok — Zilina).

Aby bolo mozné zabezpedit funkénost klapiek, pripadne segmentov jednotlivych poli
(navrhnuté su 3 hatové polia) je nutné, aby boli po€as nizkych tepl6t vyhrievané
bo¢né a prahové tesnenia segmentu, ako aj prahové tesnenie a bocné §tity klapiek.
Nevyhnutnou podmienkou pre dalSi stupen projektovej dokumentacie je

vypracovanie manipulacného poriadku na prevadzku MVE.
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