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. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

I1.L1. NAzOV
1/72 Zbojska, sedlo — TisoveoCertova dolina v km 1,750 — 2,250
I.2.  UCEL

Cesta 1/72 nie je sag’'ou Ziadneho medzinarodného cestnéhbu, ale vtomto Uzemi je
jedingym mozZznym prepojenim medzi severnou a juhosgldou ¢ag’ou Banskobystrického
samospravneho kraja a jej kvalita ma priamy dopadhaspodarske a turistické aktivity v celom
zaujmovom Uzemi. Parametrec¢asinej cesty I/72 nezodpovedaju potrebam, aké vygacksta |.
triedy.

Navrhovana rekonStrukcia cesty je v sllade s unieses/lddy SR¢E. 804/2007 z 26.
septembra 2007 k analyze socialno-ekonomickej gguékresu Rimavska Sobota a navrhom na
zlepSenie v sociélnej, hospodarskej a kulturnejastbl Planovana investicia je taktieZz v sulade
s Koncepciou rozvoja cestnej aldi@nej siete a s Koncepciou Gzemného rozvoja Slove28R4.

Ucelom pripravovanej investicie je odstranenie obraatlna trase zladiska bezpmosti
dopravy. Vybudovanim dvojpruhovej, smerovo nerozdej komunikéacie dojde k zvySeniu
bezpeénosti premavky, k zvySeniu kapacity cesty, doprawyehlosti a k zniZeniu nehodovosti,
spotrebe pohonnych latok, exhalatov a hladiny hltkneposlednom rade p6jde o kvalitné napojenie
celého regionu na vy3Siu komunikel sie’.

Ugelom environmentalneho postdenia fmdakonas. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie v zneni neskorSich predpesay zmene a doplneni niektorych zakonov je
poskytnd v sprave o hodnoteni informécie o navrhovatieposti, o stave Zivotného prostredia
Uzemia, v ktorom sa ma navrhovatidnog’ realizova, o predpokladanych vplyvoch navrhovanej
¢innosti na Zivotné prostredie a navrhoch opatrarith vyliEenie, zniZenie alebo kompenzaciu.

Pod’a zakona:. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspraaie, prilohy.8, kap. 13
podliehaju posudzovaniu cesty I. a Il. triedy aspagba alebo rozSirenie jestvujucej cesty |. &iddy
spojené so zmenou kategodrie vratane, od 5 km stayeliky.

Listom ¢. 10302/10-2.4/ml zo ih 10.01.2011 Ministerstvo Zivotného prostredia SR n
zaklade podaného podnetu zo strany Mesta Tisovecstlvebného dradu, vydalo rozhodnutie, Ze
navrhovan&innog’ sa bude posudzov@od’a zakona:. 24/2006 Z.z.

1.3. UZIVATE I

Dopravna verejna’s
SpravcaSSC Bratislava, IVSC Banska Bystrica

I.4.  UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

kraj:  Banskobystricky
okres: Rimavska Sobota
katastralne Uzemidisovec

I.5. PREHDADNA SITUACIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI (vid pref’adna situécia)
11.6. DOVOD UMIESTNENIA V DANEJ LOKALITE

S(Easny stav cesty /72 v rieSenom Useku je v nevyfdoam smerovom, a najma Sirkovom
usporiadani, ktoré je hlavnou prekazkou plynulagtiezp&nosti cestnej premavky. Vieé problémy
vytvara tranzitna doprava a stretylkgch nakladnych vozidiel, ktorym je v&isnosti zakazany
prejazd, pokiich dZka presahuje 12 m. Ide o bodové zavady a aj €iGmtky, kde 3irka vozovky
neumozuje mianie sa protiidicich nakladnych vozidiel. Uvedengbfgmy sa zhorSuju prichodom
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zimného obdobia. Navrhovanym rozSirenim jestvujéesty na kategoriu C 7,5/50 sa rieSia uvedené
problémy.

1.7.  TERMIN ZA CATIA A SKON CENIA VYSTAVBY A PREVADZKY NAVRHOVANEJ

CINNOSTI

Pre vystavbu sa predpokladaju nasledovné ternyistavby:
- z&iatok vystavby : 2013
— ukorgenie vystavby: 2014
- uvedenie stavby do uZivania: 2015

Predpokladana doba vystavby je 24 mesiacov. Cestaraavka bude musidyt’ z dévodov
bezpeénosticasto preruSovana. Zédiska celkového stavebno-technického rieSenia edania
stavby do prevadzky predstavuje rekonstrukcia jedmalend etapu.

11.8.  STRUCNY POPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

Ministerstvo Zivotného prostredie SR, pre navrhaménnog’ : ,Cesta I/72 Zbojské, sedlo -
Tisovec, Certova dolina — rekonstrukcia, 1. Usek, |. etapd ur&ilo v rozsahu hodnotenia
¢.10302/09-3.4/ml zoith 22.02.2011, varianty ptéalSie hodnotenie :

- nulovy variant, t.j. stav, ak by sa navrhova&i@nog’ nerealizovala,
— navrh rekondtrukcie cesty pkad SSC, IVSC Banska Bystrica; ide o navrh prevzabBUR

z roku 12/2009,ariant A ¢erveny)

— navrh rekonStrukcie cesty p@navrhu mesta Tisovec a OZ Zuika, (variant B modry),
- iny realny modifikovany variant rekonstrukcie cegtyiodifikovany variant k variantu B -
variant C fialovy).

Zakladna charakteristika existujucej cesty /72 a mrametre Studovanych variantov

Cesta 1/72 v Useku Zbojské, sedlo — Tisowéertova dolina prechadza z okresu Brezno do
okresu Rimavska Sobota. Predmetny Usek cesty Ifi2ke cca 0,550 m sa nachadza medzi sedlom
Zbojska a usekom cesty Banovo, v mieste krizovaaidelezrinou tra’ou ¢.174 Brezno — Jesenské,
pod viaduktonCertova dolina.

Tranzitnd doprava prechadzajuca tymto usekom hagri&Siu cag” dopravy vziiadom na to,

Ze v tomto Useku sa nenachadza vyrazny zdrojladoravy. Uzemny plan vy3sieho izemného celku
uvazuje s rekonsStrukciou cesty 1/72 sloim zvySenia jej kapacity a bezipesti dopravy. Podiel
nakladnej dopravy na ceste I/72 v tomto Useku dge?b az 30 %. Zlladiska dopravného tazenia
patri tento Usek cesty /72 k menefazenym Usekom ciest |. triedy.

DnesSna cesta I/72 bola v nedavnej minulosti vedwaacesta Il. triedy s oztanim 11/530,
ktorAd svojim stavebnotechnickym stavom a navrhovyparametrami nezodpovedala potrebam
zvysujucej sa dopravy. Po preradeni cesty 11/538idte ciest I. triedy a jej zmene na cestu I/7@® bo
nutné pristapi ku kompletnej rekonstrukcii, a tym dosiakimainimalne pozZiadavky kladené na cesty
I. triedy. Komunikacia je rieSend z dévodu nevhdunéirkového usporiadania na ceste /72
v predmetnom Usekdjm dochéadza k obmedzeniu dopravy a vytvaraniu patealnych dopravnych
kolizii. Na trase sa nachadzaju bodové zavady ¥guhhnedostatmych smerovych parametrov pre
cestu |. triedy poth STN 73 6101.

Situovaniu cesty 1/72 v Narodnom parku Muranska nipla s konfiguraciou terénu
zodpovedajucou horskému Uzemiu so sklonmi svahalv 2ta% zodpovedd aj priestorova poloha
cesty. Pozi¥ny sklon vo vé3ej¢asti cesty je cca 5,5 %. Sirkové usporiadanie cestynou 3irkou
6,5m zodpoveda tomutoéleneniu terénu, ale nezodpoveda najma bexmi dopravy
s nedostattnymi roziadovymi pomermi. V tzkom udoli horskych tokov jeteesituovana s taami
polomeru cca 25 m. V mieste tychtaigk je obmedzend rychltgazdy na max. 40 km/hod. Cesta
v celom Useku dosahuje vysoku kiaog’.
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Vypracovana projektova dokumentacia v stupni Dogvanie DUR oznaije popisom dva
rozsahy pracovného staania. Takéto ozrimvanie vychadza z genézy spracovania predchadbajlice
procesu projektovej pripravy. Po spracovani Stioida vroku 2009 vypracovana projektova
dokumentéacia v stupni pre Gzemné rozhodnutie, ktat&iala celkovi stavebnl Upravu izke cca
4,23 km v kateg6rii C9,5/60. Z dévodu zloZitych v v Gzemi a finafmej nar@nosti stavby bol
4,23 km Usek rozdeleny na tri samostatné Usekygsatw a ozri@ni nasledovne:

l. Gsek 0,000 — 1,550
II. isek 1,550 - 3,375
Ill. Usek 3,375 — 4,210 (skratenie Useku z tizrheny Sirkového usporiadania).

Predmetom zaujmu v Il. Useku v km 1,550 — 3,37Bigstkové a v dokumentacii uvadzané
stantenie v rozsahu od km 1,750 po km 2,275. Uvedenéoprgg km zodpovedaju km 1,750 =
44,063 a km 2,275 = 44,625 gadpasportu cesty I/72.

Kedze poziadavkou v stupni Dopracovanie DUR bolo vgpvanie variantného rieSenia
v useku km 1,750 — 2,275, ozio®anie pracovného staenia v km 1,750 — 2,275 sa ponechalo pre
variant Acerveny ktory je vychodzim a doplijuce varianty B modra C fialovyv useku km 1,750 —
2,275 variantu Alerveného su stat@né na zéatku navrhu s ozr@nim km 0,000, ktoré zodpoveda
zadiatku variantu Aéerveného v km 1,750.

Z uvedeného vyplyva, Ze vSetky varianty (A, B aZ&inaju a kodia v spolénom km
v zmysle pasportu :

km 1,750 variantu Aerveného = 44,063 pta pasportu cesty 1/72
km 2,275 variantu Aerveného = 44,625 pa pasportu cesty 1/72
Variant Acerveny: km 1,750 — 2,278i@stkovy Usek z II. Useku)
Variant B modry: km 0,000 — 0,571 52

Variant C fialovy: km 0,000 — 0,583 94

Zakladné udaje o navrhovanych variantoch rekongirikesty 1/72
VARIANT

UKAZOVATEL M1 A CERVENY B MODRY C FIALOVY NULOVY
Celkova dzka trasy m 525,00 571,52 583,94 562,66
Kategoria cesty C7,5/50 C7,5/50 C7,5/50 C6,5/40
Poset krizovatiek ks - - - -
Kubatura vykopov m 67 371 18 940 20 600 -
Kubatdra nasypov ™ 8321 34 280 46 915 -
Vozovka n 3320 3619 3700 3320
R min. smerovy m 110 110 110 40
R min. vySkovy vypukly m 8000 3000 3000 1500
R min. vySkovy vyduty m 3000 2000 2000 1000
Pozdzny sklon maximalny % 6,77 7,13 7,13 8,13
Mostné objekty ks/m 1/39,52 1/107,92 1/75,86 -
Mosty na ceste 1/72 m - 642,50 724,50 -
Mosty nad cestou 1/72 m 219,34 - - viadukt
Zarubné mary ks/m 1/140 1/100 1/100 -
Oporné mury ks/n 2/102 2167 2167 123,40
Vystuzené nasypy m - 153 198 -
Docasné pristupové cesty N - 301,75 310,70 -
Trvalé zabery ha 1,4216 1,2213 1,3905 0,5210
Docasné zabery hal 1,5921 2,0392 1,9591 -

Sirkové usporiadanieavrhovanej cesty 1/72 v kategérii C7,5/50:

— Sirka jazdnych pruhov: 2x3,00m
- Sirka spevnenej krajnice: 2x0,25m
— vodiace pruzky: 2x0,25m
— Sirka nespevnenej krajnice: 2x1,25m
— volnd Sirka dopravného pasu: 7,50 m
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Novonavrhovana trasa reSpektuje nasledovné pammet
— krizenie s jestvujucou Zelezniou traou¢. 174 je rieSené mimouragvo,
— reSpektované boli normové parametre pre kategorfpriéény sklon vozovky 2,5%, maximalny
vysledny sklon do 10%, obluky pre navrhovu rychils® km/hod),
— snaha o minimalny zasah do chranenych oblastimilze

KonStrukcia vozovkyrovnaka u vSetkych variantov)
V névrhu rekonstrukcie cesty 1/72 sa uvazuje syetdtypom vozovky — netuha so Zimou
povrchovou Upravou.

Asfaltovy beton modifik. pre obrusnt vrstvu ~ ACo lL11- STN EN 13108-1 50 mm
Spojovaci postrek katiénaktivny emulzny PS CB NSB6129:2009 0,5 kgfm
Asfaltovy betén pre loZnua vrstvu AQ2-I STN EN 13108-1 70 mm
Spojovaci postrek katiénaktivny emulzny PS CB NSB6129:2009 0,5 kgfm
Asfaltovy beton pre hornu podkladna vrstvu ~ AZ2-| STN EN 13108-1 100 mm
povrch Pl zadrti kamenivom fr. 4-8 HDK STN 72 1511 2-3 kg/nf
Infiltraény postrek kationaktivny emulzny PICB STN 7382209 0,5 kg/fm
Kamenivo spevnené cementom CBGW& STNEN 14227-1 180 mm
Strkodrvina SD STN EN 13825 200 mm
Konstrukcia vozovky spolu je 600 mm

1.9. VARIANTY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Technicky popis variantov

Variant A éerveny

Nachadza sa v k.. mesta Tisovec, na hranici lll. stupina Uzemnej ochrany Narodného
parku Muranska planina. Orientacia objektu zodpéweetieniu jestvujacej cesty 1/72 (Fadoasportu
J-S). Stavebny objekt krizuje Zelezmil tra’ ¢.174 Brezno — Jesenské, v ostattesjti je prevazne
vedeny v jej sibehu. Umiestneny je v nezastavéamtj Uzemia, v horskom prostredi s charakterom
hustého zalesnenia a vyskytom biotopov eurépskghonamu. V prevaznejasti je vedeny v odreze,
po pravej strane so strmym zrazom,’puej strane v zareze so skalnym masivom. Upravalst&ho
objektu bude zrealizovana vkm 1,750 — 1,825 praébu starienia, ¢co zodpoveda v zmysle
pasportu cesty /72 km 44,062 90 aZ po km 44,624 75

Navrh smerového vedenia cesty 1/72 vychadza z da¥iak na kategoriu cesty a jej navrhovu
rychlog’. Filozofia Gpravy smerového vedenia povodnej tragghadza z definicie Gzemia, ktoré
kladie vysoké naroky na zasah do okolia. Na jedir@jne je ochranné padsmo NP Muranska Planina
s vyskytom biodiverzity (napravo od cesty je Illugai ochrany), na druhej strarenitog’ terénu
(na’avo od cesty st az kolmé skalné zérezy). Na zékiallevani sa bolo navrhnuté rieSenie
rozSirenim poravej strane. Jednak Zddiska nezasahu do Uzemia s vy3Sim i&tap ochrany,

z Padiska organizacie vystavby, atym obmedzenia dgppcias vystavby, jednak Zadiska
stavebno-technického, z diatdlu faktorov obmedzujdcich trasovanie (viadGkrtov most -Certova
dolina), ako aj z pdradu jestvujacich umelych (existujuci oporny muar kEzameho zaloZenia)
a prirodnych prekazok (hlbok& dolina s pomernegtireklonom terénu — nad 30°). Nemaly vplyv na
umiestnenie trasy mal aj sekundarny prvok, s ktofjgnpotrebné uvazovapri navrhu, atym je
nasledna udrzba vybavenia &asti budicej komunikacie.

Navrh vySkového trasovania cesty |/72 vychadzaskeyych pomerov jestvujicej polohy
cesty. Trasa v maximalnej moZnej miere kopirujeqadni niveletu vozovky s dhdom na vyrovnanie
vySkovych nerovnosti vyplyvajucich zjej stavebmbteického stavu. Trasa m& v celom Useku
stlpajuci priebeh so zmenoulkesti pozdznych sklonov. Miniméalny podny sklon v Gseku 4,03%
je v miestach pred ukéanim stavebnej Gpravy, maximalny ptad sklon 6,77% je v Useku pred
vykrizovanim so Zeleztinou traou v Zzkm 31,780.

Cesta I/72 je navrhnuté ako dvojpruhovéa, smerovozuelena, kategorie C 7,5/50 jadSTN
73 6101. V pdvodnej dokumentécii na Uzemné rozhtielrsa uvazovalo s kategériou C 9,5/60. Na
zaklade zniZzenia ekonomickej né&mosti stavby, zasahu do UGzemia s vyskytom biotopov,
morfologickej stavby Uzemia, ako aj na zaklade @jmn cesty v Uzemi a objemu vykopovych zemin
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sa kategoria C 9,5 zredukovala na kategoriu CVBase nie st navrhnuté 23%enia poétu jazdnych
pruhov v stupani.

Variant B modry

Nachadza sa v k.0. mesta Tisovec, na Uzemi Narodpg@tku Murdnska planina. Orientécia
objektu zodpoveda vedeniu jestvujlcej cesty I/7@d{@ pasportu J-S). Stavebny objekt paralelne
lemuje Zelezriinu tra’ ¢.174 Brezno — Jesenské, ktora priblizne v km 0,B&8&uje (podjazdom). V
ostatnegasti sa postupne napaja na pévodné trasu cesty/evaznefasti je vedeny v odreze, po
pravej strane so strmym zrazom,ligoej strane v zareze so skalnym masivom.

Uprava stavebného objektu bude zrealizovana v Jo@00— 0,571 52 pracovného stariia,
¢o zodpoveda v zmysle pasportu cesty /72 km 44@®27 po km 44,624 75. Navrh smerového
vedenia cesty I/72 vychadza z pozZiadaviek na kaitegdesty a jej navrhovd rychlos Filozofia
Upravy smerového vedenia pévodnej trasy vychadigfinicie Uzemia, ktoré kladie vysoké naroky na
zasah do okolia. Na jednej strane je NP Muranskaif4 a na druhej stradkenitog’ terénu (nBavo
od cesty su aZ kolmé skalné zérezy). Na zakladeveok bolo navrhnuté rieSenie variantu B modrého
s roz8irenim cesty po pravej strane, ale pri zaahiominimalnych narokov pre kategériu C7,5/50
v zmysle STN 73 6101. Trasa v tomto duchu vyuzZivaaximalnej moZnej miere jestvujlcu polohu
cesty I/72. V mieste krizovania s viadukt@artova dolina je prilepena na pilier viaduktu ppljave;
stranegim vyuZiva jestvujucu polohu nielen cesty I/72, @jlgj nasypovigags’ nad opornym marom.

Navrh vySkového trasovania cesty I/72 vychadzgSkevych pomerov jestvujucej polohy
cesty aobmedzeni vteréne (viadukertova dolina, jestvujici oporny mar vpravo). Trasa
v maximalnej moznej miere kopiruje pévodnu niveletzovky s ofiadom na vyrovnanie vySkovych
nerovnosti vyplyvajucich z jej stavebnotechnickékavu. Trasa ma v celom Useku stUpajuci priebeh
so zmenou i&kosti pozdznych sklonov. Miniméalny pozidny sklon v Gseku 3,37% je v miestach
buddceho vystuzeného nasypu, maximalny fiogdsklon 7,13% je v Gseku jestvujuceho oporného
muru po pravej strane cesty 1/72 a pri vykriZovem#gelezrinou traou v Zkm 31,780.

Cesta I/72 je navrhnutd ako dvojpruhova, smer@rozdelena, kategorie C 7,5/50 padTN
73 6101. V pbévodnej dokumentécii na Uzemné rozhtielrsa uvazovalo s kategoériou C 9,5/60. Na
zaklade zniZzenia ekonomickej né&mosti stavby, zésahu do UGzemia s vyskytom biotopov,
morfologickej stavby Uzemia, ako aj na zaklade eymn cesty v Uzemi, jeho nadvéazujuceho
Sirkového usporiadania a objemu vykopovych zemikasagoria C 9,5 zredukovala na kategériu C
7,5. V trase nie su navrhnuté 28énia potu jazdnych pruhov v stdpani.

Variant C fialovy

Nachadza sa v k.0. mesta Tisovec, na Uzemi Narodpg@tku Murdnska planina. Orientécia
objektu zodpoveda vedeniu jestvujucej cesty I/7@d{a pasportu J-S). Stavebny objekt paralelne
lemuje Zelezriinu tra’ ¢.174 Brezno — Jesenské, ktora priblizne v km 0,B9&uje (podjazdom). V
ostatnejcasti sa postupne napaja na povodné trasu cesty @2kt je umiestneny v nezastavanej
casti lzemia. V prevaznégsti je vedeny v odreze, po pravej strane so strar@gzom, pd’avej strane
v zareze so skalnym masivom. Uprava stavebnélekiobpude zrealizovana v km 0,000 — 0,583 94
pracovného staéénia,éo zodpoveda v zmysle pasportu cesty I/72 km 4490687 po km 44,624 75.

Smerové vedenie variantu C fialového vychadza immtr B modrého. OdliSnés trasovani
oproti variantu B modrému spiva len v odsadeni vo ¥#8ej miere od cesty I/72 tak, aby nezasahovala
svojou polohou do jestvujlcej vozovky. Podorysneaigiestnena v nasypoveégasti nad pévodnym
marom, resp. jej odsadenie je ovplyvnené nasledujjuilierom viaduktuCertova dolina, ktory pri
krizovani s variantom C fialovym je umiestneny pg pravej strane. &lom odsadenia bolo
zabezpeit minimalne obmedzenie dopravydas vystavby.

VySkové vedenie na Zimtku a na konci Upravy je totoZné s variantom Bimim. OdliSnosti
spaivaju v potrebe zniZenia vySky nivelety variantufi@ového nad pdvodnym terénom, ktoré
vznikli odsadenim od variantu B modrého. Zatobelo nutné zabezpe napojenie na pdvodny stav
s vykrizovanim konStrukcie viaduktu a dodrZzanimdpisanych hodnét pre maximalny vysledny
sklon.

Trasa ma v celom Useku stapajici priebeh so zmerabkosti pozdznych sklonov.
Miniméalny pozdZny sklon v tiseku 1,20% je v miestach budtcehoudgstého nasypu, maximalny
pozdzny sklon 7,13% je v Useku jestvujiceho opornéhimunpo pravej strane cesty 1/72 a pri
vykrizovanim so Zeleztiou traou v Zkm 31,780.
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Obdobne ako u vSetkych variantov, aj variant Cofil je navrhnuty ako dvojpruhova,

smerovo nerozdelend komunikacia, kategérie C 7,pba STN 73 6101. V trase nie sU navrhnuté
zv&Senia potu jazdnych pruhov v stapani.

Krizovatky

V rieSenom Uzemi sa ani pri jednom z variantnyie§eni neuvazuje s Umsovymi alebo
mimourowiovymi krizovatkami.

Prelozky a rekonStrukcie ostatnych ciest

Sag’'ou rekonstrukcie cesty I/72 v predmetnom Useku datknutej ceste medzi Tisovcom
a lomom Borovniak v k.(. obce Pohronskd PolhorangdZované Upravy formou obnovy krytu po
vystavbe. U vSetkych variantov sa uvaZuje s obndwgtu na ploche jestvujucej cesty 1/72 v rozsahu
63 000 M.

Variant A éerveny

121-00 Pristupové cesta k viaduktu ZSR v km 2175

Pristupova cesta k viaduktu ZSR riesi zabéepie vykonu udrzbyasti Zelezninej trate
Brezno — Jesenské v priestore jej krizenia s cdsf@u V siEasnosti je sprava a UdrZzba zabégpa
len z cesty 1/72. EBelom objektu je zabezpe pristup k viaduktu ZSR. Spravcom pristupovej cesty
bude ZSR. Z&atok pristupovej cesty je pri mostnej opore ZSBnikc je na ceste 1/72.1kka
navrhovanej Upravy cesty je 103,64 m. Pristupowdace navrhnuta ako jednopruhova, obojsmerna
kategorie P4/30, ktorej zodpovedaju vSetky paragmetnerového a vySkového vedenia. Smerové
a vySkoveé vedenie sa v maximalnej miere prispésofmgtvujucemu stavu cesty 1/72. Yadom ku
konStrukcii vozovky a&elu komunikacie sa odvodnenie nenavrhuje. V objegfe navrhnuté
bezpenostné zariadenia — daevé zvodidlo Urovne zadrZzania H1 (vpravo).

PreloZky ostatnych a lesnych ciest sa neuvazuju.
Variant B modrya variant C fialovy
U tychto variantov nedochadza k potrebe prelakypo rekonstrukcie ostatnych ciest.

Dodasné a pristupové komunikacie

Obchadzkové trasy pas realizacie stavebnych prac boli zastupcami Oz a ODI
Rimavska Sobota zamietnuté. Z uvedeného dévodwaauje s vyuzivanim jestvujucej cesty 1/72.
Vystavba bude prebieti@a preméavky siastanym obmedzenim pri zniZzeni maximalnej dovolenej
rychlosti a zniZzenim 3irky pruhov. Uvedené rieSespdsobi prddenia doby realizacie.

Variant A éerveny
Rekonstrukcia cesty 1/72 v Gseku variant@éekveného si nevyZaduje v ramci technického
spracovania pristupové a&@sné komunikacie.

Variant B modry

806-00 pristupové cesta pre SO 206-00

Objekt je deasny a navrhuje sa z dévodu zabeéepé prijazdu k objektu 206-00 as
vystavby. DZka cesty je 301,75 m. Cesta je néiaku a na konci vy3kovo napojenéa na cestu 1/72. Je
navrhnuta pre kategoériu P4/20. KonStrukcia vozoskypo ukodeni mosta odstrani a pouZije do
cestnych nasypowzhradom ku konstrukcii vozovky aélu komunikécie sa odvodnenie nenavrhuje.

Variant C fialovy

807-00 pristupova cesta pre SO 207-00

Objekt je deéasny a navrhuje sa z dévodu zabeéepé prijazdu k objektu 206-00 s
vystavby. DZka cesty je 310,70 m. Cesta je néiaku a na konci vy3kovo napojenéa na cestu 1/72. Je
navrhnuta pre kategoériu P4/20. KonStrukcia vozoskypo ukodeni mosta odstrani a pouzije do
cestnych nasypowzhradom ku konstrukcii vozovky aélu komunikécie sa odvodnenie nenavrhuje.
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Mostné objekty

Mostné objekty su navrhované na’azovaciu triedu ,A“ potla STN 73 6203 a priestorové
usporiadanie na mostnych objektoch f@&TN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov. &igk
usporiadanie mostov u jednotlivych variantov cdsfi2 zodpoveda plnému profilu kategorie cesty
C7,5/50. Podchodné vy3ky st dodrzané v zmysle $J\,80 + 0,15 m rezerva.iFky mostov st
navrhnuté tak, aby reSpektovali Sirkové usporiaglapiemogovanych prekdzok, ako i nutné
konStrukné opatrenia. Spodna stavba mostov bude tvoren@rmpa piliermi v zavislosti od polohy
variantu. PrisluSenstvo mostov sa uvazuje v zmysligatnej smernice s tym, Ze odvodnenie mostov
bude rieSené odvéidvacimi abmi so zalstenim do pdZdeho zberného potrubia umiestneného pod
mostom a s vyvedenim v p&igom smere do dmého terénu. Ostatné ¢asti mosta ako loZiska a
bezpeénostné zariadenia su navrhované na Standardneajitrov

Variant A éerveny

205-00 Most na Zelezmiej trati ¢.174 nad c /72 v km 2,059

Most je navrhnuty z dévodu zmeny trasy komunikd@i2, v ramci rekonStrukcie cesty, kvoli
¢omu sa zmenila i poloha krizenia so Zelézau traou ¢. 174 Brezno — Jesenské. Komunikacia je
v tomto Useku vedena v skalnom zareze, ktory jmpsteny predmetnym ZeleZniym mostom.
Mostny objekt je navrhnuty ako jedndjoey most.

Charakteristika mosta: jedndjoey kolmy ocdovy priehradovy most
Patet kd’aji: 1

Spadové pomery: 4,91%

Smerové pomery: MPP2,5Rligp v obluku a v priamej
Zvrsok: T

Podvaly: drevené

Paset poli: 1

Dizka mosta: 53,375 m

DiZka nosnej konstrukcie: 39,520 m

Rozpatie mosta: 38,355 m

Sikmog’ mosta: kolmy

Uhol krizenia s c I/72: 42,599

Sirka medzi zabradlim: 5,550 m

VySka nad niveletou c I/72: 11,059 m

Stavebnd vyska: 5,075 m

Plocha nosnej konstrukcie: 219,33 m

Variant B modry

206-00 Most na ceste 1/72 v km 0,294 — 0,405

Poloestakada je navrhnuta z dévodu Upravy nevyldcehio Sirkového usporiadanie
a smerového vedenia cesty /72 vramci jej rekokste. Komunikécia je vtomto Useku vedena
v skalnom zareze a cestnom nasype, v ktorom jenprth poloestakdda umiestnena. Mostny objekt
je navrhnuty ako sedemfmvy most.

Charakteristika poloestakady: sedeiigwd poloestakada z predpéatych nosnikov a
spriahajucou doskou

Spadové pomery: Gdolnicovy obluk R=2000m s &utami 3,37% a 7,13%

Smeroveé pomery: oblik R=110m a prechodnica

Pazet poli: 7

Dizka poloestakady: 113,021 m

DiZka nosnej konstrukcie: 107,920 m

Rozpétia poloestakady: 15,248+3x15,273+15,274¥P5-15,408 m

Sikmog’ poloestakady: kolmy

Sirka medzi zabradlim: 8,30 m

Stavebnd vyska: 1,40 m

Plocha nosnej konstrukcie: 642,47 m
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Variant C fialovy

207-00 Most na ceste 1/72 v km 0,347-0,425

Most je navrhnuty z dévodu rekonStrukcie cesty I/T2. zmeny jej vySkového a smerového
vedenia, stag’ou ktorej je ajrozSirenie komunikacie na kategd@u,5/50. Uvedena mostna
konStrukcia chrani pilier ZelezZmiého mosta trat€.174 pred ptiazenim vystuZzenym nasypom
rekonstruovanej cesty, ako i stavajuci pévodny oasty 1/72. Komunikacia je v tomto Useku vedena
ved’a existujucej cesty /72 s vy3Sie uvedenym praaosiym kamennym opornym murom. Mostny
objekt je navrhnuty ako Stvorpavy most.

Charakteristika mosta: Stvorfmyy most z predpatych dgvych mostnych
prefabrikatov a spriahajlicou doskou

Spadové pomery: tdolnicovy obluk R=2000 m s ¢&atami 1,20% a 7,13%

Smerové pomery: obluk R=110m a prechodnica L;383

Patet poli: 4

DiZzka mosta: 83,565 m

Dizka nosnej konstrukcie: 75,864 m

Rozpatia mosta: 18,237+19,095+19,096+18,232 m

Sikmos’ mosta: kolmy

Sirka medzi zvodidlom: 8,30 m+1,25m chodnik

Stavebnd vyska: 1,15m

Plocha nosnej konstrukcie: 724,50 m

Oporné a zarubné mury

Znizenie zasahu do pahlého Uzemia a zabezeaie stability zarezovych svahov je rieSené
zarubnymi murmi a ochrannymi opatreniami svahovmfmu vysokopevnostnych otmych sieti.
V mensom rozsahu sU navrhnuté oporné mdry.

Variant A ¢erveny ’ )
— zarubné mury st navrhované v celkovékd 140 m. ¥ka opornych marov je 82 m.

238-00 Oporny mar v km 1,750-1,810 P

Oporny mar je navrhnuty z dévodu zabesga stability ndsypového svahu telesa cesty 1/72
v km 1,750-1,810 vpravo. Sluzi ako trvalé zabeéppée stability svahu. Smerovo a vySkovo péata
muru odpoveda vedeniu cesty. Celkoviakd muru je 40 m. VySka maru je 2,0-3,0 m. Kon&tiak
muru bude navrhnuta ako gravité z drétokamennych ko3ov. ZaloZenie nie je nutadoba’
v nezamrznej ibke. Sirka zakladne muru je 2m. Pre wykb3ov je mozné pouZiba material, ktory
nepodlieha poveternostnym vplyvom, neobsahuje vadapustné soli a nie je krehky. Horgas’
muru bude presypana vrstvou Strku. Rub konStrukcide opatreny separsou geotextiliou a za
konStrukciou bude prevedeny obsyp z predrvenejnskahorniny zo zarezov ztrasy cesty 1/72.
Oporr&y mur bude opatreny doeym zabradlim vySky 1,1m, ktoré bude umiestnekérune mara po
celej dzke.

239-00 Zarubny mur v km 1,790-1,930 L

Dizka zarubného miru je 140 m a maximalna vyska kokdie dosahuje cca 8,1 m.
Konstrukcia zarubného mdru je tvorend Skrupinouswiekaného betéonu hr. 100 mm, ktord je
vystuzena Zelezobetonovymi rebrami o pédorysnyemesoch 0,5/0,5 m, v osovych vzdialenostiach
3 m. Skrupinu zo striekaného betonu a rebra stek@\8N kotvamiiiky 4 — 8 m v rastri 1,5 x 2 m.
Mur je medzi rebrami obloZzeny gabionmi hrabky 0,5 Yh miestach, kde to je zo statickych a
priestorovych dévodov moZzné, je oporna konsStrukerlizovana len z gabiénov maximalnej vysky
2,5m.

240-00 Oporny mur v km 1,935 -1,975 P

Celkova dzka maru je 42 m a max. vy3ka maru je 2 m. Oporiiy ja navrhnuty z dévodu
zabezpe&enia stability ndsypového svahu telesa cesty I/R&\,935-1,975 vpravo. Sluzi ako trvalé
zabezpeéenie stability svahu. Smerovo a vySkovo pata mapoweda vedeniu cesty.

KonStrukcia muru bude prevedena ako gréwviéaz drotokamennych koSov. ZaloZenie nie je
nutné budova v nezamrznej fioke, na zakladovli Spéaru sa uloZi vrstva zhutnerétkopiesku hr.
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min. 0,3 m, na ktor( sa budl kiadrotokoSe prignych rozmerov 1x1 m v sklone 5:1. Sirka zakladne
muru je 2m. Pre vyl koSov je mozné pouZiiba material, ktory nepodlieha poveternostnym
vplyvom, neobsahuje vodou rozpustné soli a niergdhly. Horn&as” muru bude presypana vrstvou
Strku. Rub konStrukcie bude opatreny sefrava geotextiliou a za konStrukciou bude prevedeny
obsyp z predrvenej skalnej horniny zo zarezov ytcesty 1/72.

261-00 Ochranné opatrenia svahov v km 1,985-21275

Obijekt rieSi zabezgenie Uzemia pri ceste (svahy cesty) a navrh tekbh opatrenia, ktoré
bude minimalizovaé riziko rutenia a opadavania skalnych tlomkov avéabv na existujicu cestnu
komunikéaciu. DZzka Gpravy v objekte 261-00 je cca 400 m v stmiach km 1,975 aZ 2,37Bava
strana cesty. V Useku od km 2,020 do km 2,150 temdlu so stavebnym objektom 262-00
obojstranny cestny zarez. Skalné steny (odrezy)ktoeé su projektované ochranné opatrenia, su
navrhnuté v sklone 5:1, s lavicami Sirky 2,0 m pddych 5 m. Odrez bude realizovany po etazach,
s ich postupnym zaisvanim.

V Useku od km 2,050 — 2,275 je zardweavrhnuté opatrenie pre zadrzanie skalnych tlomkov
do max. v&. 30 cm pohybujucich sa rychltmsi az 25 m/s. Toto opatrenie, tfazky ochranny plot, je
navrhnuty nad zasfevanim v dZke cca 225 m, vyska plotu je navrhnuta 1,8Tmzky plot je v
zéklade tvoreny samozéscimi klincami plniacimi funkciu ,dpikov* a upewiovacich kotiev.
Dalsimi prvkami si odevé lana a vysokopevnostna boea si€. VSetky prvky budd oSetrené
antikoréznou Upravou.

262-00 Ochranné opatrenia svahov v km 2,020-2R.50

Objekt rieSi zabezgenie Uzemia pri ceste (svahy cesty) a navrh tekéh opatrenia, ktoré
bude minimalizové riziko rutenia a opadavania skalnych Ulomkov avdwabv na existujucu cestna
komunikéaciu. Dzka Gpravy v objekte 262-00 je cca 130 m v semiach km 2,020 aZz 2,150, prava
strana cesty. Spolu so stavebnym objektom 261-®0 ¥wdanom statieni obojstranny cestny zérez.

Skalné steny (odrezy), na ktoré su projektovanéameié opatrenia, su navrhnuté v sklone 5:1,
s lavicami Sirky 2,0 m. Odrez bude realizovany @@ach, s ich postupnym zéasanim.

Variant B modry ’ )
— zarubné mury st navrhované v celkovékd 100 m. ¥ka opornych marov je 67 m.

238-00 Oporny mar v km 0,000 — 0,060 P

Oporny mar je navrhnuty z dévodu zabe®ga stability nasypového svahu telesa cesty 1/72
v km 0,000-0,060 vpravo. Sluzi ako trvalé zabeéppée stability svahu. Smerovo a vySkovo péata
muru odpoveda vedeniu cesty. Celkovdkd muru je 60m. Konstrukcia maru bude preveders ak
gravitatna z drétokamennych ko3ov. ZaloZenie nie je nuumoba v nezamrznej fibke. Pre vypi
koSov je mozné powZiiba materiél, ktory nepodlieha poveternostnym vpim, neobsahuje vodou
rozpustné soli a nie je krehky. Hort&s’ maru bude presypana vrstvou Strku. Rub konStrulioae
opatreny sepataou geotextiliou a za konstrukciou bude prevedebhgyp z predrvenej skalnej
horniny zo zarezov z trasy cesty 1/72.

239-00 Zarubny mar v km 0,040-0,140 L

Dizka zarubného muru je 100 m a maximalna vyska kakde dosahuje cca 8,1 m.
Konstrukcia zarubného muru je tvorena Skrupinouskiekaného beténu hr. 100 mm, ktora je
vystuzena zelezobetonovymi rebrami. Skrupinu zZelsiného beténu a rebra su kotvené SN kotvami
dizky 4-8 m. Mur je medzi rebrami obloZeny gabionii.miestach, kde to je zo statickych a
priestorovych dévodov mozné je oporna konstrukeiddizovana len z gabiénov maximalnej vysky 2,5
m.

242-00 Oporny mur v km 0,565 — 0,572 P

Oporny mar je navrhnuty z dévodu zabesga stability ndsypového svahu telesa cesty 1/72
v km 0,565-0,572 vpravo. SlUzi ako trvalé zabéepé stability svahu. Smerovo a vySkovo péata
maru odpoveda vedeniu cesty. Celkovizkd oporného miru je 7 m. Konstrukcia maru bude
prevedena ako gravitaa z drétokamennych koSov. ZaloZenie nie je nutméoba’ v nezamrznej
hibke. Sirka zakladne maru je 2m. Pre whb3ov je mozné powZiba material, ktory nepodlieha
poveternostnym vplyvom, neobsahuje vodou rozpustiiéa nie je krehky. Horndas” muru bude
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presypand vrstvou Strku. Rub konStrukcie bude epsitsepargou geotextiliou a za konstrukciou
bude prevedeny obsyp z predrvenej skalnej horrirgézezov z trasy cesty 1/72.

251-00 Vystuzeny nasyp v km 0,255 - 0,313 P

Oporny mur formou vystuZzeného nasypu je navrhnutjfowodu zabezgenia stability
nasypového svahu telesa cesty 1/72 v km 0,255-Oypt@vo. Celkova ktka vystuz. nasypu je 58 m.
Vystuzeny mur je tvoreny licovymi prefabrikatmidj@osovymi ohybnymi geomrezami a zasypovou
zeminou. Lice maru v definitivnom stave bude zazaeé. Maximalna vySka muru je 16,8m. Mdr je
navrhnuty ako viacstwiovy (v najvysSom mieste 3-stupvy) kopirujaci trasu cesty s lakiou
Sirokou 1,5m. Maximalna vySka v3etkych stap je 5,32m. Vnutorna stabilita vystuzeného mdru je
zabezp&ena pomocou jednoosich ohybnych geomreZzi. Pod péifiou v oblasti maximalnych vysSok,
na zvySenie vonkajSej stability, je navrhnuty mgktétovy zéaklad. Z dévodu vyskytu nednosnych
zemin v podlozi pod opornym murom sa navrhuje opontir zaloZ' na Strkovych pilétach. Na
zabezpe&enie rovnomerného roznesenia sil na hlavy pilétnad pildtami vybuduje rozna3acia
geodoska vystuzend dvojosimi tuhymi integralnynargeeZzami.

252-00 Vystuzeny nasyp v km 0,405 — 0,500 P

Oporny mur formou vystuzeného nasypu je navrhnugdwodu zabezgenia stability
nasypového svahu telesa cesty 1/72 v km 0,400-0/p88vo. Celkova ktka vystuz. nasypu je 95 m.
Vystuzeny mur je tvoreny licovymi prefabrikatmidjeosovymi ohybnymi geomreZzami a zasypovou
zeminou. Lice maru v definitivnom stave bude zazaieé. Sirka prefabrikatov je totoZna s kotevnou
diZkou a je 3m. Maximéalna vySka muru je 15,1m. Mdngarhnuty ako viacstapvy (v najvyssom
mieste 3-stupovy) kopirujuci trasu cesty s lakiou Sirokou 1,5m. Maximalna vysSka vSetkych
stupiov je 5,32m. Vnutornd stabilita vystuzeného muru zgbezp&end pomocou jednoosich
ohybnych geomreZi. Pod patou muaru v oblasti maxig@dl vySok, na zvySenie vonkajSej stability, je
navrhnuty mikropilétovy zaklad. Z dévodu vyskytu amesnych zemin v podlozi pod opornym
murom navrhujeme oporny mur zaldozna Strkovych pilotach. Na zabeZpaie rovnomerného
roznesenia sil na hlavy pil6t sa nad pilétami vylijadroznaSacia geodoska vystuZzena dvojosimi
tuhymi integralnymi geomrezami.

261-00 Ochranné opatrenia svahov v km 0,480-01572

Objekt rieSi zabezenie Uzemia pri ceste (svahy cesty) a navrh tekéhix opatrenia, ktoré
bude minimalizové riziko rutenia a opadavania skalnych Ulomkov avdwabv na existujucu cestna
komunikaciu. Dzka Gpravy v objekte 261-00 je 91 m v stamiach km 0,480 az 0,572avo. Skalné
steny (odrezy), na ktoré su projektované ochrarpairenia, su navrhnuté v sklone 5:1, s lavicami
Sirky 2,0 m po kazdych 5 m. Na trvalé zab&ppée odrezu proti rozV@iovaniu a povrchovej erozii je
navrhnuté osadenie vysokopevnostnej siete, ktadé bkotvena klincami (tpvymi kotvami). Odrez
bude realizovany po etazach, s ich postupnym’aegim.

Na svahu je zarovenavrhnuté opatrenie pre zadrzanie skalnych Glondkomax. vékosti 30
cm, pohybujdcich sa rychlésu az 25 m/s. Toto opatrenie, tZazky ochranny plot, je navrhnuty nad
zasi@ovanim v dzke cca 91 m, vy3ka plotu je navrhnuta 1,8Trazky plot je v zaklade tvoreny
samozaitacimi klincami (napr. TITAN, IBO, apod.) plniacinfuinkciu ,stpikov* a upewiovacich
kotiev. DalSimi prvkami st od®vé lané a vysokopevnostna boea si¢. V3etky prvky budu o3etrené
antikor6znou Upravou.

264-00 Ochranna bariéra v km 0,290-0,315 L

Objekt riesi zabezgenie Uzemia poid navrhovanej trasy a navrh technického opatrenia,
ktoré bude minimalizowariziko dopadu skalnych Glomkov zo svahu na vozouRizka Upravy v
objekte 264-00 je 23 m. Ochranna bariéra proti padskal je navrhnuta zo systémipgtov, medzi
ktorymi je umiestnena a pripevnena drevena wytphru hranola. Hranoly si k dmvému sipiku
uchytené pomocou obmvej svorky. OcBové ¢asti sU proti poveternostnym vplyvom chranené
zinkovanim ponorom a drevenasti oSetrené nateromdigoveternostnym vplyvom.

265-00 Ochranné opatrenia svahov v km 0,315-0L.365

Objekt riedi zabezenie tzemia pri ceste (svahy cesty) a navrh tekéhia opatrenia, ktoré
bude minimalizovaé riziko rutenia a opadavania skalnych tlomkov avéabv na existujicu cestnu
komunikaciu. Dzka Gpravy v objekte 265-00 je cca 50 m v stamiach km 0,315 az 0,36Bawo.
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Skalné steny (odrezy), na ktoré su projektovanéramgté opatrenia, su navrhnuté v sklone 5:1,
maximalna vysSka odrezu je 2m. Na trvalé zab&epie odrezu proti roz¥éovaniu a povrchovej
erozii je navrhnuté osadenie vysokopevnostnej ,siktera bude ukotvena klincami {yvymi
kotvami). Odrez bude realizovany po etdZach, pastupnym zatovanim.

266-00 Ochranna bariéra v km 0,380-0,480 L

Objekt riesi zabezgenie Uzemia pod navrhovanej trasy a navrh technického opatrenia,
ktoré bude minimalizowariziko dopadu skalnych Glomkov zo svahu na vozouRizka Upravy v
objekte 266-00 je 95 m. Ochranna bariéra proti padskal je navrhnuta zo systémipgtov, medzi
ktorymi je umiestnena a pripevnena drevena wytphru hranola. Hranoly st k dmvému sipiku
uchytené pomocou obmvej svorky. OcBové ¢asti sU proti poveternostnym vplyvom chranené
zinkovanim ponorom a drevenasti oSetrené nateromdigoveternostnym vplyvom.

Variant C fialovy ) )
— zarubné mury st navrhované v celkovékd 100 m. Mzka opornych marov je 67 m.

238-00 Oporny mur v km 0,000 — 0,060 P
Objekt totozny s variantom B modrym.

239-00 Zarubny mur v km 0,040-0,140 L
Objekt totozny s variantom B modrym.

242-00 Oporny mur v km 0,577 — 0,584 P
Oporny mur je navrhnuty z dévodu zabemmda stability nasypového svahu telesa cesty I/Rehv
0,577-0,584 vpravo. Sluzi ako trvalé zabemmie stability svahu. Smerovo a vy3kovo péata mdru
odpoveda vedeniu cesty. Celkovilkh oporného maru je 7 m. Konstrukcia miru je 4oéo
s variantom B modrym.

253-00 Vystuzeny nasyp v km 0,255 - 0,363 P

Oporny mur formou vystuZzeného nasypu je navrhnutjfowodu zabezgenia stability
nasypového svahu telesa cesty 1/72 v km 0,255-0/p68/0. Celkova ktka vystuz. nasypu je 108 m.
Vystuzeny mur je tvoreny licovymi prefabrikatmidj@osovymi ohybnymi geomrezami a zasypovou
zeminou. Lice maru v definitivnom stave bude zarateé. Sirka prefabrikatov je totozna s kotevnou
dizkou a je 3m. Maximéalna vySka muru je 16,8m. Mdngarhnuty ako viacstapvy (v najvy3Som
mieste 3-stuipovy) kopirujuci trasu cesty s lakiou Sirokou 1,5m v sklone 1,5%. Maximalna vySka
vSetkych stupov je 5,32m. Vnutorna stabilita vystuZzeného muaragbezp&ena pomocou jednoosich
ohybnych geomrezi. Pod patou maru v oblasti maxigedl vySok, na zvySenie vonkajsej stability, je
navrhnuty mikropilétovy zaklad. Z dévodu vyskytuamesnych zemin v podlozi pod opornym madrom
sa navrhuje oporny mur zalézna Strkovych pilétach. Na zabezpaie rovhomerného roznesenia sil
na hlavy pilét, sa nad pilétami vybuduje roznaSageodoska vystuzend dvojosimi tuhymi
integralnymi geomrezami.

254-00 Vystuzeny nasyp v km 0,410 — 0,500 P

Oporny mur formou vystuzeného nasypu je navrhnugdwodu zabezgenia stability
nasypového svahu telesa cesty 1/72 v km 0,410-0/p88vo. Celkova ktka vystuz. nasypu je 90 m.
Vystuzeny mur je tvoreny licovymi prefabrikatmidj@osovymi ohybnymi geomrezami a zasypovou
zeminou. Lice maru v definitivnom stave bude zazaieé. Sirka prefabrikatov je totoZna s kotevnou
dizkou a je 3m. Maximéalna vySka muru je 15,1m. Mdngarhnuty ako viacstaipvy (v najvy3Som
mieste 3-stufovy) kopirujuci trasu cesty s lakiou Sirokou 1,5m v sklone 1,5%. Maximalna vySka
v3etkych stupov je 5,32m. Vnutorna stabilita vystuZzeného muaragbezp&ena pomocou jednoosich
ohybnych geomrezi. Pod patou maru v oblasti maxigedl vySok, na zvySenie vonkajSej stability, je
navrhnuty mikropilétovy zaklad. Z dévodu vyskytuim@snych zemin v podloZi pod opornym mdrom
sa navrhuje oporny mur zalézna Strkovych pilétach. Na zabezpaie rovhomerného roznesenia sil
na hlavy pil6t sa nad pilétami vybuduje roznaSageodoska vystuzend dvojosimi tuhymi
integralnymi geomrezami.
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267-00 Ochranné opatrenia svahov v km 0,493-0,584

Objekt rieSi zabezenie Uzemia pri ceste (svahy cesty) a navrh tekéhix opatrenia, ktoré
bude minimalizové riziko rutenia a opadavania skalnych Ulomkov avdwabv na existujucu cestna
komunikaciu. Dzka Gpravy v objekte 267-00 je cca 91 m v stamiach km 0,493 az 0,584awo.
Skalné steny (odrezy), na ktoré su projektované&amaté opatrenia, su navrhnuté v sklone 5:1,
s lavicami Sirky 2,0 m po kazdych 5 m. Na trvaldezpeéenie odrezu proti rozv@ovaniu a
povrchovej erézii je navrhnuté osadenie vysokopstm®) siete, ktord bude ukotvena klincami
(ty¢ovymi kotvami). Odrez bude realizovany po etdzadkh postupnym zaisvanim.

Na svahu je zarovenavrhnuté opatrenie pre zadrZzanie skalnych Glondkomax. vékosti 30
cm pohybujdcich sa rychlésu az 25 m/s. Toto opatrenie, tfazky ochranny plot, je navrhnuty nad
zasi@ovanim v dzke cca 91 m, vy3ka plotu je navrhnuta 1,8Tazky plot je v zéklade tvoreny
samozaitacimi klincami (napr. TITAN, IBO, apod.) plniacinfuinkciu ,stpikov* a upewiovacich
kotiev. DalSimi prvkami st od®vé lané a vysokopevnostna boea sie. V3etky prvky budu o3etrené
antikor6znou Upravou.

268-00 Ochranna bariéra v km 0,380-0,480 L

Objekt riedi zabezgenie Uzemia pod navrhovanej trasy a navrh technického opatrenia,
ktoré bude minimalizowariziko dopadu skalnych Glomkov zo svahu na vozouRizka Upravy v
objekte 268-00 je 83 m. Ochranna bariéra proti padskal je navrhnuta zo systémipgov, medzi
ktorymi je umiestnena a pripevnena drevena wytphru hranola. Hranoly si k damvému sipiku
uchytené pomocou obmvej svorky. OcBové ¢asti sU proti poveternostnym vplyvom chranené
zinkovanim ponorom a drevenasti oSetrené nateromdigoveternostnym vplyvom.

Uprava reZimu povrchovych a podzemnych vod

Odvodnenie cesty 1/72 je pri v3etkych variantdeené jej poZdnym a priénym sklonom a
zahha odvedenie zrazkovych véd z vozovky, cestnych evah prlahlych pozemkov. Cely
navrhovany  Usek  rekonStrukcie cesty 1/72 bude »oddv dapravy  Sirkového
usporiadania, priestorovych a vySkovych moZznost#achovania stasného systému odvadzania
povrchovych véd bez cestnej kanalizacie.

Na odvadzanie povrchovej vody z vozovky d'aiého terénu su navrhnuté postranné rigoly
a spevnené priekopy, ktoré zabedpepozdzne odvedenie vod mimo plochy vozovky. Tieto vody
budu zalstené do priepustov vybavenych kalovymajairs funkciou zachytavania hrubychéistot
a nasledne prevedené pod telesom cesty s vyveddaimotoka Furmanec ajeho bezmennych
pritokov.

Cestna kanalizacia

Sasné odvodnenie cesty /72 je povrchové cez prigkppepusty do jestvujucich tokov:
potoka Furmanec abezmennych potokov. Rovnaky $pésdvodnenia sa navrhuje aj pre
rekonstrukciu. Priekopy odvadzajuce povrchoveé viodgu dlidzdené. Pre zachytavanie mechanickych
netistbt su na navodnej strane priepustov navrhnutév&gamy.

Prelozky a Upravy vodnych tokov

V rieSenom Uzemi sa nachadza koryto potoka Furmarelco pravostranny bezmenny pritok.
Variant A ¢ervenyje svojim vedenim mimo priameho ohrozenia tokuntauec.Variant B modry
avariant C fialovy kopiruja pévodnu komunikaciu, resp. su v jej taansubehu. Z tohto dévodu
vytvaraju potencionélne vySSiu mieru ohrozenia &istenia roku Furmanec ajeho bezmenného
pritoku. Jedinym priamym zasahom do bezmennéholprife uvariantu C fialovéhg ato z titulu
umiestnenia diasnej pristupovej cesty (807-00) pre zaloZenie mébst objektu (207-00). Dévodom
je ¢lenitog’ terénu, ale najma stiesnené podmienky medzi destaujucimi piliermi viaduktu. Na
kratkom Useku je u variantu C fialového potrebnéadaym zatrdbnenim bezmenného pritoku tieSi
jeho prevedenie popod SO 807-00Zka d@&asného zatribnenia predstavuje 23 m. Po odstraneni
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docasnej pristupovej cesty sa uvazuje koryto bezmenpéitoku uvies do pévodného stavu. S inou
formou Upravy vodnych tokov sa v navrhu neuvazavalo

Zachytné a bezpé&nostné zariadenia

V ramci objektu 101-02 je navrhnuté pre zvySergep@&nosti ha ceste jednostranné mes
zvodidlo s Uroviou zachytenia H1 a H2.

Demolacie
V predmetnom Useku rekonStrukcie cesty /72 saraugmkladaju u Ziadneho variantu
asanacie budov. Demdlz¢ prace su uvazované len z fedlu odstrdnenia jestvujucej konstrukcie

vozovky a jej stasti (zvodidla, priepusty, dopravné Zeaie, spevnené priekopy).

Vyvolané investicie

Jedinou vyvolanou investiciou pre vSetky variajgypotreba prelozky kabla VN z dévodu
zriadenia stavebného dvoru v &tavej doline —objekt 601-00 Prelozka VN-22kV pripojky v km
1,30Q Vedenia iného druhu sa v Gzemi dotknutom jedngtli variantmi nevyskytuje. NajblizSie IS
su vo vzdialenosti cca 1km.

I1.10. CELKOVE NAKLADY (ORIENTA CNE)

Variant Stavebny naklad v tis. € | Investény naklad v tis. €
Variant A éerveny 5221,40 7 584,30
Variant B modry 4 409,60 5 407,50
Variant C fialovy 5 080,50 6 174,30

1.L11. DOTKNUTA OBEC
Mesto Tisovec

1.L12. DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ
Banskobystricky samospravny kraj

1.13. DOTKNUTE ORGANY

Dotknutym organom, v zmysle zakora 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, je organ verejnej spravy, ktorého zaydxosudok, suhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie,
vydavané poth osobitnych predpisov, podmigl povolenigtinnosti. V tejto savislosti su to:

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rga\®R

Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Banskobystricky samospravny kraj, Urad BSK, BarB¥strica

Krajsky Urad pre cestnd dopravu a pozemné komuigkdanska Bystrica

Krajsky Urad Zivotného prostredia Banska Bystrica

Krajsky pozemkovy Urad Banska Bystrica

Krajsky pamiatkovy Urad Banska Bystrica

Krajsky lesny arad Banska Bystrica

Krajskeé riadit&stvo policajného zboru Banska Bystrica

Krajské riaditéstvo Hasiského a zachranného zboru Banska Bystrica

Regionalny urad verejného zdravotnictva Rimavskio&o

Obvodny Urad pre cestnu dopravu a pozemné komurikiamavska Sobota

Obvodny urad Zivotného prostredia Rimavska Sobota

Obvodny lesny Urad Rimavské Sobota
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Obvodny pozemkovy Grad Rimavska Sobota

Obvodny urad odbor krizového riadenia Rimavska &obo
Obvodny bansky Urad v SpiSskej Novej Vsi

Zeleznice SR, Bratislava

Slovensky rybarsky zvéz, Rada Zilina

Slovensky vodohospodarsky podnik, 3.p., Banskadita

1.14. POVOLUJUCI ORGAN

Povdujacim orgdnom, v zmysle zakora 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, je obec alebo orgadn Statnej spravylugrig na vydanie rozhodnutia o povoleni
navrhovaneginnosti poda osobitnych predpisov. Na vystavbu rieSeného Usekonstrukcie cesty
vydava povolenie:

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionéalneho rgav®R

Obvodny urad Zivotného prostredia Rimavska Sobota

Mestsky Urad Tisovec

1.15. REZORTNY ORGAN

Rezortnym orgdnom je v zmysle zakona NR &R24/2006 Z.z. Gstredny organ verejnej
spravy, do ktorého pésobnosti patri navrhowdnaog’, ktorého zavazny posudok, suhlas, stanovisko,
alebo vyjadrenie, vydavané padosobitnych predpisov, podmigl povolenie navrhovang€jnnosti.

V zmysle prilohy¢. 8 k zdkonw. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotnéspraalie, tabiky
¢. 13 Doprava a telekomunikacie, je rezortnym orgénblinisterstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja SR

1.16. VYJADRENIE O VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRESAHUJUCICH
STATNE HRANICE

Vplyvy ¢innosti na Zivotné prostredie presahujluce Stataribe sa nepredpokladaju.
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