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ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

NAZOV : Narodna dialni¢na spolonost, a.s. Bratislava
IDENTIFIKACNE CiSLO : 35919 001
SiDLO : Mlynské Nivy 45

821 09 Bratislava

OPRAVNENY ZASTUPCA : Ing. Viktéria Chomova
IR a ¢lenka predstavenstva

OSOBA OPRAVNENA POSKYTOVAT RELEVANTNE INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI :

Ing. Elena Karnikova Ing. Anna Holéskova

NDS, a.s. Bratislava NDS, a.s. Bratislava
Mlynské Nivy 45 Mlynské Nivy 45

821 09 Bratislava 821 09 Bratislava
elena.karnikova@ndsas.sk anna.holaskova@ndsas.sk

ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

NAZOV: Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis

UCEL: Ugelom vystavby rychlostnej cesty R7 je zabezpetit plynulost a bezpeénost cestnej dopravy na
dotknutej cestnej sieti a zniZit negativne dopady z cestnej dopravy na Zivotné prostredie dotknutych
obci. Rychlostna cesta R7 je suéastou zakladného systému diafniénych a rychlostnych ciest. Predmetna
stavba zlepSi podmienky pre medzinarodnu a vnatrodtatnu tranzitni dopravu, umozni prepojenia zapad
- vychod a zvysi plynulost, rychlost a bezpe¢nost vSetkych Ucastnikov cestnej premavky .

UZIVATEL: Néarodna dialni¢na spolo¢nost, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava
CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI: novostavba

UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI:

kraj:  Nitriansky, Banskobystricky,

okres: Levice, Velky Krti§,

katastralne izemie: Caka, Malas, Tekovské Luzany, Sarovce, Zeliezovce, Jur nad Hronom, Zbrojniky,
Hontianska Vrbica, Demandice, Dolné Semerovce, Horné Semerovce, Kukuéinov, Sikenica, Sazdice,
Vy$kovce nad Ipfom, Hrkovce, Sahy, Tupd, Slatina, Homé Turovce, Plastovce, Ipelské Urany, Hrusov,
Celovee, Sirakov, Sefany, Kosihovce, Cebovce, Homé Pribelce, Dolné Plachtince, Velky Krtis, Ipelské
Predmostie, Klefiany, Velka Ves nad Ipfom, Se€ianky, Balog nad Ipfom, Dolinka, TrebuSovce, Kamenné
Kosihy, Sefany, Nenince, Obeckov, Maly Krti, Nova Ves



DOPRAVOPROJEKT, a.s.

Bratislava
I.6. PREHLADNA SITUACIA UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI: vid obr. ¢. 1
I.7.  TERMIN ZACATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY NAVRHOVANEJ CINNOSTI:
Planovany termin zacatia ¢innosti : 2019
Planovany termin ukoncenia ¢innosti: 2029

I.8.  STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA:

Technicka Stadia Rychlostna cesta R7 Bratislava — Luéenec, Usek Caka — Velky Krtis, vypracovana
v roku 2006 DOPRAVOPROJEKT-om, a.s., navrhuje variantné riedenia rychlostnej cesty R7 Caka — Velky Krti$
s maximalnou snahou o reSpektovanie zastavanych Uzemi miest a obci, Uzemného rozvoja dotknutych miest a
obci, ochrannych pasiem a chranenych lokalit.

V Useku Caka — Velky Krti§ su trasy variantov R7 vedené mierne zvinenym terénom, prevazne
polnohospodarsky vyuzivanym Uzemim, mimo zastavané Uzemia obci a miest. Trasy variantov R7 krizuju vacsie
toky ako Luzianka, Hron, Sikenica, Perec, Stiavnica, Krupinica a Bir. V rie$enom (izemi sa nachadzajl aj viaceré
chranené Uzemia, ktoré ovplyvnili navrh tras R7. Krizovatky rychlostnej cesty s cestami I. triedy a vybranymi
cestami Il triedy su navrhnuté mimodroviiové. Ostatné cesty lll. triedy a vybrané polné cesty su rieSené
mimouroviiovo ponad, alebo popod rychlostnu cestu R7.

Okrem objektu rychlostnej cesty R7 bude potrebné vybudovat :

- prelozky ostatnych ciest,

— mostné objekty,

— oporné a zarubné mary,

— preloZky zavlah a Uprava melioracii

— kanalizacie,

— prekladky a ochranu inzinierskych sieti ( silnopradovych a slabopridovych vedeni, plynovodov, vodovodov).

Rychlostna cesta R7 je v Uiseku Caka — Velky Krti§ rozdelena na tri Gseky :
- Usek Caka — Sarovce/Zeliezovce,

- Usek Sérovce / Zeliezovce — Horné Semerovce / Sahy,

- Usek Horné Semerovce / Sahy — Velky Krti§ / Maly Krtis

a navrhovana v nasledujucich variantoch rieSenia:

USEK Caka — Sarovce / Zeliezovce
Predmetny Usek R7 je samostatnym, prevadzky - schopnym usekom, rychlostnej cesty R7 Bratislava —
Luéenec. V ramci technickej Studie boli spracované :
variant A ( modry)
variant B ( Cerveny)

VARIANT A

Zadiatok Useku planovanej rychlostnej cesty R7 je zapadne od obce Caka, pokraduje vychodnym
smerom, pricom obchadza obec Caka zo severu. Po mimotroviiovom krizovani cestou 1/75 trasa R7 pokraduje
v subehu scestou I/75, obchadza zjuznej strany obec Tekovské Luzany, rovnomennu vodnU nadrz a
mimoUroviiovo krizuje Zeleznién trat Levice — Starovo. V iseku od km 112,5 - KU trasa R7 zasahuje do PHO
vodnych zdrojov, nachéadzajlcich sa zapadne od obce Sarovce. Koniec rieeného Useku je vkm 114,834,
severozapadne od obce Sarovce, v mieste MUK s planovanou prelozkou c.l/76, s prepojenim na cestu I/75.

Zakladné Udaje o useku :

- kategoria R7 R 24,5/120

- dizka trasy 15,517 km

- smerové polomery od 2000 do 7500 m
- pozdizne sklony 0d 0,21 % do 3,38 %

V riedenom Useku je na rychlostnej ceste R7 navrhnuta mimouroviiova krizovatka Sarovce s planovanou
prelozkou cesty 1/76, s prepojenim na cestu 1/75.
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V rieSenom Uzemi sa nenachadzaju ziadne chranené tzemia v zmysle platnej legislativy o ochrane prirody a
krajiny.

Subezna cesta je vedena po jestvujucej ceste 1/75. Smerové, vySkové vedenie, ako aj Sirkové
usporiadanie cesty vyhovuje potrebam pre subeznu cestu. Na tejto trase nie su bodové zavady, ktoré by bolo
potrebné nevyhnutne riesit.

Existujuca cesta 1/75 bude vyhovovat svojim usporiadanim vyhladovej doprave, nakolko vacSia ¢ast
dopravy bude presmerovana na rychlostn(i cestu R7. Na ceste 1/75 medzi obcou Caka a Sarovce dojde k poklesu
dopravného zatazenia. Vyhladové hodnoty dopravného zatazenia nedosiahnu normové hodnoty pripustnych
intenzit pre st¢asnu kategériu cesty 1/75. Cesta 1/75 bude ako sibezna cesta vyhovovat vyhfadovym dopravnym
narokom s vysokymi rezervami.

VARIANT B

ZaCiatok Useku planovanej rychlostnej cesty R7 je v krizovatke R7 s napojenim na cestu 1/75 zapadne
od obce Caka, pokrauje vychodnym smerom, priom obchadza obec Caka zo severu, rovnako ako vo variante
A. Po mimouroviiovom krizovani cesty 1/75, trasa R7 pokraduje severne od obce Mala$, kde mimouroviiovo
krizuje cestu 11/588, z juznej strany obchadza vodnu nadrz Tekovské LuZany a mimouroviiovo krizuje Zelezniénu
trat Levice — Stdrovo. Viseku od km 112 — KU trasa R7 obchadza uzemia PHO vodnych zdrojov,
nachadzajlicich sa zapadne od obce Sarovce a severmne od mesta Zeliezovce. Koniec rie$eného Useku je v km
115,416, severne od obce Svodov, v mieste MUK s planovanou prelozkou cestyl/76.

Zakladné Udaje o useku :

- kategoria R7 R 24,5/120

- dizka trasy 16,316 km

- smerové polomery od 2800 do 7000 m
- pozdizne sklony od 0,04 % do 3,46 %

V Useku je na R7 navrhnuta mimouroviova krizovatka Svodov s planovanou prelozkou cesty I/76.

V rieSenom Uzemi sa nenachadzaju ziadne chranené tzemia v zmysle platnej legislativy o ochrane prirody a
krajiny.

Subezna cesta je vedena po jestvujlcej ceste I/75, rovnako ako vo variante A. Stredisko spravy tdrzby
rychlostnej cesty ( SSUR ) je navrhnuté v blizkosti obce Svodov.

USEK Sarovce / Zeliezovce — Horné Semerovce / Sahy

VARIANT A, A1

Zatiatok Useku planovanej rychlostnej cesty R7 je v krizovatke R7 s cestou I/76, s prepojenim na cestu
/75 severozapadne od obce Sarovce. Po krizovani rieky Hron, trasa R7 pokracuje vychodnym smerom v siibehu
s ¢.I/75, medzi obcami Hontianska Vrbica a Zbrojniky, severnym obchvatom obce Demandice. Koniec rieSeného
Useku je v km 134,863, severne od obce Horné Semerovce, v mieste MUK s planovanou rychlostnou cestou R3
(zépadny variant R3 ). V lokalite obce Demandice, je z dovodu vyluCenia demolacii v obci atiez z dévodu
obidenia velmi narocného terénu, v tesnej blizkosti existujucej trasy ropovodu, navrhnuty variant A1, juznym
obchvatom obce Demandice.

) V Gseku od km 120,000 trasa R7 prechadza v blizkosti tranzitného ropovodu na vzdialenqst’ min. 150 m,
na KU v blizkosti tranzitného plynovodu. V Useku od km cca 128,000 aZ po koniec useku v MUK Semerovce
prechadza cez ochranné pasmo prirodného liecivého zdroja 2. stupia.

Zakladné Udaje o useku :

- kgtegc')ria R7 R 24,5/120
- dizka trasy 20,029 km
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- smerové polomery od 1000 do 7000 m
- pozdlzne sklony od 0,50 % do 4,50 %

V rieSenom Useku sU na R7 navrhnuté nasledovné mimouroviiové krizovatky : Zbrojniky, Demandice
a Semerovce.

V riedenom Useku je rychlostna cesta R7 napojena na rychlostnli cestu R3 v smere Zvolen — Sahy
prostrednictvom krizovatky Semerovce. Na ostatni cestnu siet je napojena nepriamo, prostrednictvom
krizovatiek na rychlostnej ceste R3. Ide okrizovatku Dudince s cestou 1/66, vzdialend 4,4 km severne
a krizovatku Dolné Semerovce s cestou 1/66, vzdialent cca 1,9 km juzne od krizovatky Semerovce.

Velke obojstranné odpocivadio je navrhnuté severne od obce Zbrojniky. Stredisko spravy udrzby
rychlostnej cesty (SSUR) je navrhnuté v blizkosti obce Zbrojniky.

Variant A prechadza prevazne cez Uzemie, na ktoré sa vztahuje vdeobecna ochrana — I. stupefi ochrany
v zmysle zakona €. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny.

Subezna cesta je vedena po jestvujucej ceste 1/75. Smerové, vySkové vedenie, ako aj Sirkové
usporiadanie cesty vyhovuje potrebam pre siibeznu cestu. Na hore uvedenej trase nie si bodové zavady, ktoré
by bolo potrebné nevyhnutne riesit.

Existujlca cesta I/75 vyhovie svojim usporiadanim vyhladovej doprave, nakolko vacSia ¢ast dopravy
bude presmerovana na rychlostnd cestu R7. Na c.I/75 medzi obcou Séarovce a Horné Semerovce ddjde k poklesu
dopravného zataZenia. Vyhladové hodnoty dopravného zataZenia nedosiahnu normové hodnoty pripustnych
intenzit pre st¢asnu kategériu cesty 1/75. Cesta 1/75 bude ako sibezna cesta vyhovovat vyhfadovym dopravnym
narokom s vysokymi rezervami.

VARIANT B

Zatiatok useku planovanej rychlostnej cesty R7 je v krizovatke R7 s planovanou prelozkou cesty 1/76,
severozapadne od obce Svodov. Po krizovani rieky Hron, trasa R7 pokracuje vychodnym smerom, juzne od
obce Kukuéinov, severne od obce Sikenica, severne od obce Sazdice, s juznym obchvatom obce Dolné
Semerovce. Po krizovani rieky Stiavnica, trasa R7 pokraduje severne od obce Hrkovce, kde mimouroviiovo
krizuje cestu 1/66 a Zeleznién trat Zvolen — Sahy, krizuje rieku Krupinicu a kondi severne od mesta Sahy.
Rychlostna cesta R3 je v useku od MUK ,Tupa“ po MUK ,Te$mak“ navrhnuta v peazi s R7, so spolotnym
Usekom v dizke 9,854 km (po MUK Te$mak v useku Sahy — Maly Krti§) .

Z ddvodu stiesnenych pomerov prechadza trasa R7 v Useku od km 136,000 v blizkosti tranzitného
ropovodu vo vzdialenosti min. 100 m.

Zakladné Udaje o useku :

- kategoria R7 R 24,5120
v Useku od km 133,206 do km 138,243 v kateg. R24,5/100 (peaz s R3)
- dizka trasy 23,427 km
- smerové polomery od 1600 do 4000 m
- pozdlzne sklony 0d 0,17 % do 4,50 %

V rie$enom Useku st na R7 navrhnuté nasledovné mimotroviiové krizovatky : Sazdice, Tupa, Sahy.

Velké obojstranné odpocivadlo je navrhnuté pri obci Svodov. Stredisko spravy a Udrzby rychlostnej
cesty je navrhnuté predchadzajicom useku, v blizkosti obce Svodov.

StibezZna cesta je vedena po jestvujlcej ceste I/75.
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USEK Horné Semerovce / Sahy — Velky Krti$ / Maly Krtis

VARIANT A

Zatiatok Useku planovanej rychlostnej cesty R7 je severne od obce Horné Semerovce, v mieste MUK
s planovanou rychlostnou cestou R3 (zapadny variant ). Po mimotroviiovom krizovani cesty 1/66, rieky Stiavnica
a zelezniénej trate Zvolen - Sahy, trasa R7 pokraduje vychodnym smerom cez PHO Slatina, severne od obce
Horné Turovce, severne od osady Iskorfia, udolim potoka Olvér, juzne od vodnej nadrze HruSov, mostnym
objektom preklenie Sirakovsku dolinu, Trebugovsky potok, severne od obce Sefany juzne od vodnej nadrze
Kosihovce, juznym obchvatom obci Cebovce, Dolné Plachtince a Velky Krtis. Koniec rieSeného tseku je v km
175,176 juzne od mesta Velky Krtis, v mieste krizovatky Velky Krtis.

Zakladné Udaje o useku :

- kategoria R7 R 24,5/120

- dizka trasy 40,313 km

- smerové polomery 0d 900 do 4500 m

- pozdizne sklony od 0,64 % do 4,50 %

V rieenom Useku st na R7 nasledovné mimotroviiové krizovatky : Cebovce a Velky Krtis.

Velke odpocivadio je navrhnuté vychodne od mesta Velky Krtis. Stredisko spravy Gdrzby rychlostnej cesty
(SSUR) je navrhnuté nad priestorom MUK Velky Krtis.

SubezZna cesta je vedena pahorkovitym uzemim po jestvujucej ceste 1/75.

Smerové, vySkové vedenie, ako aj Sirkové usporiadanie cesty vyhovuje potrebam pre subeznu cestu. Na
hore uvedenej trase nie st bodové zavady, ktoré by bolo potrebné nevyhnutne riesit.

Existujlca cesta I/75 vyhovie svojim usporiadanim vyhladovej doprave, nakolko vacSia ¢ast dopravy
bude presmerovana na rychlostni cestu R7. Vyhladové hodnoty dopravného zataZzenia nedosiahnu normové
hodnoty pripustnych intenzit pre si¢asnu kategériu cesty 1/75. Cesta I/75 bude ako subezna cesta vyhovovat
vyhladovym dopravnym narokom s vysokymi rezervami.

VARIANT B

Zaciatok Useku planovanej rychlostnej cesty R7 je severne od mesta Sahy, v mieste MUK s cestou
111/0661. Od zaciatku useku je navrhnuta peaz s rychlostnou cestou R3 po MUK Tesmak. Dalej v subehu s cestou
Ij/527, severne od obci Ipelské Predmostie, Velkd Ves nad Ipfom, Vinica, Durkovce a Kamenné Kosihy,
Cebovce, Pribelce. V km cca 161,300 a km 171,070 trasa krizuje tranzitny ropovod. Medzi tymito bodmi je trasa
vedena v jeho slbehu, av§ak v miniméalnej vzdialenosti 157m. Koniec rieSeného Useku je juzne od obce Maly
Krti§ v mieste MUK Maly Krtis.

Zakladné Udaje o useku :

- kategoria R7 R 24,5/120

- dizka trasy 35,683 km

- smerové polomery od 1000 do 5 000 m
- pozdizne sklony od 0,50 % do 4,50 %

V rieSenom Useku su na R7 nasledovné mimourovrioveé krizovatky : TeSmak, Secianky a Maly Krtis.

Vkrizovatke ,TeSmak”® je navrhnutd aj alternativa snapojenim na existujucu cestu 1/66, v mieste
jestvujuceho hrani¢ného priechodu medzi SR a MR - Sahy / Parasspuszta.

Velké obojstranné odpocivadio je navrhnuté vychodne od obce Maly Krtis, vyhladom na udolie
Plachtinského potoka. SSUR je navrhnuté nad priestorom MUK Maly Krtis.

Variant B - za krizovatkou Tesmak, v pripade prechodu trasy R7 pod sticasnou cestou je mozny zasah do
(PR) Prirodnej rezervacie Ryzovisko, trasa prechadza okrajovou €astou chraneného vtacieho Uzemia SKCHVU
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021 Poiplie a tzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0257 Aluvium Ipla a Ramsarskej lokality Poiplie. Vo variante
B je technicky mozné obidenie tychto chranenych uzemi po ich severnom okraji (subvariant B1).
SubeZna cesta je vedena po jestvujlcej ceste 1/75, rovnako ako vo variante A.

VARIANT C

Zatiatok Useku planovanej rychlostnej cesty R7 je severne od obce Horné Semerovce, v mieste MUK
s planovanou rychlostnou cestou R3 (Cerveny variant R3, Ing.Holasek). Po mimouroviiovom krizovani cesty 1/66,
rieky Stiavnica a Zelezni¢nej trate Zvolen - Sahy, trasa R7 pokraduje vychodnym smerom cez PHO Slatina,
severne od obce Horné Turovce. Juzne od osady Iskorfia sa odklaia z trasy variantu A a pokracuje juzne od obci
Ipelské Urany, Klefiany a Vinica. Za obcou Vinica sa pripaja do trasy variantu B, pokracuje v jej trase a vracia sa
juzne od obce Dolné Plachtince do trasy variantu A a konéi v mieste MUK Velky Krti§. Od km 143,00 je trasa
vedena v siibehu s tranzitnym plynovodom a od km 162,400 je trasa vedena subehu s tranzitnym ropovodom az
po KU.

Zakladné Udaje o useku :

- kategoria R7 R 24,5/120

- dizka trasy 40,716 km

- smerové polomery od 1000 do 5 000 m
- pozdizne sklony od 0,50 % do 4,50 %

V rieS8enom Useku su na R7 navrhnuté mimouroviiové krizovatky : Vinica a Velky Krtis.

Subezna cesta je vedena po jestvujucej ceste /75, rovnako ako vo variante A. Velké obojstranné
odpocivadlo je navrhnuté vychodne od mesta Velky KrtiS. SSUR je navrhnuté nad priestorom MUK Velky Krtis.

V predmetnom zamere su posudzované nasledovné variantné rieSenia :
1. variant A modry — s Gsekmi Caka — Sarovce, Sarovce — Horné Semerovce a Horné Semerovce — Velky
Krtis
2. variant A1 svetlo modry - Caka — Sarovce vtrase variantu A, Sarovce — Horné Semerovce
s alternativou A1 a Horné Semerovce — Velky Krti§ v trase variantu A,
variant B éerveny - s (isekmi Caka - Zeliezovce, Zeliezovce — Sahy a Sahy — Maly Krtig,

4. variant B ¢erveny so subvariantom B1 - s Usekmi Caka - Zeliezovce v trase variantu B, Zeliezovce —
Sahy v trase variantu B a Sahy — Maly Krti$ s alternativou B,

5. variant C fialovy - s Usekmi Caka — Sarovce v trase variantu A, Sarovce — Horné Semerovce v trase
variantu A a Horné Semerovce — Velky Krtis v trase C.

Zéakladné udaje o navrhovanych variantoch rychlostnej cesty R7:

VARIANTY
UKAZOVATEL B /B so subvariant. B1

A/A1 c
Celkova dlzka trasy (km) 75,859/75,971 75,467 76,262
Pocet krizovatiek (ks) 6 7 6
Mostné objekty (m?): 200 028,15 142 348,50 169 553,70
Mostné objekty R7 (m) : 15032,5 11558 13 457,5
Mry : gravitatné (m3) 260 700 52 349 117 810
PreloZky vodovodov (m’) - - -
Prelozky silnopridovych vedeni ( m’) 11 330 12 210 8 360
Prelozky slabopridovych vedeni ( m’) 5390 7150 6 490
Prelozky plynovodu (m’) - - -
PocCet objektov uréenych k likvidacii (ks) 30 0 0
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Prelozky zavlah (m) 11000 23100 24 200
Trvaly z&ber pozemkov ( m2) 5225121 4 608 824 5178978
Docasny zaber pozemkov (m2) 1910 931 1435742 1797 092
Trvaly zaber PPF (m?) 4599 111 4120974 4746 676
DocCasny zaber PPF ( m?) 1671109 1188 594 1613 667
Trvaly z&ber vinic (m?) 2013 169 301 5687
Docasny zaber vinic (m?) 550 49 742 3212
Trvaly z&ber lesov (m?) 342 925 135982 182 886
DocCasny zaber lesov (m?) 137 753 43 868 74910
Trvaly z&ber ostatnych pléch (m2) 258 005 151272 219791
Doc&asny zaber ostatnych pléch (m?) 88 583 42108 72072

Udaje z technickej $tudie z roku 2005 boli prepoéitané na kateg. R 24,5.

9.  ZDOVODNENIE POTREBY NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ LOKALITE:

Trasa rychlostnej cesty R7 v iseku Caka — Velky Krti$ je si¢astou rychlostného tahu R7 Bratislava —
Luéenec. Vlada Slovenskej republiky schvalila uznesenim ¢. 1084/2007 zo diia 19. 12. 2007 Program pripravy a
vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010. Programom bola definovana siet nadradenej cestnej
infrastruktary, postup pripravy avystavby jednotlivych Usekov aurené priority do roku 2010 v sulade
s Programovym vyhlasenim vlady SR, cielmi Dopravnej politiky SR do roku 2015 a operaénym programom
Doprava na roky 2007 — 2013. V' Sprave o plneni programu pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na
roky 2007 - 2010 (schvalend Uznesenim viady €. 882/2008 z 3.12.2008) bola siet nadradenej cestnej
infraStruktdry aktualizovana aj o Usek R7 Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ — LuCenec.

Potreba zabezpecCenia kvalitnej, rychlej a bezpeCnej dopravy vyplyva zrozvoja aktivit a investicii
v jednotlivych regiénoch a zo zvySovania intenzity dopravy na jestvujucich cestach. Zaroven vystupuje do
popredia potreba ochrany obyvatelstva pred nepriaznivymi Ucinkami vysokej intenzity dopravy na kvalitu
Zivotného prostredia.

I10. CELKOVE NAKLADY:

Celkové naklady bez DPH
(€)
Variant A [ A1 1635374710
Variant B /B so subvariant. B1 1407 331910
Variant C 1503070 150

*Naklady na vystavbu jednotlivych variantov rychlostnej cesty R7 su prevzaté z technickej $tudie a prepocitané na R 24,5/120 a cenovu
troveri roku 2010.

II11. DOTKNUTA OBEC: Caka, Malas, Tekovské Luzany, Sarovce, mesto Zeliezovce, Jur nad Hronom,
Zbrojniky, Hontianska Vrbica, Demandice, Dolné Semerovce, Kukucinov, Sikenica, Sazdice, VySkovce
nad Iplom, Hrkovce, mesto Sahy, Slatina, Homné Turovce, Plastovce, Ipelské Ulany, Hrusov, Celovce,
Sirakov, Selany, Kosihovce, Cebovce, Homé Pribelce, Dolné Pribelce, Dolné Plachtince, mesto Velky
Krti$, Ipelské Predmostie, Klefiany, Velka nad Ipfom, Secianky, Balog nad Ipfom, Dolinka, TrebuSovce,
Kamenné Kosihy, Nenince, Obeckov, Maly Krti§, Nova Ves.

II12. DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ: Nitriansky, Banskobystricky,

I13. DOTKNUTE ORGANY:

Dotknutym organom je vzmysle zakona NR SR &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie, organ $tatnej spravy, ktorého zavazny posudok, suhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie, vydavané
podla osobitnych predpisov, podmiefuju povolenie ¢innosti.

V tejto suvislosti je to predovSetkym:

- Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
— Ministerstvo zivotného prostredia SR
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- Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka SR

— Ministerstvo hospodarstva SR

— Krajsky Urad zivotného prostredia Nitra

- Krajsky urad Zivotného prostredia Banska Bystica

—  Krajsky pozemkovy urad Nitra

— Krajsky pozemkovy urad Banska Bystrica

— Krajsky urad pre cestni dopravu a pozemné komunikéacie Nitra

— Krajsky urad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie Banska Bystrica
— Krajsky pamiatkovy urad Nitra

—  Krajsky pamiatkovy urad Banska Bystrica

— Regionélny urad verejného zdravotnictva Levice

— Regionélny urad verejného zdravotnictva Velky Krtis

— Obvodny drad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Levice
— Obvodny drad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Velky Krtis
- Obvodny urad Zivotného prostredia Levice

- Obvodny urad Zivotného prostredia Velky Krti§

— Obvodny urad odbor krizového riadenia Levice

- Obvodny urad odbor krizového riadenia Velky Krtis

- Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Levice

—  Okresné riaditelstvo hasiského a zachranného zboru Velky Krti§
— Statna ochrana prirody Slovenskej republiky

- Slovensky plynarensky priemysel Bratislava

- Slovak Telecom, a.s.

— Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p.

— Letecky drad Slovenskej republiky

Il14.  POVOLUJUCI ORGAN :

Povolujucim organom je vzmysle zékona NR SR €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie, obec alebo organ Statnej spravy prisluSny na vydanie rozhodnutia o povoleni navrhovane;
¢innosti podfa osobitnych predpisov.

- Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
— Obvodny drad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Levice
— Obvodny drad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Velky Krtis
- Obvodny urad zZivotného prostredia Levice

- Obvodny urad Zivotného prostredia Velky Krti§

— Regionélny urad verejného zdravotnictva Levice

— Regionalny urad verejného zdravotnictva Velky Krti§

—  Mestsky trad Zeliezovce

—  Mestsky trad Sahy

— Mestsky urad Velky Krti§

—  Obecny trad Caka

- Obecny Urad Malas

— Obecny Urad Tekovské Luzany

—  Obecny trad Sarovce

—  Obecny Urad Zeliezovce

- Obecny drad Jur nad Hronom

—  Obecny drad Zbrojniky

— Obecny urad Hontianska Vrbica

- Obecny trad Demandice

- Obecny drad Dolné Semerovce

— Obecny drad Horné Semerovce

- Obecny drad Kukucinov



I1.15.

I1.16.

1.17.

Obecny Urad Sikenica

Obecny Urad Sazdice

Obecny urad VySkovce nad Ipfom
Obecny Urad Hrnkovce
Obecny Urad Tupa

Obecny Urad Slatina

Obecny drad Horné Turovce
Obecny drad Plastovce
Obecny Grad Ipelské Urany
Obecny Urad HruSov

Obecny Urad Celovce

Obecny Urad Sirakov

Obecny urad Selany

Obecny urad Kosihovce
Obecny Urad Cebovce
Obecny urad Pribelce

Obecny Urad Dolné Plachtince
Obecny drad Ipelské Predmostie
Obecny drad Klefiany

Obecny Urad Velka nad Ipfom
Obecny urad Secianky
Obecny Urad Balog nad Ipfom
Obecny Urad Dolinka

Obecny Urad TrebuSovce
Obecny Urad Kamenné Kosihy
Obecny Urad Nenince

Obecny Urad Obeckov
Obecny urad Maly Krti§
Obecny drad Nova Ves

Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
Zamer

REZORTNY ORGAN:  Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODL'A OSOBITNYCH

PREDPISOV

Zamer Cinnosti sa pripravuje s ciefom nasledného vydania Uzemného rozhodnutia pre navrhovani

¢innost v zmysle stavebného zakona.

VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRESAHUJUCICH

STATNE HRANICE:

Vplyvy €innosti na zivotné prostredie presahuijlce Statne hranice sa nepredpokladaju.
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ll. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO

PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA
lIl.1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA VRATANE CHRANENYCH UZEMI
lIl.1.1. Geomorfologické pomery

Zaujmové uzemie podfa geomorfologického Clenenia Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002) patri do:
Sustava Alpsko-himalajska
Podststava Panénska panva Karpaty
Provincia Zapadopandnska panva Zapadné Karpaty
Subprovincia Mala Dunajska kotlina Vnutorné Zapadné Karpaty
Oblast Podunajska nizina Slovenské stredohorie Luéenecko-koSicka zniZenina
Celok Podunajska pahorkatina Krupinska planina Juhoslovenska kotlina

Uvodna polovica zaujmového tzemia je sugastou Podunajskej pahorkatiny. reliéf je v tejto dasti mierne
zvineny, nizky, roz€leneny plytkymi, vacSinou Uvalinovitymi dolinami. Na svahoch su prevazne na strmych
strafiach &asté vymole. Dal$ia ast zaujmového (zemia spada do Krupinskej planiny, kde horsky reliéf v smere
na J az JZ postupne klesa a prechadza do pahorkatinového az plochého reliéfu. Zaver Useku je sucastou
Juhoslovenskej kotliny. Reliéf je tu mierne zvineny, erdzno-akumulacny, fluvialneho az proluviaineho pévodu.
Tvori ho nepatrne pretvorena pahorkatina porieénej rovne s dolinami menSich tokov, ktoré su pritokmi rieky Ipef.

I1.1.2. Geologické pomery

ZaCiatoCny usek po Zbrojniky je vedeny prevazne na kvartérnych terasovych sedimentoch, ktoré su
prekryté spraSami, sprasovymi hlinami pripadne splachovymi hlinami. V kratkych nepravidelnych ostrovoch
vystupujli na povrch neogénne sedimenty zastipené pestrymi ilmi volkovského suvrstvia (pliocén - dak). Trasa je
dalej vedena v (idolnej nive Hrona medzi obcami Sarovce a Zbrojniky resp. Velky Pesek. Uzemie je budované
Strkmi dnovej akumulacie, ktoré su prekryté naplavovymi hlinami, ilmi a hlinitymi pieskami.

Variant A dalej pokracuje tzemim budovanym neogénnymi vulkanoklastikami, vulkanickymi pieskovcami
a konglomeratmi badanskej, sebechlebskej a Celovskej formacie a neogénnymi tufitickymi sedimentami veku
spodny sarmat - baden. Tieto horniny bud samostatne vystupuju na povrch, alebo su prekryté sedimentami
kvartéru, a to svahovymi hlinami, ilmi, hlinitymi a hlinito-kamenitymi sedimentami. V tdoli potoka Stiavnica sa
nachadzaju rieCne sedimenty zastipené Strkmi, ktoré su prekryté naplavovymi povodfiovymi hlinami. Po oboch
stranach Udolia sa nachadzaju starSie terasové stupne prekryté svahovymi hlinami. V okoli obce Horné Turovce
sa vyskytuju skalné ostrovCeky budované permskymi horninami obalovej série tektonickej jednotky veporika.
Trasa variantu A od obce Cebovce pokraduje az po koniec Uiseku v Gizemi budovanom neogénnymi vulkanickymi
horninami vinickej, éelovskej a lyseckej forméacie a tiez neogénnymi morskymi sedimentami charakteru pestrych
ilov, ilovcov a prachovcov, sivych pieskov, uhofnych ilov a slojov hnedého uhlia.

Variant B pokraCuje v Uzemi budovanom kvartérnymi terasovymi sedimentami, ktoré su prekryté
spradami a spradovymi hlinami veku ris - wlirm, eolickymi sedimentami charakteru vapnitych sprasi, eluvialno-
deluvialnymi sedimetnami zastipenymi svahovymi hlinami a sutami, miestami sa vyskytuju neogénne vulkanické
horniny - vulkanické pieskovce, konglomeraty, brekcie, aglomeraty a tufitické sedimenty. Od obce Velka Ves nad
Iplom az po koniec Useku sa vtrase variantu B nachddzaji neogénne morské sedimenty charakteru ilov,
pieskov, prachovcov, ilovcov.

Zatiato¢ny Usek variantu C je vedeny Gzemim budovanym neogénnymi vulkanoklastikami, vulkanickymi
pieskovcami a konglomeratmi. Trasa postupne prechadza do oblasti, ktora je tvorena neogénnymi morskymi
sedimentami charakteru ilov, pieskov, prachovcov a ilovcov.

Neogénne podloZie je prekryté u vSetkych variantov kvartérnymi fluvialnymi a deluvialnymi sedimentami.
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Inzinierskogeologické pomery jednotlivych variantov rychlostnej cesty R7

Vuseku km 99,1 - 103,5 prechddza trasa BeSianskou pahorkatinou. Reliéf pahorkatiny je
charakterizovany plochymi chrbtami ktoré su oddelené uvalinovitymi dolinami. V iseku km 103,5 — KU prechadza
trasa pomerne rovinatym Uzemim Hronske;j tabule, ktoré je tvorené terasami Hrona, prekrytymi hrubym pokryvom
spradi. Trasa dalej prechadza vychodnymi vybezkami Podunajskej pahorkatiny. V Useku Sarovce -
Zbrojniky/Sikenica je vedena rovinatym uzemim Hronskej nivy. Od linie Zbrojniky/Sikenica prechddza trasa
zvinenym vyraznejSie Clenenym reliéfom Ipelskej pahorkatiny Cast Santovska pahorkatina. Trasa variantu B
viseku Horovce - Sahy prechadza rovinatym Gzemim Ipelskej nivy. Dalej trasa prechadza dvoma
geomorfologickymi celkami: JV Castou Krupinskej planiny a SZ a Z ¢astou Ipelskej kotliny. Krupinska planina ma
pahorkatinovy reliéf, ktory je roz€leneny podetnymi dolinami orientovanymi na J a JV a je odvodiiovany rieCkami
a potokmi do rieky Ipel. Reliéf Ipelskej kotliny je plochSi, mieme zvineny, rozéleneny dolinami potokov
vlievajucich sa do Ipla.

Variant A
Usek km 99,1 — 103,300 - niveleta je vedena v striedani zarezov o hibke 5 — 24 m a nasypov o vyske 2

-12m.

Zarezy budu v eolickych sedimentoch v spraSiach a spraSovych hlindch. Hrubka tychto sedimentov je
premenliva a pohybuje sa od 3 do 8 miestami aZ 10 m. HibSie vyrezy zasiahnu do neogénneho podlozia, ktoré je
tvorené sedimentami ilovitého vyvoja — pestrofarebné piescité ily, aleuritické ily, prachovce s viozkami pieskov.
Zarezové svahy predpokladdme v sklone 1: 2,5 s lavickami, u hibokych zarezov aj s kotvenou pilétovou stenou.

Na zaklade STN 736133 zatriedujeme sprase a spraSové silty do skupiny VII — IX a neogénne ily
a prachovce do skupiny VIII — X z hfadiska vhodnosti podloZia plane vozovky. VyZaduje sa Uprava plane —
vymena zemin o hrubke 0,40 m a pouzitie geotextilie. Zeminy su nebezpecne az vysoko namfzavé, vodny rezim
pendulamy. Material zo zarezov je z hladiska pouZitia do nasypov malo vhodny az nevhodny.

Bezprostredné podioZie nasypov tvoria sprase a preplavené sprasové hliny. Uzke tdolia st vyplnené
rienymi prevazne hlinito — Strkovymi sedimentami. Nasypy predpokladame budovat ako vrstevnaty nasyp
s pouZitim geosyntetik. Nasypové svahy volit v sklone 1: 2,5.

Mosty v km 99,697 na R7 nad udolim a cestou Ill/ 50817 a v km 101,314 nad pofnhou cestou a Keltskym
potokom predpokladédme zaloZit na velkopriemerovych pilétach v neogénnom podloZi.

Usek km 103,300 — 114,834 - trasa prechadza rovinatym velmi mierne zvinenym reliéfom prevazne
v Urovni terénu, pripadne zareze o hlbke 1 — 4 m a nizkom nasype 1 — 2 m, v udoliach v nasype o vyske 2 — 7m.

Geologicka stavba v povrchovej vrstve je pomerne monoténna. Je tvorend eolickymi spraSami
a premiestnenymi spraSami a spraSovymi hlinami o hribke 5 — 10 m. Pod nimi sa nachadzaju terasové
sedimenty — Strky. Predkvartérne podlozie je budované neogénnymi ilmi, prachovcami, pieskami.

Zarezy budd hibené v sprasiach s predpokladanym sklonom 1 : 2,5. PodloZie plane vozovky v zareze
a v Urovni terénu je tvorené spraSami a sprasSovymi siltami — skupina VIl - IX STN 721002.

V nasypovych Usekoch podloZie nasypu tvoria sprade a preplavené spradové silty. V udoliach sa
vyskytuju fluvidlno — deluvialne silty a na baze Strky. Vich podlozi sa nachadzaju neogénne ily, prachovce,
piesky.

Mostné objekty vkm 103,630, vkm 104,599, vkm 106,720, vkm 107,746, v km 109,766, v km
110,622, v km 111,181, v km 112, 557, v km 112,745, v km 114,834 predpokladadme zalozit hibkovo na pilétach.

V trase variantu ,A‘ predpokladdme vymenu podlozia plane vozovky o hribke 0,40 m s pouzitim
geosyntetik v zarezovych Usekoch: km 100,1 — 100,8, km 101,580 — 102,3, km 102,540 - 103,3, km 105,2 -
105,5, km 109,0 — 110,4, km 111,750 - 112,1, km 113,7 - 114,8.

V drovni terénu vymenu podloZia o hrubke 0,30 m s pouZitim geosyntetik: km 103,7 — 104,1, km 104,5 -
104,9, km 108,2 — 109,0.

Usek km 114,834 — 1223 — trasa prechadza UGdolnou nivou Hrona aniz$ou terasou prekrytou
preplavenymi spraSovymi siltami. Niveleta trasy je vedena v nasype o vydke 1 — 8 m s premostenim rieky Hron
a potokov Podluzanka, Sikenica a Perec. Baza Udolnej nivy vyplnena dnovou Strkovou akumuléciou o hribke 5 -
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9 m. Strky st prekryté naplavovymi nivnymi sedimentami zast(penymi siltom, ilom piesg&itym, flom stredne
a vysoko plastickym, miestami pieskom siltovitym a pieskom ilovitym o hrubke 2 — 4 m. Lokélne sa mozu
vyskytovat mftve ramena vyplnené hnilokalovymi sedimentami.

Hladinu podzemnej vody predpokladame v hibke 2 — 4 m. Je v priamej hydraulickej spojitosti s hladinou
v rieke Hron.

Spodnu vrstvu nasypu o hribke cca 0,50 m bude potrebné budovat zo StrkopiesCitého (kamenitého)
materialu.

Most v km 115,412 nad riekou Hron je mozné zalozit plosne na Strkovej vrstve s uvazovanim pritoku
podzemnej vody do stavebnej jamy a jej Cerpanim. Pripadne objekt zalozit hibkovo na pilétach.

Ostatné mosty v tdolnej nive predpokladame zalozit ploSne ne vrstve Strkov.

Usek km 122,3 — 1256 — niveleta je vedena striedavo v zavese o hibke 2 — 15 m a v nasype o vyske 2 -
10m. Zarezy budu hibené v deluvialnych siltoch a sutiach, hibsie &asti zarezov zasiahnu do podloZia budovaného
neovulkanitmi — epiklastické pieskovce s polohami siltovcov a pemzy, tufitické pieskovce s polohami a viozkami
polymiktnych konglomeratov. Zarezové svahy predpokladame v sklone 1 : 2,5, v neovulkanickych horninach 3:1
s pripadnym klincovanim alebo kotvenim. Zarez vkm 122,7 — 123,4 je vedeny v blizkosti pramenne;j linie na
juznych svahoch Okruhlice. Hydrogeologickym prieskumom  bude potrebné overit moznost ovplyvnenia trasy
na vydatnost pramefiov.

Usek km 125,6 — 134,863 — trasa prechadza reliéfom v striedani zarezov o hibke 5 — 30 m a nasypov
ovyske 2 — 20 m. Zarezy bud( hibené v deluvialnych siltoch a sutiach, miestami v povrchovej Casti aj
preplavenych spraSovych hlinach. Ich podlozie je budované neovulkanickymi horninami badanskej
a sebechlebskej forméacie, ktoré su zastupené prevazne tufitickymi pieskovcami jemno a strednozrnnymi,
epiklastickymi  vulkanickymi ilovcami, epiklastickymi pieskovcami. Velmi hiboké zarezy su navrhované v Useku
km 125,6 — 126,6 0 hibke 9 — 21m a v Giseku km 127,2 — 127,6 o hibke 8 — 30m, ktoré budd hibené v tufitickych
pieskovcoch. V tseku km 133,7 — 134,6 zarez do hibky 18 — 20m hibeny v sprasovych siltoch, deluvialnych
siltoch, Giastoéne v terasovych Strkoch a epiklastickych vulkanickych pieskovcoch. Velmi hlboké zarezy
predstavuju geotechnicky problém. Zarezové svahy v skalnatom podloZi bude nutné stabilitne zabezpeéit
klincovanim, kotvenim. V hornej Casti zarezu sprasové silty, deluvialne silty — predpokladame sklon svahu 1:2,5,
v neovulkanickych horninach 3:1. Vytazeny material mozno pouzit do nasypov.

Podlozie nasypov tvoria sprade, sprasové silty, svahové silty asute. Udolia tokov st vyplnené
fluvidlnymi siltami a $trkmi. Ich podlozie je budované neovulkanickymi horninami — tufitickymi pieskovcami,
vulkanickymi pieskovcami, epiklastickymi vulkanickymi ilovcami. Nasypové svahy predpokladame v sklone 1:2,5,
v Useku km 130,4 — 130,9 (nasyp do 20 m) aj s pritazovacou hlavicou na pate svahu.

Zakladanie objektov vtomto Useku predpokladame kombinované plosné a hibkové v $trkoch
a neogénnom podloZi.

Predpokladana vymena podlozia plane vozovky o hribke 0,30 m s pouzitim geosyntetik: km 122,7 —
125,1, km 128,0 — 128 4.

Vymena podlozia nasypu o hribke 0,50 m s pouzitim geosyntetik: km 115,9 - 116,2, km 116,6 — 117,0,
117,6 — 118,0, 118,6 — 118,8, km 121,0 — 121,6, km 122,0 — 122,3, km 120,4 — 120,8, km 126,8 — 127,0, km
132,0 - 132,5, km 133,3 - 133,5.

Vymena podloZia nasypu o hribke 1,50 m s pouZitim geosyntetik km 130,4 — 130,950.

Usek km 134,836 — 144,0 - niveleta je vedena prevazne v nasype o vyske 2 — 9 m s premostenim
tdolia Stiavnice a Krupinice a dal$ich tokov. V tdolnej nive podioZie nasypu tvoria naplavové silty a ily. Pod nimi
sa nachadzaju Strky korytovej facie. V ostatnych nasypovych Usekoch podlozie nasypov tvoria svahové silty,
ilovité silty, ily, siltovité a siltovito — kamenité sute.

V Useku km 138,2 — 138,4 prechadza trasa uzemim nachylnym na zosuvanie v nasype o vyske 8 — 11
m. Je potrebné uvazovat s pripadnym premostenim tohto Uzemia a sanaénymi opatreniami.

V tseku km 138,7 — 139,3 je trasa vedena v zareze o max. hibke v osi 27 m. Zarez bude hibeny vo
vulkanicko - sedimentarnom komplexe Sebechlebskej formacie - epiklastické vulkanické siltovce s viozkami
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pieskovcov a polohami pemzy a v epiklastickych vulkanickych konglomeratov. Svahy extrémne hibokého zarezu
bude potrebné stabilitne zabezpeit klincovanim, kotvenim, zarubnym marom pripadne dalSimi opatreniami.

Zarez v km 140,150 — 140,8 o hibke 5 — 17 m bude hibeny vo vulkanickych konglomeratoch a v telese
permskych zlepencov a bridlic, ktoré vystupuju na povrch v okoli Hornych Turoviec. Sklon svahov v deluvialnych
sedimentoch 1: 2,5 v skalnom podlozi 3 : 1 s lavickami, s klincovanim a kotvenim.

Usek km 144,0 — 1540 -trasa prechadza mierne zvinenym reliéfom v striedani zarezov o hibke 2 - 5
m, v km 152,8 — 153,2 0 hibke 5 — 16 m a nésypov o vyske 2 - 8 m.

Zéarezy budu hibené v deluviainych siltoch a sutiach v neovulkanickych hominach epiklastickych
pieskovcov, brekciach a konglomeratov. Vytazeny material je vhodny do nasypov.

Podlozie nasypov tvoria svahové silty a siltovito — kamenité sute.

] Mosty predpokladame zalozit' ploSne v vzdravom skalnom podlozi, v Udoliach kombinovane plosne
a hlbkovo

Usek km 154,0 — 163,6 reliéf Gzemia je velmi ¢lenity. Chrbaty su rozélenené hlbokymi eréznymi
dolinami. Niveleta je vedena v striedani zarezov hibokych 20 — 37 m s premostenim hiboko zarezanych dolin.

Zarez v km 154,8 — 155,3 max. hibka 37 m predstavuje zna¢ny geotechnicky problém so zabezpeéenim
stability vysokych zarezovych svahov, ktoré budu realizované v tufitickych pieskovcoch, vulkanickych brekciach
a pyroklastikach. Je potrebné uvazovat s klincovanim, kotvenim horniny, zriadenim zarubnych marov, pripadne
aj s hibkovym odvodnenim zarezu.

Zarez v km 156,2 — 156,8 0 max hibke v osi 25 m bude hibeny vo vulkanickosedimentamom komplexe
v pyroklastikach a tufitickych pieskovcoch.

Zarez v km 158,650 — 159,850 o hibke 5 — 25 m hibeny v neovulkanitoch vinickej formacie — brekcie,
konglomeraty, pyroklastika a a tufity jemno stredno zrnné s obsahom vépnitejSich prachovcov.

Hiboké zasahy do horninového prostredia s priaznivou geologickou Strukturou pre vznik svahovych
deformécii mézu ovplyvnit stabilitu zarezovych svahov. Bude potrebny podrobny prieskum pre stanovenie opatrni
na zabezpedenie stability skalnych zarezov — predpokladame klincovanie, kotvenie, kotvené mary, hibkové
odvodnenie.

Mosty v tomto Gseku predpokladame zaloZit v zdravo skalnom podioZi plodne pripadne hibkovo na
mikropilotach.

Usqk km 163,6 — 175,176 — trasa prechadza zvinenym reliéfom Cebovskej pahorkatiny v striedani
zarezov 0 hibke 10 — 24 m a nasypov o vySke 2 — 10 m s premostenim Udoli.

Zarezy v tomto Useku budu hibené v kvartérnych deluvialno — eluvialnych hiinach a iloch a neogénnych
sedimentoch.

Zarezy v Useku km 165,1 — 165,750 av km 166,2 — 167,2 v potdrskych vrstvach tvorenych pieskami
s polohami piescCitych ilov a prachovcov, s uhofnymi slojami a v krtiSskych vrstvach, ktoré su tvorené pieskami
a rozpadavymi pieskovcami s vrstvickami piesCitych ilov a prachov.

Zarezy v useku km 169,4 — 170,3 a km 170,8 — 171,5 zasiahnu do neogénneho podioZia budovaného
slienitymi prachovcami a ilmi s podradnym zastupenim pieskov.

Zarez v Useku 173,7 — 174,6 bude hibeny v rozpadovych prachovcoch s bridliénatym a érepinatym
rozpadom s polohami ilovcov — vinické vrstvy.

Hiboké zarezy v tychto sedimentoch predstavuju znaény geotechnicky problém — zabezpe€enie stability
zarezovych svahov. Zarezové svahy predpokladame v sklone 1:2,5 s laviCkami, na péte s ochrannym prisypom,
pripadne pildtovou stenou as hlbokym a povrchovym odvodnenim aleuritoch ailoch modrokamenského
suvrstvie, tufitickych slienitych siltovcov a ilovcov. Zarezové svahy predpokladame v sklone 1:2,5 s ochrannym
prisypom na péate svahu, rebrami vo svahu, odvodnenim, pripadne aj s dal$imi sanaénymi opatreniami z dévodov
nachylnosti uzemia na zosuvanie.

Od km 147,7 prechadza trasa Udolnou nivou Ipfa v nasype ovyske 2 — 10 m a pokraCuje mierne
zvinenym reliéfom v drovni terénu, v nizkych nésypoch, v zarezoch o hibke 2 — 8 m a nasypom o vyske2 — 10 m
v Udoli Velkého potoka.
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PodloZie nasypu tvoria fluvialne silty a spraSe.

Zarezy budd hibené v sprasiach, sprasovych siltoch a v neogénnych slienitych prachovcoch a iloch.
Sklony svahov 1:2,5 s lavi€kou a ochrannym prisypom na péate. Vytazeny material je malo vhodny az nevhodny
do nésypov.

Zakladanie mostov predpokladame hibkové na pilétach.

] Usek km 1558 — 164,3 -trasa prechadza pahorkatinovym zvinenym reliéfom v striedani zarezov
0 hlbke 10 = 19 m a nasypov o vySke 2 — 10 m s premostenim tokov a hlbokych dolin.

Zarezy budu hibené v deluvialnych siltoch a deluviaino- eluvialnych siltoch a iloch ako aj v neogénnych
sedimentoch - slienitych aleuritoch, iloch, s viozkami pieskov, v pestrych iloch s polohami pieskov a Strkov.

Tato geologicka Struktura vytvara priaznivé podmienky pre vznik zosuvov. Hlboké zarezy vtomto
geologickom prostredi mdzu vytvarat potencialne podmienky pre vznik zosuvov. V hibokych zarezoch bude
potrebné uvaZovat so sanaCnymi opatreniami pre zabezpecenie ich stability. Zarezové svahy predpokladame
v sklone 1:2,5 s lavickami, ochrannym prisypom, pilétovou stenou, hibkovym a povrchovym odvodnenim. Pre
stanovenie sanaCnych opatreni je nevyhnutny podrobny prieskum.

Mosty predpokladame zalozit hibkovo na pilétach.

Vymena podlozia plane vozovky o hrubke 0,30 m s pouzitim geosyntetik: km 141,6 — 143,1, km 144,2 -
144,7, km 146,8 — 147,2, km 162,4 — 162,8, km 163,6 — 164,3, km 165,0 — 165,7, km 166,3 — 167,2, km 169,4 -
170,250, km 170,8 - 171 4.

Vymena podlozia nasypu o hrubke 0,50 m s pouzitim geosyntetik: km135,4 — 135,8, km 137,1 — 137 4,
km 151,4 - 151,8, km 168,5 — 169,2.

Variant B
Usek km 99,1 -103,0 hodnotenie trasy v tomto Useku je zhodné s isekom km 99,1 — 103,3 variantu ,A“.

] Usek km 103,3 — 115,416 trasa prechadza mieme zvinenou rovinou Hronskej tabule v striedani zarezov
0 hibke 1 - 3 m a nasypov o vyske 0,50 — 3 m, v (doliach tokov v nasype o vyske 2 —8 m.

Povrchovu vrstvu tvori pomerne mocny komplex sprade a spraSovych siltov o hriubke 2 — 5 m. Pod
nimi sa nachadzaju terasové Strky. Predkvartérne podloZie je budované neogénnymi ilmi, prachovcami, pieskami.

Udolia potokov st vyplnené na baze $trkom o hrabke 2 — 4 m, ktoré su prekryté naplavovymi nivnymi
siltami, siltovymi pieskami. Hladina podzemnej vody sa nachédza v Strkoch o hibke cca 2 m.

Zarezy budd hibené v sprasiach a sprasovych siltoch — skupina VIl — IX STN 721002. Zarezové svahy
predpokladame v sklone 1: 2,5.

V nasypovych Usekoch podloZie nasypu tvoria sprase a spraSové silty.
Mostné objekty v tomto Useku predpokladame zalozit hibkovo na pildtach. V pripade vyskytu $trkovej
vrstvy bude mozné niektoré objekty zalozit aj ploSne.

V trase variantu ,B* predpokladdme vymenu podlozia plane vozovky o hribke 0,40m s pouzitim
geosyntetik v zarezovych usekoch: km 99,9 — 106, km 101,350 — 101,7, km 101,820 — 102,050, km 102,3 —
103,1, km 106,4 — 107,5, km 109,4 — 110,3.

V drovni — vymena podlozia o hribke 0,30 m s pouzitim geosyntetik v isekoch: km 103,8 — 104,2, km
108,450 — 108,550, km 109,1 - 109,4, km 112,8 - 113,4, km 113,9 - 115,416.

Usek km 115,416 — 121,2 — trasa prechadza Udolnou nivou Hrona a nizkou terasou prekrytou sprasami
v Urovni terénu a v nasype o vyske 1 — 8 m s premostenim rieky Hron a potokov Kompa, Perec a Kuku€inovsky
kanal.

Udolna niva je vyplnena $trkmi o hribke 4 — 6 m, ktoré st prekryté naplavovymi nivnymi sedimentami —
siltom, ilom piescitym, ilom stredne a vysoko plastickym s lokalnymi polohami ilovitého a siltového piesku.
Hrubka nivnych sedimentov je 2 — 4 m. Mftve ramena su vypinené hnilokalovymi sedimentami.

Hladinu podzemnej vody predpokladame v hibke 2 — 4 m.
Spodnu vrstvu nasypu je potrebné budovat zo Strkopiescitého (kamenitého) materialu.
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Most nad riekou Hron v km 117,263 predpokladame zalozit plodne na vrstve $trkov, pripadne hibkovo
do neogénneho ilového podlozia.

Ostatné mosty v tdolnej nive predpokladame zalozit ploSne na vrstve Strkov.

Usek km 121,2 — 132,9 — trasa prechédza &lenitym reliéfom Santovskej pahorkatiny v striedani zarezov
o hibke 8 — 20 m a nasypov o vyke 5 — 19 m. V km 121,250 — 121,4 trasa je vedena kolmo potenciainym
ploSnym zosuvom a Uzemim nachylnym na zosUvanie, ktoré sa nachadzaju na favostrannom svahu potoka
Perec. V tomto Useku je treba uvaZovat so sanaciou zosuvu — hibkové a povrchové odvodnenie a dalsie sanaéné
prvky. Vzhladom na pritaZzenie zosuvu nasypovym telesom bolo by vhodnejSie uvazovat s premostenim
zosuvného Uzemia. Velmi bohaté zarezy do 20 m su v Usekoch km 121,6 — 121,9, km 125,6 — 125,9, km 132,6 -
132,9. Zarezy budi hibené v deluvidinych siloch asutiach, v povrchovej &asti miestami v preplavenych
spraSovych siltoch a v neovulkanickych horninach reprezentovanych tufitickymi pieskovcami s viozkami tufov
a pemzy, vulkanickymi brekciami a konglomeratmi, epiklastickymi siltovcami a hyaloklastitovymi brekciami. Pre
zabezpedenie stability svahov skalnych hornin bude potrebné uvazovat s klincovanim, kotvenim, zriadenim
zarubnych marov — opatrenia pred zvetravanim hornin a vypadavaniu skalnych blokov. V hornej Casti zarezu —
svahove hliny, spraSe, hlinité sute predpokladame sklon svahu 1: 2,5, v neovulkanickych horninach 3:1. Vytazeny
je mozné pouzit do nasypov.

PodloZie nasypov tvoria svahové silty a sute, miestami sprase a preplavené sprasové silty. Udolia tokov
vypifiaju fluvidine naplavy — silty a $trky. Predkvartérne podioZie je budované neovulkanickymi horninami.
Néasypové svahy predpokladdme v sklone 1:2,5 z kamenitého materiélu 1:2 u vysSich nasypov aj s lavickami.
V Useku km 124,9 — 125,4 (nasyp do 19 m ) aj s pritazovacou lavicou na pate svahu.

Objekty predpokladame zakladat kombinovane plo$ne, v $trkoch pripadne v skalnom podloZi a hibkovo
na pilétach pripadne mikropilétach.

Usek km 132,9 — 138,843 - trasa prechadza Udolim Stiavnice a potoka Krupinice, ktoré st od seba
oddelené juznym vybezkom Santovskej pahorkatiny. Niveleta je vedena v nasype o vyske 1 — 10 m, pripadne
v Urovni terénu (km 136,1 — 136,8 ). V Useku km 136,8 — 137,3 v zareze o hribke 2 — 9 m. Zarez bude hibeny
v deluvialnych siltoch a sutiach a vulkanickych epiklastickych konglomeratov. PodloZie nasypu tvoria naplavové
nivné silty, ilovité silty, siltovité a ilovité piesky. Pod nimi sa nachadza vrstva Strkov o hribke 2 — 4 m. PodloZie
Strkov buduju neovulkanické horniny.

Objekty predpokladame zaloZit plodne na vrstve $trkov, pripadne v kombinacii s hibkovym zakladanim.
Predpokladana vymena podloZia nasypu o hribke 0,50 m s pouzitim geosyntetik: km 115,416 — 116,4, km 116,8
-117,2, km 117,4 - 117,9, km 118,6 — 119, km 119,5 - 119,9, km 120,4 — 121,2, km 127,0 — 127,4, km 129,0 -
129,3, km 133,4 — 133,8, km 134,2 - 135,2, km 137,8 — 138,8.

Vymena podloZzia nasypu o hribke 1,50 m s pouzitim geosyntetik: km 124,9 — 1254,

Vymena podlozia plane vozovky o hrubke 0,30m s pouzitim geosyntetik: km 122,1 — 122,2, km 122,9 -
123,5, km 124,480 — 124,8, km 136,2 - 136,8.

Usek km 138,843 — 141,550 - po km 139,8 trasa prechadza terasami prekrytymi spraSou a sprasovym
siltom v zareze o hlbke 2 — 3 m. Zarez bude hlbeny v sprasiach. Sklon svahov 1:2,5. Vytazeny material je malo
vhodny do nasypov.

] V km 139,8 — 141,550 prechadza vybiehajucim chrbatom v zareze o hibke 10 — 18 m. Zarez bude
hlbeny v deluvialnych hlinach a sutiach a v neovulkanickych horninach vinickej forméacie- epiklastické vulkanické
pieskovce, vulkanické konglomeraty a pyroklastika.

Sklony zarezovych svahov v deluvidlnych sedimentoch 1:2 - 1:2,5, v skalnom podloZi 3:1 s lavickami, s
klincovanim, kotvenim, hibkovym odvodnenim. Vytazeny material je velmi vhodny do nésypov.

UseK km 141,550 — 1558 - po km 144,7 je niveleta vedena v striedani nasypov ovyske 2 — 7 m
a zarezov o hibke 2 -7 m.

PodloZie nasypov tvoria deluvidlne silty, preplavené spraSové silty, v dolinach fluvialne sedimenty - silty,
Strky. Zarez vkm 142,650 — 144,7 bude hlbeny v deluvidlnych siltoch, iloch, miestami v siltovitej suti
a v neogénnom podloZi v striedani zarezov o hibke 5 - 27 m a premostenia hibokych eréznych dolin.
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Zarezy budd hibené v deluvialnych sutiach a vulkanickych horninach &elovskej a vinickej formacie —
epiklastické jemnozrnné pieskovce, vulkanické konglomeraty, vulkanické brekcie, tufy. Zarezové svahy
predpokladame v sklone 1:2 — 1:2,5 (kvartérne sedimenty) v skalnom podlozi 3:1 s lavikami, klincovanim,
kotvenim, hibkovym odvodnenim.

Mosty predpokladame zaloZit plodne v zdravom skalnom podlozi, pripadne na mikropil6tach.

Od km 152,0 trasa prechadza mierne zvinenym reliéfom v nasype 2 — 8 m. PodlozZie nasypu tvoria
svahoveé silty, spraSe a sprasové silty.

] Zarezy vkm 153,0 — 153,750 a v km 156,450 — 157,6 a v km 158,0 — 158,121 0 hibke 2 — 16 m bude
hlbeny v sprasiach a v neogénnych sedimentoch - prachovcoch, iloch s vlozkami pieskov a Strkov.
Predpokladany sklon svahu 1:2,5 s lavi¢kami, pritazovacim prisypom, pilétovou stenou, hibkové odvodnenie.

Mosty predpokladame zaloZit hibkovo na pilétach.

Usek km 171,070 — 174,972 -niveleta je vedena v striedani zarezov o hibke 5 — 20 m a nasypov
0 vySke 2 — 8 m s mostami nad udolim.

Podlozie nasypov tvoria svahové silty a sprase. V Udoliach naplavoveé silty, ilovité silty, siltovité piesky.
Zarezy budu hibené v deluvialnych siltoch a iloch.

Vytazeny material je malo vhodny az nevhodny do nasypov.

Mosty v tomto Uiseku predpokladame zaloZit hibkovo na pilétach.

Usek km 164,3 — 174,567 -niveleta je vedena v striedani nasypov o vyske 2 — 10 m s mostami nad
tokmi a hlbokymi dolinami a v zareze o hibke 5 — 20 m. Zarezy budu hibené v deluvialno — eluvialnych siltoch
ailoch av podloZznych neogénnych sedimentoch — slienitych prachovcoch, pestrych iloch, s viozkami pieskov
a Strkov, v plachtinskych vrstvach tvorenych ilmi az aleuritmi s polohami tufitov. Pre zarezové svahy platia
opatrenia, ktoré su uvedené v predchadzajucom useku km 155,8 — 164,3.

Podlozie nasypov tvoria naplavove silty a ily, na svahoch deluvialne silty a ily.
Mosty predpokladame zalozit hibkovo na pilétach.

Vymena podloZia plane vozovky o hrubke 0,30 m s pouzitim geosyntetik: km 139,9 — 140,4, km 141,3 -
141,550, km 142,6 — 144,1, km 146,7 — 148,0, km 149,3 — 150,050, km 150,6 — 152,0 , km 152,8 — 153,550, km
155,850 — 156,5, km 156,950 — 158,2, km 159,0 — 159,4, km 161,5 — 162,1, km 162,650 — 162,9, km 163,5 —
163,850, km 164,3 — 165,050, km 165,4 — 166,0, km 167,5 — 168,1, km 168,8 — 169,3, km 169,750 — 170,250, km
171,0-172,2, km 173,1 - 174,250.

Vymena podloZia nasypu o hrabke 0,50 m s pouzitim geosyntetik: km 142,0 — 142,6, km 144,8 — 146,4,
km 148,2 — 149,2, km 150,3 — 150,420, km 154,6 - 155,6, km 160,4 - 160,8, km 172,3 — 172,650.
Variant C

Usek km 142,895 — 158,121 — po km 152,0 je tzemie budované neovulkanickymi horninami. Trasa je
vedena v neogénnom podlozi, ktoré je budované prachovcami, prachmi, ilmi s vlozkami pieskov a Strkov.
Predpokladany sklon svahu 1:2,5 s lavi¢kami, ochrannym prisypom, pilétovou stenou, hibkové odvodnenie.
Vytazeny material je malo vhodny az nevhodny do nasypov. Mosty predpokladame zaloZit hibkovo na pilétach.

Vymena podlozia plane vozovky o hrubke 0,30 m s pouzitim geosyntetik: km 153,0 — 153,8, km 156,5 —
156,8, km 156,950 — 157,6, km 171,050 — 171,350, km 172,8 — 173,0, km 174,0 — 174,972.

Vymena podloZzia nasypu o hribke 0,50 m s pouzitim geosyntetik: km 155,8 — 156,4.
Tektonika uzemia

Neogénna vyplii Podunajskej niziny lezi diskordantne a transgresivne na predneogénnom podloZi. Jej
sedimenty sU subhorizontalne uloZené, svynimkou uloZenin redeponovanych vulkanoklastik pri okrajoch
neovulkanitov, pri ktorych Uklon vrstiev mdze dosahovat cca 20°. Na tektonickej stavbe Uzemia sa podielaju
zlomové systémy troch typov: SZ-JV, SV-JZ a S-J.

Vnutorna stavba Hronskej a Ipelskej pahorkatiny je znacne diferencovana avyrazne ovplyvnena
zlomovou tektonikov s prevladajucimi zlomovymi systémami typu: SZ-JV, Z-V a S-J. Tieto zlomy s urujicim
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prvkom Struktirneho ¢Elenenia Uzemia na vysoké a poklesnuté kryhy a tieZ vymedzuju vyznamnu strharsko-

tren¢Sku prepadlinu.

Seizmicita uzemia

Podla STN 730036 - Seizmické zatazenie stavebnych konStrukcii, lezia okresy Levice a Velky Krti§

a ich SirSie okolie v seizmicky aktivnej oblasti s potencialnym vyskytom zemetraseni

5 - 6°makroseizmickej

stupnice MSK-64. V ramci Uzemia Slovenska ide o stredné hodnoty seizmického ohrozenia.

LozZiska stavebnych materialov a hnedého uhlia

Stavebné suroviny patria k vyznamnym komoditdm v Nitrianskom a Banskobystrickom kraji. Zaradujeme
sem loZiska stavebného kamena (kremenec, andezit), Strkopieskov a pieskov a tehliarskych surovin. Zahriuju
loziska vyhradné, ako aj loziska nevyhradenych nerastov. V3etky tazené vyhradné loziska stavebného kamena
su legislativne chranené uréenymi dobyvacimi priestormi.

V nasledujucej tabulke su uvedené loziska nerastov vyskytujlce sa v zaujmovom uzemi:

Prehl'ad vyhradnych loZisk nerastov v zaujmovom tzemi - r. 2008

Katastralne Gizemie Nazov lozZiska Druh nerastu Organizacia Poznamka

Velky Lom Velky Lom hnedé uhlie 8GUDS Bratislava netai sa, neuvazuje sa o tazbe
Zihlava - Vatovce Zihlava - Vatovce hnedé uhlie SGUDS Bratislava netazi sa, neuvazuje sa o tazbe
Cervediany Cervefiany hnedé uhlie SGUDS Bratislava netai sa, neuvazuje sa o tazbe
Luboriecka Luboriegka hnedé uhlie 8GUDS Bratislava netai sa, neuvazuje sa o tazbe
Horné Strhare Horné Strhare hnedé uhlie 8GUDS Bratislava netai sa, neuvazuje sa o tazbe

Modry Kameri Modry Kamerfi hnedé uhlie Bana Dolina lozisko s utimovou tazbou

Prehlad loZisk nevyhradenych nerastov v zaujmovom tzemi - r. 2008

Katastralne Gzemie Nazov loziska Druh nerastu Organizacia Poznédmkal/Zasoby loZiska v tis. m®
Hrugov Hrugov Strkopiesky a Obec Hrusov 16,5
piesky
Celovece Celovece stavebny kamefi, | ¢~ jn& Bratisiava 4972
andezit
Horné Turovce Horné Turovce stavebny kamen, KAS, a.s. Ziaté loZisko s rozvinutou tazbou
kremenec Moravce
Zeliezovce Salov stavebny kamen, -
andezit
Zeliezovce Mikula - Zeliezovce Strkopiesky a AXSTAVAS, sro., lozisko s rozvinutou tazbou
piesky Prievidza
Strkopiesky a Gerbar Andras - i
Jur nad Hronom Jur nad Hronom piesky AGROTOUR
Vinica Kiarov Strkopieskya | \\icA as., Vinica 429
piesky

Chranené loZiskové tizemie a dobyvaci priestor

V rieSenom Uzemi sa nenachddzaju loZiskové uzemia a dobyvacie priestory, ktoré by boli v kolizii
s posudzovanymi variantami rychlostnej cesty R7.
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1.1.3. Klimatické pomery

Podla Atlasu krajiny SR 2002 patri sledované Uzemie do teplej klimatickej oblasti, pre ktorl je
charakteristickych priemerne 50 a viac letnych dni za rok s dennym maximom teploty vzduchu > 25°C.
Obidva posudzované varianty spadaju v zagiatotnom Useku do okrsku T2, ktory je charakterizovany ako teply,
suchy, s miernou zimou, s priemernymi teplotami vzduchu v januari >-3°C a indexom zavlazenia I = -20 az
-40. Druha East' Useku oboch variantov spada do okrsku T4, ktory je charakterizovany ako teply, mierne suchy,
S miernou zimou, s priemernymi teplotami vzduchu v januari > -3°C a indexom zavlazenia I; = 0 az -20.

Roény uhrn zrézok je v rozmedzi 530 - 650 mm.

Z klimatickogeografickych typov v sledovanom tzemi dominuje tepla kotlinova klima s velkou inverziou
teplot. Podla priemernej teploty je jul najteplejSim mesiacom vo vSetkych polohach dotknutého uzemia. Podla
priemernej teploty vzduchu byva spravidla najchladnejSim mesiacom januar, no pri premenlivosti teploty vzduchu
v strednej Eurdpe nim byva aj februar. Priemerné hodnoty sledovaného uzemia:

» priemernd teplota v januéri: -3,2°C
e priemerna teplota v juli: 20,1°C
» priemerna ro¢na teplota: 9,1°C

* priemerny roCny uhrn zrazok: 648 mm

«  priemerna roéna dizka sine¢ného svitu: 1983 hod.

Priemerné mesacné (rocné) teploty vzduchu namerané v stanici Dolné Plachtince su uvedené
v nasledujucej tabulke:

Stanica I I |V |V Ve VI pviE] IX | X | X X | Rok (priemer)
Dolné Plachtince | -24 | 00 | 4,5 |10,2]14,8|183[19,7 18,9 |149] 95 | 44 | 0,2 94
Priemerna teplota vzduchu v °C v rokoch 1961 - 1990 (SHMU, 1991)

Atmosférické zrazky maji velky vyznam ako ukazovatel podnebia. Najvy$Sie Uhrny zrazok bol
namerané v r. 1970 a 1966, kedy bol rony uhrn zrézok vyssi ako 700 mm, najnizSie Uhrny zrazok boli v roku
1986, ro¢ny Uhrn bol 401 mm. Najvy3Sie hodnoty zrazok sa vyskytuju najcastejSie v obdobi letnych birok, a to
v mesiaci jul a august, inak je pre sledované uzemie charakteristicky nizky uhrn zrazok. Priemerné mesacné
(ro€né) Uhrny zrazok namerané v stanici Dolné Plachtince su uvedené v nasledujicej tabulke:

Stanica I I vV vV vE v v IX | X | X | XII | Rok(thrn)

Dolné Plachtince | 41 | 42 | 35 | 49 | 58 | 81 | 62 | 64 | 44 | 44 | 62 | 50 631
Priemerné mesacné thrny zrdZok v mm v rokoch 1951 - 1980 (SHMU, 1991)

Prevladajuce smery vetra v hodnotenom Uzemi ajeho okoli si S - SZ aJ - JZ, vjuznych Castiach
zaujmoveého Uzemia prevlada V a Z prudenie vetra.

S SV \ JV J JZ Z SZ klud
VI-VIII 15,5 3,6 4 7,5 10,5 8 15 27,5 8,4
XIl- 1. 10 4 9,5 14 15 7 12 22 6,5
rok 12 7 6,5 14 14,5 8 12 20 6

Relativna pocetnost’ smerov a sily vetra (%)

11.1.4. Vodné pomery

Povrchové toky

Z hydrologického hladiska spada uzemie do povodia riek Hron alpel. Prevazna Cast Uzemia je
odvodiiovana nasledovnymi vodnymi tokmi: Luzianka, Vrbovec, Sikenica, Perc, JelSovanka, Bur, Semerovsky
potok, Stiavnica, Krupinica, Olvar, Segiansky potok, Kosihovsky potok, Plachtinsky potok a Krtis.
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Rieka Hron vyznamne ovplyviiuje povrchové a podzemné vody aluviélnej nivy, na ktorej leZia dotknuté
obce. Hron je riekou stredohorskej oblasti, podla rezimu odtorku patri k stredoeuropskemu - oderskému - typu
riek. Ma snehovo-dazdovy reZim odtoku, najvy$Sie priemerné mesacné prietoky dosahuje v mesiaci april,
najnizSie v mesiacoch januar a februar. Hodnota Specifického odtoku dosahuje hodnotu 12.95 l/s/km2, pomer
m n. m.). Hron mé& perovit( $truktdru riecnej siete a dizku 298 km. Povodie zabera 11% Uzemia Slovenska
(545 300 ha) a dosahuje nasledovné dlhodobé prietoky:

* Brezno 8 md/s

» Banska Bystrica 27 md/s

» Zvolen 30 m¥/s

» Nova Bana 49,5 md/s

» Bina 56 m¥/s
vSeobecne:

* priemerny prietok 53,7 m3/s

e maximalny prietok 1050 m3/s

e minimalny prietok 7,6 m3/s

Hron Usti do Dunaja (na 1716 rie€nom kilometri) 2 km juhovychodne od obce Kamenica nad Hronom
acca 2,5 km severo-severovychodne od mesta Stirovo v nadmorskej vyske cca 112 m n.m. Za stredného
a vy$Sieho stavu vody v rieke sa plavba oby€ajne zadina od Brezna respektive Podbrezovej (rieCny km 241,2
resp. 231), za nizSieho stavbu sa splavuje od Banskej Bystrice (197,3 rie€ny km). Najfrekventovanej$i je dolny
usek od Slovenskej brany po Ustie (cca 90 km). Tradiény vodny slalom sa uskutoCiiuje v auguste. Tiez sa tu
uskutoCriuje traditna plavba SNP po Hrone. vodacke zékladne sa nachadzaju pri Hliniku nad Hronom
a Revistskom Podzamdi. Hron je najvyhladavanejSou a najoblUbenejSou vodackou riekou na Slovensku. Na rieke
st v siasnosti vybudované Styri vodné elektrarne: Dubova, Zvolen, Ziar nad Hronm, Velké Kozmalovce. Medzi
Timaémi a Velkymi Kozmalovcami je vybudovana hat, ktora odraza vodu do zavlahového kanala Perec. Medzi
obcami Kalna nad Hronom a Horna Se¢ je MVE Kalnicka a pri obci Tura je MVE Tura, v su€asnosti sa buduje
dalia MVE za obcou Kalna nad Hronom.

Rieka Ipef ma dizku 232,5 km, ztoho 140 km tvori hranicu s Madarskom. Celkovy spad je 596 m.
Prietok vody je nestaly, priemerny prietok v Usti je 21 m3/s. Plocha povodia je 515100 ha. Ipel dosahuje
nasledovné prietoky:

e priemerny 21 md/s
* maximalny 70 m3/s
*  minimélny 3 m¥s

Z iniciativy ochranarov prirody oboch krajin bola vytvorena Ipelska unia. V 70. rokoch prebehlo na
Slovensku vyznamné upravovanie toku rieky, na mnohych miestach doSlo k napriameniu a k regulécii koryta. Na
hornom toku rieky
sa nachadza vodarenska nadrz Mélinec.

Na hornom toku sa do Ipla vlievaju kratke pritoky s velkym spadom, na strednom toku dlhSie, pritom
sprava (Tuharsky potok, Tisovnik, Krti§, Krupinica) o nie¢o rozvinutejSie ako zlava (Sucha a i.), na dolnom toku,
okrem Stiavnice, opat kratke, nevyvinuté pritoky. Koryto bolo v isekoch Pincina - Rapovce a Sele$tany (Gast
Zahoriec) - Balog nad Ipfom v dizke 37,7 km upravované a ohradzané. Celkova dizka hradzi je 64,4 km. Lokalne
upravy boli vykonané pri Viskovciach nad Iplom a Salke. Za ucelom odberu vody pre zavlahy je na toku 5 hati.
Pod Bofkovcami, kde tok krizuje ropovod a tranzitny plyn, su brehy koryta opevnené a dno stabilizované. V
hornom toku az po vtok najvacsieho favostranného pritoku Suché je zne€istovanie Ipfa nepatmé (l.trieda Cistoty).
Ozivenie vody zodpoveda oligo-saprébnemu az betamezosaprobnemu pasmu lipfiovych vod. Celkova
mineralizacia vody je nizka a neprekraCuje limity makkych véd. Narazove zavadnou zloZkou znedistenia su
splachy z odlesneného povrchu, ked pri zvy8enom mnozstve nerozpustnych latok vyrazne stipa aj bakteriaine
znecdistenie. Po vtoku Suchej, zne€istovanej odpadovymi vodami z Filakova, a pravostrannych pritokov Tuharsky
potok a Krivafi sa kvalita vody Ipla podstatne zhorSuje. Az po Sahy prebieha postupné vylepSovanie sa vody
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samocistenim a riedenim Gistejsimi pritokmi. Odpadovymi vodami zo Siah, negistotami privadzanymi pritokmi
Krupinica a Stiavnicky potok a vplyvom znegistovania si zachovava Il.triedu Gistoty aZ po vtok do Dunaja.

Rieka Ipel ma rozsiahle inundacné Uzemie, v jarnym mesiacoch vznikaju v okoli obrovské vodné plochy.

Sikenica je rieka na juznom Slovensku, pretekd Gzemim okresov Banska Stiavnica a Levice. Je
vyznamnym lavostrannym pritokom Hrona, ma dizku 45 km a je tokom IV. radu.

Luzianka je vodny tok vo vychodnej Casti Podunajskej niziny, preteka uzemim okresu Levice. Je to
pravostranny pritok Hrona a meria 25,1 km. Je typicky nizinnym vodnym tokom.

Perec je vodny kanal napajany z Hrona, ktory v minulosti sluzil ako zdroj energie pre pocetné miyny.
Teraz sa vyuziva pre pohon 2 malych elektrarni. Jedna je v Leviciach a druha v Mytnych Ludanoch. Meria 53,5
km, je tokom IIl. radu a priemerné lesnatost jeho povodia dosahuje len cca 10 %. Preteka vychodnou Castou
Podunajskej pahorkatiny. Plocha povodia je 11 079 ha.

Bur je vodny tok na zapadnom Slovensku, na Uzemi okresu Levice. Je to pravostranny pritok Ipla, ma
dizku 23 km. Prameni v Podunajskej pahorkatine, v podcelku Ipelska pahorkatina, severne od obce Brhlovce v
nadmorskej vySke okolo 200 m n. m.

Krupinica je rieka na juhu stredného Slovenska, preteka Gzemim okresov Zvolen, Krupina a Levice. Je
to vyznamny pravostranny pritok Ipfa, mé dizku 65,4 km, priemerny prietok 2,2 m¥s (pri obci Plastovce) a plochu
povodia 551 km?. Je tokom lIl. radu a priemerna lesnatost povodia je 30%.

Podla Vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z.z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych
vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, patri rieka Hron a Ipel medzi vodohospordarsky vyznamné toky
spolu s nasledujucimi tokmi: Sikenica, Krti$, Plachtinsky potok, Cebovsky potok, Krupinica, Kosihovsky potok a
Stiavnica.

Vodné plochy
V sledovanom Uzemi sa nachadza viacero vodnych ploch zastupenych prirodzenymi mftvymi ramenami
Hrona, Ipfa, umelymi $trkoviskami a umelymi vodnymi nadrzami.
V zaujmovom Uzemi sa nach&dzaju nasledujuce vodné plochy:
» Tekovské Luzany

» Vyskovce
e Kosihovce
e Sklabina

» Opatovska N. Ves
Ani jeden z rieSenych variantov nie je priamo v kolizii so Ziadnou z vodnych nadrzi v zaujmovom tzemi,
variant modry A je cca v km 110,0 vedeny v tesnej blizkosti s vodnou nadrzou Tekovské LuZany.

Podzemné vody

Geologicka stavba hodnoteného Uzemia je zakladnym faktorom podmiefujucim charakter
hydrogeologickych pomerov. Jednotlivé hydrogeologické komplexy, ktoré mdzeme v uzemi vyélenit sa lisia
hydrofyzik&lnymi viastnostami horninového prostredia a chemizmom podzemnych vod.

Podzemné vody kvartéru

Komplex kvartérnych pieséitych $trkov Zitného ostrova je napajany Dunajom v Useku VIgie hrdlo -
PalkoviCovo. V centralnej Casti (GabCikovska depresia) je vytvorend mohutna akumulacia podzemnych véd
s odtokom v SV Casti prevazne do Klatovského ramena a sustavy jeho kanalov.

Fluvidine sedimenty tokov Nitry, Zitavy, Hrona, Stiavnice alpla predstavujii vyznamny kolektor
podzemnych vod. MoZno predpokladat, Ze hladina podzemnej vody sa nachadza relativne plytko pod povrchom
terénu. Fluvidlne naplavy tychto tokov maju hribku zvodnenych $trkov od 2 do 10 m. Vzhladom na premenlivl
ilovito-prachovitt primes v Strkoch sucinitel filtracie sa pohybuje v rozmedzi 10-2 — 10-5 m.s-1 .

Pri vy$Sich vodnych stavoch v rieCnych tokoch méze podzemna voda v niektorych Usekoch vystupit az
na povrch terénu, s ¢im treba pocitat pri navrhu nasypovych telies vedenych v rieCnych nivach.

Udolné nivy tokov st lemované rozne starymi terasovymi stupfiami. Terasové $trky a piesky su
premenlivo zahlinené s kolisavym obsahom ilovitej frakcie, maju premenlivé zvodnenie. Su dopliiované prevazne
vodou zo zrdZok. Pleistocénne eolické sedimenty vytvaraju nepriepustny pokryv terasovych sedimentov.

V deluvidlnych sedimentoch prevazne hlinito-kamenitych a kamenito-Strkovitych sa nachadzaju malé
pramene s kolisavou vydatnostou 0,1-0,3 I.s-1, ktora je zavisla od zrazkovych pomerov.

Deluvialne hliny a eolicko- deluvialne sedimenty — spradové hliny asto tvoria nepriepustny pokryv teras.

21



DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

Nepriepustné horninové prostredie vytvaraju organické sedimenty v terénnych depresiach, hlavne
v Udoli Ipfa.

Podzemné vody neogénu

Geologicka stavba Uzemia budovana sedimentarym neogénom sa vyznacCuje pestrym litologickym
Zlozenim, ktoré znatne komplikuje hydrogeologické pomery. Kolektorom podzemnych véd su vrstvy a polohy
Strkov a pieskov. llovité sedimenty s hydrogeologickymi izolatormi. V neogénnych sedimentoch st &asté
artézske vody zachytené vrtmi vo va&sich hibkach.

Na vyrazni zlomovy tektoniku su viazané minerélne aterméalne vody. Uhli¢ité mineralne pramene
v Ipelskej kotline vystupuju na povrch v oblasti medzi Plachtincami - Strharmi — Mulou a Zelovcami.

Na plachtinsko- slatinskej Zriedlovej linii st vyvery mineralnych vod v Slatinskych kupeloch, Zelovciach,
Sklabinej, Dolnych aHornych Plachtinciach. Na modrokamensko-krtiSskej linii si mineralne pramene
v Kovacovciach a Malom Krtisi. Medzi Velkym KrtiSom a Modrym Kameriom boli zachytené mineralne vody vrtmi.
Na strharsko- businskej zlomove;j linii su vyvery mineralnej vody v Muli, Dolnych Strharoch a v oblasti Pétra.
Minerélne uhli¢ité vody su rozSirené v oblasti Lu¢enca. Vystupy mineralnych véd su v Hokovciach a Hornych
Turovciach.

Podzemné vody neovulkanitov su viazané na horninové prostredie neovulkanitov. Zvodnenie horninového
prostredia neovulkanitov je vSeobecne velmi malé. Podzemné vody su spravidla viazané na puklinovo-
medzizrnové prostredie skalného masivu vo vrchnej €asti, na vyrazné tektonické linie sprevadzané zonami so
zvySenou puklinovitostou skalného masivu. ZvyCajne priepustnejSie su vulkanoklastika — vulkanické brekcie,
vulkanické aglomeraty, epiklastické pieskovce. Prevazna ¢ast podzemnych vod vystupuje do povrchovych tokov
skryte, alebo v pramerioch v hiboko zarezanych udoliach. Rezim vydatnosti pramefov silne ovplyviuju klimatické
pomery.

Termalne a mineralne vody

Oblast levickej Zriedelnej linie

Zdroje mineralnych vod medzi Levicami a TUrovcami patria medzi najvyznamnejSie Zriedelné oblasti na
Slovensku. Oblast predstavuje vyraznl a déleziti tektonickl a elevaénd Struktiru medzi Turovcami a Levicami.
V minulosti vznikli na najvyznamnejSich pramefioch tejto oblasti kupelné zariadenia v KalinCiakove, Santovke,
Dudinciach a Slatine. Velky vyznam maju plniarne mineralnych stolovych vod v Santovke. Na obmedzenom
priestore levickej zriedelnej linie boli ziskané balneologicky rézne druhy mineralnych véd so Specifickym vyuzitim
(Melioris et al., 1986). Okrem toho sa v Uzemi nachadzaju aj dalSie zdroje mineralnych resp. termalnych vod
v Hornych Tarovciach, Semerovciach, Malych Krskanoch, Hontianskych Moravciach, Zemliaroch, Ondrejovcach
a Zalagosi.

Z hladiska obsahu plynov je vyznamna vysoka koncentracia CO, sprevadzana vo vodach niektorych
zdrojov pomerne vysokymi obsahmi H.S, Co je nielen v Zapadnych Karpatoch, ale aj inych geologickych
Strukturach zriedkavy jav. Teplota mineralnych vod je rozdielna a maximaine dosahuje 33 °C. Vysledné chemické
ZloZenie mineralnych vod ovplyviiuju procesy mieSania roznych geneticky rozdielnych typov vod. Zlozky Ca-Mg-
HCOs, Na-HCO; a Na-SO4 su vysledkom interakcie s vulkanickymi a sedimentarnymi horninami, pritomnost’ Na-
Cl aciastotne aj Na-HCOs zlozky ako aj zvySené obsahy dalSich prvkov (Br, B) ovplyviiuje marinogénna
mineralizacia. V ramci vyhladavacieho hydrogeologického prieskumu lokalit Dudince — Santovka — Slatina za
ucelom stanovenia ochrany a ochrannych pasiem mineralnych vod na uvedenych troch lokalitach boli vyclenené
mineralne vody dudinského, slatinského a santovského typu.

Zoznam dotknutych mineralnych a termalnych vod okresu Levice (pasport minerélnych prameriov SR -
aktualizovany stav v roku 1999)

Zriedlo. Pramefi minerainej vody sa nachadza pri budove plniarne mineralnej vody. Pristup
dobry. Hibka pramefia je 18,0 m, vydatnost za sti¢asného stavu je nemeratelna. Mineraina
LE-7 Santovka voda sa vyuZiva na plniarenské Gcely. Voda je &ira, slabo zapacha ma chut kyselky. Je to
voda prirodng, slabo mineralizovana, hydrouhliéitano — vépenato — sodna, kyselka,
hypotonick, studend. Chraneny aredl Park v Santovke.

LE-8, 9, 10, 11, s Domové studne, ¢.d. 139, 306, 16, 28, 31, 68, 73, 39, 129, 128. Mineralne vody sa

antovka
12,16, 18,19, nachadzaju v domovych studniach s dobrym pristupom. Niektoré si vyuZivané, iné nie.
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20, 21,22

Vody su Cire, bez zapachu, kyslej chuti, prirodné, slabo mineralizované, hydrouhli¢itano -
siranové vapenaté kyselky, hypotonické, studené.

LE-13

Santovka

Prameri Pavla I. Pramer minerélnej vody sa nachadza na favom brehu potoka Bur, cca 10
m od rohu velkého kupelného bazéna. Pristup zly. Pramefi bol zachyteny asi v roku 1900
do beténovych skruzi v hibke 1,0 m. Pramefi nie je chraneny pred znegistenim, moze byt
ovplyvneny zrazkami, pri vy$Sich vodnych stavoch potoka Bir byva zaplaveny. Pramer je
zanedbany, okolie neupravené. Voda z pramefia sa nevyuziva. Mineraina voda ma sivy
zemity z&kal, mdlej chuti. Vydatnost pramefia nebola merana. Je to prirodnd, slabo
mineralizovana hydrouhli¢itano — chloridovd, sodno vapenata voda, hypotonicka vlazna.

LE-14

Santovka

Prameri Pavla Il. Pramef minerélnej vody sa nachadza cca 10 m od pramerfia €. LV - 13,
smerom po toku potoka Bur. Pristup dobry. Pramen vznikol asi v roku 1900 podobne ako
pramefi LV — 13. Je zachyteny do beténovych skruzi v hibke 1,30 m. Pramefi nie je
chraneny pred zneistenim. Voda zpramefa sa nevyuziva. Pramef a okolie nie je
upravené. Mineralna voda je Cira, bez zapachu, mdlej chuti. Vydatnost pramena je
nemeratelna, voda z pramefia neodteka. Je to prirodna stredne mineralizovana,
hydrouhli¢itano — chloridovd, sodno — vépenato — hore¢naté sima kyselka, hypotonicka
studena.

LE-15

Santovka

Vrt B-3. Vrt s mineralnou vodou sa nachadza cca 5,0 m od detského bazénu na letnom
kupalisku v Santovke — Malinovci. Pristup dobry. Mineralna voda bola navrtana v roku 1957
pri hydrogeologickom prieskume. Zahlavie vrtu upravené Supatkovym zariadenim.
Mineralna voda z vrtu sa vyuZiva na kupanie v lethom otvorenom bazéne. Odber mineraing;
vody z vrtu v si¢asnosti je 10,0 I.s™'. Voda je €ira so slabym bielym zakalom, zapacha po
H2S, ma mdlu chut. Je to prirodna stredne mineralizovand, hydrouhli¢itano — chloridova
sodné voda (kyselka), hypotonickd, vlazné.

LE-17

Santovka

Obecna studiia. Studfia s mineralnou vodou sa nachadza v obci pri dome €.9, naproti
obchodného domu. Pristup dobry. Mineralna voda bola zachytena v roku 1953 kopanou
studiiou, ktorej hibku nebolo mozné zistit. Pred povrchovym znegistenim je studiia
dostatone chranena beténovou platfiou a Zeleznym poklopom. Studia sa negisti,
nezana$a sa. Mineralna voda zo studne sa nevyuziva. Voda v studni je ¢ira, bez zapachu,
mé chut slabej kyselky. Vydatnost studne sa nedala merat. Je to prirodnd slabo
mineralizovana, hydrouhliitano — siranovd, vépenato — sodnd kyselka, hypotonicka,
studena.

LE-23

Santovka

Pramen Budzgov I|. Pramef mineralnej vody sa nachadza severozapadne 1,5 km od
Santovky smerom na Bory na lavej strane potoka Blr. Ku pramefiu sa dostaneme polhou
cestou pozdiz potoka. Pristup dobry. V{ver mineralnej vody je v travertinovom kratery,
nepravidelného ovalneho tvaru, o rozmeroch 2,70 x 3,0 m a hibke 2,0m. Pramefi a okolie
pramefa nie je upravené. Nie je chraneny pred znedistenim. Je ovplyviiovany zraZkami
a pocasim. Voda z pramenia nebola vyuZivana. Voda je &ira bez zapachu, mdlej chuti. Je to
stredne mineralizovand, hydrouhli¢itano — siranova, sodno - vapenatd kyselka,
hypotonicka, studena.

LE-24

Santovka

Pramen Budzgov II. Pramen minerainej vody sa nachadza 80 m od pramefia Budzgov I., na
pravej strane potoka BUr. Pristup je dobry. Pramen vyviera podobne ako pramen LV - 23
v travertinovej kope kruhovitého tvaru, o priemere 3,0 m ahibke 1,5 m. Pramefi nie je
chréneny pred znecistenim, je ovplyviiovany zrdzkami. Pramed ajeho okolie nie je
upravené. Voda z pramenia sa nevyuziva. Voda v prameni je Cira, bez zpachu a ma chut
nasladlej kyselky. Vydatnost pramena je nemeratelnd. Je to prirodnd stredne
mineralizovand, hydrouhli¢itano — sirano — chloridova, sodno vapenata, kyselka,
hypotonicka, studena.

LE-33

Santovka

Vrt B-5. Vit B - 5 je umiestneny za budovou plniarne. Hibka vrtu je 29,0 m o teplote vody
16,1 °C. Pri erpacej skuske bola vydatnost vrtu 0,29 |.s™". V stcasnosti sa vrt nevyuziva.
Je pod kontrolou riaditelstva zriediel v Santovke. Je to prirodna slabo mineralizovana,
hydrouhli¢itanova, sodno — vapenata, sirna kyselka, hypotonickd, studend. Chraneny areél
Park v Santovke

LE-34

Santovka

Santovka | B-6. Vrt B — 6 je umiestneny juhovychodne od piniarne. Bol vybudovany po¢as
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hydrogeologickych prieskumnych prac v r. 1964. Vrt ma hibku 42,0 m o vydatnosti 0,4 I.s.
Teplota vody bola 14,5 — 15,5 °C. V st¢asnosti sa zdroj vyuziva pre potreby plniarne
Zriediel. Nad zdrojom je vybudovand ochranna murovand buadka, aby nemohol byt
znecisteny z povrchu. Je to prirodna, stolova, slabo mineralizovang, hydrouhli¢itanova,
vapenato — sodné kyselka, hypotonickd, studena. Chraneny aredl Park v Santovke

LE-35

Santovka

Santovka Il B-9. Vrt B - 9 je umiestneny pri travertinovej kope v blizkosti hlavnej cesty. Bol
vybudovany pogas hydrogeologického prieskumu v r. 1965. Vrt ma hibku 18,20 m o teplote
vody 11,5 - 12,5 °C. Pocas cerpacej skusky bola namerana vydatnost 0,22 - 0,6 |.s!. Zdroj
sa vyuziva na pitie tak, ze voda je odvedena potrubim ku travertinovej kope a tam st dva
vyvody. Celé prostredie travertinovej kopy je upravené. Je to prirodna, slabo
mineralizovand, hydrouhli¢itanova, sodno — vapenats, sirna kyselka, hypotonicka, studena.
Prirodna pamiatka Travertinova kopa.

LE-36

Santovka

Santovka Il B-11. Vit B - 11 je umiestneny vmieste nad sutokom Burskeho
a Domandického potoka. Vrt bol vybudovany vr. 1972. Je hiboky 46,80 m o teplote 14,0
°C. Pristup k vrtu je cez ora¢inu. Podla vysledkov Cerpacej skusky je vydatnost vrtu 0,40
l.s. Vrt je zachyteny ocelovou rdrou, je zabudovany v drevenom objekte. Vrt sa vyuziva
ako zdroj mineralnej vody. Je to prirodna mineraina voda, slabo mineralizovana,
hydrouhli¢itanova, vapenato — sodnd, sima, so zvySenym obsahom litia, hypotonicka,
studena.

LE-37

Santovka

Santovka V B-13. Vrt B — 13 je umiestneny v blizkosti kraterov Budzgov v doline potoka
Bur, asi 1,5 km na severovychod od Santovky. Vrt bol vybudovany v r. 1972 a jeho hibka je
26,00 m. Zahlavie vrtu je chranené ocelovou rdrou. Voda z tohto vrtu sa zatial nevyuziva.

LE-38

Santovka

Santovka IV HG-4. Vit HG - 4 je umiestneny v lavobreznej asti poriecnej nivy potoka Bur,
severne od obce. Vrt bol vybudovany v r. 1972. Vrt je hiboky 19,0 m o teplote vody 13,0 °C.
Vit sa doteraz nevyuziva. Pristup k vrtu je cez oracinu. Vrt je zabezpeceny ocelovou rurou
zabudovanou pod dogasnym drevenym objektom, ktory sa bude rekonétruovat. Podfa CSN
86 8000 je to prirodna mineraina voda, slabo mineralizovand, hydrouhli¢itanova sodno -
vapenatd, uhlicita, so zvySenym obsahom kyseliny kremicitej, hypotonick, studena.

LE-48

Santovka

Vrt B-14. Vrt bol odvrtany s ciefom zaistenia doplfiujiceho zdroja mineralnej vody pre
plniarel v Santovke. Pre nizku vydatnost nebol odpori¢any na plniarenské Ucely.
Nachadza sa na lavej strane potoka Bur, na okraji polnohospodarsky obrabanej pody. je
zabezpedeny ocelovou rurou v zlom technickom stave. Pristup je Ciastoéne obmedzeny.
Voda z vrtu sa nevyuziva.

LE-49

Santovka

Vit B-15. Vrt sa nach&dza na severnom okraji obce Santovka na favej strane Burskeho
potoka, na oracine. Je zabezpeceny ocelovou skruzou. Voda z vriu sa nevyuziva.

LE-50

Santovka

Vrt B-16. Vrt bol odvftany za Gcelom ziskania dalSieho nahradného zdroja mineralnej vody.
Nachadza sa na pravom svahu porieénej nivy potoka Bur na sever od obce Santovka. Vrt je
zabezpedeny na povrchu uzavretou ocelovou rirou. Pristup je iastotne obmedzeny, okolie
vriu je neupravené. Voda z vrtu sa nevyuZiva.

LE-51

Santovka

Vit HG-4A. Vrt HG — 4/A bol odvitany s cielom ziskania nahradného zdroja minerélnej vody
za stary zdroj HG — 4 pre piniarefl v Santovke. Nachadza sa v blizkosti starého zdroja, cca
20 m od potoka BUr, na jeho lavej strane. Mala vydatnost vylicila moznost vyuZivania
mineralnej vody. Vrt je zabezpeceny uzavretou ocelovou rirou. Pristup je cez oracinu.

LE-25

Slatina

Slatina | — vrt S-7. Pramen minerélnej vody sa nachadza na dvore piniarne mineralnej vody
v Slatine. Plniarer je juzne 500 m od obce. Pristup dobry. Vr. 1957 bola vrtom S - 7
zachytena minerélna voda v hibke 15,2 m pri teplote 12,6 °C. Vydatnost zistena cerpacou
skdSkou po zabudovani bola 1,5 I.s™!. Mineralna voda sa do spotrebitelskej siete dostava
pod nazvom “Slatina” ako stolové mineralna voda. Nad vrtom je postavena tehlova stavba,
ktord chrani minerainu vodu pred znecistenim a v ktorej je umiestnené Cerpadlo. Voda je
Cira bez zapachu, ma chut slanej kyselky.

LE-26

Slatina

Slatina Il, Il - vrt ST-2. Studfia s mineralnou vodou sa nachadza cca 6,0 m od pramefia S -
7 na dvore piniarne. Pristup dobry. Pdvodne bola mineralna voda zachytena kopanou
studriou hlbokou 6,0 m. Tato bola v r. 1957 rekon3truovand, previtanim do hibky 7,0 m.
Vydatnost studne zistena éerpacou skiskou bola 0,8 — 1,4 Ls™, o teplote mineralnej vody

24




Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
Zamer

13 °C. Studria tvori doplnkovy zdroj minerainej vody pre piniarefi. Minerélna voda tecie zo
studne volnym prelivom a je odvedend do kanalizacie. Odtok je upraveny a prispdsobeny
na odber. Mineraina voda je Cira, bez zapachu, mé chut slabej kyselky. Je to prirodna,
slabo mineralizovana, hydrouhli¢itano — chloridova sodno — vapenata kyselka, hypotonicka,
studena.

Slatina Il - vrt B-1. Vrt sa nachadza asi 5,0 m od vrtu S — 7 a vrtu ST - 2. Vrt bol vyvitany
vr. 1969, pretoZze exploatovany zdroj minerainej vody S — 7 mal uz nedostato¢né
hydrologické a technické parametre. Jeho hibka je 20,70 m. Vydatnost studne bola 1,3 1.
LE-31 Slatina o teplote vody 13,8 °C. Studfia hned po vybudovani bola zapojena do prevadzky plniame.
Dodatocne sa robila Uprava Sachty so zahlavim vrtu. Minerélna voda sa zo studne Cerpa
ponornym ¢erpadlom. Je to prirodna slabo mineralizovand, hydrouhlié¢itanovo — chloridova,
sodno — vapenata kyselka, hypotonicka, studena.

Slatina IV BB-1. Vrt BB — 1 je umiestneny na like zapadne od plniarenského aredlu.
Vybudovany bol roku 1972. Vrt sa vyuZiva pre potreby plniarne. Vrt je zabudovany do hibky
LE-39 Slatina 34,30 m. Voda ma teplotu 16,5 °C. Z vrtu mozno &erpat 1,5 I.s-! mineralnej vody. Je to
prirodnd mineralna voda, slabo mineralizovana, hydrouhli¢itano — chloridova, sodno -
vapenata, uhliéita, hypotonicka, studena.

Slatina V BB-2. Vrt BB - 2 je umiestneny na IUke juzne od plniarenského zavodu, viavo od
pristupovej cesty k plniarni. Vrt je hiboky 33,3 m, voda ma teplotu 16,5 °C. Z vrtu mozno
LE-40 Slatina gerpat 1,0 1.5 minerainej vody. Voda sa vyuZiva pre potreby piniarme. Je to prirodna
mineralna voda, stredne mineralizovand, hydrouhli¢itanovo — chloridova, sodno — vapenata,
uhli¢ita, so zvySenym obsahom litia a fluéru, hypotonicka, studena.

Virt BB-3. Vrt BB - 3 je umiestneny z&padne od obce Slatina, cca 250 m od Zeleznice (smer
Sahy — Zvolen), na lavej strane potoka Stiavnica (cca 250 m od potoka). Vrt bol odvitany
vr. 1984 do hibky 150,0 m, s teplotou vody 12,0 °C. Odporigana vydatnost je 1,0 L.s-.

LE-46 Slatina
Zdroj mineralnej vody sa vsuCasnosti nevyuziva. Je to voda prirodnd, slabo
mineralizovana, hydrouhli¢itano — chloridova, sodno — vapenata, uhli¢ita, hypotonicka,
studena.
Virt BB-4. Vrt BB —4 je umiestneny juznym smerom od Slatiny, cca 450 m od plniarne na
LE-47 Slatina poli. Vit bol odvftany a zabudovany vr. 1984 do hibky 184,0 m. Odpor(¢ana vydatnost

vodného zdroja je 1,5 L.s™. Voda zo zdroja sa nevyuziva. Je to voda prirodnd, stredne
mineralizovand, hydrouhli¢itano — chloridovd, sodno — vapenats, studena, hypotonicka.

V oblasti Dudiniec bolo realizovanych niekolko vrtov, pri€om najvyznamnej§im zdrojom mineralnej vody na
lokalite Dudince, ale aj na celej levickej Zriedlovej linii bol a v si¢asnosti aj stale je 60,65 m hiboky vrt S-3
(Kapefny). Tento vrt svojim prelivom minerainej vody uz viac ako 40 rokov zabezpec€uje cell prevadzku kupelov
v Dudinciach.

Oblast Ipelskej kotliny a prifahlého uzemia (okres Velky Krtis)

Va&sinu mineralnych vod oblasti je mozné rozdelit na 4 zakladné typy (Hlavaty et al., 1969):
> Uhli¢ité mineralne vody (kyselky) — Dolné Strhare, Madacka I, Il, Peserany, Vrbina, Maly Krti$ I, Il, Horny
Tisovnik I, II, Koprovnica (vrt PS-124), Kovacovce, Obeckov, Sklabina, Slatinné kipele (medoky$, Slana voda, vrt
B-17), Homé Strhare (vrt S-135), Horné Plachtince, Mula, Zelovce, Modry Kame#i (vrt S-160), Busince (vrt B-1).
Znacna Cast je alebo bola miestne vyuzivana.
> Termélne uhlicité vody — boli odkryté hlbokymi Struktirnymi, resp. hydrogeologickymi vrtmi a v
suCasnosti prevazne nie su dostupné pre pripadné vyuZitie (predovSetkym boli dokumentované v oblastiach
banskej exploatacie uholnych slojov v réznych horizontoch). Do tejto skupiny bola zaradena aj uhliita mineralna
voda hibsie odskusanych obzorov kiéelu, egeru a egenburgu (do hibky cca 350 m) vo vrte B-1 v Businciach.
Suc&asny preliv na tomto vrte je geneticky viazany prevazne na plytSie zvodnené obzory egeru a egenburgu.
> Akratotermy — vyskyt nizkomineralizovanych (do 1000 mg.I"") termalnych véd s teplotami do 40 °C je
charakteristicky hlavne pre strharsko-trenéskl priekopova prepadlinu — Vieska (vrt M-4), LuborieCka (vrt N-12),
Hamor-Pusta (vrt S-107), Slovenské Kragany (vrt M-5), Selice (vrty -1, HC-1a, PS-168, PS-164). Akratotermy
pochadzaju z kolektora kremitych produktivnych pieskov ottnangu a z horizontu manganovych pieskov karpatu.
Vznikli v d6sledku zlomovej miocénnej tektoniky poklesového charakteru tak, ze sa uvedené horizonty dostali do
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znaénych hibok (max. 500 m). Geotermicky stupefi pre horniny miocénu vychadza v priemere na 18 m (Franko,
1962). Teplota termalnych vod sa pohybuje od 21 do 36 °C (detailnejSie vid juhoslovenské akratotermy).

> Jodobrémové solanky — sU zname zjuznych okrajov okresu — $truktlra Soshartuan-Szecsenyi
v Madarsku, kde boli v prameni Koszegi kut, resp. vrtmi zistené natrium-chloridové vody s celkovou
mineralizaciou 10-20 g.I" a s vysokymi obsahmi jodu (36,2-93,5 mg.I") a bromu (81,5-112,0 mg.I"). Vo vrte MV-1
pri Dolnych Plachtinciach bol zisteny obsah bromu 110 mg." a jodu 87,5 mg.I". V uhliitych vodach najhlbSich
zvodnenych obzorov kiSCelu, egeru a egenburgu, odkrytych vrtmi B-1 v BuSinciach, resp. SH-1b v Hornych
Strharoch boli zistené obsahy jodu 1,25-6,5 g.I" a brému 8,3-24,8 mg.I".

Prehlad vybranych prirodzenych a umelych vyverov mineralnych vod v okrese Velky Krti§ spracovany

podla Hlavaty et al.

(1969):

Prirodzené vyvery mineralnej vody

Obec Typ mineralnej vody Teplota Vydatnost’ Celk.mineralizacia Poznamka
(°C) (L.s) (mg.I")
Zelovce Zemita alkalicka kyselka | 17,0-20,2 nepatrna 3500 vyver v Krti§skom potoku
vyver v koryte
Sklabina Zemita kyselka 83-14,0 stotiny 2300 Plachtinského poloka
viazany na okraj hraste
alebo prieénu poruchu
. . i . vyver v aluvialnej nive
Obeckov Slaba zemita kyselka 1,8-16,5 nepatrna 2000 Plachtinského potoka
Vrbina vyver z burdigalskych
Obycajna kyselka 8,0-17,2 nepatrnd 900 Strkov
Horné Plachtince Zemita kyselka 3,8-14,8 nepatrné 1500 viver v aluvialngj nive
(znedistend hnojovkou) Plachtinského potoka
vyver v allviu potoka na
Maly Krtis Oby¢ajna kyselka 1,8-17,5 stotiny 600-750 prie¢nom zlome SZ-JV
smeru
Mufa Zemita kyselka 4,0-14,8 2600 vyver v aluvianej nive Ipla
Dolné Strhére Obyéajn kyselka 53-13.4 500 viver v postrannom Gidoll
potoka Stara rie¢ka
vyver z poruchy na styku
Brusnik Zemita, 7elezité kyselka | 7,0-138 nepatmé 1400 spodnotriasovych
kremencov s
burdigalskymi ilmi
Umelé vyvery mineralnej vody
Obec, vrt (hibka) Zvodnené vrstvy | Vydatnost' | Teplota | Celk.mineralizacia Poznamka
(m) (") (°C) (mg.I")
Dolné Plachtince, 291-312, 357-366, y i slana zemita kyselka, erupcia do vy3ky
MV-1 (461 m) 379-384 5868 181189 24500 20 m trvala od 10.8. do 11.9. 1960
V.Krtis-M.Kamer, S- 215,4-219,9, s s
160 (218,9 m) 189,3-193.8 1-2 18 do 4000 zemitd alkalicka kyselka
Busince, B-1 (799,5 624-768, 528-601, . o -
m) 160-384 11,2-16,6 8000 slana zemita alkalicka kyselka
Horné Strhare, S- " .
135 (462,98 m) 345-443 800-900 30-32 5200 zemita alkalicka kyselka
Hamor, $-107 215-220, 235-263, 215583 2135 364.8 oby¢ajna terméalna voda Na-HCO3
372375 typu
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obyéajna termélnavoda ~ Na-HCOs3

Dolna Strehova, M-4 520 5-6 35-36 292,8 - A
typu, vyuziva sa v letnom kupalisku

Slovenské Kracany,
M-5

obycajna termalna voda Na-HCO3

508-510 6,5 34,7-36 4248
typu

Luboriecka, N-12 168,4-171,4 0,25-0,63 | 18,5-22 1774 oby¢ajna teplica Ca-HCOs typu

Z hladiska typovej klasifikacie je mozné chemické zlozenie podzemnych vod Uzemia roz€lenit na:

»  Kalcium (magnézium) —bikarbonatovy (A2 nad 50 %), charakteristicky pre vSetky plytkopodpovrchové, resp.
plytké (prevazne do hibkového intervalu 150 m) obehy podzemnych vod bez ohladu na ich geneticku
prislusnost. Celkova mineralizacia vod tohto typu iba zriedka prekracuje 3 g.I"".

»  Natrium-bikarbonatovy (A1 nad 50 %) — nevystupuje na povrch v prirodzenych vyveroch, vietko su to vody
odkryté vrtnymi pracami. Nizkomineralizované vody tohto typu (M<1,0 g.I"") s charakteristické pre hiboké
obehy v produktivnych suvrstviach ottnangu, rzehakiovych a manganovych pieskoch ottnangu-karpatu a
baden-sarmatskych pyroklastikach (blizSie vid juhoslovenské akratotermy).

»  Natrium-chloridovy (S4(Cl) nad 50 %) je geneticky viazany na hibinné obehy podzemnych vdd v kisCel-eger-
egenburgskych sedimentoch a vo vyraznejSej forme sa uchoval iba v dokonale izolovanych tektonickych
Struktarach (napr. Struktura Soshartyan-Szeczenyi v Madarsku). Vody tohto typu predstavuji najvysSie
mineralizované vody Studovaného uzemia (celkova mineralizacia dosahuje az 30 g.I""). Ojedinele vystupuju
aj v prirodzenych vyveroch (napr. Zriedelna Struktura Slatinnych kupelov).

+ Kalcium (magnézium)-sulfatovy (Sz(SOs) nad 50 %) - jeho ojedinely vyskyt je charakteristicky hlavne pre
plytkopodpovrchové obehy v eger-egenburgu.

e ZmieSany — ide predovSetkym o rbzne prechodné primarne medzitypy vySSie uvedenych typov podzemnych
vod. PoCetnu skupinu tvoria aj vody, ktorych primarne chemické zlozenie bolo intenzivne metamorfované
sekundarnymi faktormi.

Zo stopovych prvkov st v mineralnych vodach bezne pritomné Al, B, Ba, Cu, Li, Sr, ale aj Cr, Ag, Pb, Ti

a Ni. Ostatné stopové prvky zistené spektralnymi analyzami (Hlavaty et al., 1969) maju len lokalny vyznam, resp.

sporadicky vyskyt.

Geotermalne vody

Ores Levice (levicka kryha) je vyznamnou oblastou zdrojov geotermalnych véd, v lokalite KalinCiakovo-
Maly Kiar su odvrtané hydrotermalne vrty s teplotou 25°C a v lokalite Santovka s teplotou 27°C.

Zdroje pitnej vody

Na za&sobovanie obyvatelov okresu Levice sa vyuZivaju vylutne zdroje podzemnych véd, najvacsie
z nich su v8ak mimo hranice okresu. Su to hlavne zdroje v oblasti Gabéikova. Pripadné lokalne vodné zdroje
v okrese Levice sa vyuzivaju pre Sahy (VZ Plastovce), obce Tupa a Hontianska Vrbica, ktoré maju vlastny vodny
zroj. Zdroje v Sarovciach a Velkych Turovciach sluzia ako zalozné zdroje a nie st aktivne vyuzivané. Ostatné
vodné zdroje boli odstavené z dévodu ich vyskytu v ochrannom pasme EMO.

Na zasobovanie obyvatelov okresu Velky Krti§ sa vyuziva hlavne zdroj povrchovych véd z vodarenskej
nadrze Hrifova, ktory zasobuje 18 314 obyvatelov. Ostatni obyvatelia okresu su zasobovani zlokalnych
vodnych zdrojov podzemnych véd, ¢i uz ide ohromadné alebo individudlne z&sobovanie pitnou vodou.
NajvyznamnejSie podzemné vodné zdroje pouzivané na hromadné zasobovanie obyvatelov pitnou vodou, ¢o sa
tyka kvality vody a vydatnosti zdroja su v Plachtinciach. V obci Pribelce sa na zasobovanie pitnou vodou vyuziva
pramen.

Chranené vodohospodarske oblasti
V zadujmovom Uzemi sa chranené vodohospodarske oblasti nenachadzaju.
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I1.1.5. P6dne pomery

Okres Levice

Okres Levice sa nachadza v juhovychodnej Casti nitrianskeho kraja. Z podnych typov maju najvyssie
zastUpenie hnedozeme - 41,3% a Cernozeme - 26,2% z pofnohospodérskej pddy, men3ie zastupenie maju
pseudogleje 3,1%, fluvizeme 17,5%, Ciemice 4,6%, kambizeme 5,5% aostatné. Celkova vymera
polnohospodéarskych pdd v okrese Levice je 112 493 ha, o je 72,3% z celkovej vymery.

Kultura ha zZPPVv%
Orn4 pdda 93 486,00 83,10
Vinice 2 987,00 2,65
Zahrady 2 816,00 2,50
Ovocné sady 465,00 0,41
Trvalé trévne porasty 12 755,00 11,34
Polnohospodérska pbda 112 508,00 100,00

UGKK SR, 2005

Okres Vel'ky Krtis

Z hladiska bonity pody patria pddy Ipelskej kotliny k stredne produkénym (4. stupen zo 6-stupnovej
Skaly), niektoré k produkénym (3. stupen). Podla hodnotenia kvality pddneho fondu, patria pody okresu V. Krti§
na 13. miesto na Slovensku. V okrese Velky Krti§ previadaju hnedé pody, ktoré sa vyvinuli na nekarbonatovom

pddnom substrate a na tieto pddne typy sa viaZe lesné spolo¢enstvo a rastlinstvo.

Kultira ha ZPPVv%
Orna pbda 31075 58,47
Chmelnice 1 0,01
Vinice 1907 3,59
Zahrady 1250 2,35
Ovocné sady 370 0,70
Trvalé travne porasty 18 549 34,90
Polnohospodéarska pdda 53 151 100,00

SUSR, 2008

Hnedozeme sU typické svojim trojhorizontovym A-B-C pddnym profilom. Vyvinuli sa prevazne na
spraiach ainych kvartérnych a neogénnych sedimentoch. Ich vyvoj prebiehal v podmienkach periodicky
premyvného vodného rezimu. Od povrchu maju oby&ajne svetly humusovy Ao-horizont. Pod nim je vyvinuty
vyrazny Bt-horizont obohateny zhora vymyvanym ilom a koloidnymi zlozkami, ktoré vytvaraju na povrchu
pddnych agregatov viditelné povlaky. Bt-horizont prechadza postupne cez svetlejSi B/C-horizont do farebne
svetlého pddotvorného substratu, tj. C-horizontu. V pripade vyvoja pddy na karbonatovych substratoch su
karbonaty vylihované zo vSetkych horizontov a nachadzaju sa az v C-horizonte Casto vo forme mékkych zhlukov,
CaCOs, alebo spevnenych konkrécii, tzv. cicvarov. Moze sa tym vytvorit osobitny kalcikovy (Ca) horizont.
Subtypy :

—  Hnedozem modalna (HMm) — hnedozem v typickom vyvoji.

—  Hnedozem kultizemné (HMa) — ako HMm, ale s ornicovym horizontom nepresahujicim hibku 0,35 m.

- Hnedozem luvizemna (HMI) — ako HMm, ale s hrubSim Bt-horizontom a naznakmi eluvialneho luvického EI-
horizontu (svetlejSi horizont pod A-horizontom, ochudobneny o vylihované, prevazne ilovité Castice,
translokované do podloZného iluvidineho horizontu).

28



Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
Zamer

— Hnedozem pseudoglejova (HMg) — s tzv. mramorovanym luvickym Btg-horizontom, v ktorom popri plnych
luvickych znakoch su aj znaky oglejenia povrchovou vodou (hrdzavé a sivé Skvmy so zastupenim 10-80 %
v matrici).

Cernozeme sU dvojhorizontové A-C pddy vyvinuté z roznych nespevnenych sedimentov, prevazne
sprasi. Maju dihodoby, 5 — 7 tisicroény vyvoj v podmienkach teplej suchej klimy, kde evapotranspiracia je trvalo
vy$Sia ako zrazky. Su to pddy s tmavym, tzv. molickym Am-horizontom priaznivej $truktury, s vysokou biologickou
aktivitou. Je sorpCne nasyteny, s hrubkou spravidla nad 0,3 m, bez znakov glejovatenia. V typickom vyvoji
neobsahuje karbonaty. Am-horizont prechddza do pddotvorného substratu (C-horizontu) cez prechodny A/C-
horizont mocnosti 0,1 — 0,2 m, ktory v typickom vyvoji z karbonatovych sedimentov obsahuje karbonaty.
Cernozeme mozno povazovat za vyznamné kultime dedicstvo nasej krajiny.
Subtypy:

—  Gernozem modélna (CMm) — Gernozem v typickom vyvoji.

— &ernozem hnedozemna (CMh) — s naznakmi luvického Bt-horizontu pod A-horizontom, tj. vylihovanie
karbonatov z prechodného A/C-horizontu a nateky translokovanych koloidnych (ilovych) poviakov v fiom.

—  ¢emozem &iemicova (CME) — ako CMm, ale s oxidacnymi znakmi glejového G-horizontu v C-horizonte do
1,0 m od povrchu (hrdzavé Fe Skvrny a tmavé Mn brocky).

Fluvizeme st mladé, dvojhorizontové A-C pddy, vyvinuté vylutne z holocénnych fluvidlnych, t.|.
aluvialnych a proluvialnych silikatovych a karbonatovych sedimentov (aldvia tokov, naplavové kuzele). Su to pody
v inicialnom $tadiu vyvoja s pddotvornym procesom slabej tvorby a akumulacie humusu, pretoze tento proces je,
resp. v nedavnej minulosti bol, nariSany zaplavami a aluvialnou akumuléciou. Pre fluvizeme je typicka texturna
rozmanitost, rézna mineralna bohatost a rozne vysoka hladina podzemnej vody, s naslednym vplyvom na vyvoj
dalSieho glejového G-horizontu. Fluvizeme su teda pddy so svetlym, plytkym (tzv. ochrickym) Ao-horizontom
zriedkavo presahujucim hribku 0,3 m, ktory prechadza cez tenky prechodny A/C-horizont priamo do litologicky
zvrstveného pddotvorného substratu, C-horizontu. V typickom vyvoji mézu byt v profile naznaky glejového G-
horizontu (glejovy oxidacny Go-horizont a glejovy redukéno-oxidaény Gro-horizont), ¢o znamend, Ze hladina
podzemnej vody je trvalo hibSie ako 1,0 m.

Subtypy :

- fluvizeme kultizemné (FMa) - sprievodné fluvizeme glejové, modaine a kultizemné fahké; z nekarbonatovych
aluvialnych sedimentov. Fluvizem v typickom vyvoji, bez dalSich diagnostickych horizontov alebo ich
naznakov, s vynimkou moznych naznakov G-horizontu (Go az Gro-horizont). Tie sa prejavuju v matrici ako
hrdzavé Skvrny, zhluky az noduly oxidov a hydrooxidov Fe, so zastipenim nad 10 %. U Gro-horizontu je
popri hrdzavom sfarbeni aj zastipenie vyraznej sivej farby ako dosledok striedania oxidacnych a redukénych
procesov v podmienkach periodicky zvySenej hladiny podzemnej vody, s ornicovym Akp-horizontom,
nepresahujicim hibku 0,35 m. Prechod do C-horizontu je ostry az zretelny, vdosledku priorania
prechodného A/C-horizontu do ornice. Typicka sekvencia: Akp-C-Go (pripadne az Gro).

—  fluvizem modalna (FMm) — v typickom vyvoji, bez dalSich diagnostickych horizontov alebo ich naznakov,
s vynimkou moznych naznakov G-horizontu (Go az Gro-horizont). Tie sa prejavuju v matrici ako hrdzavé
Skvrny, zhluky aZ noduly oxidov a hydrooxidov Fe, so zastlpenim nad 10 %. U Gro-horizontu je popri
hrdzavom sfarbeni aj zastupenie vyraznej sivej farby ako dosledok striedania oxidacnych a redukénych
procesov v podmienkach periodicky zvySenej hladiny podzemnej vody. Typicka sekvencia pddnych
horizontov: Ao-A/C-C-Go (pripadne az Gro).

—  fluvizem glejové (FMg) — fluvizem s pritomnostou glejového redukéného Gr-horizontu v profile v hibke 0,5 -
1,0 m, ako désledok dihodobo pdsobiacej hladiny podzemnej vody v tejto hibke. Gr-horizont je v rozsahu nad
90 % sivy, sivozeleny az sivomodry, so zastUpenim hrdzavej < 10 %. SlabSie znaky glejovatenia sa
nachadzaju vo vSetkych vy$Sich horizontoch. Typicka sekvencia: AoGo-A/CGo-Go-Gro-Gr.

11.1.6. Rastlinstvo

Z hladiska fytogeograficko-vegetacného Elenenia Uzemia Slovenska patri rastlinstvo podia Atlasu krajiny
SR, 2002 do nasledovnych podzon, oblasti, okresov a podokresov:
* Dubova zéna - Nizinng podzéna - Pahorkatinnd oblast - Hronska pahorkatina - severny
podokres
»  Dubova zo6na - NiZinna podzéna - Pahorkatinna oblast - Hronské niva
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» Dubova z6na - NiZinna podzéna - Pahorkatinna oblast - Ipelska pahorkatina - juzny podokres
» Dubova zona - Nizinna podzéna - Pahorkatinna oblast - Ipelska niva

» Dubova zona - Horska podzéna - Sopeéna oblast - Krupinska planina

»  Dubova zona - Horska podzéna - Sopeéna oblast - Juhoslovenska kotlina - Ipel'ska kotlina

Podla Atlasu krajiny SR 2002 sa v sledovanom Uzemi nachadzaju nasledovné jednotky prirodzene;

vegetacie:

e U-luzné lesy nizinné

»  Cr-dubovo - hrabové lesy panénske

e C-dubovo - hrabové lesy karpatské

e Cl-dubovo - hrabové lesy peripanonske

*  Qc - dubovo-cerové lesy

*  Qt-dubové lesy s javorom tatarskym a dubom plstnatym

e Fs - bukové kvetnaté lesy podhorské

U — luzné lesy nizinné

Do tejto jednotky su zahmuté vihkomilné a Ciastoéne mezohygrofiné lesy rastuce na aluvialnych
naplaveninach pozdiz vodnych tokov, alebo v blizkosti prirodzenych vodnych nadrzi. Zvaé$a s to spolotenstva
jasenovo — brestovych a dubovo — brestovych lesov rozSirené na altviach vacsich riek, avSak viazu sa na vySSie
a relativne suchsie polohy udolnych niv, najma v nizinach a teplejSich oblastiach pahorkatin (do 300 m n.m.), kde
ich zriedkavejSie a Casovo kratSie ovplyviiuju periodicky sa opakujuce povrchové zaplavy, alebo kolisajlca
hladina podzemnej vody. Zvysky tychto porastov okolo vodnych tokov sl v stiéasnej dobe pozmenené a
ohrozované [udskou &innostou (regulacia vodnych tokov, polnohospodarstvo, melioracie a pod.). Na ich vznik,
vyvoj a Strukturu vplyva vela ekologickych faktorov, z ktorych rozhodujlci vyznam ma vodny rezim zko spojeny
s reliéfom a zloZenie pddotvorného materidlu. Z drevin sa uplatfiuju najma tvrdé luzné dreviny: jaser Uzkolisty
(Fraxinus angustifolia), dub letny (Quercus robur), brest hrabolisty (Ulmus minor), jasen Stihly (Fraxinus
excelsior), javor polny (Acer campestre), ¢remcha strapcovita (Padus avium), medzi ktoré byvaju hojne
primieSané aj niektoré dreviny makkych luznych lesov, napriklad topol biely (Populus alba), topol Ciermny (Populus
nigra), jelSa lepkava (Alnus glutinosa). Z tychto drevin maju rozhoduijuci edifikacny vyznam jasef pandnsky a dub
letny, lokalne aj brest hrabolisty. Krovité poschodie je zv&¢Sa dobre vyvinuté a vyznaCuje sa vysokou
pokryvnostou. Beznymi druhmi byvaju svib krvavy (Cornus sanguinea), vtaci zob oby€ajny (Ligustrum vulgare),
brslen eurdpsky (Euonymus europaea), javor polny (Acer campestre), rozlicné druhy hlohu (Crataegus sp.),
lieska obyCajna (Corylus avellana), javor tatarsky (Acer tataricum) a iné. Bylinny podrast je podstatne bohatsi a
druhovo pestrejsi. Mnoho eutrofnych a mezotrofnych bylin tu ma optimalne rastové podmienky, lebo pdda je
dostato€ne zasobena nielen vodou, ale aj zakladnymi mineralnymi Zivinami.

Cr — dubovo - hrabové lesy panénske

Su to spolocenstva dubovo — hrabovych lesov v najteplejSich oblastiach Slovenska alebo v teplejSich
kotlinach a v dolinach, kde ma klima zvySenu kontinentalitu. Edaficky su podmienené aj v oblastiach ponticko —
panénskych dubovych lesov, v spraSovych pahorkatinach, v kotlinach juzného Slovenska, na rovinach
(Podunajska, Vychodoslovenska) a na Zahorskej nizine. Podmieriuju ich predovSetkym piesoénaté a Strkovité
terasy (tretohorné alebo Stvrtohorné) pokryté sprasovymi hlinami alebo naplavové kuzele. Na vapnitych altviach
rovin sU vzacnejSie, alebo vytvaraju prechodny typ fytocendz a fytocenologicky sa radia k luznym lesom.
Stromové poschodie tvoria najmd dominantny dub letny (Quercus robur), Casty je dub sivasty (Quercus
pedunculifolia), iba na prechode do chladnejSich poléh pristupuje alebo dominuje dub zimny (Quercus petraea).
Hojné su eSte javory (Acer campestre, Acer platanoides). Tvoria najCastejSie nizSiu stromovl a krovinnu etaz.
Bezné st bresty (Ulmus minor, na vihkejsich miestach Ulmus laevis). Dalej sa vyskytuji hrab (Carpinus betulus)
a jasene (Fraxinus excelsior, Fraxinus angustifolia). Krovinné poschodie je takisto bohaté, previada najmé vtaci
zob (Ligustrum vulgare), trnka (Prunus spinosa), siripitka (Viburnum lantana) a baza Cierna (Sambucus nigra).
Charakteristickym druhom bylin st zvoncek repkovity (Campanula rapuncoloides), hviezdica velkokveta (Stellaria
hlostea), fialka podivuhodna (Viola mirabilis), fialka Rivinova (Viola riviniana), prvosienka jarna (Primula veris),
hrachor jarny (Lathyrus vernus), lipnica drsna (Poa scabra), lipnica hajna (Poa nemoralis) a pod.
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Qc — Dubovo-cerové lesy

Dubové subxerotermofilné az xerotermofilné lesy, v ktorych vystupuje este dub cerovy (Quercus cerris)
sa viazu na chrbty a mierne svahy, inde iba na juzne exponované a relativne prudsie svahy. Spolu s cerom tu
vystupuju dub Zltkasty (Quercus dalechampii) alebo dub sivozeleny (Quercus pedunculifiora). Z inych drevin su
virisené javor polny (Acer campestre), javor tatarsky (Acer tataricum). Prevladnutie cera sa povazuje za
ddsledok vplyvu Cloveka, Comu napomahaju najma dobré zmladzovanie a jeho vymladkovost. Krovinna vrstva je
pomerne bohata. Tvoria ju najmé vtaci zob (Ligustrum vulgare), trnka obyCajné (Prunus spinosa), Svib krvavy
(Swida sanguinea), driefi (Corus mas), reSetliak precistujici (Rhamnus catharica). Bylinnu vrstvu tvoria ostrica
horska (Carex montana), natrznik biely (Potenntilla alba), lipnica uzkolistd (Poa angustifolia), hrachor Cierny
(Lathyrus niger), kosienka farbiarska (Serratula tinctoria), kralik chocholikaty (Pyrethrum corymbosum) a pod.

Sx - Luzné lesy vibovo - topolové

vy

zvySky tvori jadro brehovych porastov v kontakte s vodnou hladinou. V E3 dominuju viby — biela, krehka,
koSikarska, purpurova, popolava (Salix alba, Salix fragilis, Salix viminalis, Salix purpurea, Salix cinerea) jel$a
lepkava (Alnus glutinosa), topol Cierny (Populus nigra), topol biely (Populus alba). Bohaté su liany chmel
oby€ajny (Humulus lupulus), neofyt jeZatec laloCnaty (Echinocystis lobata), posed (Bryonia sp.), bohaty je
jasenovec javorolisty (Negundo aceroides). Pévodné nitrofilné druhy v st¢asnosti ustupuju v désledku poklesu
hladiny podzemnych véd. Na Strkovych brehoch do$lo k néastupu xerofytnych druhov ruderélneho charakteru.

Fs — Bukové kvetnaté lesy podhorské

Porasty kvetnatych buéin rastu na men$ich plochach v z&veroch dolin, na severne exponovanych
svahoch od vy$ky 550 — 600 m.n.m. V bylinnom podraste ma dominantné zastupenie Galium odoratum (marinka
vofiava), Geranium robertsianum (pakost smradlavy), Oxalis acetosella (kyslicka by&ajna), Dentaria bulbifera
(zubacka cibulkonosna), Sanicula europaea (Zindava eurdpska), Carex pilosa (ostrica chlpata), Carex sylvatica
(ostrica lesna), Dryopteris filix--mas (paprad samcia). Podhorské buciny st v Uzemi zastupené spolocenstvami
Carici pilosae-Fagetum, Dentario bulbiferae-Fagetum, Luzulo-Fagetum. Buk nastupuje na juznych svahoch od +
450 m.n.m. V podhorskych bucinach je buk dominantnou drevinou, dalej je pritomna jedla (Abies), dub zimny
(Quercus petraea), na juznych svahoch dub cerovy (Quercus cerris), miestami je tu vtrusena lipa malolista (Tilia
cordata), javor horsky (Acer pseudoplatanus), i javor mlie€ (Acer platanoides).

1.7 Zivodi§stvo

ZlozZenie fauny SirSieho rieSeného Uzemia je vysledkom pdsobenia zloZitého komplexu prirodnych
Cinitelov a zasahov Cloveka. Vzhladom na konfiguraciu terénu, na pomerne vysokl vySkovu zonalnost
a expoziciu, v kontexte s lokalnymi podmienkami, je st¢asna fauna vyrazne réznoroda. V Gzemi sa uplatiuju
nasledovné zoocenozy:

* hydrickych biotopov te€ucich vod (ekosystémy Hrona, Ipfa a inych tokov a miestnych pritokov),

 hydrickych biotopov stojatych vod (periodické vody, mlaky, prirodzené i umelé depresie rozneho
charakteru a typu),

* luCnych biotopov a polnohospodarskej pddy (poloprirodzené IUky, pasienky, kosené luky,
ruderalne spologenstva, orna pdda - polnohospodarske monokultury),

» nelesnej stromovej a krovinnej vegetacie (brehové porasty, remizky, medze a kroviny, liniova
vegetacia rézneho typu, zahrady),

 lesnych ekosystémov (lesy, menSie remizky),

» [udskych sidiel (budovy, parky, zahrady, ruderalne spolo¢enstva).

Prevazna Cast Uzemia je sUcastou stepnej zony a severnd Cast je suCastou lesnej zény. V biotope
listnatych lesov Ziju jelet obygajny, daniel $kvrnity, smec horny, svifia diva, liska obyajna. Dal$im dravcom je
kuna hérna, jazvec oby€ajny. Z mackovitych Seliem tu Zije macka diva a z ostatnych cicavcov tu Zije zajac polny,
kralik divy, veverica oby€ajna, jez obycajny, krt obyCajny a iné. Z vtakov s najCastejSimi druhmi jastrab velky,
mysSiak horny, sova dlhochvosta, krakla belasa, datel prostredny, holub hrivnék a iné.. Z obojzivelnikov su
najCastejSie ropucha oby€ajna, skokan Stihly, rosni¢ka zelena. V biotope pofnych hérok ziju bazant oby€ajny,
strako$ velky, drozd Cvikotavy. Charakteristickymi druhmi poli, 10k a pasienkov sU hrabavka Skvrnita, prepelica
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polnd, jarabica polna, zajac polny a iné.. V blizkosti ludskych sidel ziju bocian biely, Zltochvost domovy, beloritka
oby€ajna, lastoviCka obyCajna, lasica oby€ajna atd. Vyznamné postavenie v Uzemi ma aj vodna fauna. Z ryb sa
v tychto spolocenstvach vyskytuje napr. jalec hlavaty podustva severna, mrena severna a poska pasava. Kapor
sazan sa v Uzemi umelo chova.

lII.2. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, STABILITA, OCHRANA, SCENERIA

lIl.2.1. Krajina

V rieS8enom Uzemi su zastupené okrem krajinnych prvkov s nizkou ekostabilizaénou hodnotou (orna
pdda, zastavané plochy a ostatné plochy), aj hodnotné uzemia luznych lesov a sprievodnej liniovej nelesnej
stromovej a krovitej vegetacie pozdiz dominantnych vodnych tokov (Hron, Ipel) aich boénych pritokov, resp.
lesné porasty a sprievodnaplosnd nelesna stromova akrovitd vegetdcia v pahorkatinnej krajine.
Polnohospodérska krajina prevliada v zapadnej (Podunajskd nizina) avychodnej Casti (Ipelska kotlina)
dotknutého Uzemia, v centrainej Casti krajiny (Krupinska planina) previadaju suvislé lesné porasty a plochy
nelesnej a krovinnej vegetacie. Vyznamne su v Gzemi zastipené vinice a sady.

Z hladiska zastupenia prirodnych prvkov a délezitosti pri zachovani ekologickej stability uzemia su
najvyznamnejSie luzné lesy, lesné porasty, trvalé travnaté porasty, plochy nelesnej a krovinnej vegetacie, vodné
toky a vodné plochy. Tieto v dotknutom Uzemi predstavuju pomerne zna¢né zastupenie.

Na z&klade hore uvedeného mozno konstatovat, Ze rieSené Uzemie spada medzi Uzemia s nizkou az
vysokou ekologickou stabilitou.

l1.2.2. Struktura krajiny

Sudasna Struktira krajiny je vysledkom dlhodobého historického vyvoja. Odraza vyuzitie prirodne;
krajiny Clovekom. Vysledkom takéhoto antropického pdsobenia v krajine je vznik poloprirodzenych a umelych
prvkov, ktoré spolu s prirodnymi prvkami dotvaraju celkovi mozaiku su€asnej krajinnej Struktary. Plodny rozsah a
fyziognomia prvkov si¢asnej krajinnej Struktlry zavisia od funkcie, ktorl v krajine plnia.

V sUcasnej krajinnej Struktire sledovaného Uzemia vystupuju nasledovné prvky :

- orna pdda — velkoplosné aj maloplosné oraciny,

- vinice, sady, zahrady

- ftrvalé travne porasty,

- nelesna stromova a krovita zelen, liniova zelen,

- sUvislé lesné porasty,

- vodné toky a vodné plochy,

- pofnohospodérske prvky — arealy pofnohospodérskej vyroby,

- priemyselné objekty a objekty sluZieb,

- energovody a produktovody podzemné aj vzdu$né,

- vodohospodérske prvky,

- sidelné prvky — kompaktna sidelna zastavba, kompakiné aj rozptylené vidiecke sidla, lazy
- dopravné prvky — cesty, Zeleznice,

- rekreacno — oddychové, Sportové a kulturno — historické objekty, arealy kupelnictva.

I.2.3. Scenéria krajiny

Z hladiska scenérie krajiny mozeme sledované uzemie rozdelit na niekofko zakladnych Struktar:

—  krajina mestského typu — v mesta Levice a Velky Krti§, kde maju dominanciu technické prvky a prvky bytovej
zastavby, ktoré su menej vhodne doplnené prirodnymi prvkami,

— krajina mensich mestskych sidiel — mesta Zeliezovce, Dudince, Sahy, kde maju parcidlne zastipenie
technické prvky a prvky bytovej zastavby s poloprirodnymi a prirodnymi prvkami,

— polnohospodarska krajina — ¢ast zaujmového Uzemia, kde maju dominanciu velkoblokové polia predelené
réznymi prvkami liniovej alebo skupinovej nelesnej stromovej a krovitej vegetacie, so sustredenym vidieckym
osidlenim a réznymi technickymi prvkami,
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— pahorkatinna krajina — polnohospodarsky vyuzivana s vidieckym rozptylenym osidlenim, kde ¢lovekom
vytvorené a vyuzivané prvky su viac — menej vo vyvazenom stave s prirodnymi ekologicky vyznamnymi
prvkami,

— pahorkatinna krajina — kde prevazuju lesné porasty aploSné nelesné a krovinné porasty pred
polnohospodarsky vyuzivanymi plochami s rozptylenymi vidieckymi sidlami a lazmi

—  krajina dominantnych vodnych tokov - linia Hronu a Ipla s luznymi lesmi a rozsiahlymi brehovymi porastmi.

Za najhodnotnejSie prvky z hfadiska scenérie dotknutého Uzemia sa povazuji najma prirodné prvky —
luzné lesy alesné porasty, prirodzené vodné toky so sprievodnou vegetaciou, rozptylend nelesnéd drevinna
vegetacia.

Struktary kultarnej krajiny — velkoblokové oraciny, degradované pasienky, ruderalne spolocenstva s
scenericky menej pOsobivé aza negativne najmenej hodnotné su povazované sidla miest a sustredenych
vidieckych sidiel, priemyselné a polnohospodérske areély, komunikacie a dalsie prevazne technickeé diela.

Il.2.4. Vymedzenie ochrannych pasiem a chranenych Gzemi podl'a osobitnych predpisov

l1.2.4.1. Chranené tizemia podfa z. €. 543 / 2002 Z.z o ochrane prirody a krajiny

V SirSom okoli hodnotenej stavby sa vramci okresov Levice a Velky Krti§ nachadzaju nasledovné
Uzemia maloplos$né chranené tzemia podla zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny:

- Chraneny areal Kraloviova slatina - nachadza sa vokrese Levice, v katastri obce Horné
Semerovce. Za chraneny aredl bolo toto Uzemie vyhlasené vroku 2000 na ploche 2632 m? za G&elom
zabezpedenia ochrany raSeliniska v uzavretej terénnej depresii lesného spoloenstva v Ipelskej pahorkatine.
Aredl je chraneny 4. stupfiom ochrany.

- Prirodna rezervacia Hlohyia - nachadza sa v okrese Levice, v katastri obce Kuku€inov. Za prirodnu
rezervaciu bola vyhlasena v roku 1982 na ploche 25400 m2 za U¢elom ochrany najzachovalej$ieho a jedného
z poslednych zvySkov luznych lesov v okrese Levice s charakteristickym drevinovym zlozenim - topol sivy, jelSa
lepkava, vfba biela, na vedeckovyskumné, naucné a kultirno-vychovné ciele. Hlohyia je chranena 4. stupriom
ochrany.

- Prirodna pamiatka Zlepencova terasa - nachadza sa v okrese Levice, v katastri obce Sahy a bola
vyhlasena v roku 2001 na ploche 12 076 m2 za Ucelom ochrany zachovanych zvyskov riecnych teras na Ipeskej
nive. Uzemie je spadd pod 4. stuper ochrany.

- Chraneny areal Cerinsky potok - nachadza sa v okrese Velky Krti§, v katastralnom Uzemi obce
Cebovce a Kosihovce na ploche 62 787 m2. Za chraneny areal bol vyhlaseny v roku 1997 za Ugelom ochrany
vyskytujucej sa poCetnej populacie vstavaCovitych - krustik neskory, patri do skupiny ohrozenych az kriticky
ohrozenych. Uzemie spadé pod 4. stupefi ochrany.

- Prirodna pamiatka Kosihovsky Kamenny vrch - nachadza sa v okrese Velky Krti§, v katastralnom
uzemi obce Kosihovce na ploche 125000 m2. Za prirodnu pamiatku bol vyhlaseny vroku 1984 za Ucelom
ochrany tvarovo zriedkavej krajinnej dominanty na vedeckovyskumné, nau¢né a kultirno-vychovné ciele. Uzemie
spada pod 5. stupefi ochrany.

- Prirodna rezervacia Cebovska lesostep - nachadza sa v okrese Velky Krti§, v katastralnom Gzemi
obce Cebovce na ploche 73 500 m2. Za prirodn(i rezervaciu bola vyhlasena v roku 1988, v Uizemi sa nachadza
subor teplomilnych rastlinnych a Zivogisnych spoloCenstiev Modrokamenskej Ubo¢e na juznom Upéti Krupinskej
planiny. Cebovska lesostep spada pod 5. stupefi ochrany.

- Chraneny areal Holica - nachadza sa v okrese Velky Krti§, v katastrainom Gzemi obce Horné Pribelce
na ploche 10 000 m2. Za chréneny areal bolo Uzemie vyhlasené v roku 1984, uzemie je vynimocné tym, ze na
vulkanickom podlozi tvorenom andezitovymi brekciami sa vytvorila formacia skalnych stepi s prir. vyskytom
jasefa mannového (Fraxinus ornus). Okrem dvoch skupin starych jedincov so zmeranymi Udajmi sa jasen
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mannovy aj zmladzuje, oblast je vyznamna aj na vedecké a kultirno-vychovné ciele. Holica spada pod 4. stupen
ochrany.

- Prirodna rezervacia Cudeninsky modiar - nachadza sa v okrese Velky Krti§, v katastralnom Gzemi
obce Ipelské Predmostie na ploche 1416 855 m2. Za prirodnU rezervaciu bol Cudeninsky mociar vyhlaseny
v roku 2009 za ¢elom ochrany zachovalym biotopov eurépskeho vyznamu - vysokobylinné spoloCenstva na
vlhkych lukach a nizinné a podhorské kosné luky a druhu eurépskeho vyznamu - ohnivaéik lesny (Lycaena
dispar). Uzemie spada pod 4. stupefi ochrany.

- Prirodna rezervacia Ipel'ské hony - nachadza sa v okrese Velky Krti§, v katastralnom Gzemi obce
Ipelské Predmostie na ploche 293 908 m2. Za prirodnu rezervéciu bolo Uzemie vyhlasené v roku 1998 za Ucelom
ochrany pdvodnych mociarnych avodnych biotopov Poiplia ako sucasti Uzemia zapisaného medzi lokality
Dohovoru o mokradiach majlcich medzinarodny vyznam predovietkym ako biotopy vodného vtactva. Uzemie
spada pod 5. stupefi ochrany.

- Prirodna rezervacia Ryzovisko - nachadza sa v okrese Velky Krti§, v katastralnom Uzemi obce
Ipelské Predmostie na ploche 580 764 m2. Za prirodnu rezervaciu bola oblast vyhlasena v roku 2000 za Géelom
zabezpecCenia ochrany mokradovych ekosystémov v nive Ipla, na ktoré sa viaze vyskyt chranenych a ohrozenych
druhov fauny a fléry. Uzemie spada pod 5. stupefi ochrany.

Na rieke Hron, vblizkosti dasti Svodov (Sast mesta Zeliezovce) sa nachadza prirodna lokalita
s predpokadom na vyhlasenie maloplosného chraneného Uzemia v kategdrii prirodna rezervacia Svodovské
rameno Hrona.

Velkoplo$né chranené lizemia sa v zaujmovom Uzemi nenachadzaju.

V zmysle UPN VUC Banskobystrického kraja je na vyhlasenie pripravena chranena krajinna oblast
Krupinska planina. Krupinska planina je pohorie, ktoré vzniklo z lavového pradu, teélceho zo soptiacej Polany.
Preto sa pohorie zvaZuje od severu k juhu, aby nedaleko Ipla odrazu prudko kleslo do niziny, v mieste, kde
lavovy prud vychladol a zastavil sa. Pohorie méa charakter IG¢nato — lesnato — krovinatej ndhornej planiny,
rozbrazdenej hlbokymi dolinami riek a potokov. Na rozfahlych Iukach roztrisené lazy dotvaraju jedinecnu
atmosféru tohto pohoria. Raritou tejto oblasti je Cabradsky hradny vrch. Jeho zvia$tnost spogiva v tom, Ze je to
najvacsia a nejznamejsia lokalita vyskytu plazov na Slovensku. Cast tohto zaujimavého a relativne nedotknutého
Uzemia je pokryta uzemiami NATURA 2000, ale na vacSinu Uzemia sa zatial vztahuje len 1. stupefi ochrany.

Medzinarodne vyznamné mokrad'ové tzemie podl'a Ramsarského dohovoru o mokradiach

Ramsarska lokalita Poiplie — nachadza sa v okrese Levice a Velky Krti§ na ploche 410,87 ha. Za
ramsarsku lokalitu bolo toto Uzemie vyhlasené 17. 02. 1998. Lokalita Poiplie je zvySkom rozsiahleho
mokradového ekosystému povodia Ipfa na juhu stredného Slovenska, ktory nadvazuje na rozfahlejSie mokrade
v Madarsku. Predstavuje komplex mokradi s vysokou diverzitou rastlin a Zivo€ichov, spologenstiev otvorenych
vodnych pléch, vysokobylinnych mociarov, vihkych Ik a luznych lesov. Zahffia maloplo$né chranené Uzemia -
prirodné rezervacie Ipelské hony a RyZovisko. Vyznamna fauna: vazky (Aeschna affinis, A. mixta, Lestes virens),
buciak nocny (Nycticorax nycticorax), kaluziak Cervenonohy (Tringa totanus), vydra rietna (Lutra lutra) a iné.
Vyznamna flora: rebriCek jemnolisty (Achillea crithmifolia), bledula letna (Leucojum aestivum), bublinatka rakuska
(Utricularia austriaca), rezavka aloovita (Stratiotes aloides), okrasa okolikata (Butomus umbelatus) a iné. Uzemie
je vyuzivané najma na produkciu sena a pastvu hovadzieho dobytka. Ohrozené je pripravovanymi planmi
regulacie poslednych meandrujucich Usekov Ipla. Ramsarska lokalita sa prekryva s Chranenym vtacim Gzemim
Poiplie (88,98%).
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Uzemia NATURA 2000

V z&ujmovom Uzemi sa nachadzaju nasledovné dzemia eurépskeho vyznamu:

SKUEV0392 Brezovska stran — Uzemie zabera plochu 63,2 ha alezi v katastralnom Uzemi obce
Plastovce. Predmetom ochrany su nasledovné biotopy: pionierske porasty na plytkych karbonatovych a
bazickych substratoch zvazu Alysso-Sedion albi, subpanonske travinnobylinné porasty, nizinné a
podhorské kosné luky, xerotermné krovinym, karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy, teplomilné
panonske dubové lesy a druhy: priadkovec trnkovy (Eriogaster catax), roha¢ obyCajny (Lucanus cervus),
modracik bahniskovy (Maculinea nausithous), ohnivacik velky (Lycaena dispar), hnedacik osikovy
(Hypodryas maturna).

SKUEV0035 Cebovska lesostep — Uizemie zabera plochu 212,97 ha a leZi v katastralnom tzemi obce
Cebovce a Homé Pribelce. Predmetom ochrany st biotopy:  subpanénske  travinnobylinné  porasty,
nizinné a podhorské kosné luky, lipovo-javorové sutinové lesy, karpatské a panonske dubovo-hrabové
lesy, teplomilné panonske dubové lesy a druhy: kunka Zltobrucha (Bombina variegata), rohaé obycajny
(Lucanus cervus), podkovar maly (Rhinolophus hipposideros).

SKUEV0054 Cudeninsky mociar — Uzemie zabera plochu 138,17 ha a leZi v katastralnom Gzemi obce
Ipelské Predmostie. Predmetom ochrany su biotopy: vihkomilné vysokobylinné lemové spoloenstva na
porie€nych nivach od nizin do alpinskeho stupria, nizinné a podhorské kosné luky a druhy: ohnivacik
velky (Lycaena dispar), kolok vretenovity (Zingel streber).

SKUEV0055 Ipef'ské hony — (izemie zabera plochu 29,39 ha a leZi v katastralnom Uzemi obce Ipelské
Predmostie. Predmetom ochrany su nasledovné biotopy: prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody
s vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo
Hydrocharition, vihkomilné vysokobylinné lemové spoloCenstva na porieCnych nivach od nizin do
alpinskeho stupnia, aluvidlne luky zvazu Cnidion venosi, nizinné a podhorské kosné luky a druhy:
ohnivacik velky (Lycaena dispar), pizmovec hnedy (Osmoderma eremita).

SKUEV0257 Aldvium Ipla — Gzemie zabera plochu 406,07 ha a leZi v katastralnom Uzemi obce Ipelské
Predmostie a TeSmak. Predmetom ochrany su biotopy: prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s
vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo
Hydrocharition, aluvialne luky zvézu Cnidion venosi, nizinné a podhorské kosné IUky a druhy: vydra
rieéna (Lutra lutra), ohnivaCik velky (Lycaena dispar), pizmovec hnedy (Osmoderma eremita), korytko
riene (Unio crassus), kolok vretenovity (Zingel streber), hriz Kesslerov (Gobio kessleri), hriz
bieloplutvy (Gobio albipinnatus), chrobak (Morimus funereus).

V zaujmovom Uzemi sa nachadza nasledovné chranené vtacie uzemie:

SKCHVUO021 Poiplie - bolo vyhlasené vyhlaskou Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 20/2008 Z.z zo
dna 7. januara 2008 s U¢innostou od 1. februara 2008. Chranené vtadie Uzemie Poiplie sa nachadza v
okrese Levice v katastralnych Gzemiach Sahy, Tesmak, v okrese Velky Krti§ v katastralnych Gzemiach
Balog nad Ipfom, Busince, Celére, Dolinka, Chrastince, Ipelské Predmostie, Kiarov, Kolare, Kosihy nad
Ipfom, Kovagovce, Mala Calomija, Mura, Slovenské Darmoty, Velka Calomija, Velka Ves nad Ipfom,
Vrbovka, Zéhorce a v okrese LuCenec v katastralnych uzemiach Fifakovské Kovaée, Holisa, Kalonda,
MikuSovce, Mulka, Nitra nad Ipfom, Panické Dravce, Rapovce, Trebelovce, Trené, Velka nad Ipfom.
Vymera CHVU je 8 062,9 ha. Ugelom vyhlasenia CHVU Poiplie je zabezpedenie priaznivého stavu
biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov bociana bieleho,
strako$a kolesara, chriaStela malého, chriastela bodkovaného, rybarika rie¢neho, datla hnedkavého,
véelarika zlatého, vyrika lesného, penice jarabej, pipiSky chochlatej, prepelice polnej, prfhlaviara
ciernohlavého, brehule hnedej, kane mociamej, buciaCika mociameho a zabezpe€enia podmienok ich
prezitia a rozmnozovania. Na tzemi CHVU Poiplie plati 1. stupefi ochrany prirody.

Navrhované (zemia eurdpskeho vyznamu zaradené v Doplnku (niekedy oznaCované ako Uzemia

eurdpskeho vyznamu pripravované na vyhlasenie v B. etape), ktoré sa nachadzaju v zaujmovom Uzemi:

SKUEV0612 Vrani vrch
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»  SKUEV0615 Okruhly vrch

» SKUEV0616 Raj

» SKUEV0617 Jedzina

«  SKUEV0618 Cierny hrad

» SKUEV0619 Babica

+  SKUEV0626 Celovce

» SKUEV0627 HruSov

+  SKUEV0636 Cerinsky potok
» SKUEV1392 Brezovska stran

Chréanené stromy

V/ zaujmovom Uzemi sa nachadzaju nasledujlce dreviny, ktoré st chranené podfia zakona €. 543 / 2002
Z.z o ochrane prirody a krajiny. Ani jedna z uvedenych drevin nie je v kolizii s rieSenymi variantami rychlostnej
cesty R7.

Platany javorolisté v parku (Platanus hispanica Miinchh.) - k.. Kukuéinov
Dub letny - Medveckeé (Quercus robur L.) - k.U. Tekovské LuZany
Tisovec dvojradovy (Taxodium distichum L.) - k.0. Zeliezovce

Gastany v Pribelciach (Castanea sativa Mill. )- k.u. Dolné Pribelce
Oskoru$a v Hruove (Sorbus domestica L.) - k.u. HruSov

Dub letny v Seciankach (Quercus robur L.) - k.0. Se€ianky

Platan v Seciankach (Platanus hispanica Miinchh.) - k.U. Se€ianky

ll.2.4.2. Ostatné izemia s osobitnou ochranou
Ochrana vdd a vodnych zdrojov

Ochranu vod upravuje najmé zakon €.364/2004 Z.z. o vodach zakon NR SR ¢.272/2004 Z.z. o ochrane
zdravia fudi v zneni neskorSich zakonov a dalSie pravne predpisy.

Chranenymi Gzemiami podla zakona o vodach su: uzemia s povrchovou vodou uréenou na odber pre

pitnd vodu, Uzemia s vodou vhodnou na kupanie, uzemia s povrchovou vodou vhodnou pre Zivot a reprodukciu
povodnych druhov ryb, chranené oblasti prirodzenej akumulacie vod (chranené vodohospodarske oblasti),
ochranné pasma vodarenskych zdrojov, citlivé oblasti, zranitené oblasti a chranené uzemia aich ochranné
pasma podla zakona ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny.
Ochrana vodnych tokov aich koryt je ustanovena zakonom ¢. 364/2004 Z.z. o vodach, § 47. Na ochranu
vydatnosti, kvality azdravotnej bezchybnosti vody vodarenskych zdrojov sa vyhlasuju ochranné pasma
vodarenskych  zdrojov LIl IIl. stupfia. SuCasne su pasmami hygienickej ochrany (PHO) podfa z&kona
¢.126/2006 Z.z.

« Vodarenské toky — Vyhlaskou MZP SR &. 211/2005 Z.z. sa ustanovuje zoznam vyznamnych vodnych tokov
a vodarenskych tokov. Vodarenské toky st vodné toky alebo Useky vodnych tokov, ktoré sa vyuzivaji ako
vodarenské zdroje alebo sa mdzu vyuZivat ako vodarenské zdroje na odber pre pitni vodu. Ich zoznam je
uvedeny v predchadzajucej Casti dokumentacie.

* Vodné zdroje — v dotknutom Uzemi su hlavnym systémom zasobovania pitnou vodou vybudované jednotlivé
skupinové vodovody, na ktoré su napojené jednotlivé mesta a obce. Pitna voda je v okrese Levice dodavana
z podzemnych zdrojov, v okrese Velky Krti§ kombinovane, prevazne v3ak z vodarenskej nadrze Hrifiova,
resp. z lokalnych zrojov podzemnych vad. Niektoré obce maju svoje viastné vodné zdroje a rozvody vody,
niektoré obce sU bez verejného vodovodu a su zasobované z vlastnych domovych studni. Podzemné aj
povrchové vodné zdroje maju stanovené pasma hygienickej ochrany na ochranu vydatnosti, kvality a
zdravotnej bezchybnosti vody.
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e Chranend vodohospodarska oblast (CHVO) — uzemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu
prirodzeny akumuléciu vod, je vyhlasené za vodohospodarsku chranenu oblast podia zkona €. 364/2004
Z.z., § 31, kde je mozné planovat a vykonat Cinnost, len ak sa zabezpeéi vSestranna ochrana povrchovych
a podzemnych vad a ochrana ich tvorby a vyskytu a prirodzenej akumulécie a obnovy ich zasob. Na uzemi sa
chranena vodohospodarska oblast nenachadza.

Ochrana zdrojov prirodnych lie€ivych a prirodnych mineralnych véd a prirodnych lieebnych kipeloch

Ochranu zdrojov prirodnych lieCivych a prirodnych mineralnych véd a prirodnych lieebnych kipeloch
upravuje zakon €.538/200 Z.z. a dalSie pravne predpisy.

V dotknutom Uzemi sa nach&dzaju ochranné pasma prirodnych lieCivych zdrojov v Dudinciach
a prirodnych zdrojov mineralnych stolovych véd v Santovke a Slatine, ktoré su vyhlasené vo vyhlaske MZ SR ¢&.
19/2000 Z.z.

Ochranné pasmo jadrovej elektrarne v Mochovciach

Dotknutym Uzemim prechadza sUCasne najvzdialenejSie bezpeénostné pasmo jadrovej elekirarne
v Mochovciach r = 20 km.

V/zhladom na planovanu vystavbu 3. a 4. bloku JEMO su navrhované tieto tri oblasti bezpeénostnych
pasiem:

e oblast vlastného zariadenia: tato oblast v tvare kruhu so stredom v objekte elektrarne a polomerom
priblizne 3 km obsahuje zariadenia, budovy a infrastruktiru lokality Mochovce, vratane hygienického
pasma ochrany (ochranné pasmo). Toto pasmo, ktoré je zakazané trvalo obyvat, bolo stanovené
Rozhodnutim Krajského hygienika c¢. H-1V-2370/79 z 15.10.1979;

* lokalna oblast: tato oblast je definovana ako uzemie, ktoré sa nachadza zvonku hranic oblasti vlastného
zariadenia, kde je moZnost dopadov pri nepredvidanych udalostiach po¢as podmienok abnormélne;
prevadzky. Lokalna oblast oby€ajne zodpoveda 10 km pasmu s havarijnym planovanim (so stredom
lokality Mochovce), ktoré bolo definované opatreniami pre pripad havarie;

e regionalna oblast: tato oblast je konzervativne definovand ako Uzemie, v ktorom je moznost
kumulativnych a socialno-ekonomickych dopadov a zodpoveda ploche s priblizne 50 km polomerom od
lokality a je ohrani¢ena Statnymi hranicami.

[11.2.5. Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability predstavuje takii celopriestorov $truktiru navzajom prepojenych
systémov, ich zloZiek a prvkov, ktord zabezpeCuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine a vytvara
predpoklady pre udrzanie a zlepSenie ekologickej stability krajiny a Zivotného prostredia ¢loveka. Zaklad tohto
systému tvoria biocentra a biokoridory roznej hierarchickej urovne.

Zakladom pre spracovanie problematiky Uzemného systému ekologickej stability Uzemia su
dokumentacie ochrany prirody — Generel nadregionalneho Uizemného systému ekologickej stability, UPN VUC
Nitrianskeho kraja, UPN VUC Banskobystrického kraja a UPN doknutych okresov.

V rieSenej oblasti boli vy¢lenené nasledovné prvky izemného systému ekologickej stability :

Okres Levice:

Biocentra :

- NRBc Vozokansky luh

- NRBc Cabrad

— RBc Luzné porasty Hrona |, Il

- RBc Dob3or - PlieSka - Singerova dolina
- RBc Nivné luky - VySkovce

— RBc Nivné luky - TeSmak

—  RBc Zaustenie Stiavnice - Hrkovce

— RBc Velka Morda - Agata
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Biokoridory :

— NRBk Rieka Hron so skupinou BC a BK nadregionalneho a regionalneho vyznamu - hydricky typ

— NRBk Rieka Ipel so skupinou BC a BK nadregionalneho a regionalneho vyznamu - hydricky typ

— NRBk Biokoridor Stiavnickych vrchov s vybezkami na Ipelski pahorkatinu az po Burdu so skupinou
regionalnych a nadregionalnych biocentier - terestricky typ

— RBk Pritoky rieky Hron: Kvetnianka, Nyrica, Vrbovec - hydricky typ

— Rbk Vodny tok - Sikenica - hydricky typ

— Rbk Vodny tok - Br - hydricky typ

—  Rbk Vodny tok - Stiavnica - hydricky typ

- Rbk Vodny tok - Krupinica - hydricky typ

- Rbk po rozvodnici Sikenica a Hron - terestricky typ

—  Rbk po rozvodnici medzi Birom a Stiavnicou - terestricky typ

—  Rbk po rozvodnici Stiavnice a Krupinice - terestricky typ

Genofondova lokalita :
— Genofondova lokalita flory - mitve rameno Hrona vlokalite Svodov s vodnou a brehovou vegetaciou
(v zmysle RUSES okresu Levice)

Okres Velky Krtis:

Biocentra :

— NRBc Poiplie

- NRBc Cebrad

—  RBc Ostry vrch - Dubovy vrch - Ciertaz
— RBc Krehora - Kamenna Zena

Biokoridory :

— NRBk Vodny tok Ipel - hydricko-terestricky typ

- RBk Driefiok - KlokoC - Povojna - terestricky typ

—  RBk Cikman - Mokra - Hlavy - terestricky typ

— RBk Vrbovka - Holy vi§ok - Modry Kameri - terestricky typ
— RBk Plachtinsky potok - hydricko-terestricky typ

—  RBk Cebovsky potok - hydricko-terestricky typ

- RBk Velky potok - hydricko-terestricky typ

— RBk potok Galomia - hydricko-terestricky typ

1.3. OBYVATELSTVO, JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA, KULTURNOHISTORICKE HODNOTY UZEMIA

Navrhovana rychlostn cesta R7 je umiestnena v Nitrianskom a Banskobystrickom kraji, v okresoch
Levice a Velky Krtis.

I1.3.1 Charakteristika izemia dotknutych sidiel

Mesto Levice

Mesto Levice ma vyhodnu geograficku polohu. Z vacSej Casti leZi na Sirokej aluvialnej nive Hrona, ale
severny a vychodny okraj bol vystavany na svahoch a mieme zvinenych kopcoch Ipelskej
pahorkatiny. Nadmorska vySka mesta dosahuje rozpatie 152-273 m a rozprestiera sa na Uzemi
6099 ha.

Okolie dnednych Levic bolo uz pred vySe 6000 rokmi v neolite (mladSia doba kamenna) obyvané
rolnicko-pastierskym fudom. Okolo roku 700 pred Kr. prili na Uzemie mesta z juhoruskych stepi Skyto-Trakovia.
Po nich, okolo roku 300 pred Kr. pri8li Kelti, ktorych pamiatky sa zaraduju do okruhu tzv. laténskej kultury. Z tohto
obdobia pochadza aj vzacny nalez minci, objaveny roku 1930. Od konca 5. storoCia sa na Uzemie dostali uz s
prvymi kmerimi starych Slovanov — usadlych rofnikov. Prva pisomné zmienka o Leviciach pochadza z roku 1156.
V Uzemi sa nachadza Levicky hrad, ktory bol postaveny koncom 13. storodia, ked' vyznam nedalekého Tatarmi

38



Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
Zamer

vyplieneného Tekovského hradu upadal. Pod ochranou hradu v 14. stor. vznikla obec "Velké" alebo "Nové
Levice", ktoré boli predchodcom dneSnych Levic. Velkou pohromou pre Levice byvali ¢asté poZiare. PoZiar v r.
1696 znicili takmer celé mesto. V ¢asoch Rakocziho povstania bol uz hrad vo velmi zlom stave. Aby nepriatelia
nemohli hrad vojensky vyuzit, rozhodli sa povstalci pred odchodom hrad zni¢it. Pevnost nebola nikdy viac
obnovena a tak prestala mat z vojenského hladiska hodnotu. V druhej polovici 18. stor. sa mesto Levice zagalo
znaCne vzmahat., stalo sa centrom polnohospodarskej oblasti juzného Pohronia a strediskom obchodu a
remeselnej vyroby v cechoch. NajbohatSie rodiny investovali najma do pofnohospodarskych, ale aj inych
podnikov; vybudovali liechovar s rafinériou, parny mlyn, tehelfiu, rozsirovali chov plemenného dobytka a dali
vysadit nové vinohrady. V 19. storo&i. bolo zalozené Piaristické gymnézium v Leviciach a Statny ugitelsky Gstav,
ktoré nepretrzite existuju dodnes V 1. polovici 20. storoia nastal architektonicky rozvoj mesta. K Leviciam boli v
r.1976 administrativne pripojené pévodne samostatné obce Kalingiakovo a Maly Kiar a v 1986 obce Cankov a
Hor§a. V meste Levice sa vyskytuje viacero chranenych stromov. Na N&mesti hrdinov rastie vzacny strom
paulovnia plstnata, pred obchodnou akadémiou pagaStany konské a na levickom cintorine su celé aleje
chranenych pagastanov (spolu cca 800 kusov stromov).

Rozloha (ha) 6100
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 36538
Podiel obyvatelov predproduktivheho veku 18,7
Podiel obyvatelov produktivneho veku 65,7
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 14,8
Pocet pritomnych obyvatelov 35355
Ekonomicky aktivne osoby 968
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 53

Mesto Velky Krti$

Mesto Velky Krti§ ma z hladiska komunikacného vyhodna polohu. Nachadza sa na trase Lucenec -
Zvolen - Levice. Od Statnej hranice s Madarskou republikou na juhu okresu, hraniéného prechodu
Slovenské Darmoty - Balassagyarmat, je mesto vzdialené 17 km. Kataster mesta sa rozprestiera na
uzemi o rozlohe 1500,8721 ha.

Prvé zachované pisomné spravy o Velkom KrtiSi pochadzaju z druhej tretiny 13. storoCia. V zachovalych
pisomnostiach sa pie, ze Velky Krti§ preZil niekolkokrat roky rozkvetu, ale aj roky nepriazne a upadku. Obec sa
nachadzala na trase v stredoveku vyznamnej dopravnej obchodnej tepny, znamej ako ,velka cesta“. V 16. - 17.
storoi bolo Uzemie vystavené nésiliu osmanskych hord a uhorskych stavovskych povstani. Priaznivej$i vyvoj
osidlenia Velkého Krtida bol zaznamenany po zruSeni poddanstva v 19. storoCi. V r. 1854 - 1864 sa zacal rozvoj
miestneho banictva, otvorenim prvych hnedouholnych bani v chotaroch obci Maly a Velky Krtis.
Rok 1960 priniesol utlm tazby v uhofnych baniach a stagnéciu. V roku 1968 sa rozhodlo o obnoveni okresu
a okresnym mestom sa stal Velky Krti§, spifiajici predpoklady dalSieho rozvoja osidlenia. Zacali sa rozvijat
dalSie priemyselné odvetvia, okrem banictva to bol strojarensky, textilny, potravinarsky priemysel, stavebnictvo.

Zo zaujimavych pamiatok sa v povodnej, historickej Casti Velkého KrtiSa zachovali len objekty kastielov
a hospodarskych budov zo 17. storoCia a zo zaciatku 20. storo€ia, kostol, postaveny v roku 1770 a rozSireny v
roku 1841 pristavenim veze, s pdvodnym oltarom z 18. storoCia.

Rozloha 1501
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 14013
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 20,3
Podiel obyvatelov produktivneho veku 67,9
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 11,3
Pocet pritomnych obyvatelov 13038
Ekonomicky aktivne osoby 7017
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 50,1
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Okres Levice

Caka

vysku 190 m n.m., chotar 150-211 m n.m. Obec Caka bola osidlena uz v neolite. Je tu vyznamna
archeologicka lokalita. Obec je doloZena z r. 1287 ako Cheke, neskorsie dolozené nazvy su: Chekey
(1339), Czaka (1773), Csaka (1786), Caka, Ceka (1920), Caka (1945). Mad. Cseke. Patrila
sluzobnikom ostrihomského arcibiskupa, neskorsie ostrihomskému arcibiskupstvu so spravou v Tekovskych
Luzanoch. Obyvatelia sa zaoberali pofnohospodarstvom. Obec bola v r. 1938-1945 pripojend k Madarsku. Po
oslobodeni nastal rozvoj obce.
Pamiatky:
» Kostol rimskokatolicky barokovy zr. 1769, klasicisticky prestavany vr. 1823 arozSireny vr. 1931.
Hlavny barokovy oltar pochadza z paulinskeho klastora v Méariacsalade.
Pamétna tabula M. Culena.

Sﬁ Caka lezi vo vychodnej ¢asti Pohronskej pahorkatiny v dolinnej Gvalinke. Stred obce mé nadmorsk
LY

Rozloha (ha) 907
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 931
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 16,8
Podiel obyvatelov produktivneho veku 55,5
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 21,7
Pocet pritomnych obyvatelov 900
Ekonomicky aktivne osoby 391
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 42
Malas

Obec lezi na vychodnom Upati Pohronskej pahorkatiny v doline a na terasach potoka Nyrica. Stred
obce lezi v nadmorskej vySke 156 m n. m., chotar 150 — 169 m n. m. Obec je pisomne dolozena od
roku 1156 ako Malos, neskér Malas, Malos (1274), Malws (1286), Kydymalusy (1297), Malus, Malas,
Puzta Malas (1303), Mendscenthmalasa (1327), Welky Malasa (1773), Mala$ (1920). Obec patrila
ostrihomskému arcidiakonatu. Koncom 13. storocia a zaCiatkom 14. storocia su listinne doloZené tri lokality tohto
nazvu, z ktorych jedna (Kydymalusy) patrila ostrihomskému arcibiskupovi a dve (Puzta Malas,
Mendscenthmalasa) boli zemianske. V roku 1535 sa spominaju dve obce. Velky Malas, ktory patril zemanom z
Malasa a Kalnej a Maly Malas — Uplne opusteny. NeskorSie patrila obec viacerym rodindm. Obyvatelia sa
zaoberali pofnohospodéarstvom. V roku 1920 zniil poziar likérku. V rokoch 1938 — 1945 bola obec pripojena k
Madarsku.
Pamiatky:

» Kuria klasicisticka, zo zaciatku 19. storocia.

«  Kdria neskoroklasicisticka, z polovice 19. storoCia.

«  Kostol rimskokatolicky, neogoticky, z roku 1907, postaveny na mieste gotického.

Rozloha (ha) 1598
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 562
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15,5
Podiel obyvatelov produktivneho veku 541
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 30,2
Pocet pritomnych obyvatelov 535
Ekonomicky aktivne osoby 252
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 448
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Tekovské Luzany

Tekovské Luzany lezia vo vychodnej Casti Podunajskej niziny v Sirokej doline dolného Hrona. Stred
obce ma nadmorsku vysku 155 m n.m., chotar 145 — 160 m n.m. Obcou preteka s Hronom
rovnobezny pot6Cik Luzianka. Od r. 1954 je na 1 km dlhom Useku potoka Malanka na ploche 2 ha
rezervacia na ochranu zivoCichov — reliktov stepnych vod. Obec bola osidlena v neolite. Na Gzemi
dnesdnej obce je archeologicky doloZené neolitické sidlisko volutovej kultiry, sidlisko z doby bronzovej,
hallStattskej a laténskej, nalezy z doby rimskej a sidlisko z 11. storoCia. Obec s farou je dolozena zr. 1156 pod
nazvom Surlou, neskér Sarlou (1297), Sorloud (1305), Saro et altera Saro (1339), Welke Sarluky (1773), Welke
Sarluhy (1808), Tekovske Sarluhy (1927), Tekovské Luzany (1948), mad. Nagysalld. Vr. 1293 patrila
ostrihomskému arcibiskupstvu, vr. 1508 sa spomina ako zemepanské mestecko a stredisko juznej Casti
arcibiskupského panstva v Tekovskej zupe. Vr. 1561 ju vyplienili Turci. Po r .1918 obyvatelia pracovali
v polnohospodarstve, rozvinuté bolo aj koSikarstvo a zhotovovanie predmetov z kukuri¢ného Sdpolia. Obec bola
v rokoch 1938 - 1945 pripojena k Madarsku.
Pamiatky:

*  Kostol rimskokatolicky, barokovy z r. 1745.

«  Trojiény stip barokovy zr. 1755.

«  Kostol reformovany toleranény z r. 1784, veza je z r. 1886.

« Tekovské Luzianky: Kastiel renesanény zo 17. storoCia, neoklasicisticky prestavany v r. 1927.

Rozloha (ha) 3216
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 2926
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 19,8
Podiel obyvatelov produktivneho veku 58
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 221
Pocet pritomnych obyvatelov 2852
Ekonomicky aktivne osoby 1397
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 47,7
Sarovce

Na pravej strane Hrona, v juhovychodnej Casti okresu sa rozprestiera na ploche 2 500 ha obec
Sarovce, ktorej patria tri katastralne Uzemia: Velké Sarovce, Malé Sarovce a Vesela. Obyvatelstvo
tvoria obCania slovenskej, madarskej a romskej narodnosti. Obec ma vyhodnl geograficki polohu,
nachadza sa v blizkosti termalnych kupalisk: 10 km od Santovky, 15 km od Margity a llony, 25 km od
Podhajskej a 30 km od Stirova. Spominana prva hodnoverna pisomna zmienka o obci z roku 1245 sa vztahuje
na Velké Sarovce, v chotari ktorych vznikli Malé Sarovce, pisomne dolozené v roku 1272 pod nazvom Saroy. Boli
to starodia samostatné obce od ich administrativneho zli¢enia v roku 1943. O tom, Ze Velké Sarovce jestvovali
davno pred rokom 1245, svedCi skutoCnost, ze uz v roku 1266 tu bol kostol a dva mlynyV 18. storoci bola obec
znama chovom koni. Obyvatelia ryZovali v Hrone zlato. V obci je rimskokatolicky kostol Svatych anjelov strézcov
z roku 1332.

Rozloha (ha) 2500
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 1621
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 17,6
Podiel obyvatelov produktivneho veku 62,1
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 20,2
Pocet pritomnych obyvatelov 1576
Ekonomicky aktivne osoby 699
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 43,1
Zeliezovce

Mesto s kostolom, mlynom a kamennym mostom sa prvykrat spomina v roku 1274. Roku 1557 sa stala sidlom
panstva Zeliezovce. V obci bola stara poStova stanica. Obyvatelia sa zaoberali polnohospodarstvom. Za I. CSR
zostali Zeliezovce pofnohospodarsko-zivnostenskou obcou. V rokoch 1938-1945 boli pripojené k Madarsku. Pri
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prechode frontu utrpeli velké $kody (zahynulo asi 200 obyvatefov). Do roku 1960 boli Zeliezovce sidiom okresu.
Mestsky Statut dostali v roku 1960.

Rozloha (ha) 5652
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 7522
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 16
Podiel obyvatelov produktivneho veku 65,5
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 18,2
Pocet pritomnych obyvatelov 7383
Ekonomicky aktivne osoby 3887
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 51,7

Jur nad Hronom

Obec lezi na favobreznom porie¢nom vale nivy Hrona. Stred obce mé nadmorsku vysku 147 m n.m.,
chotar 142 - 148 m n.m. Obec Jur nad Hronom je dolozena z r. 1276 ako Sanctus Georgius. V r. 1312
obec spustosil Mati$ Cak. Obyvatelia sa zaoberali polnohospodarstvom, v 18. storoéi chovom koni.
V'r. 1938 - 1945 bola obec pripojena k Madarsku.

Pamiatky:
»  Kostol sv. Juraja romansky, z 1. polovice 13. storoCia, goticky prestavany v r. 1499, rozSireny v r. 1937.
«  Kostol reformovany, neskoroklasicisticky z r. 1878.
»  Zvonica na namesti z 19. storoCia.

Rozloha (ha) 1518
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 935
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 17,8
Podiel obyvatelov produktivneho veku 58,1
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 24,2
Pocet pritomnych obyvatelov 891
Ekonomicky aktivne osoby 433
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 46,3
Zbrojniky

4 \8;4 Prva zmienka o obci Zbr01n|ky pochédza z roku 1303. Archeologické vykopavky dokazuju osidlenie

| suCasného katastra obce uz v neolite. V 15. storoCi sa obec rozdelila Horny a Dolny Fegyvernek,
ktoré sa v roku 1946 opét zIucili. Nazov obce je pravdepodobne odvodeny od slova zbrojnos. V 19.
storoci bola obec znama pestovanim tabaku. V st¢asnosti sa spaja najma s vinohradnictvom . V roku
1716 tu bol postaveny kostol reformovanej cirkvi. O storodie neskor sa pristavala veza. V roku 1943 bola
vysvatena rimskokatolicka kaplnka, vybudovana v Casti zemianskej budovy. V blizkosti riecky Sikenica sa
nachadza sukromny rybnik, vyuZivany na Sportovy rybolov.

Rozloha (ha) 1636
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 514
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15,6
Podiel obyvatelov produktivneho veku 96,6
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 278
Pocet pritomnych obyvatelov 510
Ekonomicky aktivne osoby 233
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 45,3

42



Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
Zamer

Hontianska Vrbica

Prva pisomna zmienka o Hontianskej Vrbici je z roku 1272. LeZi na Upéti Ipelskej pahorkatiny v
Sirokej doline dolného Hrona. Katastrom preteka rieka Sikenica. Obyvatelia sa  Zivili
polnohospodarstvom, pre ktoré su tu dodnes dobré podmienky. O silnom kultirnom zazemi obce
sved¢i fakt, Ze sa tu narodili viaceri umelci a spisovatelia. Vyznamnou sakralnou paméatihodnostou je
rimskokatolicky kostol Panny Marie. Tabernaculum a kamenny kriz su pozostatkami povodného kostola z roku
1423. Okrem neho v obci stoji aj reformovany kostol. V centre obce umiestnili obyvatelia pamatnik obetiam
svetovych vojen. Zaujimavostou Hontiankej Vrbice je takzvana tisicrocna zahrada. Nazov je odvodeny od starych

lip.

Rozloha (ha) 2385
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 574
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15,3
Podiel obyvatelov produktivneho veku 60,1
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 24,6
Pocet pritomnych obyvatelov 539
Ekonomicky aktivne osoby 283
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 493
Demandice

Demandice lezia v Ipelskej pahorkatine v doline potoka Bur. Stred obce ma nadmorsku vysku 140 m
n.m., chotar 130 - 235 m. Demandice boli osidlené uz v neolite. Na ich Uzemi je archeologicky
dolozené neolitické sidlisko s kanelovanou keramikou, sidlisko Cadianskej kultury z mladSej doby
bronzovej, slovanské pohrebisko z 10. - 12. storoia. Obec je doloZzend zr. 1291 ako Damian.
Obyvatelia sa zaoberali pofnohospodarstvom a vinohradnictvom. Vr. 1938 - 1945 boli Demandice pripojené
k Madarsku.
Pamiatky:

» Kostol rimskokatolicky z konca 14. storoCia, barokovy, prestavany v 18. storoCi.

»  Kastiel ranobarokovy z konca 17. storoCia prestavany v 19. storo€i.

«  Kuria neskorobarokova z 2. polovice 18. storogia.

e Hybec: Kostol rimskokatolicky, romansky z13. storoCia, prestavany v gotickej dobe a neskor

zbarokizovany.
Rozloha (ha) 2192
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 1036
Podiel obyvatelov predproduktivheho veku 18,2
Podiel obyvatelov produktivneho veku 55,7
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 25,8
Pocet pritomnych obyvatelov 995
Ekonomicky aktivne osoby 469
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 453

Dolné Semerovce

Obec Dolné Semerovce vznikla v roku 1260. Obyvatelia sa venovali hlavne pofnohospodarstvu.
Vpadom Turkov bolo pévodné uzemie Dolnych Semeroviec zni¢ené. Na pdvodnom mieste ostala len
osada Pustd Ves. Zachoval sa tu klastor milosrdnych sestier zo 17. storoCia, ktory sluzil ako
nemocnica. Dnes v tejto budove sidli obecny Urad. Rimskokatolicky kostol sv. Jana Krstitela z konca
18. storoCia je bohato zdobeny sakralnymi pamiatkami. V roku 1860 na flom prebehla rekonStrukcia. Svojou
krasou zaujme pomnik Karolya Viszolajszkého v miestnom cintorine, no aj pamétnik v strede obce. V poslednom
obdobi sa dari rozvoju agroturistiky, najma chovu jazdeckych koni.
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Rozloha (ha) 1321
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 499
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 224
Podiel obyvatelov produktivneho veku 55,9
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 21,6
Pocet pritomnych obyvatelov 506
Ekonomicky aktivne osoby 172
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 34,5

Horné Semerovce

vydanom v Banskej Stiavnci, bez datovania. V madarskom &tatnom archive je ulozen listina z roku

1276, v ktorom meno obce sa vyskytuje nasledovne "pribi viri de Zemered". V Statnom archive sa

nachadza aj dokument, v ktorom sa meno Hornych Semerovciec prvykrat spomina v podobe Felseu
Zemered. V 15 storoCi je obec spominana aj pod nazvom Eghazas Zemered. Hlavnou ¢&innostou
obyvatelov bolo polnohospodérstvo. V obci sa nachadza kastiel Wilczekovcov a kostol s runovym pismom.
Presné datovanie kostola nepozname, je vSak pravdepodobné, ze prvy tu stal uz v 13 storodi. V 15 storoéi sa
budova dneSného kostola viackrat prestavala. Kostol vSak zostal na pévodnom mieste a v juznej Casti steny
starej lode i portél. Tento portal je najvzacnejSia Cast budovy - je zdobeny Zliabkovanim a rozvilinami, na
architrare je runové pismo a v tympanone tvaru oslieho chrbta je naznak fresky na tmovomodrom podklade.

Obec je nazyvana aj dedina runového pisma. Dedina sa prvykrat spomina v rozkaze krala Belu IV,
#4 #

Rozloha (ha) 1009
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 633
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 13,7
Podiel obyvatelov produktivneho veku 61,3
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 25
Pocet pritomnych obyvatelov 613
Ekonomicky aktivne osoby 297
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 46,9
Sahy

V malebnom udoli, ktoré zo severu lemuje Krupinska vrchovina, z juhu pohorie Bérzsdny, na oboch

stranach rieky Ipel lezi mesto Sahy. Na tomto mieste je tdolie najuzsie: vzdialenost medzi dvoma

pohoriami je necelé 3 kilometre. Archeologické vyskumy dosvedéuju, Ze uz v mlad3ej dobe kamennej

(mladopaleotickej) tu Zil Elovek. Prva pisomna zmienka o jestvovani osady Saag je z r.1237 v listine
Bela IV., napisanej vo Zvolene. Druha listina z r.1256 popisuje osady susediace so Sahami. Z pozoruhodnosti sa
v meste nachadzaju nasledovné:

¢ Radnica - byvalé sidlo Hontianskej Zupy (postavena r.1827-1857),

» Plastika umiestnena na stene muzea, pripominajuca Holocaust (Autor: A.Kutakova), Hontianske
mUzeum a galéria boli znovu zalozené r.1992. Obnovena budova muzea prijima navstevnikov od
r.1995,

»  Socha Neposkvrnenej bohorodicky, patronky mesta (r.1859),

» Kostol sluziaci evanjelikom a veriacim reformovanej cirkvi. Vchodova Cast kostola pochadza z XIIl.
Storogia a pri prestavbe bola vstavana do nového kostola. Zial, v povodnej podobe nezostala, vela
stratila zo svojej bohatej ozdoby,

e Kalvaria,

< "Brana zmierenia" - postavena v mestskom cintorine,

*  Budova byvalého klaStora premonstratov z 13.storocia.

Rozloha (ha) 4273
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 8061
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 16,4
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Podiel obyvatelov produktivneho veku 64,7
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 18,4
Pocet pritomnych obyvatelov 7711
Ekonomicky aktivne osoby 4065
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 50,4
Tupa

Tupa lezi na vychodnom okraji Ipelskej pahorkatiny v $irokej doline Stiavnice pred tstim do Ipla.
Stred obce ma nadmorskd vySku 130 m n.m., chotar 124 - 216 m n.m. Obec bola osidlena v neolite.
Na jej Uzemi je archeologicky dolozené neolitické sidlisko zeliezovskej kultiry, eneolitické sidlisko
s kanelovanou keramikou, sidlisko madarovske] kultiry zo starSej doby bronzovej, germanske
sidlisko z 2.-3. storoCia a staroslovanské sidlisko z 8. — 10. storoia. Obec je dolozend z r. 1332 ako Tompa. Vr.
1715 mala mlyn. Obyvatelia sa zaoberali polnohospodarstvom. Vr. 1938 — 1944 bola obec pripojena
k Madarsku.

Chorvatice — obec je dolozena vr. 1237/70. Patrila tunaj§im zemanom. Obyvatelia sa zaoberali
polnohospodarstvom, neskér vinohradnictvom. V r. 1962 bola obec priClenena k Tupe;.

Rozloha (ha) 1197
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 622
Podiel obyvatelov predproduktivheho veku 16,7
Podiel obyvatelov produktivneho veku 59,3
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 238
Pocet pritomnych obyvatelov 603
Ekonomicky aktivne osoby 280
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 45
Slatina

Obec Slatina lezi v najvychodnejSej Casti Podunajskej niziny pod Upatim zapadnych vybezkov
Krupinskej vysiny v doline Stiavnice. Juzne od obce vyvieraju na nive Stiavnice pramene studenej
alkalicko-zemito-slanej kyselky Slatiny, okolo ktorej sa v menSej miere vyskytuju travertiny. Je tu
plniarefl mineralnej vody. Obec je doloZzena zr. 1245 ako Zalatna, neskor Zlathna (1299), Slatina
(1773), mad. Szalatnya. Vr. 1602 ju spustoSili Turci. Vr. 1715 mala mlyn. Obyvatelstvo sa zaoberalo
polnohospodarstvom, vinohradnictvom a ovocinarstvom. Obec bola vr. 1938 — 1945 pripojena k Madarsku.
Nach&dza sa tu rimskokatolicky, barokovy kostol z 1. polovice 18. storocia.

Rozloha (ha) 951
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 348
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 21,8
Podiel obyvatelov produktivneho veku 56,9
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 21,3
Pocet pritomnych obyvatelov 332
Ekonomicky aktivne osoby 156
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 448
Horné Turovce

Horné Turovce leZia v blizkosti hlavného sidla byvalej historickej Hontianskej Zupy, na sever od Siah
v romantickom udoli potoka Krupinica, v nadmorskej vySke 143 m. V obci sa nachadza este Cinny
kamerolom, maly podnik vyrabajuci beténové prvky a dielfia na opravu strojov. Obec ma matersku
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Skolu, po$tu, samospravu, kniznicu, obchod a hostinec. Na mieste byvalého sklarskeho podniku bola postavena
sukromna strelnica. Prva pisomna zmienka o obci sa nachadza v listine Gézu Il. z roku 1156 v podobe Tur. V
suvislosti s pédvodom nazvu obce v Zemepisnych nazvoch etimologického slovnika piSu, ze "miestny nazov Tur
vznikol pravdepodobne z osobného mena s madarskym pomenovanim. Osobné meno sliZiace ako zaklad je
slovanského p6vodu, tomu predchadzalo pomenovanie podia praslovanského pratura”.

Rozloha (ha) 1297
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 621
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 14,5
Podiel obyvatelov produktivneho veku 57,3
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 28
Pocet pritomnych obyvatelov 593
Ekonomicky aktivne osoby 276
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 44 4
Plastovce

Severne od Siah, v strede historickej Hontianskej Zzupy, na madarsko-slovenskej jazykovej hranici, v
Udoli pri sutoku potokov Krupinica a Litava, sa nachadzaju Plastovce. Prvé  osidlenie  dokazuju
nalezy z doby bronzovej. Z historickych pamiatok Plastoviec pozornost v prvom rade uputa kostol a
kastiel. Kostol ma 42 m vysoku vezu, postaveny bol z palenych tehadl v secesnom slohu s
neoromanskymi prvkami. Na vychod od kostola je kastiel Palasthyovcov zo zaCiatku [8.storoCia, povodne
postaveny v barokovom Style. Oproti kastielu sa nachadza klasicisticka sypka postavena pravdepodobne v 19.
storodi. Odtialto vychodne je Kalvaria, odkial je prekrasny vyhfad na dedinu.

Rozloha (ha) 1654
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 1735
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 20
Podiel obyvatelov produktivneho veku 59,3
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 20,7
Pocet pritomnych obyvatelov 1670
Ekonomicky aktivne osoby 803
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 46,3
Ipefské Ufany
E Ipelské Urany leZia na juhozapadnom okraji Krupinskej niziny v oblasti zdrojnic potoka Olvar-pritoku
4~,' } Ipla. Stred obce ma& nadmorsku vysku 330 m n.m., chotar 181 - 469 m n.m. Obec je dolozena zr.

1259 ako Fedemes. Obec zni€ili Turci v polovici 16. storoCia. Obyvatelia si zalozili po r. 1552 novu
obec na inom mieste v chotéri. Patrila viacerym zemepanom. Vr. 1715 mala mlyn. Obyvatelia sa
zaoberali polnohospodarstvom, vinohradnictvom a pracovali vlesoch. Vr. 1938 - 1945 bola obec pripojenad
k Madarsku.
Pamiatky:
»  Zracaniny romanskeho kostola z 13. storocia.
»  Kostol rimskokatolicky barokovy z r. 1757.

Rozloha (ha) 1568
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 369
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 18,4
Podiel obyvatelov produktivneho veku 54,2
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 274
Pocet pritomnych obyvatelov 358
Ekonomicky aktivne osoby 158
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 428
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Kukucinov

Obec lezi na nive rieky Hron a Upati Ipel'skej pahorkatiny. Prvy krat sa v pisomnostiach spomina pod
~ nazvom Uruzy v roku 1293. Obyvatelia KukuCinova sa v minulosti Zivili prevazne
polnohospodarstvom, ale aj vyrobou é&lnov a koCov. V obci sa nachadza rimskokatolicky kostol
postaveny v roku 1775 v barokovom Style.

Rozloha (ha) 1131
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 595
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15,6
Podiel obyvatelov produktivneho veku 62,9
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 21,5
Pocet pritomnych obyvatelov 564
Ekonomicky aktivne osoby 299
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 50,3
Sikenica

Obec lezi 18 km juzne od Levic, 6 km severovychodne od Zeliezoviec, na zapadnom Upéti Ipelskej
pahorkatiny, v doline potoka Sikenica. Nazov obce je umelo vytvoreny. Obec vznika s zlu¢enim dvoch
obci a to Velky Pesek a Trhyria , ktoré dodnes tvoria jej miestne Gasti. K obci patria aj osady Agota a
Jablofiovce. Prva pisomna zmienka o obci Sikenica je z roku 1295. Zivot v obci je ovplyvneny
prevazne polnohospodarstvom - kedysi ju preslavil chov oviec, pestovanie vini€a. V obci - v Casti Velky Pesek je
reformatsky kostol barokovy s roku 1750, prestavany v roku 1908. Pred kostolom bol postaveny pamatnik
obetiam 2 svetovej vojny s menami padlych ob&anov nadej obce. K historickym pamiatkdm obce patria Zvonica v
Casti Trhyia a Lurdska jaskyria so sochami p. Mérie a sv. Bernardety v cintorine v €asti Trhyia.

Rozloha (ha) 2550
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 629
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 18
Podiel obyvatelov produktivneho veku 56,3
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 258
Pocet pritomnych obyvatelov 638
Ekonomicky aktivne osoby 274
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 43,6
Sazdice

Obec lezi 13 km zapadne od Siah, v tdoli rieky Bir. Meno obce sa objavilo v dokumentoch najprv v
roku 1261 v tvare Terra Zazd. Kostol sa vypina na Upéati vrchu Morda je vysveteni sv. MikulaSovi. Na
stenach su stredoveké nastenné malby talianskej Skoly - okruh Giotto z obdobia 1370 - 1400.
Nastenné malby v8ak neboli z neznamych pricin ukonéené. Obec ma bohatl kultirnu minulost a

sucasnost.

Rozloha (ha) 1823
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 439
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15,5
Podiel obyvatelov produktivneho veku 57,4
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 26,7
Pocet pritomnych obyvatelov 426
Ekonomicky aktivne osoby 192
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 43,7
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Vyskovce nad Ipfom

hranici s Madarskom. Stred obce mé nadmorsku vySku 123 m n.m., chotar 120 — 238 m n.m. Obec
bola osidlenad v neolite. Na Uzemi dneSnej obce je archeologicky dolozené nalezisko z viacerych
obdobi. Obec je dolozena zr. 1266 ako Wysk. Obyvatelia sa zaoberali polnohospodarstvom,
vinohradnictvom a chovom oviec. V r. 1938 -1944 bola obec pripojena k Madarsku.
Paméatihodnosti obce:

«  Zhradu zostali nepatrné stopy.

«  Rimskokatolicky kostol sv. Margity z roku 1798.

«  Kaplnka Sedembolestnej Panny Marie z roku 1850.

“ VlySkovce nad Ipfom lezia vo vychodnej Casti Podunajskej niziny na pravom brehu Ipfa, pri Statnej

Rozloha (ha) 1929
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 704
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 20,3
Podiel obyvatelov produktivneho veku 53,3
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 26,4
Pocet pritomnych obyvatelov 687
Ekonomicky aktivne osoby 285
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 40,5
Hrkovce

| Obec Hrkovce sa nachadza na juhu, na rozhrani medzi zapadnym a strednym Slovenskom, vo
vychodnej ¢asti Podunajskej niziny a &iastoéne zabera vybezky dvoch sopednych pohori Stiavnickych
vrchov a Krupinskej planiny. Katastralne Uzemie obce ma ploSnu vymeru 8 19,6557 ha. Od Statnej
hranice Madarskej republiky a mesta Sahy je vzdialené 4 km. Obec leZi v nadmorskej vyske od 125
do 205 m.n. m. Hrkovce sa po osamostatneni od Siah splynofikovali, previedla sa rekonstrukcia obecného
rozhlasu, verejného osvetlenia, celkova rekonstrukcia obecného Uradu, , pristavba kulturneho domu a vybavenia
a celkova rekonstrukcia verejného priestranstva.

Rozloha (ha) 820
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 339
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15
Podiel obyvatelov produktivneho veku 54,3
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 30,4
Pocet pritomnych obyvatelov 329
Ekonomicky aktivne osoby 144
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 42,5

Okres Velky Krti$

HrusSov

Obec lezi na juznej okrajovej zvySenej Casti Krupinskej pahorkatiny, prvykrat sa spomina v starych
‘ pisomnych spravach z roku 1272, kde sa spomina meno Mikula$a z HruSova. V 16. az 17. storoCi

bola dedina poplatnou Turkou. HruSov ale aj tak patril panstvu Bzovik. V tychto a aj neskorSich

obdobiach bola, a stéle je, dvojrezidenénost, t. j. zivot na lazoch cez tyzden a v nedelu v dome v
dedine. Vyborne sa tu dari ovocinarstvu (CereSne, hrusky, slivky, jablone) a vinohradnictvu. V minulosti tu bola
prevadzkovand tazba piesku, v dnednej dobe obec uvazuije o jej obnove.

Rozloha (ha) 2331
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 920
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 20,8
Podiel obyvatelov produktivneho veku 55,5
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Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 23,2
Pocet pritomnych obyvatelov 898
Ekonomicky aktivne osoby 400
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 435
Celovce

Obec leZi na juhovychodnom okraji Krupinskej vysiny v doline Celovského potoka. Nadmorska vyska
v strede obce je 340 m n. m. a v chotari 290-537 m n. m. Obec sa spomina od roku 1295 ako Chal.
Od 16. storogia patrila panstvu Cabrad. V obci sa vyberalo myto. V 16.-17. storoé&i ju nigili turecké
najazdy. Obyvatelstvo sa zaoberalo polnohospodarstvom a ovocinarstvom, do 18. storoCia
vinohradnictvom.

Rozloha (ha) 3687
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 437
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 26,3
Podiel obyvatelov produktivneho veku 60
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 13,7
Pocet pritomnych obyvatelov 431
Ekonomicky aktivne osoby 197
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 451
Sirakov

Obec lezi v Ipelskej kotline na juhovychodnom Upéti zapadnej Casti Krupinskej vySiny. Nadmorska
vySka v strede obce je 200 m n. m. a v chotari 175-462 m n. m. Obec je dolozena z roku 1303 ako
Kezew. Obyvatelstvo sa zaoberalo pofnohospodarstvom a vinohradnictvom. Polnohospodarsky
charakter si obec zachovala aj v 20. storogi. V rokoch 1938-1944 bola pripojena k Madarsku.

Rozloha (ha) 711
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 255
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 14,1
Podiel obyvatelov produktivneho veku 54,5
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 314
Pocet pritomnych obyvatelov 255
Ekonomicky aktivne osoby 89
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 34,9

Obec leZi v Ipelskej kotline na Upati zapadnej Casti Krupinskej vysiny. Nadmorska vyska v strede
obce je 210 m n. m. a v chotari 170-456 m n. m. Obec vznikla spojenim obce Dolné Selany a Horné
Selany zaciatkom 20. storocia. V rokoch 1938-1944 bola pripojena k Madarsku.

Dolné Selany: obec sa spomina od roku 1268 ako Zelen. Obyvatelia sa zaoberali
polnohospodarstvom a vinohradnictvom. Horné Selany: Obec vznikla po roku 1303 v chotari obce Dolné Selany.

Rozloha (ha) 762
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 233
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 13,3
Podiel obyvatelov produktivneho veku 54,9
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 31,8
Pocet pritomnych obyvatelov 226
Ekonomicky aktivne osoby 96
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 412

49



DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

Kosihovce

‘r:r%’ Obec Kosihovce lezi na juhovychodnom upati Krupinskej vyvySeniny pri vyusteni doliny potoka
- ' &y Curgov do Ipefskej kotliny. Obec ma 2089 ha pody. Obec lezi 17 km od hranice Madarskej republiky.
Q. Jy Kosihovce sa spominaji od roku 1135 pod nazvom Kukezu.

=+ Z pamatihodnosti sa tu nachadza:

» Evanjelicky kostol - bol postaveny v r. 1874, veza bola pristavana v roku 1930.

» Katolicky kostol zo 16. st. (prestavany v 18. a 20. st.).

« Kastiel - dala ho postavit' v 18. storo€i rodina Dacso.

Rozloha (ha) 2069
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 597
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 20,4
Podiel obyvatelov produktivneho veku 56,1
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 21,9
Pocet pritomnych obyvatelov 569
Ekonomicky aktivne osoby 264
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 442
Cebovce

Obec Cebovce je stara usadlost na niekdaj$ej obchodnej ceste Balassagyarmat — Zvolen. Nachadza
sa na hranici Hontu a Novohradu, 10 km od slovensko-madarskych hranic. Obec leZi na
juhovychodnom péti Krupinskej planiny, pri vyusteni doliny Cebovského potoka do Ipelskej kotliny.
Pbvodna obec Gyorgymartonfalva, s obydliami zbitymi z kolov a klad, lezala pod kopcom Zéldvar
(Zeleny hrad), v doline Cebovského potoka. V sugasnosti je v obci kostol z roku 1768. Nizsie sa nasli skryse,
vtesané do zeme — asi pivnice. Obec sa prvykrat spomina v roku 1272, pod menom Chab. Histéria Ceboviec je
dosial velmi malo preskumana. Je v8ak zrejmé, Ze ide o lokalitu, ktora bola obyvana uz velmi davno.
Svedectvom toho s o. i. aj vysledky archeologického vyskumu na nedalekej vyvySenine, predstavujice pamiatky
z doby bronzovej. V minulosti sa obyvatelia obce zaoberali pofnohospodarstvom (hlavne vinohradnictvom).
Pamétihodnosti:
« Rimskokatolicky kostol - neskorobarokovy kostol z roku 1768, zasvateny Menu Panny Marie. Pred
niekolkymi rokmi bol zrekon$truovany a nanovo natrety. Napravo od vstupu do kostola je pamatna
tabula rodaka obce Szedera Fabiana a nalavo je pamétna tabula vojakov, padlych vo vojne.

Rozloha (ha) 1621
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 1056
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 17,1
Podiel obyvatelov produktivneho veku 64,5
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 18,4
Pocet pritomnych obyvatelov 1028
Ekonomicky aktivne osoby 504
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 477
Pribelce

Obec Pribelce sa sklada z dvoch samostatnych katastralnych Uzemi — Horné a Dolné Pribelce. V
katastri Dolné Pribelce je k obci pripojena aj usadlost Skriavnik, ktora je vzdialena od obce 2 km.

Lezi na hranici dvoch geomorfologickych celkov, Ipelskej kotliny a Krupinskej planiny. NajvysSia
nadmorska vySka juhovychodného Upétia Krupinskej planiny v chotari Pribeliec dosahuje 587 m,
najnizSia 250 m. Z prirodného a turistického hladiska zaujimavym miestom je pieskova bafa v katastri Horné
Pribelce, bohatd na nalezy skamenelych pozostatkov predhistorickych morskych Zivoichov (ZraloCich zubov,
ulomkov schranok lasturnikov, makkySov) a rastlin. Prva pisomna zmienka o obci je z roku 1244, kedy bola
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usadlost zaznagena ako villa Pribel, tiez villa Prebul. Obec Pribelce vznikla v roku 1966 spojenim dvoch obci,
Dolnych a Hornych Pribelliec, ako samostatnych spravnych celkov. V bezprostrednom susedstve obce Dolné
Pribelce (dnes uz ako jej si¢ast) existovala do 19. storoCia ako samostatna usadlost obec Priklak (Priklek 1426).
Nazov sa spéja s existenciou pramefia s Udajne lieCivou vodou bielej farby, ktory vyvieral pri miestnom kostole.
Pbvodne patrili obce Dolné a Horné Pribelce k stredne velkym obciam Hontianskej stolice.

Rozloha (ha) 2719
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 597
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15,1
Podiel obyvatelov produktivneho veku 62,1
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 22,6
Pocet pritomnych obyvatelov 560
Ekonomicky aktivne osoby 266
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 446

Dolné Plachtince

Obec sa nachadza na upéti Krupinskej vrchoviny uprostred Carokrasnej prirody v severnej Casti
Ipelskej kotliny a okolo nej sa tiahne pohorie Hrobla. NajstarSie  osidlenie  chotara  Dolnych
Plachtiniec sa spomina uz za Cias rimskej riSe ako Keltské oppidum. Ak je Udaj v preklade farskej
kroniky spravny, tak prva sprava odvtedy je v suvislosti so spominanym rokom 1156. AZ do roku 1245
sa v suvislosti s obcou Dolné Plachtince, ako aj v sUvislosti s obcou Horné Plachtince, spomina rovnaky nazov, z
¢oho sa da usudit, Ze tieto dve obce tvorili spolocny celok. V tomto roku su uZ zaznamenané dve obce (dva
nazvy) a sice Palohta Inferior (DoIné) a Palohta Superior (Horné Plachtince).

Rozloha (ha) 987,7
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 600
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 18,3
Podiel obyvatelov produktivneho veku 58,8
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 22,7
Pocet pritomnych obyvatelov 575
Ekonomicky aktivne osoby 250
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 417

Ipel'ské Predmostie

g Obec lezi v Ipelskej kotline na pravom brehu rieky Ipel. Je tu dolozené osidlenie z neolitu, sidlisko s
kanelovanou keramikou, sidlisko madarovskej kultiry zo starSej doby bronzovej, hallStadskeé, laténske
sidlisko so Ziarovym pohrebiskom, rimsko —barbarské sidlisko, dalej sidlisko starych Slovakov z doby
velkomoravskej (7. — 8. storoCie). Stredoveké Ipelské Predmostie sa v archivnych dokumentoch

objavuje od roku 1252 a to pod nazvom Hydveg.

Rozloha (ha) 1384
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 650
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 20,2
Podiel obyvatelov produktivneho veku 58,5
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 214
Pocet pritomnych obyvatelov 638
Ekonomicky aktivne osoby 286
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 44
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Klehnany

Mala utulna obec Klefiany sa rozprestiera v juznej Casti stredného Slovenska v Ipelskej kotline.
Osidlenie vzniklo severne od rieky v obklopeni kopcov avrchov v nadmorskej vySke 218 m.
V sUvislosti s pdvodom mena obce sa piSe : prvotné miestne pomenovanie je slovanského povodu
a znamena ,byvajuci pri javorovych stromoch* (klen-javor). Prvykrat sa spomina v listine z roku 1257
ako Kelenen.

Rozloha (ha) 721
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 336
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15,5
Podiel obyvatelov produktivneho veku 54,8
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 29,8
Pocet pritomnych obyvatelov 327
Ekonomicky aktivne osoby 140
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 417

Velka Ves nad Ipfom
‘ ‘ Obec (stred obce je 135 m n.m.) leZi v Ipelskej pahorkatine na pravom brehu Ipfa (tvori prirodnu
hranicu medzi Slovenskou a Madarskou republikou). Juzna ¢ast chotara (128 — 264 m n.m.) je na
o Sirokej mokrej zaplavenej nive rieky aterasach s pieskovymi presypmi, severne na pahorkatine
s plochymi rozrezanymi chrbtami z mladotretohornych ulozenin. Prva pisomna zmienka o obci
Nogfalu (Velka Ves nad Ipfom) pochadza zo dia 24. april 1252.

Rozloha (ha) 921
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 430
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 17,2
Podiel obyvatelov produktivneho veku 57,9
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 249
Pocet pritomnych obyvatelov 410
Ekonomicky aktivne osoby 183
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 42,6
Sedianky

Obec lezi v Ipel'skej kotline, 36 km juhozapadne od Velkého KrtiSa. V obci sa zachoval jeden z dvoch
pramenov, mineralnej vody, ktory dnes sluzi ako zdroj pitnej vody. Aj v st&asnosti je to
polnohospodarska a vinohradnicka obec. Terra Zelchan (Sel¢any) sa spomina v roku 1243 pri popise
chotéara Klenian. Stredoveké Secianky vznikli na mieste niekdajSieho velkomoravského hradiska a v
archivnych dokumentoch vystupuju od roku 1260, najskor pod nazvom ZELCHAN, resp. ZELCHEN. Osobitné
postavenie v histdrii obce ma tunajsi kostol. Je velmi starobyly, v obci stal uz v 13. storodi.

Rozloha (ha) 785
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 421
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15,7
Podiel obyvatelov produktivneho veku 53
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 314
Pocet pritomnych obyvatelov 396
Ekonomicky aktivne osoby 163
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 38,7
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Balog nad Ipfom

Obec sa rozprestiera pozdiz stredného Ipla na jeho pravom brehu, vo vychodnej Casti
juznoslovenskej kotliny, pod juznym vybeZkom Krupinskej planiny. Jej meno sa stalo zndmym na
Slovensku, ale i za hranicami vdaka najstarSiemu kostoliku z doby Arpadovcov, ktory stoji na
najvysSom bode obce. Tento vidiek bol obyvany eSte niekolko tisicroci pred nasim letopoCtom.
Dedina sa spomina po prvy raz v listine Ondreja Il. z roku 1232 v podobe Bolug. V obci sa nachadza romansky
kostol svatého Mikulada zr.1110 a z 13. storocia, ktory barokovo prestavali (18. stor.) a pristavali barokovu
kapinku. Na cintorine su zaujimavé kalvinske nahrobniky s barokizujucimi hlavicami. V rokoch 1938 — 1945 ju
nasilne pripojili k Madarsku.

Rozloha (ha) 836
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 811
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 16,8
Podiel obyvatelov produktivneho veku 58,9
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 243
Pocet pritomnych obyvatelov 801
Ekonomicky aktivne osoby 366
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 451
Dolinka

Obec lezi v Ipelskej kotline doline Velkého potoka. Nadmorska vyska v strede obce je 150 mn.m. av
chotari 140-213 m n. m. Obec sa spomina od roku 1260 ako Inam; madarsky Indm. Nazov obce
Dolinka je od roku 1948. Patrila zemianskym rodindm. Obec si zachovala polnohospodarsky
charakter. V roku 1938-1944 bola pripojena k Madarsku.
Pamiatky:
» Kostol rimsko-katolicky z roku 1931, postaveny na starSom mieste, z ktorého su barokové plastiky z
konca 17. storoCia.
e Pomnik padlym v 1. a 2. svetovej vojne.

Rozloha (ha) 730
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 513
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 20,5
Podiel obyvatelov produktivneho veku 56,1
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 234
Pocet pritomnych obyvatelov 500
Ekonomicky aktivne osoby 219
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 42,7
TrebuSovce

'y Obec TrebuSovce lezi na juhu Slovenska, 8 km od Slovensko-madarskych hranic. NajblizSia rieka je

i D Ipel, ktord zaroved tvori hranicu medzi Madarskom a Slovenskom. Zo zemepisného hladiska ma
obec vydku 342 m nad morom. Prva zmienka o obci pochadza z roku 1247. Asi jedinou zachovalou
pamiatkou, ktora patri do kultirneho dediéstva je rimsko-katolicky klasicisticky kostol az z roku 1791.

Rozloha (ha) 948
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 198
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 14,1
Podiel obyvatelov produktivneho veku 54,5
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 31,3
Pocet pritomnych obyvatelov 198
Ekonomicky aktivne osoby 80
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 40,4
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Kamenné Kosihy

Obec lezi v Ipelskej kotline v plytkej dolinke potoka Studienka. Nadmorska vyska v strede obce je 200
m n. m. a v chotari 169-240 m n. m. Obec je pisomne doloZena z roku 1135 ako majetok klastora v
Bzoviku. Obyvatelia sa zaoberali polnohospodarstvom. V rokoch 1938-1944 bola obec pripojena k
Madarsku.

Rozloha (ha) 502
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 362
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 18,5
Podiel obyvatelov produktivneho veku 62,7
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 18,8
Pocet pritomnych obyvatelov 348
Ekonomicky aktivne osoby 156
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 431
Nenince

Prva pisomna zmienka o obci Nenince pochadza z 9. storofia a nachadza sa v Cividalskom
evanjeliari. Vo vlastnictve obce je aj fotokdpia originalu zakladacej listiny Bzovického opétstva z roku
1135, v ktorej je o obci Nenince napisany cely odstavec. V obci je rimskokatolicky kostol VSetkych
svatych z roku 1764 a kostol Dobrého Pastiera z roku 1996.

Rozloha (ha) 1347
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 1394
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 19,2
Podiel obyvatelov produktivneho veku 61,4
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 194
Pocet pritomnych obyvatelov 1370
Ekonomicky aktivne osoby 618
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 443
Obeckov

Obec Obeckov sa nachadza v juznej Casti okresu Velky Krti§, s celkovou vymerou katastra 1088 ha.
Poloha obce je 175 m nadmorskej vySky. LeZi v Ipelskej kotline, v Sirokej doline Plachtinského
potoka. Hlavnou népliiou pracovnej Cinnosti obyvatelstva v minulosti bolo polnohospodarstvo. Obec
sa prvykrat spomina v roku 1257.

Rozloha (ha) 1088
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 474
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 18,4
Podiel obyvatelov produktivneho veku 61,8
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 19,4
Pocet pritomnych obyvatelov 469
Ekonomicky aktivne osoby 216
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 45,6
Maly Krti$

Obec lezi v Ipelskej kotline v doline potoka Krti§. Nadmorska vyska v strede obce je 175 mn. m.av
chotari 162-281 m n. m. nacadza sa tu mineralny pramen. Obec sa spomina od roku 1251 ako
Curtus, alia villa Cvrtus. DneSny nazov obce Maly Krti§ sa pouziva od roku 1927. Obec patrila
rozliénym zemepanom. V rokoch 1554-1593 ju okupovali Turci, zagiatkom 17. storocia Uplne spustla.
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V obci sa tazil piesok na vyrobu skla.

Rozloha (ha) 540
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 433
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 16,4
Podiel obyvatelov produktivneho veku 60,5
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 231
Pocet pritomnych obyvatelov 400
Ekonomicky aktivne osoby 189
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 43,6
Nové Ves

Obec lezi vo vychodnej Casti Ipelskej kotliny v doline potoka KrtiS. Nadmorska vyska v strede obce je
160 m n. m. a v chotari 160-309 m n. m. Prva pisomna zmienka o obci je z roku 1473 ako Wyfalw,
ale pochadza zo 14. storoCia. Odvtedy bola poddanskou obcou Modrokamenského panstva.
Obyvatelia sa zaoberali pofnohospodarstvom a vinohradnictvom (vinohrady vysadené po roku 1740).

Rozloha (ha) 849
Pocet trvale byvajucich obyvatelov 358
Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 14,8
Podiel obyvatelov produktivneho veku 64,5
Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 20,4
Pocet pritomnych obyvatelov 344
Ekonomicky aktivne osoby 177
Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 494
lI.3.2. Priemysel

Okres Levice

Okres Levice patri do regiénu juhozapadného Slovenska, kde sa okrem pofnohospodarstva a priemyslu
k drovni nosného odvetvia Giastoéne priblizuje i stavebnictvo. Levice (ale i blizke Timace a Zeliezovce) patria k
tym sidlam, ktoré davaju regionu vyraznejsi priemyselny charakter.

V Gzemnom obvode Levice je lokalizovany najmé potravinarsky priemysel, tazba a Uprava nerastov,
textilna a odevna vyroba, drevarska a nabytkarska vyroba, vyroba chemikalii, chemickych vyrobkov, vyrobkov z
gumy a plastov, vyroba kovovych konStrukcii a vyrobkov, vyroba strojov a zariadeni, vyroba ostatnych
nekovovych mineralnych vyrobkov a vyroba elektrickych a optickych zariadeni. V ramci porovnavania jednotlivych
priemyselnych podnikov Slovenska dosiahol vyznamné postavenie najmé a.s. Levitex, ktory patri i medzi
vyznamnych exportérov. Mimo mesto, ale v jeho uzSom zaujmovom Uzemi, je z hladiska zamestnanosti ale i
vyrobnej vykonnosti vyznamny SES Timace.

Potravinarsku vyrobu v okrese reprezentuju viaceré sortimenty vyprofilované vyrobné zariadenia:
Levické mliekarne, Slovenské sladovne, Zapadoslovenské pekarne a cukrarne, Vinarske zavody, sddovkaref,
pivovar, Mlyny a cestovinarne, Hydinarsky kombinat, Levicky masovy priemysel. V potravinarskom priemysle je
zamestnanych priblitne 1000 - 1200 pracovnikov. Jednotlivé vyrobné zariadenia zamestnavaju vacsinovo 100 -
250 pracovnikov. Predpoklady pre dalsi rozvoj, resp. pre Uzemnu stabilizaciu tohoto odvetvia si najmé v
kapacitach intenzivnej polnohospodarskej velkovyroby okresu Levice.

Najvyznamnej$im priemyselnym podnikom v meste je Levitex, a.s., s najvy§§im poctom zamestnancov i
rozsahom vyrobnych pléch.

Tabakovu vyrobu reprezentuje S.I.T. Levice. V zvode sa spracovava tabak na vyrobu cigariet a fajkovy
tabak vo finalnej vyrobe.

Viyroba olejov, mydla a kozmetickych vyrobkov reprezentuje zavod De Miclén, ktory ma do 200
zamestnancov. Na nabytkarsku vyrobu je orientovany zavod Lenco, s.r.0., chemickl vyrobu reprezentuje podnik
Novochema.
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Okres Velky Krti$

V sU€asnosti okres patri k tzv. chudobnému juhu a prudko zaostava za ostatnymi regionmi, o sa
prejavuje aj na percentualnych hodnotach nezamestnanosti okresu, ktora je v dnesnej dobe najvyssia spomedzi
vSetkych okresov. Pricinou je slaba infrastruktura, nevyhodné postavenie okresu a slaba surovinova zakladna. V
regione mala vyznamnejSie postavenie len tazba hnedého uhlia v bani Dolina, ale aj t& v sucasnosti stratila
vyznam z dévodu vytazenia surovinového bohatstva. Bafa pomaly, ale isto doziva. V nedavnej minulosti mal
vyznam pre okres tiez strojarsky priemysel, pretoze tu fungovala pobocka LIAZ, ktora vSak po pade Zeleznej
opony skrachovala. Ale do roku 2006 sa planuje znovuotvorenie a dostavba komplexu. V meste Velky Krti§ sa
nachadza textilny zavod Pleta. Zavod sa zameriava na Sitie pleteného oSatenia.

Dominantné postavenie v okrese méa potravinarsky priemysel. Reprezentuje ho najma pekarenska,
mliekarenska vyroba, masospracuijlce a vinarske zavody. Mliekarenska vyroba je sustredena v obci Maly Krtis.
Mliekarenské vyrobky sa predavaji pod znackou Sole a Babi¢ka. Vyznamny vinarsky zavod je v meste Velky
Krti§. Vino znacky Movino. Ale vyznamné vinarske oblasti lezia aj na juhu okresu. V obciach Opatovska Nova
Ves, Cebovce. Pekarenska vyroba je stistredena v obci Maly Krti$ a tiez v meste Velky Krti§, kde sa nachadzaju
zname pekarne Ber to a Snella zamerané na vyrobu ceredlii. Vo Velkom KrtiSi tieZ dominuje vyroba tyciniek.
Spracovanie dreva zabezpeduje zavod Bucina vo Vinici. A tiez sikromné firmy v meste Modry Kamen.

I1.3.3. PofPnohospodarstvo

Okres Levice

Polnohospodarska vyroba ma v Levickom okrese a v zaujmovom Uzemi mesta doletité postavenie.
Dosahovanou hrubou produkciou na 1 ha polnohospodarskej pddy sa okres Levice radi nad celoslovensky
priemer. Zaujmové Uzemie mesta patri do regiénu nizin a pahorkatin s vysokym podielom zavlah, v ktorom je
dominujucou rastlinna vyroba, s reSpektovanim oblastnych Specifik, najma v zastupeni trvalych kultir na
polnohospodarskej pode. Na nepolnohospodarskej produkcii regiénu st najviac zastipené zrnoviny a olejniny,
velmi vyznamne su zastlpené i viacro¢né krmoviny a cukrova repa, menej vyrazny je podiel zeleniny a zemiakov.
DéleZité je v8ak i pestovanie viniCa a ovocinarstvo. V Struktire osevnych ploch bol v poslednom desatrogi
zaznamenany miermy narast vymery vysokoprodukénych plodin s nitSou nakladovostou (obilniny, osobitne
pSenica). Z hladisk ochrany pddneho fondu je vyznamné zastupenie plodin, chraniacich ornicu pred ucinkami
veternej a vodnej erdzie (husto siate obilniny a viacroné krmoviny). V rastlinnej vyrobe sa i do budlcnosti
predpoklada zachovat jej vysokl intenzitu, s podmienkou udrZania ekologickej stability pofnohospodarskej
krajiny. Z ekologického hladiska je dblezitym najma podstatné obmedzenie pouZivania anorganickych hnojiv a
chemickych pripravkov na ochranu rastlin.

Zivogisna vyroba je po roku 1989 charakteristickd znadnou redukciou produkénej i reprodukénej
zakladne, s poklesom vSetkych parametrov UZitkovosti hospodarskych zvierat. So znizovanim stavu
hospodarskych zvierat a obmedzovanim vyroby Uzko suvisi menSie vyuZitie vyrobnych stredisk (fariem, areélov,
majerov), az po ich vyprazdriovanie. Poklesom stavov hospodarskych zvierat sa postupne znizuju i pasma ich
hygienickej ochrany.

Sektor polnohospodarskej vyroby a sluzieb pre polnohospodarstvo v okrese v suCasnosti reprezentuje
Polnohospodarske druzstvo Levice, zabezpedujlce predovsetkym rastlinnd vyrobu, Koopera - Statny majetok pre
vykrm kur€iat a produkciu konzumnych vajec, Slovosivo - semenarsky Statny majetok, okresné stredisko
Krajského plemenarskeho podniku a Agrochemicky podnik, poskytujuci Specialne sluzby v rastlinnej vyrobe.

Okres Velky Krti$

Na Uzemi okresu sa vyskytuju lesy na pomerne malych plochach. Orna pdda zabera najvacsiu plochu. V
Ipelskej kotline je vySe 50% ornej pddy. Okres ma vyhodnu polohu a klimatické podmienky na rozvoj
polnohospodarstva. V minulosti za existencie socialistického bloku pofnohospodarstvo prekvitalo. Rastlinna
vyroba je zamerand prevazne na pestovanie obilnin, kfmnych plodin, cukrovej repy, zemiakov a vini¢a. Z obilnin
ma najvacsi podiel pSenica, potom jaCmeri a kukurica. Z technickych plodin najvyznamnejie miesto zaujima
repka. Tou najvyznamnejSou plodinou, ktora ma v okrese stale vyznamnejSie postavenie je hrozno.

Zo zivoCiSnej vyroby ma prevahu chov hydiny. Na druhom mieste je chov oSipanych, potom chov
hovédzieho dobytka a oviec. Chov oSipanych a hovadzieho dobytka v okrese nachadza dobré podmienky, najma
pre dobre rozvinutl krmovinovl zakladfiu. Z rozdelenia hrubej pofnohospodarskej produkcie a trhovej
polnohospodarskej produkcie medzi rastlinnu a Zivo€isnu vyrobu vyplyva, Ze v okrese Velky Krti§ previada
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vSeobecne rastlinnd vyroba, ktora sa zuCastriuje na hrubej polnohospodarskej produkcii 44% a na trhovej
polnohospodarskej produkcii 37%.

I1.3.4. Lesné hospodarstvo

Lesy v rieSenom Gzemi patri do lesnej oblasti 27, podoblasti 27A - Stiavnice vrchy, PlieSovska kotlina a
Pohronsky Inovec. Obhospodaruje ich 8.p. Lesy Banska Bystrica, prostrednictvom Odstepného lesného zavodu
(OLZ) Levice.

V zastupeni drevin prevazuju listnaté dreviny. Lesy su zaradené do ochrannych lesov (s protieréznou
funkciou) a lesov osobitného urCenia (v ochrannych pasmach prirodnych lie€ivych zdrojov a v chranenych
Uzemiach prirody a krajiny). Vytatena drevna hmota sa spracovava v drevospracujlcich zavodoch regionu
(Levice, Pukanec). V okrese Velky Krti§ sa drevna hmota po manipulacii na do¢asnych drevoskladoch dodava
priamo odberatelom medzi ktorych patri SLOWDOVUD Ruzomberok a KAPPA Stirovo. Obnova lesnych
porastov sa prevadza prostrednictvom maloplo3nych obnovnych spdsobov.

Polovnictvo

Z hladiska polovnickej rajonizacie Uzemie patri do oblasti Pohronskej a Hontiansko-velkokrtiSskej. Pre
srciu zver je to chovatelska oblast Hontiansko-velkokrtiSska, pre malu zver chovatelské oblast Pohronie, pre
danieliu zver je to oblast Petrovce, Dedova hora Celovce, Cebovska Bukovina, Plachtince.

Polovnictvo ako suhrn spoloCenskych a hospodarskych aktivit zameranych na zachovanie,
zveladovanie a optimalne vyuzivane genofondu zveri musi byt v stlade s lesnickymi zaujmami, ktorych cielom je
zachovanie a zvefadovanie lesov. Dosledky porusenia tejto rovnovahy sa spravidla negativne prejavuju na stave
lesnych porastov ako dosledok populaénej dynamiky zveri, ktoré potom spdsobuje netimerné 8kody v lesoch.

I1.3.5. Infrastruktura

111.3.5.1. Doprava

Rozsah dialniénej siete a siete rychlostnych ciest Slovenska bol schvaleny uznesenim vlady SR ¢.162 z
roku 2001 (Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest), ktoré definuje dialnicnu siet tvorend tahmi D1, D2,
D3 a D4 a siet rychlostnych ciest R1, R2, R3, R4, R5 a R6. Uznesenie vlady SR ¢.523 z juna 2003 (Aktualizicia
nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest) rozsiruje siet rychlostnych ciest o rychlostny tah R7. Siet
dialnic je podla Uznesenia vlady SR ¢.162/2001 definovana nasledovnymi tahmi:

« D1 - Bratislava (Petrzalka - krizovatka s D2) -Trnava -Trengin - Zilina - Pre$ov - KoSice - Zahor $tatna
hranica SR/Ukrajina, dizka tahu je 516 km,
D2 - $tatna hranica CR/SR Kuty -Malacky - Bratislava (Rusovce) &tatna hranica SRIMR, dizka tahu je

80 km,

o D3-Zilina- Kysucké Nové Mesto - Cadca - Skalité $tatna hranica SR/PR, dizka tahu je 59 km,
o D4 - Statna hranica Rakusko/SR Bratislava (Jarovce) — D1(lvanka pri Dunaji) - Statna hranica

SR/Rakusko (Devinska Nova Ves), dizka tahu je 50km.

Celkova dizka dialnic predstavuje 704 km.

Siet rychlostnych ciest je podla Uzneseni vlady SR ¢.162/2001 a €. 523/2003 definovana nasledovnymi

« R1-D1Trnava - Nitra - Zarnovica - Ziar nad Hronom - Zvolen - Banska Bystrica, dizka tahu 170 km,

« R2 - &t hranica CR/SR Drietoma - Trengin - Prievidza - Ziar nad Hronom - v peazi s R1 po Zvolen -
Lucenec - Rimavska Sobota - Roziava - Kosice, dizka tahu 371 km,

« R3- &t hranica MR/SR Sahy - Krupina - Zvolen — v peaZi po s R1 Ziar nad Hronom -Turgianske Teplice
- Martin - Kralovany - Dolny Kubin - Trstena - &t. hranica SR/PR (s alternativnym vedenim Zvolen -
TurCianske Teplice), dizka tahu 236 km,

e R4 -t hranica MR/SR - Milhost - KoSice -v pedzi s dialnicou D1 po PreSov - Svidnik - VySny Komarnik
- §t. hranica SR/PR, dizka tahu 192 km,

* R5- &t hranica CR/SR Svréinovec - D3, dizka tahu 3 km,
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+ R6-$t. hranica CR/SR Lys4 pod Makytou - Pichov - D1, dizka tahu 30 km '
 R7-D4 Bratislava - Dunajska Streda - Nove Zamky - Velky Krtis - Lucenec - R2, dlzka tahu 213 km.
Celkova dizka rychlostnych ciest predstavuje 1 219 km.

Cestna siet, ktora bude ovplyvnena planovanou rychlostnou cestou R7, je pomerne rozsiahla.
Rozprestiera sa na Uzemi dvoch okresov a dvoch krajov.

Cestna doprava

Dotknutl cestnu siet v rieSenom Gzemi tvoria nasledujuce hlavné tahy ciest I. triedy:

o Cesta II75 - je cesta I. triedy na Slovensku, ktora spaja Lucenec a Sladkovi¢ovo aje v danom uzemi
zakladom cestnej dopravy. Jej celkova dizka je 195,196 km. Cestna komunikacia 1/75 je v zaujmovom
tzemi vedena nasledovne: v Cake sa krizuje s 111/508017 a 11/510012, pri Malasi sa krizuje s 11/588, v
Tekovskych Luzanoch s 11/508018, pri obci Sarovce s 1/76. Dalej pokrauje krizovatkami s 11/051053 a
[11/510001, v Demandiciach sa krizuje s 11/564, pri obci Horné Semerovce sa nachadza krizovatka s 1/66 a
/75 pokraCuje do Slatiny. Tu sa krizuje s 111/066069, 11/508020, za Slatinou s 111/066001 a [11/527001. V
okrese Velky Krti§ sa 1/75 najskor krizuje s 111/526003, 111/526005, 111/508022, 111/527002, 111/527017, v
Dolnych Plachtinciach s 111/527012, 111/508023, vo Velkom KrtiSi s 11/527.

«  Cesta /76 - je cesta I. triedy na Slovensku, ktora spaja Strovo a Hronsky Beriadik. Jej celkova dizka je
74,406 km. Cestna komunikacia 1/76 je v zaujmovom Gzemi vedena nasledovne: v Zeliezovciach sa krizuje
s 111/509012, 111/510033 a 111/509020. Pri obci Sarovce sa nachadza krizovatka s cestou 1/75.

«  Cesta /66 - je cesta |. triedy na Slovensku diha 170,751 km. Spaja hraniény priechod Sahy s krizovatkou s
1167 v Nizkych Tatrach. Cestna komunikacia 1/66 je v zaujmovom Uzemi vedena nasledovne: zaina sa na
hraniénom priechode Sahy do Madarska v levickom okrese ako pokragovanie madarskej $tatnej cesty, v
meste Sahy sa krizuje s 11I/510008, 11/527 a 11/066001, pokraduje krizovanim s 11/508020, asi 5 km za
Sahami sa krizuje s 1/75.

Cestna siet je doplnenad cestami Il. alll. triedy, priCom zoznam ciest Il. triedy v zaujmovom Uzemi je
nasledujuci:
e Cesta /588 — cesta Il. triedy v katastralnom uzemi Mala§, pokraluje smer Tekovské Luzany.
+ Cesta ll/564 - cesta Il. triedy v katastralnom tzemi Demandice a Sazdice, pokraduje smer Starovo.
+  Cesta ll/527 - cesta Il.triedy zo smeru Velky Krti§, konéi v Sahach.

Zelezni¢éné doprava

Z hladiska zelezni¢nej dopravy rieSenou oblastou prechadza Zelezniéna trat' €.152 a Zelezni¢na trat C.

153.

«  Zelezniéna trat €.152 - Zeleznitna trat na Slovensku, spajajuca mesta Stirovo a Levice. Trat vedie
rovinatym (izemim povodia Hrona, v juznej &asti po Zeliezovce stbezne s cestou 1/76. Dopravne obsluhuje
dolné Pohronie a vytvara prepojenie trate 130 (Bratislava — Stirovo) a 150 (N. Zamky — Zvolen). Ma dizku
52 km a rozchod 1435 mm.

o Zelezniéna trat €.153 - je jednokolajna Zelezniéna trat na Slovensku, spajajlica Zvolen a Catu cez Krupinu.
Ma dizku 106 km a rozchod 1435 mm.

Letecka doprava
V rieSenom Uzemi sa nenachadzaju letiska s verejnou prepravou osob a nakladov, iba letiskd malého

typu s travnatou plochou a so zameranim na polnohospodarske préace a pre Sportové Ucely (agroletisko Sarovce,
agroletisko Zelovce).
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Sucasny stav dopravnej situacie v dotknutom tzemi

Trasa rychlostnej cesty R7 je sii¢astou ,Juzného tahu®, ktory ma byt vedeny z Bratislavy cez Dunajsku
Stredu, Nové Zamky, Velky Krti§ a Lu¢enec, kde sa napoji na rychlostnu cestu R2. V spracovanom materiali je
dokumentovany tsek Caka — Velky Krtig.

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R7 — Usek Caka — Velky Krti§ prechadza Nitrianskym a
Banskobystrickym krajom. V nasledujucej tabulke st uvedené intenzity dopravy zistené pri celodtatnom séitani
dopravy v roku 2010 a 2005. VSetky dokumentované vysledky su z prieskumov vykonanych Slovenskou spravou
ciest.

Vyvoj intenzity dopravy
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)

X ? X Ce RPDI 2010 RPDI 2005 Koeficient
Cislo cesty Usek Cislo s¢itacieho Useku 201012005
/75 Kolta - kr. s 11/588 82308 2857 2044 1,40
1175 kr. s 11/588 — Tekovské Luzany 82320 3031 2346 1,29
175 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 2433 3198 0,76
1176 Sarovce — Zeliezovce 81260 3638 3369 1,08
1176 Zeliezovce — Hronovce 81280 3161 2873 1,10
/76 Sarovce — Tura 81250 X 3204 X
1175 Sarovee — kr. s 111/5101 82336 X 2577 X
1175 Kr. s 11/5101 - Demandice 82340 2926 2731 1,07
/75 Demandice — kr. s 1/66 82350 2898 2977 0,97
1166 Sahy — Horné Semerovce 81630 4384 4645 0,94
1/66 Homé Semerovce — kr. s 1/75 81640 3850 3784 1,02
/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 3760 2963 1,27
1175 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 1139 1601 0,71
/75 Plastovce — kr. s cestou lll.triedy 82370 1382 1198 1,15
1175 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 2345 2241 1,05
1175 Cebovce - Dolné Plachtince 92320 2941 2323 1,27
/75 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 4440 2917 1,52
*Udaj nebol v ¢ase spracovania dokumentacie k dispozicii

Vyvoj intenzity dopravy
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)

X ? X P RPDI 2010 RPDI 2000 Koeficient
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Useku 201012005
11/588 Kr. s I/75 — Farna 85210 768 631 1,22
1564 Demandice - Sazdice 85500 1658 798 2,08
11564 Demandice - Santovka 82640 1241 1243 1,00
1527 Sahy — hranica kraja 81810 2612 2214 1,18
1527 hranica kraja_- Velka Ves 91799 1919 2056 0,93
1527 Velké Ves — Slovenské Darmoty 91810 2027 1610 1,26
1527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 3436 2738 1,25
1527 Zelovee — Sklabina 91840 3550 2644 1,34
1527 Sklabina — Velky Krti§ 91850 4110 3018 1,36
11527 Velky Krti§ — Modry Kameri 92640 3909 3086 1,27

Z vyvoja intenzity dopravy na dotknutej cestnej sieti vidiet, Ze podfa vysledkov celostatneho scitania
narast dopravy vykazuje na jednotlivych Usekoch velké rozdiely. Priemerny rast intenzity dopravy na cestach |.
triedy bol o€akavany 1,33 a reélne zisteny 0,71 — 1,52. Na niekolkych séitacich Usekoch doslo aj k vyraznému
poklesu dopravy. Na ceste II. triedy 11/564 bol v jednom Useku zisteny dvojnasobny nérast dopravy.

V sUCasnosti je cesta 1/75 vybudovana v kategérii C 9,5/70 — 80, v Useku Semerovce — V. Krti$
v kategorii C 7,5/60-70. Cesta prechadza v rie$enom tseku obcami Caka a Tekovské Luzany, obcou Demandice
a v severnej polohe obchadza obec Zbrojniky. Krizovatka s cestou I/76 juzne do Zeliezoviec a severne do Kalnej
nad Hronom je rieSena ako mala okruzna krizovatka.

Krizovatky s cestami Il. a lll. triedy su rieSené Uroviovo, ale ani jedna z nich nepredstavuje bodovu
zavadu. Smerovym vedenim ako aj kvalitou vozovky je cesta vyhovujlca. Intenzita na ceste 1/75 dosahovala
v roku 2010 hodnotu do 4500 voz./24 hod. a cesta je vyhovuijuca aj po stranke kapacitnej.
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11.3.5.2. Zasobovanie elektrickou energiou

Okres Levice aj Velky Krti§ ma energetickl infrastrukturu, ktora utvara dobré podmienky pre
zabezpedenie suCasnych potrieb, ako aj pre dalsi rozvoj Uzemia. Elektrickd energia je distribuovana
vybudovanou sietou vedeni VVN a VN, priom sa predpoklada vzhladom na rozvoj regionov ich postupné
dobudovanie podfa rozvojovych planov distribuénych spolocnosti. Zasobovanie elektrickou energiou je
zabezpedované prostrednictvom nadradenej prenosovej sustave ZVN 400 kV, 220 kV, distribu¢nej sustave 110
kV a 22 kV a jednotlivymi transformacnymi uzlami s prevodom 400/220/110/22 kV.

lll. 3.5.3. Zasobovanie plynom

Cez okres Levice a Velky Krti$ je vedena sustava tranzitnych VVTL plynovodov 1 x 1400 + 3 x DN 1200.
Pre distribuciu zemného plynu vSak sluzi rozvod VTL plynovodov spolu s plynovodmi STL a NTL nadvézujucimi
na uvedenu sustavu.

l11.3.5.4. Zasobovanie pitnou vodou

Zasobovanie pitnou vodou na uzemi Nitrianskeho kraja sa realizuje prostrednictvom skupinovych alebo
samostatnych vodovodov. NajvyznamnejSou vodarenskou sustavou na Uzemi kraja je Podunajska vodarenska
sustava, ktora vznikla prepojenim viacerych vodovodnych systémov na béze velkokapacitnych zdrojov vody,
predovietkym VZ GabCikovo a VZ Jelka (nachéadzajucich sa v trnavskom kraji) a neustale sa rozvija a rozsiruje.
Najvyznamnej§i vodovodny systém v okrese Levice je vodarensky systém GabCikovo, ktory zasobuje: SKV
Levice, SKV Nové Zamky, SKV Vrable-Zlaté Moravce, SKV Stirovo a mnohé mensie skupinové vodovody, ako aj
samostatné vodovody v obciach po trase hlavnych privodov vody v okrese. Okrem tychto velkych vodarenskych
systémov sa na zadsobovani obyvatefov podiefaju aj daldie skupinové vodovody a miestne vodovody, ktoré
vyuZivaju miestne vacSie aj mensie zdroje podzemnej vody. Niektoré obce vSak eSte stale odoberaju pitnt vodu
z vlastnych studni.

Sucasné zasobovanie obci pitnou vodou v Banskobystrickom kraji sa uskutoCiiuje zo zdrojov na
vlastnom (izemi, okrem Gasti okresu Ziar nad Hronom. Nedostatok kvalitnych zdrojov podzemnej vody v okrese
Velky Krti§ viedlo k vybudovaniu vodarenskej nadrze Hriflova, ktord je zdrojom pitnej vody pre skupinovy
vodovod Hrifiova - LuCenec - Fifakovo, ktory zabezpeduje dodavku pitnej vody pre okres Velky Krti§ a Casti
okresov Luéenec a Zvolen. Jej kapacita je 280 |.s-1. Zasobovanie pitnou vodou v okrese dopifia aj skupinovy
vodovod Plachtince z vodného zdroja v Plachtinciach.

l11.3.5.5. Odvadzanie a zneskodriovanie odpadovych vod

Z pohladu jednotlivych okresov Nitrianskeho kraja je stav v odkanalizovani najnepriaznivejSi v okrese
Komarno, kde podiel obyvatelov byvajucich v domoch napojenych na verejnu kanaliziciu je necelych 30 %. Aj v
dalSich okresoch je uroveri odkanalizovania pod celoslovenskym priemerom, najblizSie k nemu je okres Nitra s
56 % podielom odkanalizovanych obyvatelov. V okrese Levice je v prevadzke 16 COV a rozostavanych je 9.

Odkanalizovanie Gzemia okresu Velky Krti je v porovnani VUC Banska Bystrica aj Slovenska velmi
nizke. Zo 71 obci okresu je len 10 obci s verejnou kanalizaciou s napojenim na COV, &o predstavuje 14,08 % .
Vzhladom nato, Ze sU to prevazne obce pod 2000 obyvatelov je potrebné spajat obce do aglomeréacii so
spolonou COV, aby sa zabezpegila vy3sia prevadzkova stabilita COV.

Ostatné sidla, ktoré nemaju vybudovani verejnu kanalizaciu, odpadové vody tak vypustaju bud do
7amp, resp. septikov, alebo majli iba lokalne kanalizacie a odtial sa vyvazaju do najblizdich COV. Ich technicky
stav, ako aj umiestnenie vacsiny zamp, nevyhovuju platnej legislative. V désledku uvedeného stavu dochadza
k unikom splaskovych véd do podzemia, a tym aj zneCistovaniu podzemnych vod.

I1.3.6. Rekreacia a cestovny ruch

Rekreacia — pobyt v prirodnom prostredi pIni déleziti zdravotne preventivnu funkciu v Zivote
obyvatelstva. Predstavuje druh odpocinku alebo Cinnost v prirode vo volnom Case, prispievajlicu k fyzickej a
psychickej obnove energie Cloveka. RekreaCné plochy su definované ako Uzemia prevazne navyhradeného
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charakteru sluziace na rekreaciu s dominujucim prvkom prirodného prostredia s vybavenostou pre Sportové
aktivity turistiky, cykloturistiky a pobytu pri vode.

V oboch dotknutych okresoch sa nachadza niekofko lokalit, ktoré st mimoriadne vyznamné z hfadiska
ich prirodnych hodnét, nachadzaju sa tu viaceré chranené arealy, prirodné pamiatky, vyznamné prirodné Utvary,
vodné plochy, vodné toky, ktoré sa vyuzivaju aj na rekreacné, aj na Sportové Ucely: rybolov a splav (Ipel, Hron).

Uzemie je tieZ znamym a vychytenym miestom pre polovnikov. Okolité lesy st bohaté na takmer vSetky
hlavné druhy polovnej zvery. Pri tejto forme cestovného ruchu treba spomenit uz skoro zabudnuty a narocny
chov koni (a aktivity s tym spojené, ako napr. hipoturistika, Sportové jazdectvo a i.), ktory sa dodnes snazia
rozvijat niekolki milovnici tohto vzne$eného zvierata. Zajazdit sa da napriklad v Zreb&ine Novy Tekov, kde sa
histéria chovu koni datuje uz od roku 1861.

Zaujmoveé uzemie je obsiate vinicami s vinicnymi dom¢ekmi nazyvanymi hajloky. Typicka architektura
hajlokov je charakteristicka pre tuto oblast.

Z kultdrnohistorickych pamiatok sa v SirSom Uzemi nachadzaju poletné kostoly, kastiele, kurie,
pamatniky, hrady ai.. Za zmienku stoji napriklad aj pamétna izba Franza Schuberta v Zeliezovciach. Vysunuta
expozicia bola verejnosti spristupnena v roku 1978. Je umiestena v tzv. Sovom zamocku, kde hudobny skladatel
Franz Schubert pdsobil v rodine Eszterhazyovcov ako ucitel hudby v rokoch 1818 a 1824. Expozicia pomocou
dokumentov a dobového nabytku a inventdra zaznamendva pOsobenie tohto svetoznameho hudobného
skladatel'a v Zeliezovciach. Vodny mlyn v Bohuniciach - tato vysunuta expozicia bola verejnosti spristupnena v
roku 1978 po rozsiahlej rekonstrukcii. Mlynska usadlost byvalého mlynara Pavla Turana sa nachadza asi 2 km
od horného konca obce Bohunice, pri potoku Sikenica v prekrasnom prostredi Stiavnickych vrchov. V Dolnej
Strehovej sa nachadza kastiel, v ktorom mozno navstivit Okresné vlastivedné mizeum a Pamatnu izbu Imricha
Madéacha, ktory sa v tejto obci narodil. V obci Mula je pozoruhodné stavba kostola z roku 1910. Kostol je prvou
Zelezobetonovou stavbou tohto druhu vo vtedajSom Uhorsku. Pozoruhodna je aj kiria v Leseniciach, ktora
pochadza z prvej polovice 17. storogia. Postavena je v renesan¢nom slohu a klasicisticky bola prestavana v roku
1795. Jedinou pamiatkou svojho druhu v okrese Velky Krti$ je hrad v Modrom Kameni, v ktorom sa nachadza
jedinené muzeum hraciek.

Pekna priroda a kulturne a historické pamiatky predur€ili oblast Krupinskej planiny na rozvoj turistického
ruchu. Vyznavagom zimnych $portov pontka svoje sluzny stredisko Dagov Lom — Lomnik a Spani Laz - Ciertaz.
K dispozicii su upravené svahy a vybudované lyZiarske vleky. Velmi dobré podmienky ma tato oblast pre rozvoj
réznych foriem individualnej rekreacie. K najvyhladavanejsim patri Dolna Strehova. Okrem Styroch rekreaCnych
bazénov ponika tieZ plavecky bazén, moznost stravovania a ubytovania. Dalsim rekreaénym strediskom je
Koprovnica. Je tu kupalisko s termalnou vodou, ubytovanie a ihriska. Kupaliska su tiez v Dudinciach a vo Vinici.
Velka vodna nadrz Sklabina je urCena pre rybolov. Atraktivnost tohto zvySuje aj moznost lovu zveri v lesoch
a moznosti chatarenia. Pre vyznéavacov turistiky je pripravenych mnozstvo znacenych turistickych tras.. Mnohé z
nich st vhodné i pre cykloturistiku. Oblastou vedie znatena Hontianska cyklomagistrala.

l1.3.7.  Kultdrnohistorické pamiatky

Legislativnu ochranu pamiatok s podmienkami ochrany kultirnych pamiatok a pamiatkovych uzemi
v stlade s medzinarodnymi zmluvami v oblasti eurépskeho a svetového kultirneho dedicstva upravuje zakon €.
49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu. Pamiatkovy fond tvori subor hnutefnych a nehnutefnych veci
vyhlasenych podia uvedeného zakona za narodné kulturne pamiatky, pamiatkové rezervacie a pamiatkové zony.
Narodné kultirne pamiatky su v § 2, ods. 3 zakona €. 49/2002 Z.z. uvedené ako kultirne pamiatky.

Kultirne dedi¢stvo:

«  Kostol rimskokatolicky barokovy zr. 1769, klasicisticky prestavany v r. 1823 a rozsireny v r. 1931. Hlavny
barokovy oltar pochadza z paulinskeho klastora v Mariacsalade (Caka)

Pamitna tabufa M. Culena (Caka) nehnutelna kultirma pamiatka

« Kuria klasicisticka, zo zaciatku 19. storocia (Malas)

«  Kuria neskoroklasicisticka, z polovice 19. storoCia (Mala$)

»  Kostol rimskokatolicky, neogoticky, z roku 1907, postaveny na mieste gotického (Malas)

» Kostol rimskokatolicky, barokovy z r. 1745 (Tekovské Luzany)

«  Trojiény stip barokovy z r. 1755 (Tekovské Luzany) nehnutelnd kultirma pamiatka
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Kostol reformovany toleranény z r. 1784, veza je z r. 1886 (Tekovské Luzany)

Kastiel' renesancny zo 17. storoCia, neoklasicisticky prestavany v r. 1927 (Tekovské Luzianky)

Kostol rimskokatolicky goticky z 13. storoia, rozSireny vr. 1778, klasicisticky prestavany vr. 1847
(Sarovce)

Kastiel renesanéno-barokovy zo 17. storoia, klasicisticky prestavany zagiatkom 19. storogia (Sarovce)
Kostol reformovany toleranény z r. 1780, rozsireny v r. 1832, veza je z r. 1899 (Sarovce)

Kastief barokovy z r. 1757, zvag$eny v r. 1901 sa nachadza v miestnej Gasti Vesela (Sarovce)

Kostol rimskokatolicky, goticky zo zaCiatku 14. storoCia, upraveny v 15. storoci, prestavany vr. 1954,
gotické nastenné malby asi z r. 1430 (Zeliezovce) nehnutelha kultirna pamiatka

Kastiel barokovy zr. 1720, klasicisticky upraveny koncom 18. storodia (Zeliezovce) nehnutelnd kultirma
pamiatka

Kaplnka neobarokova z r. 1871(Zeliezovce)

Kaplnka neogoticka z 2. polovice 19. storogia (Zeliezovce)

Nahrobnik sovietskych vojakov (Zeliezovce) nehnutelna kultirna pamiatka

Kostol sv. Juraja romansky, z 1. polovice 13. storocia, goticky prestavany v r. 1499, rozSireny v r. 1937 (Jur
nad Hronom) nehnutelna kultdrna pamiatka

Kostol reformovany, neskoroklasicisticky z r. 1878 (Jur nad Hronom)

Zvonica na namesti z 19. storo€ia (Jur nad Hronom)

Kostol reformovany klasicisticky, postaveny po roku 1806 s pouzitim zvySkov starého kostola z roku 1716.
Veza je z roku 1840, v kostole je kalich z roku 1738 (Zbrojniky)

Kostol rimskokatolicky z 1. polovice 15. storoCia, barokovo obnoveny v 1. polovici 18. storocia (Hontianska
Virbica) nehnutelné kultdrna pamiatka

Kostol reformovany, tolerancny z r. 1784, prestavany na konci 19. storoCia (Hontianska Vrbica)

Kostol rimskokatolicky z konca 14. storoCia, barokovy, prestavany v 18. storo¢i (Demandice) nehnutelna
kultdrna pamiatka

Kastiel ranobarokovy z konca 17. storoCia prestavany v 19. storo¢i (Demandice)

Kuria neskorobarokova z 2. polovice 18. storogia (Demandice)

Kuria barokova z 1. polovice 18. storoia (Dolné Semerovce)

Nahrobok klasicisticky zo zaciatku 19. storoCia (Dolné Semerovce)

Kostol rimskokatolicky neoklasicisticky z r. 1884 (Dolné Semerovce)

Kostol rimskokatolicky, romansko-goticky z 13. storoCia, prestavany neskorogoticky vr. 1458, upraveny
barokovo, roz8ireny v r. 1888 (Horné Semerovce) nehnutelha kultirna pamiatka

Kastiel barokovy zr. 1763, upraveny vr. 1954, goticky zvon z 15. storoCia, preneseny z kostola (Horné
Semerovce) nehnutelna kultdrna pamiatka

Kostol rimskokatolicky, goticky z 13. storo&ia, barokovo prestavany v r. 1736 (Sahy) nehnutelna kultima
pamiatka

Socha Madony gotické asi z r. 1500 (Sahy) nehnutelna kultirna pamiatka

Byvaly klastor barokovy z konca 17. storogia, postaveny na zakladoch z 13. storogia (Sahy)

Mariansky stip z polovice 18. storocia (Sahy) nehnutelna kultima pamiatka

Kalvaria barokové z 2. polovice 18. storocia (Sahy)

Zupny dom klasicisticky z r. 1857 (Sahy) nehnutelné kultirna pamiatka

Radnica neoklasicisticka z r. 1888 (Sahy)

Kostol evanjelicky postaveny v historizujlicom slohu v r. 1900 (Sahy)

Synagéga zo zadiatku 20. storocia (Sahy)

Pomnik Sovietskej armady (Sahy) nehnutelna kultima pamiatka

Pamitna tabufa J. Krala s bustou z r. 1954 (Sahy) nehnutelné kultirna pamiatka

Nahrobnik padlych v SNP (Sahy)

Kostol rimskokatolicky, barokovy z 1. polovice 18. storocia (Slatina)

Kostol rimskokatolicky, renesancny, z r. 1693, prestavany v r. 1865 (Horné Turovce)

Kuria renesan¢na z pol. 17. storoGia (Horné Turovce)

Dve kaplnky barokové z 18. storoia (Horné Turovce)
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Kuria klasicisticka z pol. 19. storo€ia (Horné Turovce)

Kastiel barokovy z konca 17. storocia, klasicisticky upraveny v 19. storoci (Plastovce)

Dve kurie neoklasicistické z konca 19. storoCia (Plastovce)

Susosie Trojice neskorobarokové z 2. polovice 18. storoCia (Plastovce)

Kostol rimskokatolicky secesny z roku 1898 (Plastovce)

Zracaniny romanskeho kostola z 13. storogia (Ipelské Ulany)

Kostol rimskokatolicky barokovy z r. 1757 (Ipelské Ulany)

Kostol rimskokatolicky, barokovo-klasicisticky z r. 1775 (Kuku¢inov)

Kostol reformovany, toleranény z r. 1786 (Kukucinov)

Kuria klasicisticka z konca 18. storocia (Kukucinov)

Trhyna - Kostol reformovany zo zaciatku 19. storoCia, obnoveny v r. 1892 (Sikenica)

Velky Pesek - Kostol reformovany barokovy z r. 1750, prestavany v r. 1908 (Sikenica)

Kostol rimskokatolicky, goticky z konca 13. storoCia, prestavany v 15. storoCi, ma gotické nastenné malby
(Sazdice) nehnutelna kultdrna pamiatka

Kostol evanjelicky z r. 1886 (Sazdice)

Kastiel' neskororenesanény z konca 17. storoCia, klasicisticky upraveny v 2. tretine 19. storoCia (VySkovce
nad Iplom)

Kostol rimskokatolicky barokovy zr. 1700, postaveny pouzitim zvySkov gotického kostola zo zaCiatku 14.
storocia (VySkovce nad Iplom)

Lokalita rimskeho tabora a stredovekého hradu (VySkovce nad Iplom)

Kostol rimskokatolicky, neskorobarokovy z r. 1770, upraveny klasicisticky v r. 1809 a koncom 19. storoCia
(Hrkovce)

Zvonica drevena z 2. polovice 19. storocia (Dolné Pribelce)

Kostol evanjelicky ranogoticky z konca 13. storoCia, prestavany v 17. storoci; mafovany dreveny strop;
zvonica drevena z konca 18. storogia (Horné Pribelce)

Kastiel' neskorobarokovy z 1. polovice 18. storocia, prestavany v 20. storoi (Horné Pribelce)

Hromadna cestna zastavba. Z 19. storogia sii kamenné a tehlové murované domy so stipovym podstre$im
zo strany ulice aj dvor. Hospodéarske stavby su zaradené za obytnou Eastou pod spoloénou valbovou
strechou (Dolné Plachtince) nehnutelna kultirna pamiatka

Kastiel' neskororenesanény zo 17. storoCia, rozSireny v klasicistickom slohu zaciatkom 19. storoCia,
prestavany v roku 1955 (Velky Krtig)

Kostol evanijelicky barokovo-klasicisticky z roku 1770, upraveny v roku 1953 (Velky Krti§) nehnutelna
kultirna pamiatka

Pamitna tabufa A. H. Skultétyho (Velky Krti§) nehnutelné kultirna pamiatka

Socha Piety na cintorine, neskorobarokova z konca 18. storoCia (Ipelské Predmostie) nehnutelna kultdrna
pamiatka

Kaplnka neogoticka z konca 19. storoCia (Ipel'ské Predmostie)

Kostol rimsko-katolicky postaveny v pseudogotickom slohu v roku 1924 (Ipelské Predmostie)

Kostol rimsko-katolicky barokovy z konca 17. storoCia, prestavany v roku 1789 (Klefiany)

Kastiel klasicisticky zo zaciatku 19. storoCia (Klefiany)

Kostol rimsko-katolicky barokovy z polovice 18. storodia (Velka Ves nad Iplom)

Kostol rimsko-katolicky neskorobarokovy z roku 1762 (HruSov)

Pomnik padlych v SNP (HruSov)

Kostol rimsko-katolicky z roku 1673, postaveny na starsich zakladoch (Celovce)

Kostol evanjelicky barokovo-klasicisticky z roku 1793 (Celovce)

Kostol rimsko-katolicky ranorenesanény z roku 1535, upraveny v 18. storoci (Kosihovce)

Kastiel neskorobarokovy z 18. storoCia, neoklasicisticky upraveny v 2. polovici 19. storoCia (Kosihovce)
Kostol evanjelicky neoklasicisticky z roku 1874, veza je z roku 1930 (Kosihovce)

Kostol rimsko-katolicky barokovy z roku 1768 (Cebovce)

Kastief klasicisticky zo zagiatku 19. storo¢ia (Cebovce)

Kostol rimsko-katolicky roménsky z konca 13. storoCia, zbarokizovany v roku 1754 (Secianky)

Kastiel klasicisticky zo zaciatku 19. storoCia postaveny na starSich zakladoch (Secianky)
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»  Kuria klasicisticka z polovice 19. storocia (Secianky)

«  Kostol rimsko-katolicky romansky z 2. polovice 13. storocia, zbarokizovany v 18. storoci (Balog nad Ipfom)

«  Kaplnka barokova z 18. storodia (Balog nad Iplom)

*  Kostol rimsko-katolicky z roku 1931, postaveny na starSom mieste, z ktorého su barokové plastiky z konca
17. storocia (Dolinka)

e Pomnik padlym v 1. a 2. svetovej vojne (Dolinka)

» Kostol rimsko-katolicky klasicisticky z roku 1791 (TrebuSovce) nehnutelna kultirna pamiatka

« Kastiel klasicisticky z polovice 18. storoia (Nenince)

» Kauria klasicisticka z polovice 18. storodia, rozSirena koncom 19. storocia (Nenince)

» Kostol rimsko-katolicky barokovo-klasicisticky z konca18. storo€ia (Nenince)

»  Kostol rimsko-katolicky neoklasicisticky z roku 1894 (Obeckov)

»  Zvonica klasicisticka z roku 1848 (Maly KrtiS)

l.3.8. Archeologické naleziska

V rieSenom Uzemi su podla archeologického prieskumu vykonaného v ramci technickej Studie evidované
viaceré archeologické nalezy v nasledovnych lokalitach :
1. Sarovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: nalezy z objektu, Datovanie: doba bronzova- madarovska kultura
2. Svodov - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: zachranny vyskum, Datovanie: stredovek- 10.-11. storoCie
3. Sarovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: neolit, eneolit (badenska kultura),
doba bronzova, stredovek
4. Sarovce - Druh: sidlisko?, val a priekopa, Nalezové okolnosti: geofyzikalny prieskum, Datovanie: ?
5. Kukuéinov, ¢ast’ Maly Pesek - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: neolit- kultira s
linearnou keramikou, doba bronzova
6. Sikenica, ¢ast' Vel'ky Pesek - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: stredovek- 11.-
12. storoCie
7. Sikenica, ¢ast’ velky Pesek - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: stredovek- 10.-
11.storocie
8. Zbrojniky - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: zber v ryhe, Datovanie: neolit- kultura s linearnou keramikou
9. Demandice - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: eneolit- badenska, doba
bronzova - ¢akanska
10. Horné Semerovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: neolit- zeliezovska,
stredovek- 8.-9. storocie
11. Horné Semerovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: lengyelska kultdra
12. Horné Semerovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: lengyelska kultura, doba
laténska, stredovek
13. Horné Semerovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: poruSeny objekt v ryhe, Datovanie: badenska kultura
14. Horné Semerovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: poruSené objekty v ryhe, Datovanie: badenska
kultura
15. Slatina - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: prieskum ryhy, Datovanie: lengyel, doba bronzova, doba
halStatska
16. Slatina - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: lengyel
16. Slatina - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: neolit-lengyel, doba bronzova-
hatvanska, ¢akanska kultura,
17. Dolné Semerovce - Druh: sidlisko, mohyla?, Nalezové okolnosti: poruseny nalezovy celok, zber, Datovanie:
doba bronzova, stredovek
18. Tupa, ¢ast' Chorvatice - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: zber povrchovy, Datovanie: eneolit
19. Tup4, €ast’ Chorvatice - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: zber povrchovy, Datovanie: ?
20. Tupa, cast' Chorvatice - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: neolit- kultura s
linearnou keramikou, mlad$ia doba bronzova
21. Hrkovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: ?
22. Plastovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: prieskum v ryhe, Datovanie: eneolit, doba halstatska, doba
laténska
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23. Velké Turovce, ¢ast' Dolné Turovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie; doba
bronzova- hatvanska, badenska

24 . Velké Turovce, ast’ Dolné Turovce - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: doba
bronzové- karpatska-mohylova, hatvanska, doba rimska, stredovek- v€asny (9.-

10.stor.), vrcholny, 10/11.storoCie

25. éahy - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: neolit- kultira s linearnou keramikou,
doba laténska?

26. éahy - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: eneolit- badenska, doba laténska,
doba rimska, stredovek- velkomoravské obdobie

217. éahy - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: paleolit, neolit- Zeliezovska, eneolit-
ludanicka skupina, stredovek

28. Sahy - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: mlady paleolit

29. Kleniany - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: prieskum v ryhe, Datovanie: lengyel alebo linearna

30. Vinica - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, prieskum trasy plynovodu, Datovanie: ?

31. Vinica - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: pravek, stredovek- 8.-9. stor., 14.-15.
stor.

32. Nenince - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: neolit?

33. Velky Krtis, cast Maly Krtis - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: pravek,
lengyel?

34. Velky Krtis, ¢ast’ Maly Krtis - Druh: sidlisko, Nalezové okolnosti: povrchovy zber, Datovanie: paleolit

Archeologické lokality su vyznaCené v mapovych prilohach.

N.4. SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA

Il.4.1.  Znecistenie ovzdusia

Ochranu ovzdusia upravuje zakon & 478/2002 Z.z. o ochrane ovzdusia a ktorym sa dopifia zakon ¢&.
401/1998 Z.z. o poplatkoch za znedistovanie ovzdusia v zneni neskorsich predpisov (zakon o ovzdusi) v zneni
neskorsich predpisov.

Ovzdusie je najvyraznejSie poSkodenou zloZkou zivotného prostredia, najma v désledku silného emisno
— imisného zatazenia zo zdrojov znecistovania a je potencialnou hrozbou pre zdravie obyvatelstva. Stav kvality
ovzduSia odrazaju imisie, t,. Skodliviny, ktoré sa nachadzaju v atmosfére. Ide predovietkym o latky, ktoré su
bezprostredne v kontakte so Zivou zlozkou a mézu ich vo zvySenych koncentraciach ohrozit.

SHMU monitoruje Groveri znegistenia ovzdusia uz od roku 1971, kedy boli uvedené do prevadzky prvé
manuélne stanice v Bratislave a KoSiciach. Postupne boli merania roz8irené do najviac znedistenych miest
a priemyselnych oblasti. V roku 2004 bolo na Uzemi SR rozmiestnenych 28 automatickych meracich stanic,
z ktorych vacsina monitorovala zakladné znegistujlce latky (SO2, NOy, NO,, CO a PMyj).

Vybrané Udaje o zdrojoch zneistovania ovzduSia a emisiach znecistujlcich latok sa od roku 1999
spracovavaju v systéme NEIS (Narodny emisny informacny systém). NEIS je tvoreny ako viacmodulovy systém,
ktory plne zodpoveda poziadavkam platnej legislativy v ochrane ovzdusia.

Nitriansky kraj patri v ramci SR z hladiska znegistenia ovzduSia k menej zatazenym uzemiam. Kvalita
ovzdusia Nitrianskeho kraja je okrem dialkového prenosu znecistujucich latok ovplyviiovana najma emisiami z
velkych priemyselnych zdrojov nachadzajlcich sa na Gzemi kraja. Hlavny podiel na znecistovani ovzduSia ma
chemicky priemysel (organicka vyroba hnojiv a guméarenskych chemikalii), potravinarsky priemysel, energetika a
automobilova doprava. Najvacsimi producentmi emisii SO, v Nitrianskom kraji sU stacionarne zdroje, v prevazne;
miere velké ZZO. Emisie TZL su produkované najma malymi ZZO. NajvyznamnejSim zdrojom emisii NOx a CO v
kraji je cestna doprava.

Trendy vyvoja emisii zakladnych znecistujucich latok zo stacionarnych zdrojov v tonach (velkych a strednych
zdrojov) v Nitrianskom kraji v rokoch 2005 - 2009

Rok TZL S0; NOx co 5C
2005 572 1835 2897 2422 337
2006 474 1821 2625 2346 352
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2007 420 788 2025 1967 360
2008 389 753 2 487 3088 373
2009 312 757 22492 2744 284
Zdroj: NEIS

Emisie zo stacionarnych zdrojov — okres Levice

Kéd ZL Popis Mnozstvo ZL (t) Mnozstvo ZL (t) | Mnozstvo ZL (f)za | Mnozstvo ZL () za | Mnozstvo ZL (t) za
ZL za rok 2005 za rok 2006 rok 2007 rok 2008 rok 2009

0.0.01 TZL 68,3 99,1 1574 1275 67,6

0.0.02 SOx 35,6 256 22,0 26,0 225

0.0.03 NOx 102,3 105,4 110,7 364,2 229,0

0.0.04 co 195,0 208,2 2425 200,5 162,3

0.0.05 2C 37,2 35,2 30,0 438 41,0

Zdroj: www.air.sk

Uzemie Banskobystrického kraja patri kvramci SR k Gzemiam s relativne malo znecistenym ovzdusim.
Vzhladom k vSeobecne priaznivym klimatickym a mikroklimatickym pomerom je Uzemie dobre prevetravané, v
dosledku coho dochadza k pomerne rychlemu a ucinnému rozptylu emitovanych znecistujucich latok.

Trendy vyvoja emisii zakladnych znecistujucich latok zo stacionarnych zdrojov v tonach (velkych a strednych
zdrojov) v Banskobystrickom kraji v rokoch 2005 — 2009

Rok TZL S02 NOx CcO >C

2005 1072 5081 4711 20 328 569

2006 784 5576 4035 17 969 517

2007 685 4200 4132 19 350 486

2008 652 3878 4268 21202 582

2009 547 3434 3032 19768 434
Zdroj: NEIS

Emisie zo stacionarnych zdrojov — okres Velky Krti$

Kéd ZL Popis Mnozstvo ZL (t) Mnozstvo ZL (t) | Mnozstvo ZL (t)za | Mnozstvo ZL (t)za | Mnozstvo ZL (t) za
ZL za rok 2005 za rok 2006 rok 2007 rok 2008 rok 2009

0.0.01 TZL 18,6 16,4 15,0 15,6 11,4

0.0.02 SOx 43,6 444 354 42,3 24,2

0.0.03 NOx 882,1 565,9 893,5 839,4 518,0

0.0.04 co 84,2 56,6 94,0 97,9 80,2

0.0.05 2C 14,3 9,9 13,3 13,8 10,3

Zdroj: www.air.sk

NajvyznamnejSie zdroje znedistovania ovzdusia v jednotlivych okresoch podfa mnoZstva znedistujucich latok
emitovanych do ovzdu$ia v roku 2007 (databazy NEIS)

Okres Prevadzkovatel Znecistujuce latky (t)

Levice SES a.s., Timace TZL (tuhé znecistujlce latky); NOx; CO
Lencos s.r.o., Levice TZL (tuhé znecistujuce latky)
Bytreal TImage, s.r.o. TZL (tuhé znecistujuce latky); SOz

Velky Krtis Baria Dolina a.s. TZL (tuhé znecistujuce latky); SO2; NOx; CO
STEFE KVK; s.r.o. TZL (tuhé znecistujuce latky); SO2,; NOx; CO

Zdroj: www.air.sk

Viyznamnym zdrojom zneCistenia ovzduSia v zaujmovom uzemi je aj doprava, ktord do ovzduSia
uvolfiuje oxidy dusika, oxid uholnaty a uhfovodiky. Zaroven vplyvom dopravy vznika velké mnozstvo sekundarnej
prasnosti. Prioritnou snahou vo vztahu k ochrane ovzdusia je znizovanie produkcie exhalatov z cestnej dopravy.
Problém sa celospologensky riesi prostrednictvom ekologizacie vozového parku a pouzivanim menej Skodlivych
pohonnych hmét. Konkrétne na cestnej sieti je potrebnad realizacia technicko-organizacnych opatreni,
zameranych na zabezpeCenie plynulosti dopravy. Ktakym patri aj budovanie rychlostnych komunikacii za
hranicami zastavaného Uzemia. Rychlostné cesty a diafnice dokadZu znizit produkciu Skodlivin z dopravy prave
plynulym rezimom jazdy po komunikacii a mensimi pozdiznymi sklonmi komunikacie, ktoré st dané samotnymi
projektovymi prvkami stavby.
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Il.4.2. Hluk a emisie z dopravy

V suvislosti so zvySujucim sa poCtom aut na cestach, dochadza k zhorSovaniu hlukovej zataze. Hlukom
z cestnej dopravy su ovplyviiované predovsetkym obytné zony v tesnej blizkosti vyznamnych cestnych tahov.
Zatazenie obytnych stborov a domov v blizkom okoli zakladnej komunikaCnej siete a na plochach hlavnych
krizovatiek emisiami od dopravy je znacné a priamo narasta s intenzitou dopravy a podielom tazkych nakladnych
vozidiel. Kritické su krizovatky so znatnym zdrzanim vozidiel, kde dochadza ku kumulécii emisii. Na vylepSenie
situdcie mbze pozitivne vplyvat navrhované koncepéné rieSenie dopravného systému po presmerovani dopravy
z centra mesta a vylucenie tazkej dopravy. Presny pocet obyvatefov exponovanych hlukom z dopravy nie je
mozné stanovit, vSeobecne vSak mozno uviest, Ze asi 10 — 15 % obyvatelov sidel je pravidelne zataZzovanych
hlukom prevySujucim 65 dB (A). Na exponovanych miestach dosahuje hluk hodnoty aj viac ako 75 dB (A). Sidla,
ktoré maju vybudované cestné obchvaty, su takouto situaciou menej zataZzené. Dany problém je teda mozné
rieSit obchvatmi jednotlivych miest a obci, o je vSak ovplyviiované finanCnymi moznostami.

I1.4.3. Raddnové riziko a iné Ziarenie

Ziarenie z prirodnych zdrojov, uvadzané ako radénové riziko, patri k stresovym faktorom, ktoré
negativne pdsobia na zdravotny stav obyvatelov regidnu. Kozmické Ziarenie a prirodzena radioaktivita hornin,
hydrosféry aatmosféry su podmienené pritomnostou radioaktivnych prvkov K, U, Th v horninach.
K najvyznamnej$im zdrojom prirodného ziarenia patri radén, ktory je pritomny v stopovych mnozstvach v
horninach (horninové podloZie budov, stavebny material) a je zdrojom radiacie predovsetkym v budovach a vo
vode. Za oblasti s najvy$8im potencidlnym radonovym rizikom mozno pokladat zény nachadzajuce sa v blizkosti
tektonickych linii, mladSich zlomov av miestach krizovania tektonickych linii. NajrizikovejSie oblasti sa pritom
nachadzaju vo vzdialenosti do 10 km od tychto linii.

Zaujmova oblast v okrese Levice vykazuje nizke az stredné radonové riziko. Nizke radénové riziko bolo
Zistené nad pliocénnymi sedimentmi v smere S-J v 10 km pruhu od Demandic po Salov. Stredna kategéria
radénového rizika sa nachadza na prevaznej Casti plochy okresu. Bola zistena v SirSom okoli udolia Hrona, nad
juznymi vybezkami Stiavnickych vrchov a v severnej ¢asti Krupinskej vrchoviny.

Prevazna Cast uzemia okresu Velky Krti§ ma strednl az nizku uroveri radénového rizika. Nizke
radénové riziko bolo zistené nad slienitymi ilmi Ipelskej kotliny a Strkmi a pieskami poltarskej forméacie.

V stvislosti s prevadzkou jadrovej elektrarne v Mochovciach vznikd moznost jej vplyvu na radioaktivitu v
Zivotnom prostredi ana oziarenie obyvatelov. Tyka sa to najmé okresu Levice. Prevadzkovatelia vSetkych
jadrovych zariadeni maju povinnost (zakon €. 355/2007 Z. z.) zabezpecit podrobné monitorovanie radioaktivnych
latok, ktoré vypustaju do zivotného prostredia priamo v mieste vypustania a okrem toho vykonévat aj kontrolné
merania v okoli jadrového zariadenia. Na tento Uéel maju vypracované komplexné programy monitorovania, ktoré
st posudzované a systematicky kontrolované organmi verejného zdravotnictva, menovite UVZ SR.

l.4.4. Kvalita vod

Povrchova voda

Kvalita povrchovych vod je hodnotena na zékladne sumarizacie vysledkov klasifikacie v zmysle STN 75
7221 ,Kvalita vody. Klasifikacia kvality povrchovych vod®, ktora kvalitu vody hodnoti v 8 skupinach ukazovatelov
(A- skupina — kyslikovy reZim, B- skupina — zakladné fyzikalno-chemické ukazovatele, C- skupina — nutrienty, D-
skupina — biologické ukazovatele, E- skupina — mikrobiologické ukazovatele, Fskupina — mikropolutanty, G -
skupina- toxicita, H-skupina — radioaktivita) a s pouzitim sustavy medznych hodnét zaraduje vody podfa ich
kvality do piatich tried (l.trieda — velmi Cista voda az V. trieda — velmi silno znecistena voda, priCom ako priazniva
kvalita vody je povazovane Uroven |, Il a lll. triedy kvality). Systematické sledovanie kvality povrchovych vod
realizuje od roku 1982 Slovensky hydrometeorologicky Ustav (SHMU). Pozorovacie siet kvality vod je zaloZzena
na principe povodi.

Povodie Hrona
K najvyznamnejSim zneCistovatefom v povodi Hrona patria komunalne odpadové vody,

polnohospodarska vyroba a miestny priemysel. Odpadové vody z EMO Mochovce Ustia do toku Hron a oblast
Levic s pritomnym priemyslom a sluzbami zachytavaju pritoky PodluZianka, Sikenica a Perec. Na dolnom useku
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toku Hrona je kvalita vody v skupine ukazovatelov kyslikového reZimu (A) zaradena do Il. — IlI. triedy kvality. V
skupine zakladnych fyzikalnochemickych ukazovatelov je kvalita v toku na Urovni .- II. triedy kvality (pH, RL,

vodivost) a obsahom chloridov, siranov, vapnika horéika vyhovuje I. triede kvality. Kvalita vody v skupine
nutrientov pretrvava v V. triede kvality v ddsledku obsahu organického dusika. V skupine biologickych
ukazovatelov zodpoveda kvalita vody II. a Ill. triede a v skupine mikrobiologickych ukazovatelov mnozstvo
koliformnych baktérii zodpoveda IV. a V. triede kvality. V skupine mikropolutantov bola kvalita vody zaradena do
IV. a V. triedy, rovnako toto zaradenie plati pre mikropolutanty — IV. a V. trieda, uréujicim ukazovatefom je
koncentracia NELUV. Namerané hodnoty ukazovatelov radioaktivity vyhovuju kvalite vody v 1. triede kvality.

Stredny Usek Hrona je v priemernom ekologickom stave a zaroved i v zlom chemickom stave. Hlavnou
zneCistujlcou latkou v kategdrii chemického stavu su vtalaty (DEHP) — najbeznejSie pouzivané plastifikatory a
olovo (Pb). K znedistovatelom patria Bu€ina Zvolen (Hron, Zolna, Slatina), komunalne odpadové vody z verejnej
kanalizacie mesta Zvolen (Slatina), Hydinarske zavody Zvolen (Zolnd), komunélne odpadové vody z Hrifiovej,
PPS Detva Holding v Detve (Slatina). V oblasti Ziaru nad Hronom, Kremnice, Zamnovice a Novej Bane sl
zneCistovatefom odpadové vody z banskej, hutnickej, drevo a kovospracujlcej Cinnosti, odpadové vody zo
zavodu ZSNP a.s. v Ziari nad Hronom, Aquavity COV v Zarnovici, Knauf Insulation s.r.0. v Novej Bani, ktora
produkuje odpadové vody s obsahom mineralnych vidkien z vyroby izolaénych materialov (Hron) a odpadové
vody z tazby a Upravy rid Slovenska banska spolo¢nost Hodrusa — Hamre (HodruSsky potok).

V dotknutom Uzemi sa k celkovému znecisteniu Hrona prechéddzajlce zo stredného Useku toku pripaja
hlavne odpadova voda z mestskej COV Levice, kde s okrem splaskovych vod pregistované aj priemyselné
odpadové vody. Mestska Cistiarenn odpadovych véd je situovana v lokalite Géna, v juhozapadnej Casti
katastralneho Uzemia Levice. Recipientom pre odpadové vody z mestskej Cistiarne odpadovych vod je potok
Podluzianka. Splaskové a priemyselné odpadové vody vznikaji v nasledovnych podnikoch: ZVS, Levitex,
Kozmetika Demiclén, Levické mliekarne, Levicky masokombinat, Lenko a.s., SAD.

Povodie Ipla

Najvacsimi znecistovatelmi v povodi si komunaine odpadové vody, polnohospodarstvo a priemyselné
aktivity. V skupine ukazovatelov kyslikového rezimu (A) je kvalita vody v povodi Ipfa na uzemi Nitrianskeho kraja
v II. a Ill. triede kvality, zvy$ena bola hodnota chemickej spotreby kyslika v mieste odberu Stiavnica tstie (40,1
mg.l-1 = IV. triede kvality). VV (B) skupine ukazovatelov je kvalita vody zaradena do lll. triedy kvality. Namerané
hodnoty pH — |.- II. trieda kvality, v mieste Ipel- Kubafovo lll. trieda kvality, koncentracie manganu sposobuiju
zaradenie do IV.- V. triedy kvality. V skupine nutrientov (C) je kvalita vody zaradena do IV. triedy kvality. Hodnoty
amoniakalneho dusika zodpovedali Il. triede kvality, hodnoty fosforu Ill. - V. triede kvality a dusinany
zodpovedali I1.- 1ll. triede kvality. V skupine biologickych ukazovatelov (D) zodpovedali namerané hodnoty IIl.
triede kvality s vynimkou Ipel- Salka, kde zodpovedali IV. triede kvality. Pocet koliformnych baktérii zo skupiny
mikrobiologické ukazovatele (E) zodpoveda IV. triede kvality. Kvalita vody v skupine mikropolutantov je zaradena
do IV. a V. skupiny kvality, vysoké hodnoty dosahovali med a nikel (lll. trieda), zinok (V. trieda kvality) v mieste
odberu Stiavnica— Ustie. Z organickych mikropolutantov najviac prispievajii k zaradeniu do IV.- V. triedy kvality
trvalo zvySené hodnoty NELUV. Podla ukazovatelov radioaktivity vyhovuji vody v toku Ipel 1. triede kvality.

Najvacsimi zdrojmi zneCistenia v povodi Ipfa v dotknutom Uzemi su popri polnohospodérstve a
priemyselnych aktivitdch, komunalne odpadové vody. Odpadové vody su do Ipfa odvadzané hlavne cez pritoky :
Stracinsky potok — odpadové vody z bane Dolina a.s. vo Velkom Krtisi, Krti§ — odpadové vody z COV Velky Krti$
a Zahorce, Krupinica — odpadové vody z COV Krupina a komunalne vody z obci, Stiavnica - odpadové vody z
COV Banska Stiavnica a Dudince.

Podzemna voda

Aluvidine néplavy Hrona od Ziaru nad Hronom po Zeliezovce

Podzemné vody aluvialnych naplav Hrona po Zeliezovce maju nepriaznivé fyzikalnochemické viastnosti.
Mineralizacia je 400 - 1 200 mg/l, sirany 635 mg/l, dusiénany 70 mg/l. Zavazné je znecistenie aménnymi ionmi
1,2 mg/l, dusitanmi 0,4 kg/l, Zelezom 0,4 - 7 mg/l. NajvacSie zasoby podzemnych vod sa nachadzaju v oblasti
Kozaroviec, Velkych Kozmaloviec, Nového Tekova. Monitorovaciu siet tvorilo 10 vrtov zakladnej siete SHMU a 3
vyuzivané vrty. Podzemné vody tejto oblasti sa vyznacuju prekradovanim limitnych hodnét pre tieto ukazovatele:
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Mn, NH4+, dusikaté zlGceniny, sirany a As. Z dalSich stopovych prvkov boli zastipené Al, Hg, a Ni. Stanovené
limity pre pitnti vodu prekracovali aj CHSKMn,

huminové latky a NELUV. Zo Specifickych organickych latok doSlo k prekro€eniu u 1,3-dichlér benzénu, a 1,1-
dichloreténu. Velkozdroje podzemnej vody pre Ucely pitnej vody pre obyvatelov Nitrianskeho kraja sa nachadzaju
mimo jeho uzemia - Jelka 700 I/s (okres Galanta), Ponitriansky skupinovy vodovod 400 I/s (okres Banovce,
Partizanske), Gab¢ikovo (okres Dunajska Streda).

Rie€ne néplavy Ipla

Monitorovaciu siet’ tvorili 2 vrty zakladnej siete SHMU. Kvalita podzemnej vody v rieénych naplavoch Ipfa
je ovplyviiovana zhorSenymi oxido- redukénymi podmienkami a antropogénnou ¢innostou, s ¢im sUvisi zvy8ena
koncentracia Fe, Mn, NH4+. ZvySené koncentracie boli namerané aj u chloridov a dusikatych zlucenin, v
nadlimitnych koncentraciach sa vyskytovali NELUV. Pretrvava zvySenie koncentracii dusinanov a siranov, ¢o
bolo spdsobené vplyvom polnohospodarskej vyroby. VSeobecne k najCastejSim prekroCeniam limitnych hodnot
STN 75 7111 ,Pitna voda“ patria prekroCenia obsahu Fe a Mn. Toto zvySenie vznika hlavne v désledku
nepriaznivych kyslikovych pomerov - podzemné vody kvartérnych sedimentov maju nizky obsah rozpusteného
kyslika. Vzhfadom na charakter znecistenia je nutné realizovat opatrenia eliminujice znecCistenie podzemnych
vOd. Podzemné vody sa mézu stat pri lokalnych zdrojoch jednym zo zavaznych rizikovych faktorov zdravotného
stavu obyvatel'stva z dévodu, ze uvedené skupiny latok pdsobia toxicky
na Zivé organizmy.

Il.4.5.  Skladky, smetiska, devastované plochy

InfraStruktdru odpadového hospodarstva na zneSkodnovanie odpadov predstavuji predovSetkym
skladky odpadov. Skladky predstavuju stale nevyhnutné zariadenia na nakladanie s odpadmi. Koncom roka 2006
bolo v Nitrianskom kraji prevadzkovanych celkom 26 skladok odpadov. Previadaju skladky na odpad, ktorych
pocet je rozhodujuci pre ukladanie komunalneho odpadu. V priebehu plnenia POH Nitrianskeho kraja do roku
2005 sa skladkova kapacita zvySila rozSirenim kapacity viacerych existujucich skladok. Potrebu skladok
jednotlivych tried treba posudzovat z hladiska vyskytu odpadov v jednotlivych okresoch a oéakavanych trendov
v tejto oblasti spojenych so znizovanim poZiadaviek na mnozstvo ukladaného odpadu na skladkach ako dosledok
realizacie jedného z najddlezitejSich ciefov POH. Prehlad skladok k 30.6.2001 v okrese Levice uvadza
nasledujlca tabulka:
Zoznam skladok odpadov v okresoch dotknutych vystavbou rychlostnej cesty R7:

Okres | Nazovskladky | Katastralne (izemie | Trieda skladky | Prevadzkovater skladky
Skladky odpadov
Levice Kalna nad Hronom Kaln& nad Hronom SKNNO SITA Slovensko, a.s.
Levice Levice Vapenka SKNO SITA Slovensko, a.s.
Levice Novy Tekov Novy Tekov SKNO Tekovska ekologicka
S.r.0.
Levice Sikenica Sikenica SKNNO MIKONA plus, s.r.o.
Velky Krtis Ortas Nenince SKNNO Obecny podnik sluZieb,
vyroby a obchodu
Nenince
Velky Krti$ Priemstav Velky Krti$ SKNNO Mestska skladka s.r.o.

Pretrvavajucim problémom su nelegalne smetiska, ktoré, vzhfadom na poplatky za ukladanie odpadu na
riadené skladky, stale zatazuju Zivotné prostredie. V dotknutom Uzemi ich nie je mozné presne identifikovat,
pretoze stéle vznikaju nové a ich registracia je velmi naro¢na.

11.4.6. Stav kvality pod

Monitorovanie a hodnotenie kontaminacie pdd je stcastou Ciastkového monitorovacieho systému —
pdda. Monitorovanim zistené hodnoty su posudzované podla Rozhodnutia Ministerstva pddohospodarstva SR
0 najvysSich pripustnych hodnotach Skodlivych latok v pdde (kovov, anorganickych zli¢enin, aromatickych
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zlucenin, polycyklickych aromatickych uhlovodikov, chlérovanych uhlovodikov, pesticidov ainych) Cislo
521/1994-540.

Hlavnym prejavom fyzikalnej degradécie na Slovensku je erdzia, odnos pddnych &astic z povrchu pody
vplyvom vody a vetra. Z hfadiska vodnej erézie ja zaujmové Uzemie zaradené vacSinou do 1. az 2. kategorie, 1.
odnos pddy je mensi ako 4 t/ha, resp. 4-10 t/ha, miestami je vSak odnos pody vy$si (10-30 t/ha, resp. viac ako 30
tha). Veterna er6zia nie je na Slovensku zavaznym problémom. Postihuje asi 6,5% zvymery
polnohospodarskych pdd a to najméa v oblastiach nizin s lahkymi pédami. Ohladne veternej erdzie je celé Uzemie
zaradené do 1. kategorie, s odnosom pddy menej ako 0,7 t/ha. Pri hodnoteni nachylnosti pddy na kompakciu je
cela oblast zatriedena predovsetkym do 3. kategorie — sekundarna nachylnost na kompakciu, ob¢as sa vyskytuju
oblasti s 1., resp. 2. kategdriou — primarna az primarna + sekundarna nachylnost na kompakciu.

Il.4.7. Zdravotny stav lesnych porastov

Kategorizacia lesov vyplyva z hladiska vyuzivania ich funkcii. Uelom hospodarskych lesov je produkcia
dreva a ostatnych lesnych produktov pri si¢asnom zabezpe&ovani mimoprodukénych funkcii lesov. Ochranné
lesy su lesy, ktorych funkéné zameranie vyplyva z prirodnych podmienok. Lesy osobitného ur€enia su lesy,
ktorych Ucelom je zabezpe€ovanie Specifickych potrieb spolo¢nosti, pravnickych alebo fyzickych oséb, na ktorych
zabezpedenie sa vyznamne zmeni spdsob obhospodarovania oproti beznému obhospodarovaniu.

Plnenie hlavnych funkcii jednotlivych kategorii lesa je ohrozované abiotickymi faktormi (vietor, sneh,
namraza a sucho), biotickymi Cinitefmi (hmyz, hniloby, tracheomykézy, sypavky, huby a choroby drevin),
antropogénnymi &initelmi (lesné poziare, kradeze dreva) a tiez imisiami. Castym poskodenim porastov su $kody
spdsobené polovnou zverou, avsak tieto Skody s vyznamné len pri mladych porastoch.

Medzi najvyznamnejSie Cinitele, ktoré sa najvacSou mierou pricinili o Skody v lesoch dotknutého uzemia
patria z abiotickych faktorov predovSetkym vietor a ndmraza. Z biotickych Cinitelov sa na poSkodeni najviac
podielali tracheomykézy a lykozrat smrekovy. Skody zverou boli zaznamenané hlavne na mladych porastoch,
kde bola vacsina pléch poskodena a iba minimalna ¢ast bola zni¢enych.

11.4.8. Sucasny zdravotny stav obyvatel'stva

Hoci rast svetovej populacie je globalny problém, situacia vo vyspelych arozvojovych krajinach je
vyrazne odlisna. Vo vyspelych krajinach sa poCet obyvatelov znizuje, resp. stagnuje a obyvatelstvo starne.
Populacny vyvoj na Slovensku je potrebné vnimat v kontexte svetového populacného vyvoja, aj ked' viaceré
demografické procesy prebiehaji unas s casovym posunom aj niekolko desiatok rokov za najvyspelejSimi
krajinami.

Podla Udajov Statistického tradu SR mala ku koncuroku 2010 Slovenska republika 5435 273
obyvatelov, z toho 2 793 033 Zien. Prirodzeny prirastok predstavoval 6965 o0s6b. Prirodzeny pohyb obyvatelstva
v okresoch Levice a Velky KrtiS uvadza nasledujuca tabulka:

Uzemie Obyvatefstvo Zivo Prirodzeny Celkovy
k 31.12.2010 . | Zomreti . Pristahovani prirastok
narodeni prirastok

Slovenska republika 5435273 60410 53445 6 965 3383 10 348
Banskobystricky kraj 653 186 6729 7206 - 477 -491 -968
Nitriansky kraj 705 661 6539 7840 - 1301 392 -909
Okres Levice 117 765 1091 1388 -297 212 -509
Okres Velky Krtis 45814 415 565 -150 -10 -160

Zdroj: Stav a pohyb obyvatelstva v SR, 2010

Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom pdsobenia viacerych faktorov — ekonomickéd a socialne
situdcia, vyzivové navyky, zivotny $tyl, Uroved zdravotnickej starostlivosti, ale aj Zivotné prostredie. Vysoka
umrtnost’ je najmd u muzov v strednych vekovych kategériach (30 — 55 rokov). Podstatna Cast Umrtnosti
obyvatelstva sa sustreduje do 5 hlavnych kapitol pri€in smrti. Najviac Umrti bolo v muzskej Casti populacie
v dosledku chordb obehovej sustavy (najmé infarkt myokardu a cievne ochorenia mozgu), dalej novotvarov
(hlavne nadory priedusnice, priedusiek a pllc, zaludka a Criev) a v désledku vonkajSich pri¢in Umrtnosti, vratane
dopravnych nehdd. Aj u Zien bola Umrtnost na choroby obehovej sUstavy najvyssia, za nimi nasleduji nadorové
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ochorenia a vonkajSie priCiny umrtnosti. U muzov je takmer 2-krat vy$Sia umrtnost v dosledku poraneni a otrav
oproti Zenam. Je to najmé dosledok vysokého podielu umrti pri dopravnych nehodéch. Vyssia imrtnost muzov je
aj v dosledku roznych popalenin, otrav a Umrtnosti z dévodu nasilia.

Umrtnost’ (pocet zomretych na 100 000 obyvatelov) podfa pri¢in smrti v okresoch Levice a Velky Krtis
v porovnani so stavom v celej SR, Nitrianskom a Banskobystrickom kraji dokumentuje nasledovna tabulka :

Umrtnost podla pricin smrti
Ochorenie SR Banskcl)(?;(jstrlcky Nitriansky kraj I?e I:/riiz Veﬁ(l;reKsn'tié
muzi Zeny muzi Zeny muZi Zeny | muZi | zZeny | muiZi | Zeny

nadorové ochorenia 6782 5184 866 615 1014 805 171 134 68 39
(kap. 1I)
choroby obehovej 12 845 15420 1633 2067 1822 | 2336 323 439 124 186
sustavy (kap. 1X)
choroby dychacej 1846 1333 296 207 288 180 57 35 32 21
sustavy (kap. X)
choroby traviacej 1793 1158 230 134 307 179 68 35 1 7
sustavy (kap. XI)

Zdroj: Stav a pohyb obyvatelstva v SR, 2010
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH
OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

IV.1. POZIADAVKY NA VSTUPY

IV.1.1.  Zaber ploch

Predmetna stavba si vyziada trvaly a do€asny zaber ploch v zastavanom uzemi ako aj vo volnej krajine
prevazne vedenej ako pofnohospodérska pdda. DoCasny zaber ploch, ktory bude slUZit vystavbe navrhovanej
rychlostnej cesty a zariadeniam staveniska, bude po ukonceni stavby rekultivovany a vrateny na ich povodné
vyuzivanie. Hodnoty z&beru ploch v jednotlivych uvazovanych variantoch su uvedené v tabulke :

Zaber pozemkov / Variant AIA1 B/ B so subvariant. B1 C
Trvaly zéber pozemkov ( m?) 5225121 4 608 824 5178 978
DocCasny zaber pozemkov ( m?2) 1910 931 1435742 1797 092
Trvaly zaber PPF ( m?) 4599 111 4120974 4 746 676
Docasny zaber PPF ( m?) 1671109 1188 594 1613 667
Trvaly zaber vinic ( m?) 2013 169 301 5687
DocCasny zaber vinic ( m2) 550 49742 3212
Trvaly zaber lesov ( m?) 342 925 135 982 182 886
DocCasny zaber lesov ( m?) 137 753 43 868 74910
Trvaly zaber ostatnych pléch ( m?) 258 005 151272 219791
Doc&asny zaber ostatnych ploch (m?) 88 583 42108 72072

Pocas vystavby musi mat zhotovitel stavby k dispozicii plochy, na ktorych bude mozné umiestnit svoje
socialne, prevadzkové a technologické zariadenia, zriadit skladky materidlov a vytvorit rézne manipulacné
plochy. Na tento Ucel sa budl v €o najvacsej miere vyuzivat plochy trvalého zaberu. Do¢asné zabery pédy budu
predstavovat okrem manipuladnych pasov pozdiz budovanej cesty aj plochy stavebnych dvorov, skladky
materialov a pod. Stavebné dvory sa uvazuju v priestore navrhovanych krizovatiek a v arealoch PD dotknutych
obci. Konkrétny navrh bude zavisiet od uréeného zhotovitela stavby a od pouzitych technolégii. Vystavba
pristupovych ciest sa nepredpokladd. Pristup na stavenisko bude z jestvujucich miestnych komunikécii a priamo
po trase rozostavanej rychlostnej cesty.

IV.1.2. Spotreba vody

Pocas vystavby

Pogas vystavby rychlostnej cesty sa bude voda vyuzivat na stavebn( Einnost — najméd na vyrobu
betdénov, na hygienické ucely. Predpoklada sa, Ze na pitné Uéely pre zamestnancov stavby sa bude vyuZivat
balena voda. S napojenim na vodné zdroje je potrebné poCitat v miestach situovania stavebnych dvorov. Voda
pre stavebné Ucely sa bude Cerpat z miestnych tokov. Stavebnéa &innost' nesmie ohrozit kvalitu a rezim vodnych
zdrojov v dotknutej oblasti. VypoCet odberovych mnoZstiev musi byt predmetom vy38ich stupfiov projektovej
dokumentécie.

Pocas prevadzky
PoGas prevadzky vznikaju naroky na vodu najmé na UdrZbu povrchu rychlostnej cesty, pripadne na
zalievanie vegetacie vysadenej na svahoch telesa rychlostnej cesty v ramci vegetaénych Uprav. Spotreba vody
na udrzbu rychlostnej cesty a cestnl zelefi nebola v tejto faze projektu Specifikovana. Sucastou rychlostnej cesty
budu aj :
Variant A, A1 - obojstranné velké odpocivadlo Zbrojniky,
- stredisko spravy a tdrzby rychlostnej cesty SSUR Zbrojniky,
- obojstranné velké odpocivadlo Velky Krtis,
- stredisko spravy a (drzby rychlostnej cesty SSUR Velky Krtis
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Variant B/ B so subvariant. B1 - obojstranné velké odpocCivadlo Svodov,
- stredisko spravy a Udrzby rychlostnej cesty SSUR Svodov,
- obojstanné velké odpocivadlo Maly Krtis,
- stredisko spravy a Udrzby rychlostnej cesty SSUR Maly Krti,

Variant C - obojstranné velké odpocivadio Zbrojniky,
- obojstranné velke odpocivadio Velky Krtis,
- stredisko spravy a udrzby rychlostnej cesty SSUR Velky Krtis,

Privod pitnej a poziarnej vody pre obojstranné velké odpocivadlo Zbrojniky bude zabezpedeny z obce
Hontianska Vrbica potrubim PVC DN 100 dizky 1000,0 m. Potrubie bude vedené vedla jestvujlicej 3tatnej cesty.
Danou pripojkou bude zabezpeéena voda aj pre poziarne Uéely ako aj UZitkova voda.

Privod pitnej a poziarnej vody pre obojstranné velké odpocivadlo Velky Krtis bude zabezpeceny z obce
Plachtince potrubim PVC DN 100 dizky 1000,0 m. Potrubie bude vedené vedla jestvujlcej Statnej cesty.
Pripojkou bude zabezpe€ena voda aj pre poziarne Ucely ako aj Uzitkova voda.

Privod pitnej a poziarnej vody pre obojstranné velké odpocivadlo Maly Krtis bude z obce Maly Krti$
resp. z obce Obeckov vodovodnou pripojkou PVC DN 100 dizky 2000,0 m. Danou pripojkou bude zabezpeéena
voda aj pre poziarne U&ely ako aj Uzitkova voda.

Alternativa mozného rieenia je aj zabezpeCenie pitnej a technologickej vody so samostatnym vodnym zdrojom
studriou. V takomto pripade bude potrebné stanovit pre zdroj pitnej vody pasmo hygienickej ochrany (1°,2° resp.
3°). V pripade nepitnej vody je mozné vodu upravovat tpravoviiou vody. Upravoviia vody a jej technoldgia bude
zavisiet na kvalite vody.

Privod pitnej a poZiarnej vody pre SSUR Zbrojniky bude zabezpegeny z obce Zbrojniky resp. Hontianskej
Vrbice vodovodnou pripojkou PVC DN 100 dizky 500,0 m. Danou pripojkou bude zabezpeéena voda aj pre
poziarne Ucely ako aj Uzitkova voda.

Privod pitnej a poziarnej vody pre SSUR Velky Krti§ bude zabezpedeny z mesta Velky Krti§ vodovodnou
pripojkou PVC DN 100 dizky 500,0 m. Pripojkou bude zabezpegena voda aj pre poziarne Ggely ako aj UZitkova
voda.

Privod pitnej a poziarnej vody pre SSUR Maly Krti§ bude zabezpeeny z obce Maly Krti§ resp. Obeckov
vodovodnou pripojkou PVC DN 100 dizky 500,0 m. Pripojkou bude zabezpe&ena voda aj pre poziarme tgely ako
aj Uzitkova voda.

IV.1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

Stavebny material

Pre obdobie vystavby rychlostnej cesty budu potrebné tieto hlavné suroviny: Strkopiesky a kamenivo,
asfalty na povrchovu Upravu vozovky, ocel (vystuze, zvodidla a pod.), cement. Presné druhy a mnoZstva
potrebnych materialov budu Specifikované na drovni realizaCnych projektov.

Pri vykondvani zemnych prac bude potrebna dokonald znalost geologického prostredia a
reSpektovanie geotechnickych opatreni, ktoré treba vykonavat v predpisanom ¢asovom predstihu.

Jednotlivé varianty rieSenia vykazuju nasledovné bilancie zemnych préac:

. B/Bso c
Variant A Al subvariant. B1
Nasyp (md) 10.346 394,3 | 10.872390,9 | 11.5213371 8.207 103,8
Vykop (m?) 19.144339,0 | 171795752 | 20.103853,4 | 16.070052,2
Prebytok zeminy z vykopov (m?) 8.797 944,7 6.307 184,3 8.582 516,3 7.862 948,4

Z predchadzajucej tabulky je zrejma nevyvazena bilancia zemin vykopov a nasypov. Za predpokladu upiného
vyuZitia zemin z vykopov do nasypov cestného telesa vzniké nadbytok zeminy, ktory je potrebné odviezt na
skladku zeminy. NajvacSie mnozstvo zeminy prevySuje pri variante A, naopak, najmensi prebytok je pri variante
At.
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Ak by sa ukazalo, Ze nie je mozné vyuZit zeminy z vykopov do nédsypov a Ze je potrebné vhodné zeminy doviezt
z inych zdrojov, potom do Uvahy pripadaju nasledovné loziska:

v okrese Levice:

- Batovce - stavebny kamen

- Horna Sec€ - Strkopiesky

- Kalnica - Strkopiesky

- Zeliezovce - $trkopiesky

- Podluzany - piesky

v okrese Velky Krtis:

- HruSov - Strkopiesky a piesky
Celovce — andezit

Vinica — Strkopiesky a piesky

V/ suvislosti s celkovou bilanciou zemnych prac si treba uvedomit' stvisiace fakty:

— ak je menSia potreba dovozu nésypového materidlu na vystavbu objektov, tak je aj menSi poCet tazkych
nakladnych vozidiel, ktoré sa prevezl po jestvujdcich komunikaciach medzi zdrojmi materidlov a samotnou
stavbou (spotrebuje sa aj menej nafty),

— emituje sa menSie mnozstvo latok znedistujucich ovzdusie z tazkej dopravy a vyprodukuje sa menej hluku
obtazujuceho obyvatelov Zijucich v blizkosti prepravnych tras,

—  Pri velkom prebytku zemin v vykopov je potrebné vytvorit nové skladky zemin, ¢o si vyZzaduje zaber pléch.
PrebytoCnu zeminu je mozné vyuZit aj na zasypanie teréénych nerovnosti, alebo pripadne aj na presypanie
skladok odpadu.

Energetické zdroje

Odkanalizovanie rychlostnej cesty R7 nie je mozné vzhladom na vySkové parametre Uzemia zvladnut
bez precerpavacich stanic, pre ktoré je potrebné zabezpedit elekiricki energiu. V trase variantnych rieSeni
rychlostnej cesty budi umiestnené Cerpacie stanice pre odkanalizovanie rychlostnej cesty, ktoré budi napojené
na privod elektrickej energie z jestvujucich vzdusnych vedeni 22 kV odbocenim a ukoncenim v stoz. trafostanici,
alebo samostatnym vedenim 22 kV pre niekofko Cerpacich stanic, ktoré budl v sprave spravcu rychlostne;
cesty. Napojenie odpocivadiel bude navrhnuté z jestvujiceho vzdudného vedenia 22 kV.

IV.1.4. Dopravna a ina infrastruktura

Sucastou vystavby rychlostnej cesty R7 su aj prelozky a upravy ciest I., II., Ill. triedy a polnych ciest.
Vsetky krizenia ciest a polnych ciest su rieSené mimouroviiovo, nadcestim alebo podcestim, s nevyhnutnymi
smerovymi a vySkovymi Upravami ciest. Sirkové usporiadanie sa uvazuje v nasledovnych kategoriach :
— prelozky ciest I. triedy , kateg. C 11,5/80
- prelozky ciest Il. triedy , kateg. C 9,5/60
— prelozky ciest lll. triedy , kateg. C 7,5/50
— preloZky polnych ciest, kateg. P 6/40

Vystavba rychlostnej cesty v jednotlivych navrhovanych variantoch rieSenia si vyziada nasledovny

rozsah preloziek a rekonstrukcii ciest :
Variant A

- prelozka polnej cesty v km 102,534 R7, dizky 311m,

- prelozka cesty /75 v km 103,630 R7, dizky 823m,

- prelozka polnej cesty v km 104,594 R7, dizky 374m,

- prelozka cesty 11/588 v km 106,717 R7, dl'iky 342 m,

- prelozka cesty 11/50817 v km 109,764 R7 dizky 330 m,

- prelozka cesty I/75 v km 112,555 R7, dl'iky 1003 m,

- prelozka cesty 1/76 v km 115,867 R7, diéky 320 m,

- prelozka cesty 1/75 v km 117,388 R7, dizky 1009 m,

- prelozky polnych ciest 117,388 R7, diéky 206 m,

- prelozka polnej cesty 119,540 R7, dizky 353 m,
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- Uprava cesty lll/5101 v MUK Zbrojniky v km 122,004 R7, dizky 150 m,
- prelozka cesty 1/75 v km 124,473, dizky 340 m,

- Uprava cesty I1/564 v MUK Demandice v km 127,964 R7, dizky 150 m,
- prelozka polnej cesty v km 128,400 R7, dizky 260 m,

- prelozka pofnej cesty v km 130,217 R7, dizky 320m,

- prelozka cesty I/75 v km 131,128 R7, diéky 346 m,

- prelozka poinej cesty v km 131,128 R7, dizky 184 m,

- prelozka polnej cesty v km 132,778 R7, diéky 307 m,

- prelozka polnej cesty v km 140,280, dizky 148 m,

- prelozka polnej cesty v km 145,283, dizky 141 m,

- polna cesta v km 145,500-146,200 R7 vpravo, dl'2ky 783 m,

- prelozka cesty I11/5271 v km 146,106, dl'iky 601 m,

- polna cesta v km 147,900 — 149,300 R7 vpravo, dizky 1450 m,
- prelozka polnej cesty v km 149,257, dizky 211 m,

- polna cesta v km 152,400-152,600 R7 vpravo, dl'2ky 232 m,

- prelozka cesty 115263 v km 152,845, dizky 354 m,

- prelozka polnej cesty v km 152,845, dizky 58 m,

- prelozka polnej cesty v km 153,527, diZky 708 m,

- prelozka polnej cesty v km 153,527, dizky 252 m,

- polna cesta v km 156,200 R7 vlavo, diZky 134 m,

- prelozka polnej cesty v km 156,644, dizky 319 m,

- polna cesta v km 160,500 — 161,400 R7 vpravo, dl'iky 783m,

- prelozka polnej cesty v km 161,564, dizky 416 m,

- prelozka polnej cesty v km 163,935, dizky 315 m,

- prelozka polnej cesty v km 165,264, dizky 320 m,

- Uprava cesty I11/52717 v MUK Cebovce, dizky 150m,

- prelozka polnej cesty v km 169,405, dizky 589 m,

- prelozka polnej cesty v km 173,963, dizky 371 m,

- Uprava cesty I1/527 v MUK Velky Krti§,

Variant A1
Po km 123,806 je rozsah objektov totozny s variantom A,
- Uprava cesty I/564 v MUK Demandice v km 8,185 R7, dizky 150 m,
- prelozka cesty 1/75 v km 8,185 R7, dizky 692 m,
v dalSom pokraCovani trasy je rozsah objektov totozny s variantom A.

Variant B / B so subvariantom B1
- prelozka polnej cesty v km 102,320 R7, dizky 311m,
- prelozka cesty 1/75 v km 103,388 R7, dizky 327m,
- prelozka polnej cesty v km 104,656 R7, dizky 537m,
- prelozka cesty /588 v km 106,270 R7, dizky 337 m,
- prelozka cesty 11/50817 v km 109,894 R7 dizky 421 m,
- prelozka cesty 1/76 v km 115,607 R7, dizky 360 m,
- prelozka polnej cesty v km 118,347 R7, dizky 300 m,
- prelozka polnej cesty v km 120,135 R7, dizky 217 m,
- prelozky polnych ciest v km 121,941 R7, dizky 533 m,
- prelozka polnej cesty v km 123,502 R7, dizky 147 m,
- prelozka polnej cesty v km 124,960 R7, dizky 125 m,
- Uprava cesty I1/564 v MUK Sazdice, dizky 150 m,
- prelozka polnej cesty v km 129,653 R7, dI'2ky 291 m,
- prelozka polnej cesty v km 131,788 R7, dizky 220 m,
- Uprava cesty I/66 v MUK Hrkovce, dizky 150 m, (alternativa s vychodnym variantom R3)
- prelozka polnej cesty v km 135,277 R7, dizky 90 m,
- prelozka polnej cesty v km 135,895 R7, dizky 106 m,
- Uprava cesty I11/0661 v MUK Sahy, dizky 150 m,
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prelozka polnej cesty v km 139,808, dizky 280 m,
polna cesta v km 140,725 — 148,00 R7, dizky 275 m,.
prelozka pofnej cesty v km 142,025 , dizky 350 m,
polna cesta v km 142,000 — 142,600 R7, dl'iky 747 m,
prelozka cesty 11/527 v km 144,834, dl'iky 450 m,
prelozka pofnej cesty v km 148,400 , dizky 286 m,
Uprava cesty 111/5272 v MUK Segianky, v dizke 150 m,
prelozka polnej cesty v km 153,319 , dizky 200 m,
prelozka polnej cesty v km 156,330 , dizky 280 m,
prelozka polnej cesty v km 158,177 , dizky 260 m,
polna cesta v km 160,000 R7 vpravo, dl'2ky 172 m,
polna cesta v km 160,300 — 160,800 R7 viavo, dl'iky 557 m,
prelozka polnej cesty v km 161,875, diéky 440 m,
prelozka polnej cesty v km 163,000 , dizky 417 m,
prelozka polfnej cesty v km 164,535 , dizky 100 m,
prelozka cesty [11/52717 v km 165,590 , diéky 100 m,
prelozka polnej cesty v km 173,368 , dizky 200 m,

Variant C
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prelozka polnej cesty v km 102,534 R7, diéky 311m,
prelozka cesty 1/75 v km 103,630 R7, dizky 823m,

prelozka polnej cesty v km 104,594 R7, dizky 374m,
prelozka cesty 11/588 v km 106,717 R7, diiky 342 m,
prelozka cesty I11/50817 v km 109,764 R7 dizky 330 m,
prelozka cesty /75 v km 112,555 R7, diéky 1003 m,
prelozka cesty I/76 v km 115,867 R7, dizky 320 m,

prelozka cesty I/75 v km 117,388 R7, dizky 1009 m,
prelozky polnych ciest 117,388 R7, dizky 206 m,

prelozka polnej cesty 119,540 R7, dizky 353 m,

Uprava cesty I11/5101 v MUK Zbrojniky v km 122,004 R7, dizky 150 m,
prelozka cesty I/75 v km 124,473, dizky 340 m,

Uprava cesty 11/564 v MUK Demandice v km 127,964 R7, dizky 150 m,
prelozka polnej cesty v km 128,400 R7, dizky 260 m,
prelozka polnej cesty v km 130,217 R7, dizky 320m,
prelozka cesty /75 v km 131,128 R7, diéky 346 m,

prelozka poinej cesty v km 131,128 R7, dizky 184 m,
prelozka polnej cesty v km 132,778 R7, dizky 307 m,
prelozka polnej cesty v km 140,280, diZky 148 m,

polna cesta v km 143,700 — 144,700 R7 viavo, dl'iky 1016 m,
polna cesta v km 144,500 — 145,100 R7 viavo, dizky 538 m,
prelozka polnej cesty v km 145,100, dizky 320 m,

prelozka cesty [11/5271 v km 150,052, diZky 660 m,

prelozka cesty 111/5272 v MUK Vinica, dizky 420 m,

prelozka cesty 111/5275 v km 155,824, dl'iky 310 m,

prelozka polnej cesty v km 157,365, dizky 366 m,

prelozka polnej cesty v km 159,234, dizky 260 m,

polna cesta v km 161,057 R7 vpravo, dl'2ky 172 m,

polna cesta v km 161,357 — 161,857 R7 vlavo, dl'iky 557 m,
prelozka polnej cesty v km 162,914 , dizky 440 m,

prelozka polnej cesty v km 164,057 , diiky 417 m,

prelozka polnej cesty v km 165,592 , dizky 100 m,

prelozka cesty [11/52717 v km 166,647, diéky 100 m,
prelozka cesty 111/52717 v km 173,007 , dl'iky 320 m,
prelozka polnej cesty v km 174,703 , dizky 390 m,



Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis

Docasné a pristupové komunikacie na stavenisko

Zamer

Pristup na stavenisko k jednotlivym stavebnym objektom (R7, mosty, a pod.) bude zabezpeceny cez
existujuce cesty ., Il., Ill. triedy a polné cesty. Pri realizacii stavebnych prac v dotyku s verejnou premavkou sa
pocita s Upravou krytu vozoviek vyuzivanych pre stavenistnu dopravu.

Variant A/A1 B/B so c
subvariant. B1

obnova krytu existujucich ciest |. triedy (m) 2610 2450 1150

obnova krytu existujlcich ciest Il. triedy (m) 4650 4670 3100

obnova krytu existujucich ciest Ill. triedy (m) 31490 31140 12000

Stavebné dvory sa uvazuju v priestore :

Variant A/ A1

v k.0. Kolta, v km 99,317 (99,100 B ), v MUK ,Caka"“.
v k.. Sarovce, v km 114,834 , v MUK ,Sarovce*
v k.U. Hontianska Vrbica, Zbrojniku, v km 122,004 v pristore MUK LZbrojniky*,
v k.. Demandice v km 127,964, v MUK ,Demandice®,
4,619, v MUK ,Demandice*,
v k.0. Horné Semerovce, v km 134,863, v MUK ,Semerovce*,
v k.U. Horné Turovce v km 139,800, na plochach do€asnych zaberov pod mostnymi objektami,
v k.U. Plastovce v km 145,150, pri osade Iskorfa,
v k.u. Celovce v km 155,700, na plochach dogasnych zaberov pod mostnymi objektami,
v k.u. Cebovce v km 166,037, v MUK ,Cebovce®,
v k.0. Dolné Plachtince v km 172,200, v areali PD Plachtince,
v k.0. Velky Krti§ v km 175,176, v MUK a SSUR ,Velky Krtig*,

Variant B | B so subvariant. B1

v k.0. Caka, v km 99,100 , v MUK ,Caka"“.

v k.U. Zeliezovce v km 115,416, v MUK ,Svodov*

v k.0. Kukucinov, v km 118,800, v areali PD Kukucinov,

v k.. Sahy, v km 138,800, v priestore MUK ,Sahy*,
v pripade potreby po trase v miestach pod mostnymi objektami,

v k.. Sahy v km 143,060, v MUK , TeSmak',

v k.U. Secianky, Velka Ves nad Ipfom, v km 153,300, v areéli PD Velka Ves nad Iplom,
v k.U. Secianky v km 151,340, v MUK ,Secianky*,

v k.U. TrebuSovce, Kamenné Kosihy v km 160,000, pri ceste 11/52718,

v k.0. Maly Krti§ v km 174,567, v MUK a SSUR ,Maly Krtig*,

Variant C

v k.0. Kolta, v km 99,317 (99,100 B ), v MUK ,Caka"“.
v k.u. Sarovce, v km 114,834 , v MUK ,Sarovce®
v k.U. Hontianska Vrbica, Zbrojniku, v km 122,004 v pristore MUK LZbrojniky*,
v k.0. Demandice v km 127,964, v MUK ,Demandice”,
4,619, v MUK ,Demandice",
v k.0. Horné Semerovce v km 135,500, v blizkosti MUK ,Semerovce®,
v k.U. Horné Turovce v km 139,800, na plochach do¢asnych zaberov pod mostnymi objektami,
v k.. Vinica, v km 154,587, v MUK ,Vinica®,
v k.U. TrebuSovce, Kamenné Kosihy v km 161,057, pri ceste 11/52718,
v k.U. Dolné Plachtince v km 172,600, v areali PD Plachtince,
v k.0. Velky Krti§ v km 175,579, v MUK a SSUR ,Velky Krti§",

Deponie skryvky humusového horizontu budu vytvorené v priestoroch buducich krizovatiek, alebo na
doCasne zabratych plochach. Ak je skryvka HH PP na urCity ¢as uloZena na depdniu (skladku) investor je povinny
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zabezpedit ochranu pred znehodnotenim a nasledne rozprestretie na vopred urené pozemky podfa ,bilancie
skryvky HH PP*. Tuto zakonom ustanovenu povinnost uklada organ ochrany polnohospodarskej pddy prislusny
na rozhodnutie podfa § 17 zakona o ochrane prirody.

IV.1.5. Naroky na pracovné sily

Naroky na pracovné sily pre obdobie vystavby rychlostnej cesty nie je mozné v sii¢asnosti kvalifikovane
odhadnut. Objem a profesna skladba pracovnych sil je v znacnej miere zavisla na tempe vystavby a strojno-
mechanizaénej vybavenosti stavby. Potrebny podet zamestnancov v pozadovanych profesiach bude
zabezpe&ovany dodavatelskou organizaciou.

IV.1.6. Iné naroky

Priprava uzemia a nasledna rekultivacia

V ramci pripravy Uzemia sa predpoklada odstranenie vdetkych porastov z plochy trvalého i do¢asného
zaberu stavby, Gprava ploch pre zriadenie stavebného dvora a tprava manipulaénych pasov. Pozdiz rychlostnej
cesty R7 sa uvazuje v miestach zarezov s manipulaénym pasom $irky 5 m a pri mostoch &irky 10 m. Uprava
pléch pozostéva z ich odhumusovania, uloZenia prebytoéného humusu na medziskladky a naslednej rekultivacie
pléch doCasného zaberu. Okrem technickej rekultivacie sa na tychto plochach prevedie aj biologicka rekultivacia.
Ornéa pdda, ziskana pri odhumusovani, sa vrati pofnohospodéarskej vyrobe na urené pozemky.

Rekultivacia opustenych tsekov ciest

Opustené useky ciest budu rekultivované a ziskana pdda vratena polnohospodarskej vyrobe, pripadne
inému vyuzitiu. Technicka rekultivacia pozostava z vyburania jestvujucich vozoviek, rozobratia réznych objektov,
ktoré su sucastou spodnej stavby ciest (napr. priepustov, spevnenych priekop a pod.), odstranenia nasypovych
telies, vyrovnania Uzemia a rozprestretia vrstvy humusu. Nasledne sa prevedie biologicka rekultivacia.

V ramci jednotlivych variant sa uvazuje s nasledovnou rekultivaciou ciest :

Variant A

- opusteny Usek cesty I/75 o vymere 8570 m2,

- opusteny Usek polnej cesty vkm 103,630 R7 o vymere 1200 m?,
- opusteny Usek cesty I/75 o vymere 7570 m?,

- opusteny Usek cesty I/75 o vymere 11 400 m2,

- opustené useky polnych ciest v km 117,388, o vymere 2200 m2,
- polna cesta v km 140,150 R7 o vymere 1050 m2,

- polna cesta v km 145,200 R7 o vymere 1350 m2,

- polna cesta v km 146,100 R7 o vymere 2052 m2,

- polné cesty v km 147,800 — 149,000 R7 o vymere 15000 m?,

- polna cesta v km 152,500 R7 o vymere 1300 m2,

- polna cesta v km 152,845 R7 o vymere 1900 m2,

- polna cesta v km 153,500 R7 o vymere 1400 m2,

- polna cesta v km 156,650 R7 o vymere 1150 m2,

- polna cesta v km 169,150 R7 o vymere 2800 m2,

- polna cesta v km 175,100 R7 o vymere 3500 m2,

Variant A1

- opusteny Usek cesty I/75 o vymere 11 400 m2,

- opustené useky polnych ciest v km 117,388, o vymere 2200 m2,
- opusteny Usek cesty I/75 o vymere 2700 m?,

Variant B /B so subvariant. B1

- opusteny Usek cesty 11/588 o vymere 1150 m2,

- opustené useky polnych ciest v km 121,941, o vymere 4370 m2,
- opusteny Usek polnej cesty v km 123,502 o vymere 900 m?,

- opusteny Usek polnej cesty v km 125,055 o vymere 1100 m?,
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opustené Useky pofnych ciest v km 129,652, o vymere 12000 m?,
opusteny Usek polnej cesty v km 131,788 o vymere 1800 m2,
opustené useky polfnych ciest v km 136,000, o vymere 6000 m?,
opustené Useky polnych ciest v km 137,300, o vymere 4200 m?,
polna cesta v km 140,150 R7 o vymere 4190 m?,

opusteny usek cesty 11/527 v km 145,000 o vymere 4730 m?,
polna cesta v km 148,400 R7 o vymere 1050 m?,

polna cesta v km 160,600 R7 o vymere 2430 m?,

polna cesta v km 163,360 R7 o vymere 3580 m?,

Variant C

opusteny Usek cesty /75 o vymere 8570 m2,

opusteny usek polfnej cesty vkm 103,630 R7 o vymere 1200 m?,
opusteny Usek cesty /75 o vymere 7570 m2,

opusteny usek cesty 1/75 o vymere 11 400 m?,

opustené useky pofnych ciest v km 117,388, o vymere 2200 m?,
polna cesta v km 140,150 R7 o vymere 1050 m?,

opusteny usek cesty 111/5271 v km 150,000 o vymere 6390 m?,
polna cesta v km 161,757 R7 o vymere 2430 m?,

polna cesta v km 164,517 R7 o vymere 3580 m?,

Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
Zamer

Demolacie
Uvazované variantné rieSenia rychlostnej cesty R7 si vyZiadaju nasledovny rozsah demolécii:
Variant A - 2517 m? demolacii objektov
- 5177 m demolécii oploteni
Variant A1 — 753 m demolécii oploteni
Variant B/ so subvariant. B1 - 1844 m demolécii oploteni
Variant C — 440 m demolécii oploteni
Iv.2.  UDAJE O VYSTUPOCH
IV.2.1. Zdroje znedistenia ovzduSia

Pocas vystavby

Zdrojom znecistenia ovzduSia poCas vystavby bude predovSetkym doprava tazkych mechanizmov
a stavebné prace, ktoré spdsobia zvySenu koncentraciu exhalatov a najmé pradnost. Ato hlavne na trasach
prevozu stavebnych materidlov a v lokalite vystavby. Tato Cinnost v8ak bude len doCasna a bude trvat pocas
obdobia vystavby.
Hlavné plodné zdroje zneCistenia ovzdus$ia predstavuju predovdetkym plochy slvisiace s vystavbou :
pripravné prace pred stavbou, stavebné dvory, pristupové cesty pre dopravu a prepravu materialu, stavebné
prace pri vystavbe mostnych objektov a prelozkach inZinierskych sieti.

Pocas prevadzky

Jednym z najsledovanejSich ukazovatelov kvality zivotného prostredia je znecistenie ovzdusia. Trasa
rychlostnej cesty R7 sa po dobudovani stane novym liniovym zdrojom zneéistenia ovzduSia z dopravy.
K celkovému znecisteniu ovzdusia bude prispievat najma emisiami nasledujdcich Skodlivych latok:

Oxidy dusika (NOx)

Oxid uholnaty (CO)

Oxidy siry (SOx)

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU)

Polychlérované dibenzo-p-dioxiny a dibenzofurany (PCDD a PCDF)
Tuhé castice (polietavy prach)

Sadze
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Vyhlaska ¢.360/2010 Ministerstva pddohospodarstva, Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja SR o kvalite
ovzdusia harmonizovana s pravnymi predpismi EU udava limitné hodnoty Skodlivych latok v ovzdusi pre ochranu

zdravia ludi a ochranu vegetécie :

Znecist'ujuca Receptor Priemerované Limitna hodnota Medza tolerancie

latka obdobie pg/m?
SO2 [udské zdravie 1 hod 350 (24) 150 pg/m3
SOz [udské zdravie 24 hod 125 (3) Ziadna
SOz vegetacia 1rok, Yr. 20 () Ziadna
NO2 [udské zdravie 1 hod 200 (18) Ziadna
NO; [udské zdravie 1 rok 40 Ziadna
NOx vegetacia 1 rok 30 Ziadna
PM1o [udské zdravie 24 hod 50 (35) 50%
PM1o [udské zdravie 1 rok 40 (-) 20%
Pb [udské zdravie 1 rok 05(9) 100%
Cco [udské zdravie max 8hod denna 10000 (-) 60%

Benzén [udské zdravie 1 rok 5(-) Ziadna

*- povoleny pocet prekroceni je uvedeny v zatvorkach

Limitné hodnoty, terminy ich dosiahnutia, medze tolerancie, priemerované obdobie, cielové hodnoty
a dlhodobé ciele pre vybrané znedistujuce latky (podfa Prilohy .11 a €. 13 k vyhlaske ¢. 360/2010 o kvalite
ovzdusia.) Limitné hodnoty v pg/m? a vztahuju sa na Standardné podmienky (objem prepocitany na teplotu 293 K
atlak 101,325 KPa.

V sUvislosti so vstupom do EU st uvedené imisné limity pre NO2, PMyy, PM2s CO, benzén ainé
Skodliviny. Castice PM+ st inhalovatelné &astice o priemere <10 pg.m a sl podmnozinou polietavého prachu.
Imisny limit pre ¢astice PM1o stanoveny v EU je 50 pg.m3 pre 24 hod a 40 pg.m- pre roéné koncentrécie.

Imisné limity sU stanovené s takym bezpeénostnym faktorom, Ze pri ich dodrZani je vedecky
oddvodnené, Ze znedistujuce latky nebudd mat negativny (rozumie sa nestochasticky, prahovy ucinok) vplyv na
zdravie Cloveka. Ber(l sa do uvahy i citlivejSi jedinci a dlhodoby, rozumie sa celoZivotny vyskyt znedistujucich
latok v ovzdusi. Kratkodoby odhad koncentracie (1 hod) poukazuje na dopad zdroja ku kvalite ovzdusia lokality
za nepriaznivych podmienok ktoré mézu nastat, avsak z hladiska 1ZO (index znedistenia ovzdusia) ich pogetnost
je nevyznamna.

Vypocet zatazenia prostredia emisiami na uvazovanych variantoch rychlostnej cesty R7 bol vykonany
v Emisnej Studii (Aktualizacia DOPRAVOPROJEKT a.s. Bratislava, kompletna je k dispozicii u spracovatela
zameru). Pre stanovenie koncentracie NOx a PM v ovzdusSi od dopravy bol pouZity matematicky model pre
vypocet znedistenia ovzdusia vypracovany vo vypoctovom stredisku SAV RNDr. F. Hesekom, CSc. Matematicky
model bol vypracovany v zmysle ,Metodiky vypoétu zneéistenia ovzduSia z mobilnych zdrojov*, ktord bola vr.
1985 vydana ako rezortnd metodika MLVH SSR pre vypocet znecistenia ovzduSia z automobilovych zdrojov.
KedZe vo vypocte neboli zohfadnené iné zdroje znecistenia ovzdusia ako z dopravného zatazenia, vypoCitané
Udaje vypovedaju len o emisidch z dopravy.

Pre obidve znedistujuce latky bola vypocitana priemerna rotna a maximaina kratkodoba koncentracia.
Priemerna roéna koncentracia zne€istujucich latok sa poCita pre priemerné meteorologické rozptylové
podmienky. V oblasti, kde je planovana trasa rychlostnej cesty R7 prevlada zapadné prudenie vzduchu
s priemernou rychlostou 2,5 m.s-' (bez zapocitania bezvetria). Je to désledok orografickych podmienok, na ktoré
ma najvacsi vplyv rovinaty terén. So zvacSujlicou sa vzdialenostou smerom na severovychod narasta aj podiel
bezvetria.

Zakladnymi vstupnymi dopravnymi podkladmi pre vypoCet emisii v okoli pldnovanej cesty R7 je

predpokladana intenzita dopravy a skladba dopravného pradu. Vypocet emisii je vypoCitany pre vyhladovy rok
2015, 2025 a 2035. Vypocet emisii zneCistujucich latok vychadza z vyvoja intenzity dopravy v jednotlivych
vyhladovych rokoch, sklonovych pomerov komunikacie a z vyvoja Specifickych emisnych faktorov do r. 2020.
Na zaklade predpokladaného imisného zataZenia v rokoch 2015, 2025 a 2035 v okoli planovanej trasy cesty R7,
ktoré sme zistili vypottom je mozné konstatovat, Ze po uvedeni stavby do prevadzky nebude pri
predpokladanych intenzitdch dopravy dochadzat k prekro€eniu maximalnych pripustnych koncentrécii Skodlivych
latok v jej okoli od cestnej dopravy v Casovom horizonte 20 rokov ani v jednom z variantov. Z pohladu produkcie
mnozstva Skodlivych latok poCas roka su si varianty rovnocenné. Rozdiel je len maly pri emisnych mnozstvach
podas roka. Ako lepsia v celom Useku Caka — Velky Krti§ vychadza sevemna trasa variant A, av$ak varianty B
a C su v podstate s podobnym emisnym priebehom.
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Na rieSenom Useku od dopravy po ceste 1/75 dbjde po realizacii rychlostnej cesty R7 k znizeniu emisii
za rok o viac ako polovicu oproti stavu, keby sa rychlostna cesta R7 nerealizovala.

Dobré rozptylové podmienky (pomerne vysoka priemerna rychlost vetra, rovinaty charakter terénu) budu
mat v konecnom désledku za nasledok relativne nizke koncentréacie Skodlivin, ktoré boli ziskané teoretickym
vypoctom.

IV.2.2. Odpady

Pocas vystavby

S odpadmi, vznikajucimi poCas vystavby rychlostnej cesty bude nakladané v stlade so znenim zékona
NR SR ¢&. 409/2006 odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych zékonov. Odpady su kategorizované v zmysle
vyhlasky MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje ,Katalég odpadov’, v zneni vyhlasky MZP SR
&. 409/2002 (O - ostatny odpad, N - nebezpetny odpad) a vyhlasky MZP SR &. 129/2004.

Odpad bude priebezne odvazany na skladky, ktoré si zapisané v zozname skladok k tomu ur¢enych.

V priebehu vystavby rychlostnej cesty budi vznikat predovsetkym odpady, ktoré su vo Vyhlaske MZP
SR €. 284/2001 Z.z. ktorou sa stanovuje Katalég odpadov charakterizované ako stavebné odpady a odpady
z demolécii (vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych miest) — skupiny 17. Do tejto skupiny patria odpady
z odstrafiovania drevin vtrase stavby, zobalovych materidlov pouZitych stavebnych materidlov, z burania
rekultivovanych usekov starych ciest a odpady, ktoré vzniknu poas samotnej vystavby a to tak na stavenisku
ako aj na stavebnych dvoroch:
13 02 05 nechlérované mineralne motorové, prevodové a mazacie oleje N
1302 06 syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
130502 kaly z odluéovacov oleja z vody N
1305 06 olej z odluéovacov oleja z vody N
1501 10 obaly znedistené nebezpecnymi latkami (obaly z farieb, oleja...) N
16 01 03 opotrebované pneumatiky 0
16 01 07 olejové filtre N
16 01 13 brzdové kvapaliny N
16 01 15 nemrznuce kvapaliny iné ako uvedené 160114 0
16 06 01 olovené batérie N
20 03 01 zmesovy komunalny odpad 0
1501 01 obaly z papiera a lepenky 0
1501 02 obaly z plastov 0
1501 03 obaly z dreva 0
1501 04 obaly z kovu 0
150106 zmieSané obaly 0
17 0101 beton 0
17 01 06 zmesi betdnu alebo oddelené zlozky betonu obsahuijlce nebezpetné latky N
17 01 07 zmesi betonu 0
17 02 01 drevo 0
17 02 03 plasty 0
17 03 01 bittmenové zmesi obsahujlice uhofny decht N
17 03 02 bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0
17 05 03 - zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
17 05 04 - zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0
17 05 05 - vykopova zemina obsahujuca nebezpecné latky N
17 05 06 - vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 (neobsahujica nebezpeéné latky) 0
17 09 03 - iné odpady zo stavieb a demolacii vratane zmieSanych odpadov obsahujucich nebezpe€. latky N
17 09 04 — zmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01-17 09 03

S odpadom, ktory bude vznikat' poCas vystavby rychlostnej cesty bude nakladané v sulade so znenim

zakona o odpadoch, pri¢om v ramci stavby sa budd odpady maximaine zhodnocovat a ¢o nebude mozné v ramci
stavby zhodnotit, bude ulozené na niektorej zo skladok v ramci okresu.
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Predpoklada sa, Ze asfaltové vrstvy vozovky pri rekultivovanych usekoch ciest sa vyfrézuja, vyfrézovany
material je mozné vyuZit na recyklaciu alebo na spevnenie povrchu polnych ciest. Nespevnené vrstvy vozovky sa
pouziju na vystavbu telesa rychlostnej cesty. Pri priprave stavby dojde tiez k likvidacii drevin, rastucich v trase
projektovanej rychlostnej cesty. Tento odpad sa da charakterizovat ako chrastie, kdra, haluzina, drevo, iny
rastlinny odpad PretoZe sa jedna o vyuZitelny a dobre zhodnotitefny material je potrebné s nim dalej takto
nakladat. Hrubé odpadové drevo - kmene stromov, bude treba odvetvit a vyuZit materidlovo, pripadne
energeticky ako palivo. Podla miestnych podmienok - vetvy, ostatni haluzinu, chrastie a iny rastlinny odpad,
odviezt na dalSie zhodnotenie (kompostovanie, resp. predaj na palivo sukromnym osobam....). V sllade
s novelou zakona o odpadoch bude investor povinny v pripade, Ze drevo bude odpredané resp. odovzdané
sukromnym osobam, poZiadat prisludny obvodny Urad Zivotného prostredia o vydanie suhlasu na odovzdavanie
odpadov vhodnych na vyuZzitie v domacnosti podfa §7 ods.1 pism. p zakona 223/2001 Z.z . ajeho novely
24/2004 Z.z. Obalové materidly budu vznikat hlavne v priestoroch stavebnych dvorov. V pripade vzniku takychto
odpadov je potrebné zriadit v ramci stavby zberné miesto, kde sa budu uvedené druhy odpadov zhromazdovat
a nasledne budu odovzdané na recyklaciu (zelezny $rot, drevo).

Vzhfadom na to, ze pri stavbe méZu vznikat aj nebezpe¢né odpady, musia byt pre tito moZnost na
stavenisku vytvorené vhodné podmienky. Ku vzniku znecisteného odpadového beténu méze dojst napr. pri
havarijnej situacii, kedy mézu byt znelistené napr. ropnymi latkami stavebné materialy. Pre takuto situaciu je
potrebné, aby na stavenisku boli pripravené sudy popripade kontajner. Zneéisteny odpad bude zne$kodriovany
v stlade s platnymi predpismi na najblizSom zariadeni na zneSkodfovanie nebezpeéného odpadu. Napriek
snahe o minimalizciu odpadov na stavbe, budi vznikat odpadové stavebné materidly neznedistené
Skodlivinami.

Zoznam skladok odpadov v okresoch dotknutych vystavbou rychlostnej cesty R7:

Okres |  Nazovskladky | Katastralne (izemie | Trieda skladky | Prevadzkovater skladky
Skladky odpadov
Levice Kalna nad Hronom Kaln& nad Hronom SKNNO SITA Slovensko, a.s.
Levice Levice Vépenka SKNO SITA Slovensko, a.s.
Levice Novy Tekov Novy Tekov SKNO Tekovska ekologicka
S.r.0.
Levice Sikenica Sikenica SKNNO MIKONA plus, s.r.o.
Velky Krti$ Ortas Nenince SKNNO Obecny podnik sluzieb,
vyroby a obchodu
Nenince
Velky Krtis Priemstav Velky Krtis SKNNO Mestska skladka s.r.o.
Pocas prevadzky

Pevné odpady vznikaju na komunikacii vplyvom prevadzky vozidiel, ked hlavne z nakladnych vozidiel
nedostatonou starostlivostou posadky vozidla sa Casti prepravovaného, hlavne sypkého materialu dostavaju na
vozovku. Druhou zlozkou odpadu je blato a necistota odpadavajlca z kolies vozidla na vozovku. Takyto odpad sa
musi pravidelne odstrafiovat Cistiacimi mechanizmami spravcom komunikacie a odvazat na centralnu skladku.
Okrem tychto odpadov vznika aj odpad z upravy zelenych ploch (nasypy). Prehfad moznych odpadov je
v nasledujucej tabulke.

Clcs’::')pgzuuhu Nazov druhu odpadu Pévod odpadu K:;:gzza
020103 Odpadové rastlinné tkaniva OS3etrovanie zelene a svahov 0
1302 08 Iné motorové, prevodové a mazacie oleje Doprava, havérie N
130502 Kaly z odluCovacov oleja z vody prevadzka cestnej kanalizacie N
13 05 06 Olej z odlucovacov oleja z vody Prevadzka cestnej kanalizacie N
1307 01 Viykurovaci olej a motorova nafta ngi\gglz ka addrzba  motorovych N
13 07 02 Benzin Prevadzka vozidiel N
13 08 02 Iné emulzie Uprava povrchu vozoviek N
1501 10 Obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo | Prevadzka vozidiel, Udrzba N

kontaminované nebezpeénymi latkami komunikéacii
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ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako N
170904 | 170001, 17 09 02, 17 09 03 Opravy komunikacil 0
2002 01 Biologicky rozloZitelny odpad oSetrenie zelene 0
200301 Zmesovy komunalny odpad Cistenie komunikacie 0
200303 Odpad z Cistenia ulic Cistenie komunikacie 0
2003 06 Odpad z Cistenia kanalizacie prevadzka cestnej kanalizacie 0

Prevadzkovatel stavby je povinny po jej uvedeni do prevadzky vypracovat program odpadového
hospodarstva v sulade s platnymi legislativnymi predpismi. Okrem toho je povinny pre svojich zamestnancov
vypracovat prevadzkovl smernicu o nakladani s nebezpeénymi odpadmi a havarijny plan pri nakladani
s nebezpecnymi odpadmi.

IV.2.3. Hluk

Posudenie vplyvu prevadzky navrhovanych variantnych rieSeni rychlostnej cesty R7 na hlukové pomery je
obsahom aktualizovanej Hlukovej Studie (DOPRAVOPROJEKT a.s. 2011). Kompletna dokumentacia je
su€astou nedokladovanej dokumentécie a je k dispozicii u spracovatela zdmeru.

Pocas vystavby

Navrhované varianty rieSenia rychlostnej cesty R7 vuseku Caka — Velky Krti§ neprechadzajd
bezprostredne obyvanym Uzemim, napriek tomu stavebné prace predstavuju realne riziko zvySenia hladiny hluku
v obytnej zone. Hluk bude pdsobit ruSivo najma na trase medzi zdrojmi materidlov a samotnou stavbou, pricom
pre dovoz potrebnych materidlov aodvoz nepotrebnych materidlov zo stavby budu vyuzivané hlavne
komunikacie 1. a Il. triedy, ktoré prechadzaju cez obce a mesta okresu. Atak hlukom bude dany polohou zdrojov
nasypového materialu a limitovany pracovnou dobou a celkovou dizkou stavebnych prac. Vhodnou organizaciou
prace, vyli¢enim nocnych prac a prac v diioch pracovného volna je mozné tento negativny uéinok Ciastocne
eliminovat.

Pocas prevadzky

Prevadzka rychlostnej cesty v navrhovanych parametroch s predpokladanymi intenzitami dopravy je
zdrojom hluku z dopravy. Problém hluku v prostredi sa najvyznamnejSie prejavuje vo vztahu dopravy k obytnému
prostrediu. Hluk z automobilovej dopravy nezasahuje len uréité objekty, ale celé uzemia a komplexy budov.
Optimalne rozmedzie hlukovej hladiny z hladiska pohody pri praci a odpocinku je v rozsahu od 40 dB do 60 dB.
S predpokladanym néarastom dopravy je mozné oCakavat dalSie zvySenie imisnych hodnét hluku na fasadach
budov prifahlych k rychlostnej ceste.
Dria 1. decembra 2007 vstupila do platnosti vyhlaSka Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky zo 16.
augusta 549/2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Tato vyhlaska dopinena vyhlaskou €. 237/2009 ustanovuje podrobnosti o pripustnych hodnotach ur€ujucich
veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii a poZiadavky na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivotnom prostredi.

Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajSom prostredi sa ustanovuju akéné hodnoty hlukovych indikatorov
pre defi, veCer a noc. Vo vztahu ku rieSenej hlukovej Studii su rozhodujice ustanovenia vyhlasky 549/2007 Z.z.,
kde sa uvadzaju nasledujlce skutoénosti:

= urCujucou veli¢inou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentna hladina A zvuku Laeq,

= posudzovana hodnota je hodnota, ktora sa porovnava s pripustnou hodnotou, v pripade predikcie hluku
je to predpokladana hodnota urcujuce;j veliCiny vratane prisludnej neistoty,

= pripustné hodnoty urujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi si uvedené v nasl. tabulke pre
prislusné kategérie uzemia, referenéné ¢asové intervaly a zdroje hluku,

= ak je preukazané, Ze jestvujuci hluk z pozemnej a kolajovej dopravy prekradujlci pripustné hodnoty
podia tabulky pre kategoriu uzemia Il a lll, zapriCineny postupnym narastanim dopravy nie je mozné
obmedzit dostupnymi technickymi a organizacnymi opatreniami bez podstatného naru$enia dopravného
vykonu, posudzovana hodnota pre kategériu Uzemia |l mdZe prekroCit' pripustné hodnoty hluku najviac o
5 dB a pre kategoriu uzemia Ill a IV najviac o 10 dB.
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Pripustné hodnoty urcujucich velic¢in hluku vo vonkajSom prostredi

Pripustné hodnoty2 [dB]
Kate- | Opis chraneného Gzemia Ref Hluk z dopravy Hluk
goria alebo vonkajsieho oo , Letecka doprava zinych
" ; casovy Pozemna Zelezniéné ;
uze- priestoru - avodna ; zdrojov
mia interval | o0 ravano drahy L
Laegp Laeqp Laeqp Lasmaxp Aeq.p
Uzemie s osobitnou ochranou pred den 45 45 50 ) 4
l. hlukom, napr. kiipelné miesta, vecer 45 45 50 - 45
kupelné a lie¢ebné aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych 3
miestnosti bytovych a rodinnych den 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
chranenych .
Il. miestnosti $kolskych budov, vecer 50 50 5 ) 50
zdravotnickych zariadeni a inych
chranenych objektov,
9 vonkajsi priestor v obytnom noc 45 45 45 65 45
a rekreanom uzemi
Uzemie ako v kategdrii Il .
v okoli dialnic, ciest I. def 60 60 60 ) 50
a ll. triedy, miestnych komunikacii s .
. hromadnou dopravou, Zelezni¢nych vecer 60 60 60 - 50
drah a letisk, mestské centra
noc 50 55 50 75 45
Uze’mie pez obytngj ,funkc_ie abez dei 70 70 70 _ 70
chranenych vonkajsich priestorov,
V. vyrobné zény, priemyselné parky, vecer 70 70 70 - 70
arealy zavodov
noc 70 70 70 95 70
Poznamky k tabulke:

a Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.

b Pozemné doprava je doprava na pozemnych komunikéciach vréatane elektrickovej dopravy.

o) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené

na nastupovanie a vystupovanie 0s6b sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

9 Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatriuju v ¢ase ich pouZivania, napr. Skoly pocas vyucovania

Referencny c¢asovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovana alebo pripustna hodnota.
Referencny Casovy interval je

= pre defi od 6% do 18%h (12 hod),

= pre vecer od 18% do 22%0h (4 hod),

= pre noc od 22%9do 6% h (8 hod).

Na zaklade teoretickych prepoctov boli v miestach, kde sa predpokladad prekro¢enie maximainych
pripustnych hodnét hluku, navrhnuta ochrana pred hlukom od variantov rychlostnej cesty R7 formou
protihlukovych stien. Vo vzdialenosti vacsej ako 500 m od osi trasy R7 nebude pri prognézovanych intenzitach
dopravy dochadzat k prekroceniu pripustnych limitov pre no¢ny hluk.

V rieSenych variantoch rychlostnej cesty R7 sa predpoklada prekroCenie hluku a preto sa navrhuju
protihlukové opatrenia.

Vedenie trasy rychlostnej cesty R7 v iseku Caka — Velky Krti§ si vyziada niekolko protihlukovych stien
v kazdom z rieSenych variantov. Vo variante A to bude 5810 m, vo variante B 3060 m protihlukovych stien a vo
variante C 1470 m (len jeho samostatna ¢ast) 5300 m (vratane subehov sAa B). Zaspektu rozsahu
protihlukovych opatreni za najvhodnej$i mézme povazovat variant B.

V dalSom stupni projektovej dokumentacie bude vhodné spresnit vstupy, vykonat 3D modelovanie
vybraného variantu a uvazovat s monitoringom hluku po uvedeni rychlostnej cesty R7 do prevadzky, teda ¢o
najexaktnejSie pristipit k plneniu hlukovych limitov.
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IV.2.4. Ziarenie, iné fyzikalne polia, teplo, zapach a iné vystupy

PoCas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R7 nie je predpoklad produkcie Ziarenia ani inych
fyzikalnych poli.

IV.2.5. Dopravna prognéza

Posudenie navrhovanych variantnych rieSeni rychlostnej cesty R7 z hfadiska dopravno — inzinierskych
parametrov je naplfiou aktualizovaného Dopravno-inZinierskeho prieskumu (DOPRAVOPROJEKT, a.s. 2011).
Kompletna dokumentacia je su¢astou nedokladovanej dokumentacie a je k dispozicii u spracovatela zameru.

Variant A / A1
V nasledujucich tabufkach su uvedené predpokladané intenzity dopravy na navrhovanej R7 a dotknutej cestnej
sieti.

Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2015 su uvedené v nasledujucej tabulke.

Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
R7 Caka - Sarovce - 3082 1282 4364
R7 Sarovce - Zbrojniky - 3612 1152 4764
R7 Zbrojniky - Demandice - 3538 1098 4636
R7 Demandice — Semerovce - 3838 982 4820
R7 Semerovce - Cebovce - 3702 934 4636
R7 Cebovce - Velky Krti§ - 3240 684 3924
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2015

(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)

Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo 1nevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
R3 Dudince - Semerovce 5225 1432 6657
R3 Semerovce - Sahy 4868 1458 6326
R3 Sahy - &t. hr. SRIMR 4736 1352 6088
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
useku spolu
1175 Kolta - kr. s 11/588 82308 343 63 406
1175 kr. s 11/588 — Tekovské Luzany 82320 773 166 939
1/75 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 820 116 936
1/76 Sarovce — Zeliezovee 81260 3614 944 4558
176 Zeliezovce — Hronovce 81280 3614 944 4558
/76 Sarovce — Tura 81250 3376 822 4198
1175 Sarovee — kr. s 11/5101 82336 541 34 575
1175 Kr. s 11/5101 - Demandice 82340 628 52 680
1175 Demandice — kr. s /66 82350 605 43 648
1/66 Sahy — Intravilan 81632 5158 688 5846
1/66 Sahy — &t. hr. SRIMR 81631 591 92 683
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1294 564 1858
1/66 H.Semerovce - kr. s /75 81640 689 115 804
1/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 343 122 465
1175 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 553 58 611
175 Plastovce — kr. s cestou IIl.triedy 82370 328 53 381
1/75 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 516 30 546
/75 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 1477 77 1554
1175 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 1437 166 1603

85




DOPRAVOPROJEKT, a.s.

Bratislava
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
11/588 Kr. s I/75 — Farna 85210 737 349 1086
11/564 Demandice - Sazdice 85500 1062 298 1360
11/564 Demandice - Santovka 82640 1720 374 2094
11527 Sahy — hranica kraja 81810 1070 585 1655
1527 hranica kraja - Velka Ves 91799 970 323 1293
11527 Velké Ves — Slovenské Darmoty 91810 1292 684 1976
1527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 3012 542 3554
11527 Zelovee — Sklabina 91840 3590 673 4263
I1/527 Sklabing — kr. Velky Krti§ 91850 3344 367 3711
11527 kr. Velky Krti§ —Velky Krti§ 91850 4088 618 1706
I1/527 Velky Krti§ — Modry Kameri 92640 4566 876 5442
Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2025 su uvedené v nasledujucej tabulke.
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
R7 Caka — Sarovce 3363 1230 4593
R7 Sarovce - Zbrojniky 3943 1105 5048
R7 Zbrojniky - Demandice 3860 1053 4913
R7 Demandice — Semerovce 4188 942 5130
R7 Semerovce - Cebovce 4039 896 4935
R7 Cebovce - Velky Krtis 3535 656 4191
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
R3 Dudince - Semerovce 5701 1375 7076
R3 Semerovce - Sahy 5311 1400 6711
R3 Sahy - §t. hr. SRIMR 5146 1298 6444
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo 1nevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
/75 Kolta — kr. s 11/588 82308 375 61 436
/75 kr. s 11/588 — Tekovské Luzany 82320 844 160 1004
175 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 895 112 1007
1/76 Sarovce — Zeliezovce 81260 3943 907 4850
/76 Zeliezovce — Hronovce 81280 3943 907 4850
/76 Sarovee — Tura 81250 3684 790 4474
/75 Sarovce — kr. s 11l/5101 82336 591 33 624
/75 Kr. s I1/5101 - Demandice 82340 686 50 736
/75 Demandice — kr. s 1/66 82350 661 42 703
/66 Sahy — Intravilan 81632 5628 661 6289
/66 Sahy — &t hr. SRIMR 81631 645 89 734
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1412 542 1954
/66 H.Semerovce - kr. s I/75 81640 752 111 863
/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 375 118 493
/75 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 604 56 660
/75 Plastovce — kr. s cestou lll.triedy 82370 358 51 409
175 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 563 29 592
175 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 1612 74 1686
/75 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 1568 160 1728
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Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis

Zamer
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
11/588 Kr.s /75— Farna 85210 898 417 1315
11/564 Demandice - Sazdice 85500 1294 356 1650
11564 Demandice - Santovka 82640 2095 447 2542
11/527 Sahy — hranica kraja 81810 1304 699 2003
I1/527 hranica kraja - Velka Ves 91799 1182 386 1568
11/527 Velké Ves — Slovenské Darmoty 91810 1574 817 2391
1527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 3669 648 4317
11/527 Zelovee — Sklabina 91840 4373 804 5177
I1/527 Sklabina — kr. Velky Krti§ 91850 4073 439 4512
11/527 kr. Velky Krti§ -Velky Krtis 91850 1980 738 5718
I1/527 Velky Krti§ — Modry Kameri 92640 5562 1046 6608
Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2035 sU uvedené v nasleduijucej tabulke.
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
R7 Caka — Sarovce 3673 1291 4964
R7 Sarovce - Zbrojniky 4304 1160 5464
R7 Zbrojniky - Demandice 4216 1105 5321
R7 Demandice - Semerovce 4574 989 5563
R7 Semerovce - Cebovce 4411 940 5351
R7 Cebovce - Velky Krti§ 3861 689 4550
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
R3 Dudince - Semerovce 6226 1444 7670
R3 Semerovce - Sahy 5800 1470 7270
R3 Sahy - &t. hr. SRIMR 5620 1363 6983
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
1175 Kolta - kr. s 11/588 82308 410 65 475
1175 kr. s 11/588 — Tekovské Luzany 82320 922 168 1090
1175 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 978 118 1096
1/76 Sarovce — Zeliezovce 81260 4306 853 5259
1/76 Zeliezovce — Hronovce 81280 4306 853 5259
176 Sarovee — Tura 81250 4023 830 4853
1175 Sarovee — kr. s 11/5101 82336 646 35 681
1175 Kr. s 11/5101 - Demandice 82340 750 53 803
1175 Demandice — kr. s /66 82350 722 45 767
1/66 Sahy — Intravilan 81632 6146 695 6841
1/66 Sahy — &t. hr. SRIMR 81631 705 94 799
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1542 570 2112
1/66 H.Semerovce — kr. s /75 81640 822 117 939
1/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 410 124 534
1175 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 660 59 719
175 Plastovce — kr. s cestou Ill.triedy 82370 391 54 445
1/75 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 615 31 646
175 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 1761 78 1839
1175 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 1713 168 1881
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Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant A rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia

useku spolu
11/588 Kr.s /75— Farna 85210 128 469 1497
11/564 Demandice - Sazdice 85500 1481 401 1882
11/564 Demandice - Santovka 82640 2397 503 2900
11/527 Sahy — hranica kraja 81810 1492 786 2278
1527 hranica kraja - Velka Ves 91799 1353 434 1787
11/527 Velké Ves — Slovenské Darmoty 91810 1801 919 2720
1527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 4198 729 4927
11/527 Zelovee — Sklabina 91840 5003 904 5907
I1/527 Sklabina — kr. Velky Krti§ 91850 4660 494 5154
11/527 kr. Velky Krti§ -Velky Krtis 91850 5698 830 6528
I1/527 Velky Krti§ — Modry Kameri 92640 6363 1176 7539

Variant B/ B so subvariantom B1
V nasledujucich tab.st uvedené predpokladané intenzity dopravy na navrhovanej R7 a dotknutej cestne;j sieti.

Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2015 s uvedené v nasleduijucej tabulke.

Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho | o ¢ vozidla | Ostatné vozidi VSetky vozidla
useku spolu
R7 Caka - Zeliezovce 4082 1284 4366
R7 Svodov - Sazdice 3240 898 4138
R7 Sacdice - Tupa 4068 1084 5152
R7(R3) Tupa - Sahy 7780 2074 9854
R7(R3) Sahy - Te$mak 7072 1996 9068
R7 TeSmak - Secianky 4666 1037 5703
R7 Secianky — Maly Krtis 4292 894 5186
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
Useku spolu
R3 Zvolen - Tupa 5225 1432 6657
R3 TeSmak - $t. hr. SRIMR 4864 1468 6332
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
/75 Kolta — kr. s 11/588 82308 343 63 406
/75 kr. s 11/588 — Tekovské Luzany 82320 773 166 939
1/75 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 820 116 936
1/76 Sarovce — Zeliezovee 81260 3614 944 4558
176 Zeliezovce — Hronovce 81280 3614 944 4558
/76 Sarovce — Tura 81250 3376 822 4198
/75 Sarovee — kr. s 111/5101 82336 913 288 1201
/75 Kr. s 111/5101 - Demandice 82340 1203 252 1455
/75 Demandice — kr. s 1/66 82350 375 59 434
/66 Sahy — Intravilan 81632 5158 688 5846
/66 Sahy — &t. hr. SRIMR 81631 443 22 465
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1226 38 1644
/66 H.Semerovce - kr. s I/75 81640 1226 38 1644
/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 343 122 465
/75 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 1609 562 2171
175 Plastovce — kr. s cestou IIl.triedy 82370 1124 346 1470
1/75 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 1540 234 1774
/75 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 1425 167 1592
/75 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 2874 156 3030
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Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
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Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
11/588 Kr.s /75— Farna 85210 737 349 1086
11/564 Demandice - Sazdice 85500 1062 298 1360
11/564 Demandice - Santovka 82640 1720 374 2094
11/527 Sahy — Velka Ves 81810 150 585 171
1527 Velka Ves — Slovenské Darmoty 91810 1236 672 1908
111527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 2012 442 2454
I1/527 Zelovce — Sklabina 91840 2890 674 3564
11/527 Sklabina - kr. Maly Krti$ 91850 2972 364 3336
I1/527 kr. Maly Krti§ — Velky Krti 91850 4706 860 5566
11/527 Velky Krti§ — Modry Kamen 92640 4566 876 5442
Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2025 st uvedené v nasleduijucej tabulke.
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
R7 Caka — Zeliezovce 3363 1232 4595
R7 Svodov - Sazdice 3535 862 4397
R7 Sacdice - Tupa 4439 1040 5479
R7(R3) Tupa - Sahy 8270 1992 10262
R7(R3) Sahy - TeSmak 7716 1915 9631
R7 Te$mak - Secianky 5091 995 6086
R7 Secianky - Maly Krti§ 4683 858 5541
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
R3 Zvolen - Tupa 5701 1375 7076
R3 Te$mak - §t. hr. SRIMR 5309 1410 6719
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
useku spolu
1175 Kolta - kr. s 11/588 82308 375 61 436
1175 kr. s 11/588 — Tekovské Luzany 82320 844 160 1004
1175 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 895 112 1007
/76 Sarovce — Zeliezovce 81260 3943 907 4850
/76 Zeliezovce — Cajakovo 81280 3943 907 4850
176 Sarovce — Zelelzni¢né priecestie 81250 3684 790 4474
1175 Sarovee — kr. s 11/5101 82336 997 277 1274
1175 Kr. s 11/5101 - Demandice 82340 1313 242 1555
1175 Demandice - kr. s /66 82350 430 57 487
1/66 Sahy — Intravilan 81632 5628 661 6289
1/66 Sahy - &. hr. SRIMR 81631 484 22 506
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1338 373 1711
1/66 H.Semerovce - kr. s /75 81640 1382 423 1805
1/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 375 118 493
1175 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 1756 540 2296
175 Plastovce — kr. s cestou Ill.triedy 82370 1227 333 1560
1/75 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 1681 225 1906
/75 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 1555 161 1716
1175 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 3136 150 3286
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Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo 1nevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
11/588 Kr.s /75— Farna 85210 848 417 1315
11/564 Demandice - Sazdice 85500 1294 356 1650
11/564 Demandice - Santovka 82640 2095 447 2542
11/527 Sahy — Velka Ves 81810 183 26 209
1527 Velka Ves — Slovenské Darmoty 91810 1506 803 2309
111527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 2451 528 2979
I1/527 Zelovce — Sklabina 91840 3521 805 4326
11/527 Sklabina - kr. Maly Krti$ 91850 3620 435 4055
I1/527 kr. Maly Krti§ — Velky Krti 91850 5732 1027 6759
11/527 Velky Krti§ — Modry Kamen 92640 5562 1046 6608
Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2035 su uvedené v nasleduijucej tabulke.
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
R7 Caka - Zeliezovce 3673 1293 4966
R7 Svodov - Sazdice 3861 905 4766
R7 Sacdice - Tupa 4848 1091 5939
R7(R3) Tupa - Sahy 9031 2092 11123
R7(R3) Sahy - TeSmak 8426 2009 10435
R7 TeSmak - Secianky 5560 1044 6604
R7 Secianky - Maly Krti§ 5114 901 6015
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo 1nevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
R3 Zvolen — Tupa 6226 1444 7670
R3 Te$mak - §t. hr. SRIMR 5796 1481 7277
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
1175 Kolta - kr. s 11/588 82308 410 65 475
1175 kr. s 11/588 — Tekovské Luzany 82320 922 168 1090
175 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 978 118 1096
/76 Sarovce — Zeliezovce 81260 4306 853 5259
176 Zeliezovce — Cajakovo 81280 4306 853 5259
176 Sarovce — Zelelzniéné priecestie 81250 4023 830 4853
1175 Sarovce — kr. s [1/5101 82336 1089 291 1380
1175 Kr. s 11/5101 - Demandice 82340 1434 255 1689
1175 Demandice — kr. s /66 82350 448 60 508
1/66 Sahy — Intravilan 81632 6146 695 6841
1/66 Sahy — §t. hr. SRIMR 81631 529 24 553
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1462 392 1854
/66 H.Semerovce - kr. s I/75 81640 1510 445 1955
1/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 410 124 534
1175 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 1918 567 2485
1175 Plastovce — kr. s cestou lll.triedy 82370 1340 350 1690
175 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 1836 237 2073
1175 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 1699 170 1869
1175 Dolné Plachtince — Velky Krti$ 92330 3425 158 3583
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Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis

Zamer
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant B rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo 1nevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu

11/588 Kr.s /75— Farna 85210 1028 469 1497
11/564 Demandice - Sazdice 85500 1481 401 1882
11/564 Demandice - Santovka 82640 2397 503 2900
11/527 Sahy — Velka Ves 81810 210 30 240
1527 Velka Ves — Slovenské Darmoty 91810 1723 903 2626
111527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 2804 594 3398
I1/527 Zelovce — Sklabina 91840 4029 905 4934
11/527 Sklabina - kr. Maly Krti$ 91850 4142 489 4631
I1/527 kr. Maly Krti§ — Velky Krti 91850 6558 1155 7713
11/527 Velky Krti§ — Modry Kamen 92640 6363 1176 7539

Variant C

V nasledujucich tabulkdch su uvedené predpokladané intenzity dopravy na navrhovanej R7 a dotknutej cestnej

sieti.

Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2015 s uvedené v nasleduijucej tabulke.

Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)

rok 2015

Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
R7 Semerovce - Vinica 3702 932 4634
R7 Vinica - Velky Krti§ 3328 786 4114
Vyhfadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
useku spolu
R3 Sahy - &t. hr. SRIMR 4736 1352 6088
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
/66 Sahy — Intravilan 81632 5158 688 5846
/66 Sahy - &t. hr. SRIMR 81631 591 92 683
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1294 564 1858
/66 H.Semerovce - kr. s I/75 81640 689 115 804
/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 343 122 465
/75 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 553 58 611
1175 Plastovce — kr. s cestou lll.triedy 82370 328 53 381
1175 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 516 30 546
/75 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 1477 77 1554
/75 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 1437 166 1603
Vyhladova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
1527 Sahy — hranica kraja 81810 1070 585 1655
111527 hranica kraja - Velka Ves 91799 970 323 1293
1527 Velké Ves — Slovenské Darmoty 91810 1292 684 1976
11527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 3012 542 3554
1527 Zelovee - Sklabina 91840 3590 673 4263
1527 Sklabing — kr. Velky Krti§ 91850 3344 367 3711
1527 kr. Velky Krti§ —Velky Krti§ 91850 4088 618 1706
I1/527 Velky Krti§ — Modry Kameri 92640 4566 876 5442
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Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2025 s uvedené v nasledujucej tabulke.

VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)

rok 2025

Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
Useku spolu
R7 Semerovce - Vinica 4039 894 4933
R7 Vinica - Velky Krti$ 3631 754 4385
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
R3 Sahy - §t. hr. SRIMR 5146 1298 6444
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho | o p ¢ vozidla | Ostatné vozidi VSetky vozidla
useku spolu
/66 Sahy — Intravilan 81632 5628 661 6289
/66 Sahy - &t. hr. SRIMR 81631 645 89 734
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1412 542 1954
/66 H.Semerovce - kr. s I/75 81640 752 1M 863
1/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 375 118 493
1175 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 604 56 660
1175 Plastovce — kr. s cestou lll.triedy 82370 358 51 409
175 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 563 29 592
/75 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 1612 74 1686
1175 Dolné Plachtince — Velky Krti$ 92330 1568 160 1728
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho | o ¢ vozidla | Ostatné vozidia VSetky vozidla
useku spolu
111527 Sahy - hranica kraja 81810 1304 699 2003
/527 hranica kraja - Velka Ves 91799 1182 386 1568
/527 Velké Ves — Slovenské Darmoty 91810 1574 817 2391
111527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 3669 648 4317
/527 Zelovee — Sklabina 91840 4373 804 5177
/527 Sklabina - kr. Velky Krti§ 91850 4073 439 4512
/527 kr. Velky Krti§ —Velky Krti$ 91850 1980 738 5718
I1/527 Velky Krti§ — Modry Kameri 92640 5562 1046 6608
Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2035 s uvedené v nasledujucej tabulke.
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
R7 Semerovce - Vinica 4411 938 5349
R7 Vinica - Velky Krtis 3966 791 4757
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo scitacieho Osobné vozidla Ostatné vozidla VSetky vozidla
Useku spolu
R3 Sahy - §t. hr. SRIMR 5620 1363 6983
VyhFadova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo pnevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
Useku spolu
/66 Sahy — Intravilan 81632 6146 695 6841
1/66 Sahy - §t. hr. SRIMR 81631 705 94 799
1166 Sahy — Horné Semerovce 81630 1542 570 2112
1/66 H.Semerovce —kr. s /75 81640 822 117 939
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1/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 410 124 534
1175 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 660 59 719
1175 Plastovce — kr. s cestou lll.triedy 82370 391 54 445
175 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 615 31 646
/75 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 1761 78 1839
1175 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 1713 168 1881
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav s vybudovanim R7 - variant C rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Gislo cesty Usek Cisloscitacieho | oo 1nevozidla | Ostatnévozigla |  Voetky vozidia
useku spolu
111527 Sahy — hranica kraja 81810 1492 786 2278
/527 hranica kraja - Velka Ves 91799 1353 434 1787
111527 Velka Ves — Slovenské Darmoty 91810 1801 919 2720
111527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 4198 729 4927
/527 Zelovce — Sklabina 91840 5003 904 5907
/527 Sklabina — kr. Velky Krti§ 91850 4660 494 5154
/527 kr. Velky Krti§ —Velky Krti$ 91850 5698 830 6528
11/527 Velky Krti§ — Modry Kamen 92640 6363 1176 7539

Z dopravného hladiska st medzi navrhovanymi variantmi rozdiely v dizke trasy, obsluznosti (zemia ako aj

dopravnom zatazeni.

Porovnanie variantov je dokumentované v nasledujicej tabulke:

orva Gast Caka — Sarovee/Zeliezovee

Variant Dizka trasy Pocet Dopravné Dopravné Dopravné Priemerné
krizovatiek zat'azenie zat'azenie zat'azenie Zat'azenie
rok 2015 rok 2025 rok 2035 rok 2035
(km) (voz/24h v profile) | (voz/24h v profile) | (voz/24h v profile) | (voz/24h v profile)
A 15,517 2 4364 4600 4978 4878
B 16,316 2 3738 3950 4280 4380
druha €ast  Sarovce/Zeliezovce — Horné Semerovce/Sahy
Variant Dizka trasy Pocet Dopravné Dopravné Dopravné Priemerné
krizovatiek zat'azenie zat'azenie zat'azenie Zat'azenie
rok 2015 rok 2025 rok 2035 rok 2035
(km) (voz/24h v profile) | (voz/24h v profile) | (voz/24h v profile) | (voz/24h v profile)
A 20,029 4 4636 — 4820 4918 -5134 5330 - 5576 5572
B 23,427 4 4138 — 8830 4402 — 9376 4776 - 10162 6407
tretia Cast Horné Semerovce/Sahy — Velky Krti§ / Maly Krti$
Variant Dizka trasy Pocet Dopravné Dopravné Dopravné Priemerné
krizovatiek zat'azenie zat'azenie zat'azenie Zat'azenie
rok 2015 rok 2025 rok 2035 rok 2035
(km) (voz/24h v profile) | (voz/24h v profile) | (voz/24h v profile) | (voz/24h v profile)
A 40,313 3 3924 - 4636 4196 — 4935 4550 — 5351 5070
B 35,724 4 5186 — 9068 5541 - 6086 601510435 6773
C 32,684 3 4114 — 4634 4385 —4933 4757 — 5349 4869

Z navrhovanych variantov je z hfadiska priememej intenzity dopravy, dizky trasy ako aj napojenia planovanych
aktivit na rychlostnu cestu R7 vhodnej$i variant B, resp. B so subvariantom B1.

IV.2.6. Vyvolané investicie

Vystavba rychlostnej cesty R7 bude mat vplyv na jestvujucu infradtruktiru Gzemia. Jednotlivé variantné

rieSenia si vyZiadaju prelozky, pripadne upravu inzinierskych sieti v dotknutom uzemi v réznom rozsahu.

Uprava melioraénych systémov
Na véac8ej Casti dotknutych pozemkov, cez ktoré prechadza trasa R7 su vybudované melioratné

zariadenia odvodnenie a zavlahy. Viac vybudovanych melioraénych zariadeni su zavlahy.

potreby aj prelozkou zavlahového potrubia.

Krizovanie danych zariadeni bude pomocou ochrany jestvujucich zariadeni chraniiek, resp. v pripade
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Variant Stanicenie v km DN Dizka Ochrana potrubia | Ochrana potrubia chranickou
I=m obetdnovanim
A 111,000 - 115,000 400 4000 3000,0 m DN 600, dl. 500,0 m
118,000 - 121,000 300 3000 800,0 m DN 600, dI". 800,0 m
122,000 - 126,000 300 2000 500,0 m DN 600, dl. 400,0 m
134,000 - 135,000 300 1000 - DN 600, di. 100,0 m
Variant Stanicenie v km DN Dizka Ochrana potrubia | Ochrana potrubia chranickou
=m obetonovanim
A1 118,000 - 121,000 300 3000 800,0 m DN 600, dI". 800,0 m
122,000 - 126,100 300 2100 500,0 m DN 600, dl. 400,0 m
Variant Staniéenie v km DN Dizka Ochrana potrubia | Ochrana potrubia chrani¢kou
=m obeténovanim
B/B so 111,000 - 115,000 400 4000 500,0 m DN 600, di.500,0 m
subvar.B1
118,000 - 120,000 300 2000 DN 500, dI. 100 m - preloZka
126,000 - 127,000 200 1000 - DN 500, di. 100,0 m - prelozka
138,000 - 140,000 400 2000 700,0m DN 600, di. 100,0 m - preloZka
148,000 - 155,000 500 7000 2000,0 m DN 800, di.1000,0 m
159,000 - 162,000 400 3000 1000,0 m DN 600, di. 300,0 m
172,000 - 174,000 300 2000 - DN 600, di. 200,0 m - prelozka
Variant Staniéenie v km DN Dizka Ochrana potrubia | Ochrana potrubia chrani¢kou
I=m obetonovanim
c 134,000 - 135,000 300 1000 - DN 600, di. 100,0 m - preloZka
148,000 - 155,000 500 7000 2000,0 m DN 800, di.1000,0 m
159,000 - 162,000 400 3000 1000,0 m DN 600, di. 300,0 m
172,000 - 174,000 300 2000 - DN 600, di. 200,0 m - preloZka

Vodovody
Vramci vystavby R7 dbjde ku krizovaniu jestvujucich miestnych vodovodov, ako aj dialkovych
vodovodov, ktoré su v sprave Zapadoslovenskej vodarenskej spoloénosti, a.s., a Stredoslovenskej vodarenskej

spoloénosti.

Miestne vodovody su v sprave jednotlivych miestnych zavodov, resp. jednotlivych obci.

v Stanicenie DN materidl c:_zt; ocel. dizka obetonovanie revadzkovatel

ar. v km P m " | chran.DN | chran.vm vm P
116,000 | 110 PVC 300 40,0 ZVS OZ Levice
127,800 | 150 PVC 300 40,0 - ZVS OZ Levice
A 141,500 | 400 TLT - - - 40,0 Z\VZ OZ Levice
153,000 | 24(50) IPE 100 40,0 ZVZ OZ V. Krti$
174,000 | 225 PVC 400 40,0 ZVZ OZ V. Krti§
177,000 | 160 PVC 300 40,0 ZVZ OZ V. Krti§

. dizka . , .

Stanicenie .. N ocel. dizka obetonovanie . )
Var. v km DN material pr?:loz. chran. DN | chran. v m vm prevadzkovatel
A1 | 127,900 | 150 PVC 300 40,0 ZVS OZ Levice
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A dizka - , .
Stanicenie .. . ocel. dizka obeténovanie , )
Var. v km DN material pl;;elnt:z. chran. DN | chran. v m vm prevadzkovatel
116,000 225 PVC 400 40,0 - ZVS OZ Levice
B/ 139,000 200 TLT - - - 40,0 ZVS OZ Levice
B1 140,000 400 TLT - - - 40,0 ZVS OZ Levice
225 PVC 400 40,0 -
173,000 160 PVC 400 40,0 ZVZ OZ V. Krti§

A dizka - , .
Stanicenie .. . ocel. dizka obeténovanie i )
Var. v km DN material p:lelnc:z. chran. DN | chran. v m vm prevadzkovatel
156,800 125 LPE - - 40,0 ZVS OZ Levice
c 174,000 225 PVC 400 40,0 - ZNZ OZ V. Krti§
225 PVC 400 40,0 -
176,000 160 PVC 400 40,0 ZVZ OZ V. Krti§

Rekonstrukcie silnoprudovych vedeni )
V' dotknutom Uzemi rychlostnej cesty R7 v Useku Caka — Velky Krti§ sa nachadzaju silnoprudové
vedenia a zariadenia v sprave Zapadoslovenskej energetiky a.s. a Stredoslovenskej energetiky a.s., ktoré musia

byt prelozené.

Problematiku vztahu navrhovanej rychlostnej cesty R7 k silnopridovym vedeniam (22 kV — 400 kV ) je

potrebné charakterizovat z viacerych pohladov:

a/ z pohladu kolizie s existujucimi vedeniami

b/ Z pohladu kolizie s pripravovanymi vedeniami a zariadeniami

c/ Z pohladu narokov stavby R7 na zasobovanie elektrickou energiou
d) navrhované silnopridoveé vedenia

Variant A

a) Kolizia s jestvujucimi vedeniami :

- VN 22 kV vedenie km 103,500 )
RieSena upravou vedenia v novej trase v dizke 300 m

- VN 22 kV pripojka km 106,300 s pripojkou na stoz. trafostanicu Zalagos a PD na c. 11/588

Rieena tpravou vedenia v povodnej trase v dizke 600 m
- VN 22 kV vedenie km 106,950
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 200 m
- VN 22 kV vedenie km 107,500
Rie$ena Upravou vedenia v pévodne;j trase v dizke 200 m
- VN 22 kV vedenie km 115,500
Rieena Upravou vedenia v povodne;j trase v dizke 200 m

- VVN 110 kV vedenie km 117,800

Rieen4 tpravou vedenia v povodnej trase v dizke 400 m nakolko komunikécia bude vedena na mostne;
konstrukcii a je potrebna Uprava
- VN 22KV pripojka km 121,800
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 500 m
- VN 22KV pripojka km 122,100
Rieen4 tpravou vedenia v novej trase v dizke 800 m

- VVN 110 kV vedenie km 125,000

Rieen4 tpravou vedenia v povodne;j trase v dizke 700 m nakolko komunikécia bude vedena na mostne;
konstrukcii a je potrebna Uprava
- VN 22KV pripojka km 127,750
Rieen4 tpravou vedenia v novej trase ako kablové. vedenie v dizke 400 m
- VN 22 kV pripojka km 130,200 pre Horny majer
Rieena tpravou vedenia v povodne;j trase v dizke 300 m

- VVN 110 kV vedenie km 137,100
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Rie$ena Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 700 m nakolko komunikacia bude vedena na mostne;

konstrukcii a je potrebna Uprava
- VN 22 kV pripojka km 141,650

Rieen4 Upravou vedenia v povodne;j trase v dizke 300 m
- VN 22 kV pripojka km 144,600

Rie$ena Upravou vedenia v pévodne;j trase v dizke 300 m
- VVN 110 kV pripojka km 145,300-145,600

Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 600 m
- VN 22 kV pripojka km 153,000

Rie$ena Upravou vedenia v pévodne;j trase v dizke 300 m
- VN 22 kV pripojka km 153,600

Rieen4 tpravou vedenia v novej trase v dizke 400 m
- VN 22 kV pripojka km 162,900

Rieen4 Upravou vedenia v novej trase v dizke 200 m
- VN 22 kV pripojka km 163,500

Rie$ena Upravou vedenia v pévodne;j trase v dizke 300 m
- VVN 110 kV vedenie km 163,600

Rie$ena Upravou vedenia v pévodne; trase v dizke 900 m nakolko komunikacia bude vedena na mostne;j

konstrukcii a je potrebna Uprava
- VN 22 kV pripojka km 165,600

Rie$ena Upravou vedenia v pévodne;j trase v dizke 300 m
- VN 22 kV pripojka km 166,150

Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 900 m
- VN 22KV pripojka km 170,100

Rie$ena Upravou vedenia v pévodne;j trase v dizke 200 m
- VN 22KV pripojka km 174,650

Rieena tpravou vedenia v povodnej trase v dizke 400 m

b) Kolizia s pripravovanymi vedeniami

V trase navrhovanej komunikacie sa nepripravuje vystavba novych vedeni okrem jednoduchych
rekonstrukcii v jestvujucich trasach

V useku Horné Semerovce — Velky Krti§ sa navrhuje vybudovanie velkého odpoCivadla Velky Krti§ a
SSUR Velky Krti$, ktoré je potrebné zasobovat elektrickou energiou a to z dvoch nezavislych zdrojov.

c) Naroky R7 na zasobovanie elektrickou energiou

V Useku Sarovce — Horné Semerovce sa navrhuje vybudovanie velkého odpogivadia Zbrojniky, ktoré je
potrebné zasobovat elektrickou energiou. InStalovany prikon/sucasny vykon pre velké odpoCivadlo bude
400/230a

V useku Horné Semerovce — Velky Krti§ sa navrhuje vybudovanie velkého odpoCivadla Velky Krtis,
ktoré je potrebné taktiez zasobovat elektrickou energiou. Instalovany prikon/sicasny vykon SSUR
predpokladame 400/230kW.

V Useku sa navrhuje aj vybudovanie Strediska spravy a udrzby ciest Velky Krti§, ktoré je potrebné
zasobovat elektrickou energiou ato z dvoch nezavislych zdrojov. Indtalovany prikon/sigasny vykon SSURC
predpokladame 600/300kW

d) Navrhované silnopridové vedenia
Napojenie navrhovaného odpocivadla Zbrojniky bude z jestvujucich vzdusnych vedeni 22 kV odbocenim
a ukoncenim v stoZ. trafostanici.
- VN 22KV pripojka km 119,300
Rie$ena novym vedenim v nove;j trase v dizke 2500 m

Napojenie velkého odpocivadla Velky Krti§ bude navrhnuté z jestvujuceho vzdusného vedenia 22 kV.
Predpokladany instalovany prikon/suéasny prikon pre odpoCivadlo vpravo a viavo je po 400/230 kW
- VN 22 kV pripojka km 174,500
Rie$ena novym vedenim v novej trase v dizke 200 m
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Napojenie SSUR Velky Krti§ sa navrhuje dvomi vzdugnymi pripojkami zo vzdu$ného vedenia 22 kV
- VN 22 kV pripojka km 175,500

Novym vedenim v novej trase v dizke 200 m
- VN 22 kV vedenie km 175,500

Novym vedenim v nove;j trase v dizke 400 m

Variant A1
a) Kolizia s jestvujucimi vedeniami :
- VN 22 kV vedenie km 115,500
Rie$ena Upravou vedenia v pévodne;j trase v dizke 200 m
- VVN 110 kV vedenie km 117,800
Rie$ena Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 400 m nakolko komunikacia bude vedena na mostne;
konstrukcii a je potrebna Uprava
- VN 22KV pripojka km 121,800
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 500 m
- VN 22KV pripojka km 122,100
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 800 m
- VVN 110 kV vedenie km 3,000
Rie$ena Upravou vedenia v pévodne; trase v dizke 400 m nakolko komunikacia bude vedena na mostnej
konstrukcii a je potrebna Uprava
- VN 22KV pripojka km 4,600-4,700
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase ako kablové. vedenie v dizke 300 m
- VN 22KV pripojka km 5,600-6,500
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 1200 m

b) Kolizia s pripravovanymi vedeniami
V trase navrhovanej komunikacie sa nepripravuje vystavby novych vedeni okrem jednoduchych
rekonstrukcii v jestvujucich trasach

C) Naroky na zasobovanie elektrickou energiou
V useku sa navrhuje vybudovanie velkého odpodivadla Zbrojniky, ktoré je potrebné taktiez zasobovat
elektrickou energiou. InStalovany prikon/sucasny vykon pre velké odpoCivadlo bude 400/230a

d) navrhované silnoprudové vedenia
Napojenie navrhovaného odpocivadla bude zjestvujicich vzdusnych vedeni 22 kV odboCenim
a ukon¢enim v stoz. trafostanici.
- VN 22KV pripojka km 119,300
Rie$ena novym vedenim v novej trase v dizke 2500 m

Variant B/ B so subvariantom B1
a) Kolizia s jestvujucimi vedeniami :
- VN 22 kV vedenie km 105,500
Rieen4 tpravou vedenia v novej trase v dizke 300 m
- VN 22KV pripojka km 107,850
Rieena Upravou vedenia v povodne;j trase v dizke 300 m
- VVN 110 kV vedenie km 115,300
Rieen4 tpravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 1000 m nakolko komunikacia bude vedena na mostnej
konstrukcii a je potrebna Uprava
- VN 22kV vedenie km 115,500
Rieena tpravou vedenia v povodnej trase v dizke 800 m
- VN 22KV pripojka km 121,650
Rieen4 Upravou vedenia v novej trase v dizke 300 m
- VN 22 kV pripojka km 127,550 s pripojkou pre Sazdice
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 800 m
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- VVN 110 kV vedenie km 132,000
Rieen4 tpravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 1000 m nakolko komunikacia bude vedena na mostnej
konstrukcii a je potrebna Uprava
- VVN 110 kV vedenie km 134,150
Rieen4 Upravou vedenia v povodne;j trase v dizke 500 m nakolko komunikécia bude vedena na nasype a je
potrebna Uprava
- VN 22KV pripojka km 134,350
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 400 m
- 2xVN 22 kV pripojka km 135,750
Rie$ena Upravou vedenia v pdvodnej trase v celkovej dizke 1200 m
- VN 22KV pripojka km 137,650
Rie$ena Gpravou vedenia v novej trase v dizke 200 m
- VVN 110 kV vedenie km 139,900
Rieen4 tpravou vedenia v pdvodnej trase v dizke 700 m nakolko komunikécia bude vedena v trase vedenia
a je potrebna Uprava
- VN 22KV pripojka km 139,900
Rieena Gpravou vedenia v povodne;j trase v dizke 200 m
- VN 22KV pripojka km 142,600
Rieen4 Upravou vedenia v povodnej trase v dizke 300 m
- VVN 110 kV vedenie km 142,650
Vedenie je v dostatoCnej vySke a po premerani nie je potrebna uprava nakofko komunikacia je vedend v
nasype
- VN 22KV pripojka km 143,150
Rie$ena Gpravou vedenia v novej trase v dizke 500 m
VN 22 kV pripojka km 144,300
Rie$ena Gpravou vedenia v povodne;j trase v dizke 900 m
- VN 22KV pripojka km 146,150
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 200 m
- VN 22KV pripojka km 150,650
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 200 m
- VN 22KV pripojka km 152,250
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 300 m
- VN 22KV pripojka km 154,800
Rie$ena Gpravou vedenia v novej trase v dizke 200 m
- VN 22 kV pripojka km 161,100
Rie$ena Gpravou vedenia v novej trase v dizke 200 m
- VN 22KV pripojka km 164,800
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 300 m
- VN 22KV pripojka km 165,950
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 200 m

b) Kolizia s pripravovanymi vedeniami

V trase navrhovanej komunikacie sa nepripravuje vystavba novych vedeni okrem jednoduchych
rekonstrukcii v jestvujucich trasach

V aseku sa Sahy — Maly Krti§ sa navrhuje vybudovanie velkého odpocivadla Maly Krtis, ktoré je
potrebné zasobovat elektrickou energiou.

C) Naroky R7 na zasobovanie elektrickou energiou

V Useku Zeliezovce — Sahy sa navrhuje velké odpogivadlo Svodov, ktoré je potrebné taktiez zasobovat
elektrickou energiou. InStalovany prikon/sucasny vykon pre velké odpoCivadlo bude 400/230kW.

V Useku sa Sahy — Maly Krti§ sa navrhuje vybudovanie velkého odpodivadia Maly Krti§, ktoré je
potrebné taktiez zasobovat elektrickou energiou. Instalovany prikon/su¢asny vykon predpokladame 400/230kW.
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d) Navrhované silnopridové vedenia
Napojenie navrhovaného odpocivadla Svodov bude z jestvujucich vzdudnych vedeni 22 kV odboéenim
a ukon¢enim v stoz. trafostanici.
- VN 22 kV pripojka km 115,600
Riedena novym vedenim v novej trase v dizke 2000 m
Napojenie navrhovaného SSUR bude z jestvujlicich vzdu$nych vedeni a to z dvoch nezavislych zdrojov
22 kV odbogenim a ukonéenim v trafostanici.
Napojenie velkého odpoCivadla Maly Krti§ bude navrhnuté z jestvujuceho vzdusSného vedenia 22 kV.
Predpokladany instalovany prikon/si¢asny prikon pre odpoCivadlo vpravo a viavo je po 400/230 kW
- VN 22 kV pripojka km 173,500
Rie$ena novym vedenim v nove;j trase v dizke 500 m

Variant C
a) Kolizia s jestvujucimi vedeniami :
- VVN 110 kV vedenie km 137,100
Rie$ena Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 700 m nakolko komunikacia bude veden4 na
mostnej konstrukcii a je potrebna Uprava
- VN 22KV pripojka km 141,650
Rie$en4 Gpravou vedenia v povodnej trase v dizke 300 m
- VN 22kV pripojka km 144,600
Rie$ena Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 300 m
- VVN 110 kV pripojka km 1,95
Vedenie je v dostatoénej vySke a po premerani nebude potrebna Uprava
- VN 22 kV pripojka km 2,15 s pripojku pre Zigov OIVar
Rie$ena Upravou vedenia v pévodnej trase v dizke 300 m
- VN 22 kV pripojka km 2,55 s pripojkou do Lomockej doliny
Rie$en4 Gpravou vedenia v novej trase v dizke 400 m
- VVN 110 kV pripojka km 11,35
Vedenie je v dostatoénej vySke a po premerani nebude potrebné Uprava
- VVN 110 kV vedenie km 11,7
Rie$en4 Gpravou vedenia v povodne;j trase v dizke 300 m nakolko komunikécia bude vedena na
mostnej konstrukcii a je potrebna Uprava
- VVN 110 kV pripojka km 12,90
Vedenie je v dostatoénej vySke a po premerani nebude potrebné Uprava
- VN 22KV pripojka km 161,100
Rie$en4 Gpravou vedenia v novej trase v dizke 200 m
- VN 22KV pripojka km 164,800
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 300 m
- VN 22 kV pripojka km 165,950
Rie$ena Upravou vedenia v novej trase v dizke 200 m

b) Kolizia s pripravovanymi vedeniami
~ Vseku Homé Semerovce — Velky Krtis sa navrhuje vybudovanie velkého odpocCivadla Velky Krtis a
SSUR Velky Krtis, ktoré je potrebné zasobovat elektrickou energiou a to z dvoch nezavislych zdrojov.

C) Naroky na zasobovanie elektrickou energiou

V useku sa navrhuje vybudovanie velkého odpocivadla Velky KrtiS, ktoré je potrebné taktieZ zasobovat
elektrickou energiou. Indtalovany prikon/stgasny vykon SSUR predpokladame 400/230kW.

Navrhuje sa aj vybudovanie Strediska spravy a Udrzby ciest Velky Krti§, ktoré je potrebné taktiez
zasobovat elektrickou energiou ato zdvoch nezavislych zdrojov. Indtalovany prikon/sugasny vykon SSUR
predpokladame 600/300kW

d) navrhované silnopridové vedenia

Napojenie velkého odpocivadla Velky Krti§ bude navrhnuté z jestvujiceho vzdusného vedenia 22 kV.
Predpokladany inStalovany prikon/st¢asny prikon pre odpocivadlo vpravo a viavo je po 400/230 kW
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- VN 22 kV pripojka km 174,500 )
RieSena novym vedenim v novej trase v dizke 200 m

Napojenie SSURC Velky Kt sa navrhuje dvomi vzdu$nymi pripojkami zo vzdusného vedenia 22 kV
- VN 22 kV pripojka km 175,500

Novym vedenim v nove;j trase v dizke 200 m
- VN 22 kV vedenie km 175,500

Novym vedenim v nove;j trase v dizke 400 m

Rekonstrukcie slabopridovych vedeni

V dotknutom (zemi rychlostnej cesty R7 v useku Caka — Velky Krti$ sa nachadzaji slabopridové
vedenia azariadenia vsprave Slovak Telecom a.s., miestne adialkové kable akable vsprave firmy
TRANSPETROL a.s., miestne a dialkové kable a slabopridové oznamovacie a zabezpeCovacie kable v sprave
Zeleznic SR (ZSR), ktoré musia byt prelozené, alebo chranené.

V useku Horné Semerovce — Velky Krti§, sa nachadzaju slaboprudové vedenia a zariadenia v sprave
Slovak Telecom a.s. RTC juh Banskd Bystrica, miestne adialkové kable, zariadenia oznamovacej a
zabezpe&ovacej techniky v sprave Zeleznic Slovenskej republiky, a.s. atrakény obvod Zvolen, ktoré musia byt
tiez preloZené, alebo chranené.

Variant A

Dial'kové kable Slovak Telecom a.s.

—km 101,25 most nad R7 na polnej ceste

Kolmo na budticu R7 sa nachadza oblastny opticky kabel (OOK) a rezervna rirka HDPE, ktoré budu v dizke cca
20m chranené

—km 117,38 most nad R7 na prelozke cesty 1/75

Sikmo na budtcu R7 sa nachadza dialkovy opticky kabel a oblastny opticky kabel (DOK a OOK), ktoré budu

v dizke cca 50m chranené

-km123,45-124,6 R7.

Na lavej strane buducej R7 v smere Bratislava — Luenec sa nachadza oblastny opticky kabel (OOK), ktory bude
v dizke cca 1150m prelozeny do novej trasy mimo dotknutého izemia stavby.

-km 128,65-129,0 R7.

Na pravej strane buducej R7 v smere Bratislava — Luéenec sa nachadza oblastny opticky kabel a dialkovy
metalicky (OOK a DK), ktoré budu v dizke cca 350m prelozené do novej trasy mimo dotknutého Gzemia stavby.
-km131,0-132,95 R7.

Na pravej strane buducej R7 v smere Bratislava — Luenec sa nachadza oblastny opticky kabel a dialkovy
metalicky (OOK a DK), ktoré budu v dizke cca 1950m preloZzené do novej trasy mimo dotknutého Uzemia stavby.

Kable a vedenia Slovak Telecom, a.s. RTC juh Banska Bystrica

- km 135,40 most na R7 nad cestou 1/66

Kolmo na buducu R7 sa nachadza oblastny opticky kabel a dialkovy metalicky kabel (OOK a DK), ktoré budu

v dizke cca 40m chranené

- km 141,0 most na R7 nad udolim potoka Krupinica

Sikmo na buducu R7 sa nachadza oblastny opticky kabel a dialkovy metalicky kabel (OOK a DK), ktoré budu

v dizke cca 40m chranené

- km 135,40 most na R7 nad cestou 1/66

Kolmo na budtcu R7 sa nachadza miestny metalicky kabel (MK), ktory bude v dizke cca 40m chraneny

—km 141,0 most na R7 nad Udolim potoka Krupinica

Sikmo na budtcu R7 sa nachadza miestny metalicky kabel (MK), ktory bude v dizke cca 40m chraneny

- km 163.050 R7

Na pravej strane cesty 111/5272 Kosihovce — Sefany sa nachadza diafkovy kabel /DK, ktory bude v dizke cca 200
m prelozeny do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované spolo¢nou chranickou.

-km 163.120 R7

Na lavej strane cesty 111/5272 v smere Kosihovce — Selany sa nachadza opticky kabel /OK/ ulozeny v HDPE rure
a miestny kabel /IMTS/. Trasa HDPE rir a kabel MTS budu preloZzené do novej trasy v dizke cca 200m. OK bude
prelozeny cez novu trasu medzi optickymi spojkami. Krizovanie R7 bude vybudované spoloénou chranickou.
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- km 166.120 R7

Na lavej strane cesty 111/52717 v smere Cebovce — Nenince sa nachadza miestny kabel /MTS/, ktory bude v dizke
cca 200 m preloZeny do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované chranickou.

- Velké odpoéivadla, SSURC Velky Krtis

Telefénna pripojka pre odpoéivadla a SSUR Velky Krti§ sa vybuduje z Velkého Krtisa samostatnym kablom
MTS. Pripojka bude ukonena v objekte SSUR, rezervy pre vybavenie odpogivadiel budu podia dispozicie
odpocivadia /CSPHM, vybavenost/. Predpokladana kapacita 50 parov.

- km 175.160 R7

Na pravej strane cesty 11/527 v smere Velky Krti§ — Maly Krti§ sa nachadza opticky kabel /OK/ ulozeny v HDPE
rire a miestny kabel /MTS/. Trasa HDPE rir a kabel MTS budu preloZené do novej trasy v dizke cca 400m. OK
bude prelozeny cez novl trasu medzi optickymi spojkami. Krizovanie R7 bude vybudované spoloénou
chranickou.

-km 175.170 R7

Na pravej strane cesty 11/527 v smere Velky Krti§ — Maly Krti§ sa nachadza dialkovy kabel /DK/ a kabel MTS.
Kable budu prelozené v dizke cca 400 m do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované spolognou chrani¢kou.
-km 175.175 R7

Na pravej strane cesty 11/527 v smere Velky Krti§ — Maly Krti§ sa nachadza dialkovy kabel /DK/, ktory bude v
dizke cca 400 m prelozeny do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované spoloénou chranickou.

Miestne kable Slovak Telecom a.s.

—km 122,0 most nad R7 na prelozke cesty 111/5101

Kolmo na budtcu R7 sa nachadza miestny metalicky kabel (MK), ktory bude v dizke cca 50m chraneny
- km 127,94 most na R7 na ceste 11/564

Kolmo na budtcu R7 sa nachadza miestny metalicky kabel (MK), ktory bude v dizke cca 50m chraneny
- km 4,822 most na R7 na ceste 11/564, alternativa Demandice

Kolmo na budtcu R7 sa nachadza miestny metalicky kabel (MK), ktory bude v dizke cca 50m chraneny

Kable a zariadenia v sprave firmy TRANSPETROL a.s.

—km 122,0 most nad R7 na ceste 111/5101

Kolmo na buduicu R7 sa nachadza metalicky koaxialny kabel (KO), ktory bude v dizke cca 20m chraneny.
-km 132,7 naR7

Sikmo na budtcu R7 sa nachadza opticky kabel (OK) a rezervna rarka HDPE, ktoré budu v dizke cca 40m
chrénené

Kable Transpetrol, a.s. Bratislava, prevadzkovy tsek Sahy

- km121.970 R7

- SSURC Zbrojniky

Pozdiz cesty 111/5101 sa nachadzajl zariadenia katédovej ochrany. Podzemné vedenia budu prelozené do novej
trasy v dizke cca 100 m + 200m mimo dotknutého Gizemia vystavby. Krizovanie R7 bude vybudované chranikou.
- km 132.600 R7

Subezne so Styrmi liniami ropovodu su uloZzené dva optické kable /OK/ v HDPE rurkach. Trasy HDPE rdr budu
prelozené do novej trasy v dizke cca 200m, krizovanie R7 bude vybudované chranigkou. OK budu prelozené cez
novu trasu medzi optickymi spojkami.

Oznamovacie a zabezpecovacie kable v sprave ZSR.

—km 111,18 most na R7 nad tratou ZSR ¢. 152 .

Kolmo na budlcu R7 na oboch stranach trate sa nachadzaju slabopradové metalické kable ZSR, ktory bude
v diZke cca 60m chranené.

Kable a vedenia Zeleznic Slovenskej republiky, a.s. atrakény obvod Zvolen

- km111.180 R7

Pozdiz Zelezniénej trate Levice — Stirovo sa nachadzaju kable a vedenia oznamovacich a zabezpedovacich
zariadeni v sprave Zeleznic Slovenskej republiky. Krizujd navrhovanl cestu R7. Vzdusné vedenia budu
prelozené v dizke cca 200 m provizore do zeme a potom do pdvodnej polohy. Podzemné budu prelozené do
novej trasy v dizke cca 100 m.
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-km 136.610 R7

Pozdiz Zelezniénej trate Zvolen — Sahy sa nachadzaji kable avedenia oznamovacich a zabezpetovacich
zariadeni v sprave Zeleznic Slovenskej republiky. Krizujd navrhovanu cestu R7. Vzdusné vedenia budu
prelozené v dizke cca 200 m provizérne do zeme a potom do pdvodnej polohy. Podzemné budu prelozené do
novej trasy v dizke cca 100 m.

Variant A1

Kable Transpetrol, a.s. Bratislava, prevadzkovy tsek Sahy

- km8910R7

Subezne so Styrmi liniami ropovodu su ulozené dva optické kable /OK/ v HDPE rarkach. Trasy HDPE rdr budd
prelozené do novej trasy v dizke cca 200m, krizovanie R7 bude vybudované chranigkou. OK budu prelozené cez
novU trasu medzi optickymi spojkami.

Variant B / B so subvar. B1

V dotknutom Uzemi rychlostnej cesty R7 sa nachadzaju slabopridové vedenia a zariadenia v sprave Slovak
Telecom a.s., miestne a dialkové kable a kable v sprave firmy TRANSPETROL a.s. a kéble a zariadenia v sprave
SITEL spol. s r. 0. pracovisko Bratislava, ktoré musia byt preloZené, alebo chranené.

Dialkové kable Slovak Telecom a.s.

—km 101,25 most nad R7 na pofnej ceste

Kolmo na budticu R7 sa nachadza oblastny opticky kabel (OOK) a rezervna rirrka HDPE, ktoré budu v dizke cca
20m chranené

—km 115,6 most nad R7 na ceste I/76

Kolmo na budticu R7 sa nachadza dialkovy opticky kabel a oblastny opticky kabel (DOK a OOK), ktoré budu
v dizke cca 30m chranené

—km 121,33 most na R7 nad cestou 111/5101

Kolmo na buducu R7 sa nachadza oblastny opticky kabel (OOK), ktory bude v dizke cca 30m chraneny

—km 135,27 most nad R7 na ceste 1/68

Sikmo na budtcu R7 sa nachadza diafkovy metalicky kabel (DK), ktory bude v dizke cca 30m chraneny
—km 138,84 most nad R7 na ceste I11/0661

Kolmo na budtcu R7 sa nachadza dialkovy metalicky kabel a oblastny opticky kabel (DK a OOK), ktoré budu
v dizke cca 50m chranené

Miestne kable Slovak Telecom a.s.

—km 127,67 most na R7 nad ceste 11/564

Sikmo na budtcu R7 sa nachadza miestny metalicky kabel (MK), ktory bude v dizke cca 50m chraneny
—km 138,84 most nad R7 na ceste I11/0661

Kolmo na budlicu R7 sa nachadza miestny metalicky kabel (MK), ktory bude v dizke cca 50m chraneny

Oznamovacie a zabezpecovacie kable v sprave ZSR.

—km 111,43 most na R7 nad tratou ZSR &. 152

Kolmo na budlicu R7 na oboch stranach trate sa nachadzajii slabopridové metalické kable ZSR, ktory bude
v dizke cca 60m chranené.

— km 135,89 most na R7 nad tratou ZSR ¢.153

Sikmo na buducu R7 na oboch stranéch trate sa nachadzaju slabopridové metalické kable ZSR, ktory bude

v dizke cca 60m chranené.

Kable a zariadenia v sprave firmy TRANSPETROL a.s.

—km 135,27 most nad R7 na ceste 1/66

Sikmo na buducu R7 sa nachadza opticky kabel (OK) a rezervna rirka HDPE, ktoré budu v dizke cca 50m
chrénené

—km 136,0 na R7

Sikmo na budtcu R7 sa nachadza opticky kabel (OK) a rezervna rarka HDPE, ktoré budu v dizke cca 50m
chrénené
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Kable a zariadenia v sprave SITEL spol. s r. o.

—km 135,27 most nad R7 na ceste 1/68 )

Sikmo na budlcu R7 sa nachadza opticky kabel (OK) a rezervna rirka HDPE, ktoré budu v dizke cca 50m
chranené

Kable a vedenia Zeleznic Slovenskej republiky, a.s. atrakény obvod Zvolen

- km 111.450 R7

Pozdiz Zelezniénej trate Levice — Stirovo sa nachadzajii vedenia oznamovacich a zabezpedovacich zariadeni v
sprave Zeleznic Slovenskej republiky. Krizuju navrhovanu cestu R7. Vzduné vedenia budd prelozené v dizke
cca 200 m provizérne do zeme a potom do pdvodnej polohy.

- km 135.900 R7

Pozdiz Zeleznitnej trate Zvolen — Sahy sa nachadzaju vedenia oznamovacich a zabezpe&ovacich zariadeni v
sprave Zeleznic Slovenskej republiky. Krizujii navrhovanu cestu R7. Vzdu$né vedenia budu prelozené v dizke
cca 200 m provizére do zeme a potom do pdvodnej polohy. Podzemné budu prelozené do novej trasy v dizke
cca 100 m.

Kable Transpetrol, a.s. Bratislava, prevadzkovy tsek Sahy

- km135.270 R7

Po pravej strane cesty 1/66 Horné Semerovce — Hrkovce su uloZzené HDPE rurky pre OK. Trasy HDPE rdr budu
prelozené do novej trasy v dizke cca 200m, krizovanie R7 bude vybudované chranickou.

- km 135.950 R7

Subezne s troma liniami ropovodu sU ulozené dva optické kable /OK/ v HDPE rarkach. Trasy HDPE rur budu
prelozené do novej trasy v dizke cca 200m, krizovanie R7 bude vybudované chranigkou. OK budu prelozené cez
novU trasu medzi optickymi spojkami.

- km 140.050 R7

Subezne s troma liniami ropovodu sU uloZzené dva optické kable /OK/ v HDPE rarkach. Trasy HDPE rur budu
prelozené do novej trasy v dizke cca 200m, krizovanie R7 bude vybudované chranickou. OK budu prelozené cez
novu trasu medzi optickymi spojkami.

-km 142.120 R7

Subezne s jednou liniami je ulozeny opticky kabel /OK/ v HDPE rarkach. Trasy HDPE rur budl prelozené do
novej trasy v dizke cca 200m, krizovanie R7 bude vybudované chranickou. OK bude prelozeny cez novu trasu
medzi optickymi spojkami.

-km 161.180 R7

Slbezne s dvoma liniami ropovodu je ulozeny opticky kabel /OK/ v HDPE rurkach. Trasy HDPE rur budu
prelozené do novej trasy v dizke cca 200m, krizovanie R7 bude vybudované chrani¢kou. OK bude prelozeny cez
novU trasu medzi optickymi spojkami.

- km 165.580 R7

Subezne s cestou 111/52717 sa nachadza NN pripojka. Krizovanie cesty R7 a NN pripojky sa vybuduje ponad
cestu na stoziaroch.

-km 171.100 R7

Slbezne s dvoma liniami ropovodu je ulozeny opticky kabel /OK/ v HDPE rurkach. Trasy HDPE rur budu
prelozené do novej trasy v dizke cca 200m, krizovanie R7 bude vybudované chrani¢kou. OK bude prelozeny cez
novu trasu medzi optickymi spojkami.

-km 172.360 R7

Pozdiz cesty Stredné — Dolné Plachtince sa nachadzajl zariadenia katédovej ochrany. Podzemné vedenia bud
prelozené do novej trasy v dizke cca 200m. Krizovanie R7 bude vybudované chranickou.

Kable a vedenia Slovak Telecom, a.s. RTC juh Banska Bystrica

- km 144,900 — 145,300 R7

Na lavej strane cesty 11/527 v smere Sahy — Velky Krti§ sa nachadza opticky kabel /OK/ ulozeny v HDPE rire
a miestny kabel /IMTS/. Trasa HDPE rir a kabel MTS budu preloZzené do novej trasy v dizke cca 400m. OK bude
prelozeny cez novu trasu medzi optickymi spojkami. Krizovanie R7 bude vybudované spoloénou chranickou.

- km 144,900 — 145,300 R7

Na lavej strane cesty 11/527 Sahy — Velky Krti§ sa nachadza dialkovy kabel /DK/, ktory bude v dizke cca 400 m
prelozeny do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované spoloénou chranickou.
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- km 146,120 R7

Na lavej strane cesty 11/527 Sahy — Velky Krti§ sa nachadza dialkovy kabel /DK/, ktory bude v dizke cca 400 m
prelozeny do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované spoloénou chranickou.

- km 146,130 R7

Na lavej strane cesty [1/527 v smere Sahy — Velky Krti§ sa nachadza opticky kabel /OK/ ulozeny v HDPE rure
a miestny kabel /MTS/. Trasa HDPE r(r a kabel MTS budu prelozené do novej trasy v dizke cca 400m. OK bude
prelozeny cez novu trasu medzi optickymi spojkami. Krizovanie R7 bude vybudované spoloénou chranickou.

- km 150,470 R7

Na pravej strane cesty 111/5271 v smere Secianky — Velka Ves n/lpfom sa nachadza miestny kabel /MTS/, ktory
bude v dizke cca 200 m prelozeny do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované chrani¢kou.

-km 151,320 R7

Na lavej strane cesty 111/5272 Velka Nad Ipfom - Vinica sa nachadza dialkovy kabel /DKI, ktory bude v dizke cca
300 m preloZeny do novej trasy. Krizovanie R7 a krizovatky bude vybudované spolo¢nou chranickou.

- km 151,330 R7

Na lavej strane cesty 111/5272 Velka Nad Ipfom — Vinica sa nachadza opticky kabel /OK/ ulozeny v HDPE rdre.
Trasa HDPE rr budu prelozena do novej trasy v dizke cca 300m. OK bude prelozeny cez novi trasu medzi
optickymi spojkami. Krizovanie R7 a krizovatky bude vybudované spolo¢nou chranickou.

- km 165,600 R7

Na pravej strane cesty 11152717 v smere Cebovce — Nenince sa nachadza miestny kabel /MTS/, ktory bude v
dizke cca 200 m prelozeny do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované chranickou.

- km 173,000 R7 Velké odpocivadla Maly Krtis

Telefénna pripojka pre odpocCivadla sa vybuduje z Obeckova samostatnym kablom MTS. Pripojka pre vybavenie
odpocivadiel bude ukon&ena podra dispozicie odpogivadla /[CSPHM, vybavenost/. Predpokladana kapacita 30
parov.

Variant C

Kable Transpetrol, a.s. Bratislava, prevadzkovy tsek Sahy

-km 151,805 R7

Subezne s dvoma liniami ropovodu je ulozeny opticky kabel /OK/ v HDPE rurkach. Trasy HDPE rur budu
prelozené do novej trasy v dizke cca 200m, krizovanie R7 bude vybudované chrani¢kou. OK bude prelozeny cez
novU trasu medzi optickymi spojkami.

Kable a vedenia Slovak Telecom, a.s. RTC juh Banska Bystrica

-km 154,605 R7

Na pravej strane cesty I11/5272 Vinica — Segianky sa nachadza dialkovy kabel /DK/, ktory bude v dizke cca 400 m
prelozeny do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované spoloénou chranickou.

-km 154,625 R7

Na pravej strane cesty 111/5272 v smere Vinica — Secianky sa nachadza opticky kabel /OK/ ulozeny v HDPE rure
a miestny kabel /IMTS/. Trasa HDPE rir a kabel MTS budu prelozené do novej trasy v dizke cca 400m. OK bude
prelozeny cez novu trasu medzi optickymi spojkami. Krizovanie R7 bude vybudované spoloénou chranickou.

-km 155,825 R7

Na pravej strane cesty I11/5272 Vinica — Dolinka sa nachadza miestny kabel /MTS/, ktory bude v dizke cca 200 m
prelozeny do novej trasy. Krizovanie R7 bude vybudované chranickou.

Rekonstrukcie plynovodov

Nakolko navrhovana trasa rychlostnej cesty R7 Caka — Velky Krti§ prechadza mimo intravilany miest
a obci, krizuje hlavné VTL plynovody. STL plynovody st umiestnené priamo v mestach a obciach.

104



Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis

Zamer
_ dizka Ly .
Variant Stanicenie DN material prel. Chranicka | Chranicka Poznamka
vkm DN vm
vm
111,000 300 ocel - 500 50,0 VTL
115,000 200 ocel - 400 50,0 STL
122,000 300 ocel 500 50,0 VTL
A 128,000 300 ocel 500 50,0 VTL
129,000 200 ocel 400 50,0 STL
166,500 500 ocel 800 70,0 VTL
170,100 700 ocel 1000 70,0 VTL
173,900 700 ocel 1000 70,0 VTL
_ dizka - i
Variant Stanicenie DN material prel. Chranicka | Chranicka Poznamka
v km DN vm
vm
122,000 300 ocel - 500 50,0 VTL
A1 128,100 300 ocel - 500 50,0 VTL
129,100 200 ocel 400 50,0 STL
_ dizka Ly .
Vatiant Staniéenie DN materil prel, Chranicka | Chranicka Poznamka
v km DN vm
vm
111,000 300 ocel - 500 50,0 VTL - prelozka
138,000 300 ocel - 500 50,0 VTL
140,000 150 ocel 300 50,0 STL
BIB so 151,000 500 ocel - 800 70,0 VTL
subvar. B1 161,000 700 ocel 1000 70,0 VTL
161,500 700 ocel 1000 70,0 VTL
165,700 700 ocel 1000 70,0 VTL
171,000 700 ocel 1000 70,0 VTL
175,000 500 ocel 800 70,0 VTL
Variant Stanicenie DN material | dizka | chranicka Chranicka Poznamka
v km prel. DN vm
vm
151,500 300 ocel - 500 70,0 STL
154,500 700 ocel - 1000 70,0 VTL
155,800 700 ocel - 1000 70,0 VTL
c 162,000 700 ocel 1000 70,0 VTL
162,500 700 ocel 1000 70,0 VTL
166,700 700 ocel - 1000 70,0 VTL
171,000 700 ocel - 1000 70,0 VTL
174,300 500 ocel - 800 70,0 VTL

Ochrana jestvujuceho VTL plynovodu sa vykona pomocou osadenia polenej ocelovej chraniCky.
Velkost bude dana podfa DN oceloveho potrubia s prepojenim POCH a s Cuchackami. Dizka chranicky musi
presiahnut cestné teleso v dizke 1,0 m na kazdu stranu. Vystredenie potrubia bude pomocou klzavych objimok
,RACI*. (systém PLITEC).

Tranzitny plynovod
Rychlostna cesta R7 krizuje v danej lokalite tranzitny plynovod.
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Trasa tranzitného plynovodu od Pl&Stoviec po Luenec pozostdva z piatich linii potrubia 3 x DN 1200 a 2 x DN
1400 a z dvoch telekomunikaénych kablov metalického a optického. Od Plastoviec na zapad trasa tranzitného

plynovodu mé len 4 linie potrubia 3 x DN 1200 a 1 x DN 1400.

Variant Stanicenie DN Material Poznamka
A 143,200 gﬂigg ocel kolektormi pre kazdé potru’l?ie samostatne + kable
+2xkabel samostatne, dizka 70,0 m
Variant Stanicenie DN Material Poznamka
156,500
158,300
B/B so 159,400 g x1200 S kolektormi pre kazdé potrubie samostatne + kable
x 1400 ocel I
subvar.B1 160,300 +2 x kibel samostatne, dlzka 70,0 m
180,500
209,400
Variant Stanicenie DN Material Poznamka
143,200
154,600
c 157,700 SX 1200 ' kolektormi pre kazdé potrubie samostatne + kable
x 1400 ocel P
159,300 +2 x kbel samostatne, dlzka 70,0 m
160,400
161,300

Je potrebné dodrzat ochranné pasmo tranzitného plynovodu t.j. 50,0 m na kazdu stranu.

Velkost kolektoru pre potrubie: Sirka 3,5 m, vy$ka 2,8 m, dizka 70,0 m.
Osvetlenie kolektoru. Odvodnenie kolektoru. Vstupy do kelektoru.
Ochrana kéablov pomocou chraniciek resp. kabelovymi tvarovkami.

IV.3. UDAJE O PREDPOKLADANYCH PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE PROSTREDIE

V nasledujucej tabulke uvadzame struény prehlfad najzévaZnejSich moznych vplyvov projektovanej
¢innosti. Jednotlivé vplyvy budu v dalSich Castiach zameru (kap. IV.6.) charakterizované podrobnejsie:

Ocakavané najzavaznejsie vplyvy ¢innosti pocas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty

Pocas vystavby (mimo havarijinych situacii)

Zlozka zivotného prostredia

Charakteristika
vplyvu

Vyznamnost' vplyvu

ovzduSie zataZenie emisiami, prachom stredne vyznamny ¢
horninové prostredie riziko vzniku zosuvov, kontaminacia stredne vyznamny ¢
podzemné vody riziko kontaminécie vyznamny @
povrchové vody riziko kontamin4cie stredne vyznamny ¢
poda trvaly a doCasny zaber vyznamny
biota, Natura 2000 zasah do biotopov, vyrub, stresové faktory vyznamny $

uzemny systém ekologickej stability

zasah do biocentier, bariérové pésobenie

stredne vyznamny ¢

vplyv na dopravu

obmedzenie, spomalenie

mélo vyznamny ¢

pohoda a kvalita Zivota

-vplyv na rekreacné vyuzitie izemia
-majetkova ujma obyvatelov
-hluk

stredne vyznamny ¢
vyznamny ¢
vyznamny ¢
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Pocas prevadzky (mimo havarijnych situacii)

Zamer

Zlozka zivotného prostredia Charakteristika Vyznamnost' vplyvu
vplyvu

ovzdusie zataZenie emisiami, prachom malo vyznamny ¢
horninové prostredie riziko kontaminécie mélo vyznamny ®
podzemné vody riziko kontaminécie mélo vyznamny ®
povrchové vody riziko kontaminécie mélo vyznamny ®
pbda trvaly a doCasny zaber bezvyznamny

biota vegetacné Upravy, ekodukty, bariéry stredne vyznamny &

Uzemny systém ekologickej stability

oplotenie rychlostnej cesty, Uprava priestorov pod
mostami

stredne vyznamny &

vplyv na dopravu plynulost, bezpecnost dopravy vyznamny &
rozvoj cestovného ruchu zrychlenie a skvalitnenie dopravy vyznamny &
rozvoj Uzemia iné rozvojové zamery vyznamny &
rozvoj regiénu vyznamny &
pohoda a kvalita Zivota vystavba protihlukovych cl6n vyznamny &
& - pozitivny vplyv ¢ - negativny vplyv stupnica hodnotenia - bezvyznamny vplyv

malo vyznamny vplyv
stredne vyznamny vplyv
vyznamny vplyv

velmi vyznamny vplyv

IV.4. HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIK

Realizacia zameru sa bude riadit predovSetkym stavebnymi a technologickymi predpismi a normami.
Rizika pocas vystavby vyplyvaju z charakteru prace — stavebné prace, vySkové préce, praca s plynovymi,
elektrickymi zariadeniami, stavebnymi a dopravnymi mechanizmami. V tomto smere su rizika obdobné ako pri
kazdej stavebnej Cinnosti.

V etape vystavby bude v priestore stavby zvySeny pohyb stavebnych mechanizmov. Preto k
Ciastotnému naruSeniu pohody a kvality Zivota pride v etape realizacie najmé hlukom, prachom a emisiami z
dopravy. Toto naruSenie bude len lokélne tykajuce sa dopravnych tras a staveniska. Priame zdravotné rizika
vznikaju v etape vystavby len v slvislosti s vlastnou stavebnou Cinnostou. Jednd sa predovSetkym o
nebezpecenstvo Urazu pri doprave a manipuldcii s materialom, pri stavebnych, najma vySkovych préacach, pri
praci s elektrickymi zariadeniami, a pod. Tieto rizika je mozné eliminovat len pracovnou disciplinou a
dodrziavanim zasad ochrany zdravia pri praci. Vzhladom k tomu, Ze realizacia investiéného zameru bude len vo
vyhradenom priestore, neméZzu vzniknat realne zdravotné rizika ani iné dosledky na obyvatelstvo.

Zavaznym vplyvom vystavby, ale aj prevadzky rychlostnej cesty na obyvatelstvo je hluk. Jeho
nepriaznivy vplyv sa méZze prejavit pri dlhodobom stave prekraéujicom povoleny hygienicky limit. NajvyraznejSie
sa negativne vplyvy prevadzky trate prejavuju v blizkosti intravilanov obci.

Uginky hluku na ¢loveka su zavislé na jeho fyzikalnych charakteristikach, t. j. na intenzite, prevazujicej
vy$ke (frekvencii) a na Gasovom priebehu (ustaleny, premenlivy, prerusovany, impulzivny hiuk). Dalej na
vlastnostiach ¢loveka, na jeho vnimavosti, schopnosti adaptacie, veku, na celkovom i momentalnom zdravotnom
stave, na motivacii a na druhu vykonavanej prace. Reakcia ¢loveka na hluk je do istej miery zavisla na tom, &i je
sam (resp. jeho pracovna &innost) zdrojom hluku alebo niekto iny, dalej na dobe (v noénych hodinach je vacsia
citlivost na hiuk, prave tak, ako v zimnom obdobi). Uginky hluku na fudsky organizmus sa oby&ajne delia na
rusivé, kedy nedochadza k poSkodeniu sluchového analyzatora, ale zvySuje sa zataZz, napr. stazené
dorozumievanie, tazkosti pri koncentracii a pod. a na $kodlivé, kedy dochadza v zavislosti na dizke pobytu v
hlu¢nom prostredi k postupnym zmenam v sluchovom analyzatore az k hluchote. Pre postupné fazy poskodenia
su typické kratkodobé zahluSenia, zniZenie adaptacie, zhorSenie citlivosti pre vy3Sie frekvencie, pozvolha
vznikajuca nedoslychavost (zmeny v strednom uchu) a pod.
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IV.5. UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA CHRANENE UZEMIA

Samotné teleso rychlostnej cesty R7 je vedené vacSinou uzemim, v ktorom plati 1. stupeni ochrany
podla zakona NR SR €. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny.

Smerovym vedenim variantnych rieSeni rychlostnej cesty R7 doslo k ur€itym stretom s lokalitami, ktoré
su vyhlasené, resp. navrhované na ochranu v ramci narodnych chranenych uzemi a europskej siete NATURA
2000.

Velkoplo$né chranené uzemia - trasa rychlostnej cesty v navrhovanych variantoch nezasahuie.

Pri prechode Krupinskou planinou prechadza trasa variantu A cez Uzemie, ktoré je vedené
v dokumentécii ochrany prirody — RUSES okresu Velky Krti§ (1994) ako aj v UPN VUC Banskobystrického kraja
ako navrhovana chranena krajinna oblast Krupinska planina.

Maloplosné chranené dzemia - trasa rychlostnej cesty zasahuje, resp. je v kontakte:

Vkm cca 151,0 - 152,0 trasa R7 prechadza cez navrhované chranené Uzemie Svodovské rameno
Hrona. V tejto lokalite su naviac umiestnené aj odpocivadia.

Variant B je v km 145,0 - 146,0 v kontakte s prirodnou rezervaciou RyZovisko.

Chrénené uzemia NATURA 2000 - trasa rychlostnej cesty zasahuje, resp. je v kontakte:

Variant Avkm 1475 prechadza navrhovanym UGzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0617 Jedzina
av km 158,0 - 160,0 navrhovanym (zemim eurépskeho vyznamu SKUEV0626 Celovce.

Variant B je od km 143,5 vedeny v tesnej blizkosti Uzemia eurépskeho vyznamu SKUEV0257 AlGvium
Ipla a v km 145,0 - 146,0 prechadza tymto Uzemim eurdpskeho vyznamu. V km 145,0 prechddza navrhovanym
uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0615 Okruhly vrch. Od km 143,0 je variant B vedeny v tesnej blizkosti
s chranenym vta&im Gizemim SKCHVU021 Poiplie, od km 145,0 do 146,5 prechadza tymto (izemim.

Ramsarska lokalita - trasa rychlostnej cesty zasahuije, resp. je v kontakte:

Variant B prechadza v km 145,0 - 146,5 Ramsarskou lokalitou Poiplie.

Negativny vplyv nastane hlavne pocCas vystavby, ked bude odstrdnena Cast vegetacie a s fiou zaniknu
reprodukéné biotopy a biotopy, ktoré sl zdrojom potravy. Sprievodné javy vystavby (hluk, prasnost) budu
doCasne pdsobit stresujico na tu Zijuce Zivo€ichy. PoCas stavebnych prac budu nepriaznivo ovplyvnené aj vodné
ekosystémy, napr. zakalovanim vody, &i potencialnym Unikom ropnych latok do vody.

IV.6. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU
POSOBENIA

IV.6.1. Vplyvy na obyvatel'stvo

IV.6.1.1. ZnecCistenie ovzdusia a hluk z dopravy

Dopravné zatazenie jednotlivych tras nie je také vysoké, aby dochadzalo k zvySenej produkcii Skodlivych
latok. Na zaklade vypoCtu predpokladaného imisného zatazenia (Emisna Studia) vo vyhfadovom roku 2035 z
pdsobenia dopravy na rychlostnej ceste R7, je mozné tvrdit, Ze po uvedeni tejto stavby do prevadzky nebude pri
predpokladanych intenzitach dopravy v jednotlivych variantnych rieSeniach dochadzat k prekroCeniu
maximalnych pripustnych koncentrécii Skodlivych latok. Z pohfadu produkcie Skodlivych latok nie su si
navrhované varianty podobné., ako priaznivejSia vychadza trasa severng, t,j. variant A modry.

Posudenie hlukovych pomerov realizaciou navrhovanej ¢innosti bolo rieSené v Hlukovej Studii. Navrh
protihlukovych opatreni (PHO) vychadza z konkrétnych podmienok, ktoré si dané realizaciou navrhovanej
investicie, pri akceptovani priestorovych, dopravnych, akustickych a stavebnych poziadaviek. Na zaklade
teoretickych prepoctov boli v miestach, kde predpokladame prekrogenie maximélnych pripustnych hodnét hluku,
navrhnuta ochrana pred hlukom od variantov rychlostnej cesty R7 formou protihlukovych stien. Vo vzdialenosti
vacsej ako 500 m od osi trasy R7 nebude pri prognozovanych intenzitdich dopravy dochadzat k prekroeniu
pripustnych limitov pre noény hluk. Rozsah navrhovanych protihlukovych stien uvadza nasledujica tabulka:
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Zamer
lokalita v km L/h [m] umiestnenie Eov.r’ch Variant
ariéry
Caka 101,040 - 102,550 | 1510/2,0 vpravo olp A/A1
Caka 100,820 - 102,330 | 1510/2,0 vpravo olp B/B so subvar.B1
Sarovce 116,100 - 116,820 | 720/2,0 vpravo olp A/A1
Hrkovce 135.300 - 135.960 | 660/2,0 vpravo olp B/B so subvar.B1
Semerovce 135,700 - 136,900 | 1200/2,0 vpravo olp A/A1
Horné Turovce 140,760 - 141,160 | 400/1,2 vpravo 0 A/A1
Iskoriia 145200 - 145.400 | 300/2,0 vpravo p A/A1
Celovce 157.420 - 158.600 | 1180/2,0 vlavo p A/A1
Selany 162.230 - 162.730 | 500/2,0 vpravo 0 A/A1
Secianky 150.280 - 150.500 | 320/1,2 viavo 0 B/B so subvar.B1
Obeckov 172,180 - 172,750 570/2,0 vpravo olp B/B so subvar.B1
Iskornia 145,200 - 145,650 | 450/2,0 vlavo olp C
Ipel'ské Ulany 148,100 - 148,420 | 320/2,0 vlavo olp C
Klefany 151,000 - 151,700 | 700/1,2 vlavo 0 C

L - dizka PHS, h - vyska PHS
p — pohltivé materidly, o — odrazivé materialy (priehladné), op — obojstranne pohltivé, o/p — odrazivé alebo
pohltivé

Vedenie trasy rychlostnej cesty R7 v Useku Caka — Velky Krti$ si vyziada niekolko protihlukovych stien
v kazdom z rieSenych variantov. Vo variante A /A1 to bude 5810 m, vo variante B/B s alt.B 3060 m protihlukovych
stien a vo variante C 1470 m (len jeho samostatna &ast), resp. 5300 m (vratane subehov s A a B). Z aspektu
rozsahu protihlukovych opatreni za najvhodnejsi mdZzeme povazovat variant B.

V dalSom stupni projektovej dokumentacie bude vhodné spresnit vstupy, vykonat 3D modelovanie
vybraného variantu a uvazovat s monitoringom hluku po uvedeni rychlostnej cesty R7 do prevadzky, teda ¢o
najexaktnejSie pristupit k plneniu hlukovych limitov.

IV.6.1.2. Socialne a ekonomické désledky a stvislosti

Socialno — ekonomické Ucinky pripravovanej stavby sa prejavia po realizacii stavby ako dosledok vyssej
technickej Urovne névrhu oproti su¢asnému stavu.

Socialne efekty sa prejavia u uzivatelov ciest zvySenim ich bezpeénosti a u obyvatelov dotknutych obci
zniZenim negativnych Uc¢inkov na ich Zivotné prostredie. Prejavia sa tieZ v poklese cestovného ¢asu cestujucich
osobnych vozidiel a v autobusoch. Spolu s Gsporami prevadzkovych nékladov vozidiel a ndkladmi na opravy
a udrzbu ciest tvoria socialno-ekonomické prinosy.

UZivatel'ské ucinky

Uspory prevadzkovych nakladov st prinosy pre uzivatelov ciest, ktoré st dosiahnuté zvy$enim kvality
trasy, ktora by mala priaznivo vplyvat na plynulost' dopravy, alebo jej optiméalne vedenie (napr. skratenie trasy).
Prejavia sa u uzivatelov ciest, ktori sa presunu na novu komunikaciu, ale aj tych, ktori zostanu na povodnej
komunikécii.

V dbsledku uvedenej pozitivnej zmeny doéjde k poklesu spotreby pohonnych hmoét, k skrateniu
cestovného Casu, k celkovému znizeniu prevadzkovych nakladov uzivatelov rychlostnej cesty.

Socialne ucinky

Socialne U¢inky navrhovanej stavby sa prejavia na bezpeénosti pohybu uZzivatelov ciest (znizenie
nehodovosti), ale predovSetkym v okoli suCasnej komunikacie, znizenim negativnych ucinkov dopravy na
obyvatelov (hluk, exhalaty, vibracie).

Demolacie objektov

Pocas vystavby rychlostnej cesty R7sa predpokladd demolacia troch objektov vo variante A, ostatné
navrhované varianty si vyziadaju len demolacie oploteni pozemkov.
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IV.6.1.3. Narusenie pohody a kvality Zivota

Pohoda akvalita Zivota obyvatefov bude vyraznejSie naruSena najmé& poCas obdobia vystavby
rychlostnej cesty, ktoré je spojené s doasnym nepriaznivym vplyvom v tych astiach zaujmového Uzemia, ktoré
bud( ovplyviiované obmedzovanim dopravy a tazkou nakladnou dopravou pozdiz pristupovych komunikacii ku
stavbe a na trasach medzi zdrojmi materialov a stavbou. V su€asnosti nedokazeme presne povedat, konkrétne
ktoré cesty budi za tymto GCelom vyuzivané. Bude to zavisiet od zdrojov materidlov, ktoré pri sicasnej
rozpracovanosti PD nie sU zndme a budu zavisiet od vyberu dodavatela stavby. Predpoklada sa, ze budu
vyuzivané sucasné komunikacie 1., Il., aj lll. triedy a pofné cesty v ¢o najkratSich vzdialenostiach. Vzhfadom na
situovanie stavby v extravilane v pomerne velkej vzdialenosti od zastavanych €asti obci, by samotna stavebna
¢innost nemusela mat vyrazne negativny vplyv na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelstva.

IV.6.2. Vplyvy na prirodné prostredie

IV.6.2.1. Horninové prostredie

Rychlostna cesta R7 je rieS8end v troch variantoch, ktorych inzinierskogeologické podmienky su
podrobnejsie popisané v kapitole Ill. Vzhfadom na nepriaznivé inZinierskogeologické podmienky a naro¢né
technické rieSenie (vysoké nasypu a hlboké zarezy) mozno v niektorych Usekoch rychlostnej cesty predpokladat
problémy s ich stabilitou (priaznivé inZinierskogeologické viastnosti hornin na vznik svahovych deforméacii). Jedna
sa o nasledovné useky navrhovanych variantov:

Variant A

Usek km 99,1 — 103,300 — niveleta je vedena v striedani zarezov o hibke 5 — 24 m a nasypov o vyske 2
- 12 m. Zéarezy budu v eolickych sedimentoch v spraSiach a spraSovych hlinach. Hribka tychto sedimentov je
premenliva a pohybuije sa od 3 do 8 miestami az 10 m. HibSie vyrezy zasiahnu do neogénneho podlozia, ktoré je
tvorené sedimentami ilovitého vyvoja — pestrofarebné piescité ily, aleuritické ily, prachovce s viozkami pieskov.

Usek km 122,3 — 1256 — niveleta je vedena striedavo v zavese o hibke 2 — 15 m a v nasype o vyske 2 -
10m. Zarezy budu hibené v deluvialnych siltoch a sutiach, hibie &asti zarezov zasiahnu do podiozia budovaného
neovulkanitmi — epiklastické pieskovce s polohami siltovcov a pemzy, tufitické pieskovce s polohami a viozkami
polymiktnych konglomeratov. Zarez v km 122,7 — 123,4 je vedeny v blizkosti pramenne; linie na juznych svahoch
Okruhlice.

Usek km 125,6 — 134,863 — trasa prechadza reliéfom v striedani zarezov o hibke 5 — 30 m a nasypov
ovyske 2 — 20 m. Zarezy budi hibené v deluvidlnych siltoch a sutiach, miestami v povrchovej ¢asti aj
preplavenych spraSovych hlinach. Ich podlozie je budované neovulkanickymi horninami badanskej
a sebechlebskej formacie, ktoré sl zastlpené prevazne tufitickymi pieskovcami jemno a strednozrnnymi,
epiklastickymi  vulkanickymi ilovcami, epiklastickymi pieskovcami. Velmi hiboké zarezy su navrhované v Useku
km 125,6 — 126,6 o hibke 9 — 21m a v Useku km 127,2 — 127,6 o hibke 8 — 30m, ktoré budd hibené v tufitickych
pieskovcoch. V tseku km 133,7 — 134,6 zarez do hibky 18 — 20m hibeny v spraovych siltoch, deluvialnych
siltoch, Ciastoéne v terasovych Strkoch a epiklastickych vulkanickych pieskovcoch.

V Useku km 138,2 — 1384 prechadza trasa Uizemim nachylnym na zosuvanie v nasype o vySke 8 — 11
m. Je potrebné uvazovat s pripadnym premostenim tohto Uzemia a sanacnymi opatreniami.

V Gseku km 138,7 — 139,3 je trasa vedena v zareze o max. hibke v osi 27 m. Zarez bude hibeny vo
vulkanicko - sedimentarnom komplexe Sebechlebskej formacie - epiklastické vulkanické siltovce s viozkami
pieskovcov a polohami pemzy a v epiklastickych vulkanickych konglomeratov.

Zéarez v km 140,150 — 140,8 o hibke 5 — 17 m bude hibeny vo vulkanickych konglomeratoch a v telese
permskych zlepencov a bridlic, ktoré vystupuju na povrch v okoli Hornych Turoviec.

Usek km 144.0 — 154,0 —trasa prechadza mierne zvinenym reliéfom v striedani zarezov o hibke 2 - 5
m, v km 152,8 — 153,2 0 hibke 5 — 16 m a nasypov o vyske 2 — 8 m. Zarezy budi hibené v deluvilnych siltoch a
sutiach v neovulkanickych horninach epiklastickych pieskovcov, brekciach a konglomeréatov.

Zérez v km 154,8 — 155,3 max. hibka 37 m predstavuje zna¢ny geotechnicky problém so zabezpe¢enim
stability vysokych zérezovych svahov, ktoré budu realizované v tufitickych pieskovcoch, vulkanickych brekciach
a pyroklastikach.

Zarez v km 156,2 — 156,8 0 max hibke v osi 25 m bude hibeny vo vulkanickosedimentarom komplexe
v pyroklastikach a tufitickych pieskovcoch.
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Zarez v km 158,650 — 159,850 o hibke 5 — 25 m hibeny v neovulkanitoch vinickej formacie — brekcie,
konglomeraty, pyroklastika a a tufity jemno stredno zrnné s obsahom vapnitej$ich prachovcov.

Hiboké zasahy do horninového prostredia s priaznivou geologickou Strukturou pre vznik svahovych
deformacii mézu ovplyvnit' stabilitu zarezovych svahov. Bude potrebny podrobny prieskum pre stanovenie opatrni
na zabezpedenie stability skalnych zarezov — predpokladame klincovanie, kotvenie, kotvené mary, hibkové
odvodnenie.

Usek km 163,6 — 175,176 — trasa prechadza zvinenym reliéfom Cebovskej pahorkatiny v striedani
zérezov o hibke 10 - 24 m a nasypov o vyke 2 — 10 m s premostenim (idoli.

Zarezy v tomto Useku budd hibené v kvartémych deluvialno — eluvialnych hlinach a floch a neogénnych
sedimentoch.

Zarezy v Useku km 165,1 — 165,750 av km 166,2 — 167,2 v potdrskych vrstvach tvorenych pieskami
s polohami piescitych ilov a prachovcov, s uhofnymi slojami a v krtiSskych vrstvach, ktoré su tvorené pieskami
a rozpadavymi pieskovcami s vrstviGkami piesCitych ilov a prachov.

Zarezy v Useku km 169,4 — 170,3 a km 170,8 — 171,5 zasiahnu do neogénneho podlozia budovaného
slienitymi prachovcami a ilmi s podradnym zastupenim pieskov.

Zarez v Useku 173,7 — 174,6 bude hibeny v rozpadovych prachovcoch s bridiiénatym a érepinatym
rozpadom s polohami ilovcov — vinické vrstvy.

Hiboké zarezy v tychto sedimentoch predstavuju znaény geotechnicky problém — zabezpecenie stability
zarezovych svahov z dévodov nachylnosti Uzemia na zosuvanie.

Usek km 1558 — 164,3 —trasa prechadza pahorkatinovym zvinenym reliéfom v striedani zarezov
o hibke 10 — 19 m a nasypov o vyske 2 — 10 m s premostenim tokov a hibokych dolin.

Zarezy budu hibené v deluvialnych siltoch a deluviaino- eluvialnych siltoch a iloch ako aj v neogénnych
sedimentoch — slienitych aleuritoch, iloch, s vioZkami pieskov, v pestrych iloch s polohami pieskov a Strkov.

Tato geologicka Struktura vytvara priaznivé podmienky pre vznik zosuvov. Hlboké zarezy vtomto
geologickom prostredi méZu vytvarat potencialne podmienky pre vznik zosuvov.

Variant B/ B so subvar. B
Usek km 99,1 -103,0 hodnotenie trasy v tomto useku je zhodné s usekom km 99,1 - 103,3 variantu ,A".
) Usek km 121,2 — 132,9 — trasa prechadza Clenitym reliéfom Santovskej pahorkatiny v striedani zarezov
o hlbke 8 — 20 m a nasypov o vyske 5 — 19 m. V km 121,250 - 121,4 trasa je vedena kolmo potencialnym
ploSnym zosuvom a Uzemim nachylnym na zosUvanie, ktoré sa nachadzaju na favostrannom svahu potoka
Perec. Velmi bghaté zarezy do 20 m sU v usekoch km 121,6 — 121,9, km 125,6 — 125,9, km 132,6 — 132,9.
Zarezy budu hlbené v deluvidlnych siloch a sutiach, v povrchovej €asti miestami v preplavenych spraSovych
siltoch a v neovulkanickych horninach reprezentovanych tufitickymi pieskovcami s viozkami tufov a pemzy,
vulkanickymi brekciami a konglomeratmi, epiklastickymi siltovcami a hyaloklastitovymi brekciami.

V_km 139.8 — 141,550 prechadza vybiehajucim chrbatom v zareze o hibke 10 — 18 m. Zarez bude
hibeny v deluvialnych hlinéch a sutiach a v neovulkanickych hominach vinickej formacie- epiklastické vulkanické
pieskovce, vulkanické konglomeraty a pyroklastika. ]

) Zarezy v km 153,0 — 153,750, v km 156,450 — 157,6 a v km 158,0 — 158,121 o hibke 2 — 16 m budu
hibene v sprasiach a v neogénnych sedimentoch — prachovcoch, iloch s viozkami pieskov a strkov.

Usek km 164,3 — 174,567 — niveleta je vedena v striedani nasypov o vyske 2 — 10 m s mostami nad
tokmi a hibokymi dolinami a v zareze o hibke 5 — 20 m. Zarezy budd hibené v deluvialno — eluvialnych siltoch
ailoch av podloZznych neogénnych sedimentoch — slienitych prachovcoch, pestrych iloch, s viozkami pieskov
a Strkov, v plachtinskych vrstvach tvorenych ilmi az aleuritmi s polohami tufitov.

Variant C

Po km 142,0 ako variant A.

Usek km 142,895 — 158,121 — po km 152,0 je tzemie budované neovulkanickymi horninami. Trasa je
vedena zarezmi v neogénnom podlozi, ktoré je budované prachovcami, prachmi, ilmi s viozkami pieskov a Strkov.

V ramci dalSej etapy prieskumnych prac predmetnej stavby bude potrebné vypracovat podrobny
inzinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum.
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IV.6.2.2. Vplyvy na kvalitu ovzdusia, zmeny miestnej klimy

Znecistenie ovzduSia vplyvom automobilovej dopravy ma negativny vplyv na celkovy stav Zivotného
prostredia. Nova komunikacia bude v krajine vytvarat liniovy prvok zneistenia ovzduSia. PoCas prevadzky
komunikacie sa &ast znelistenia ovzduSia z dopravy presunie z existujucich ciest I. triedy v intravilane na
novovybudovanu rychlostn cestu do oblasti, ktora doteraz nebola atakovana priamym nepriaznivym vplyvom
dopravy. Ddjde tym vlastne k distribucii znedistenia na podstatne vacSie Uzemie za cenu znelistenia aj
krajinarsky hodnotnych Casti uzemia, o vo vztahu ku krajine povazujeme za negativny vplyv.

Vyfukové plyny vozidiel obsahuju okrem produktov dokonalého spalovania (CO,, H20) znecistujlce
latky oxid uholnaty, uhfovodiky, oxidy dusika, oxid siri€ity, aldehydy, ketony, nespalené uhlovodiky, polycyklické
aromaty, sadze a iné zloZky. Na zne€istovani ovzdusia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel
podiefa aj zvySena prasnost, ktord je spbsobena virenim usadenych &astic na povrchu vozovky a v jej
bezprostrednej blizkosti. Uvedené vplyvy sa prejavia po€as vystavby, aj po¢as prevadzky. V neposlednom rade
ma znelistenie ovzduSia negativny dopad i na suchozemské biotopy. Po prekroCeni hrani¢ného mnozstva
pOsobia toxicky a mézu vyvolat patologické zmeny (malforméacie, pokles vitality, reprodukéné poruchy).

Realizacia variantnych rieSeni si vyZiada vyrub drevin (lesny porast, stromy a krovity porast), ktorych
odstranenie méze mat vplyv na zmeny mikroklimy. Z povrchu komunikéacie a nasypov je niz8i vypar ako
z prirodzeného terénu z dévodov technického rieSenia a rychlejSieho odtoku zrazkovej vody. Iné terénne Upravy
mozu spomalit, alebo zrychlit podzemny a povrchovy odtok, ¢im sa zmeni prirodzena vodna bilancia v okoli
komunikacie. Podobne mdZe nastat zmena v cirkulacii tzv. miestnych vetrov, ktoré vznikaju najmé na svahoch
a v podsvahovych polohach stekanim chladnejSich vzduchovych hmét do dolin a niZ8ich ¢asti Uzemia V pripade,
Ze sa vtakomto teréne vybuduje vysoky nasyp a mostny objekt, vytvaraji sa predpoklady pre hromadenie
chladnych hmét a lokalne ovplyvnenie okolitych biotopov.

Pri urcitych typoch poCasia dochadza ku zvySeniu alebo znizeniu teploty vzduchu v okoli komunikacie
o niekofko desatin az niekolko °C, €&o mdZe mat za nasledok zmien vo vyskyte ndmrazy a zmrazkov na vozovke,
miestne ovplyvnit tvorbu a rozpustanie hmly, topenie snehovej pokryvky.

Nepriaznivé vplyvy prevadzky cesty na kvalitu ovzduSia sa prejavuju poCas zhorSenych rozptylovych
podmienok. Nepriaznivy je najma@ kumulativny vplyv zhorSeného rozptylu vplyvom bezvetria a prizemnych
inverzii, €o je Castym meteorologickym javom v sledovanej oblasti.

Vzhladom v8ak na dobru vetratelnost uzemia pokladame tieto vplyvy za malo vyznamné.

1V.6.2.3. Vplyv na povrchovii a podzemnii vodu

Povrchové a podzemné vody su pre svoju dynamiku avyznam pre krajinu a najmé Cloveka zvIast
citlivym krajinnym prvkom. Stavebné prace mdzu ovplyvnit jednak kvalitu povrchovych a podzemnych véd,
jednak ich rezim, priCom méze ist o vplyv kratkodoby, doCasny alebo dlhodoby resp. trvaly.

Povrchova voda

Vystavba rychlostnej cesty R7 mdze vo vSetkych variantnych rieSeniach vo vSeobecnosti ovplyvnit
kvalitu aj reZim povrchovych vod. Z kvalitativneho hladiska je najpravdepodobnejSia moznost kontaminacie véd
ropnymi latkami pri poruchach a havariach mechanizmov. Okrem kvalitativnych vplyvov existuje nebezpecenstvo
splavenia rozruSenej zeminy do koryta rieky Hron i menSich tokov, ¢im sa zvysi zékal a moze dojst k neziaducej
zmene prietokov.

Z hladiska mozného ovplyvnenia povrchovych vod su kritickymi miestami krizovania povrchovych tokov
ich Upravy a prelozky. Pri mostnych objektoch nad vodnymi tokmi je potrebné uvazovat s upravou tokov
v minimalnom rozsahu so spevnenim dna a brehov v zmysle platnych STN.

V pripade uvazovanych variantnych rieSeni ide o nasledovné Useky :

Variant A/A1

Km 100,0  Dedinsky potok
Km106,0  potok Nyrica
Km110,6  potok Luzianka
Km 116,5 rieka Hron

Km 120,0 potok Sikenica
Km121,5  potok Perec
Km127,5  potok Bur
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Km136,5 potok Stiavnica
Km141,0  potok Krupinica
Km 153,0  potok Olvar

Km 158,5  Velky potok
Km160,0  TrebuSovsky potok
Km 164,7  Kosihovsky potok
Km 166,1  Cebovsky potok
Km168,5  Cahovsky potok
Km173,1  Plachtinsky potok
Km175,2  potok Krti§
Variant B/ B so subvar. B1
Km100,0  Dedinsky potok
Km 105,6  potok Nyrica
Km111,0  potok LuZianka
Km113,7  potok Vrbovec

Km 116,6 — 117,3 rameno Hrona a rieka Hron
Km118,0  potok Kompa
Km119,7  Kukuc€insky kanal
Km120,8  potok Perec
Km124,2  potok JelSovka
Km127,3  potok Bur

Km 132,14 Semerovsky potok
Km134,0  potok Stiavnica
Km137,6  potok Krupinica
Km142,4  potok Olvar
Km150,3  Seciansky potok
Km152,3  potok Galamia

Km 1552  Velky potok

Km 160,0-160,5 pritoky TrebuSovského potoka

Km 162,3
Km 162,9
Km 164,1
Km 165,5
Km 167,3
Km 172,7
Km 174,7

Variant C

Seliansky potok
AndroviCov potok
Kosihovsky potok
Cebovsky potok
Cahovsky potok
Plachtinsky potok
potok Krti§

Po km 142,9 ako variant A

Km 2,7
Km 4,6
Km 10,0
Km 13,2
Km 14,0

potok Olvar
Mlynsky potok
potok Galamia
Velky potok
potok Husarka

Km 160,0 — 170,0 ako variant B

Km 0,23
Km 4,54

Plachtinsky potok
potok Krti§
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Negativne ovplyvnenie, resp. zranitelnost povrchovych vad, suvisi s ich otvorenostou, ktorej désledkom
je zvySena moznost priameho vniknutia kontaminantov produkovanych pri vystavbe, resp. prevadzke
komunikacie do tokov. Vo v3eobecnosti plati, Ze najviac zranitelné su povrchové toky malych prietokov, a to
najma pocCas vystavby rychlostnej cesty.

Pocas prevadzky moze dojst v désledku nizkeho prietoku a nasledného nedostatoéného riedenia vod k
Ciastocne zvySenej kontaminacii vodnych tokov, najma chloridmi z posypovych soli. Kontaminacia chloridmi sa
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v3ak prejavuje len vzimnom obdobi. KumulativnejSi charakter kontaminécie chloridmi sa mdZe prejavit
v pokryvnych sedimentoch v tesnej blizkosti komunikacie, kde budl prenikat splachové vody z vozovky.
VaZnejSie znecistenie, resp. zhorSenie kvality povrchovych véd, prichadza do uvahy v havarijnych pripadoch,
najma cisterien prepravujucich latky Skodiace vodadm a to pri rychlom prieniku kontaminantov do véd, napr.
vyliatie priamo do toku. Uréitymi opatreniami sa da minimalizovat negativny vplyv na povrchové, resp. nepriamo
i podzemné vody ( obmedzenie posypu soli v kritickych miestach, umiestnenie zvodidiel, Gprava svahov a pod.).

Podzemna voda

Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hribky pokryvnych Gtvarov,
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektora, ako aj urovne hladiny podzemnej vody. ZvySena
miera priepustnosti kolektora vytvara v8eobecne vhodnejSie podmienky pre relativne rychlu migraciu
kontaminantov prostrednictvom prudenia podzemnej vody.

V etape vystavby potenciélne riziko doCasne predstavuju i stavebné dvory a zariadenia staveniska
(mozné uniky splaskovych véd a kontaminantov do podzemnej vody).

V etape prevadzky znedistenie podzemnych véd méze byt do urcitej miery spdsobené aj posypovymi
latkami a havarijnymi unikmi. Emisie produkované z motorovych vozidiel maju Ciastocne negativny vplyv na
pddnu vrstvu, kde dochadza k ukladaniu hlavne SO,, NO,, kovov. Pédna vrstva sa pri zrazkovej Cinnosti stava
zdrojom uvedenych kontaminantov pre podzemné, pripadne povrchové vody. Vyznamna Ulohu tu zohrava aj
mobilita jednotlivych kontaminantov, hibka hladiny podzemnej vody, hribka nenasytenej zony a rozkyv hladin
podzemnej vody.

Ohrozenost a zranitelnost podzemnej vody je viazana prevazne na uUseky s vyskytom dobre
priepustnych a zvodnenych hornin, v isekoch hlbokych zarezov s predpokladanym vyskytom podzemnych vod,
kde okrem kontaminécie méze dojst k ovplyvneniu ich rezimu. Technické opatrenia ako kanalizacia, odlucovace
ropnych latok a pod., v porovnani so si¢asnym stavom minimalizuju riziko ohrozenia podzemnych vod.

Vodné zdroje a zdroje prirodnych mineralnych a lie€ivych véd

Trasa rychlostnej cesty v navrhovanom variante A/A1 prechadza cez ochranné pasma nasledovnych
zdrojov:

. Sarovce - km 112,5 - 115,2 pasmo hygienickej ochrany 2° prirodnych mineralnych vod

. Santovka, Slatina, Dudince - km 133,0 - 143,0 pasmo hygienickej ochrany prirodnych lie€ivych

a mineréalnych vod.

Trasa rychlostnej cesty v navrhovanych variantoch B a C neprechadza cez ochranné pasma vodnych
zdrojov.

1V.6.2.4. Vplyvy na podu

V priebehu vystavby rychlostnej cesty R7 mozno vzhladom na Casté prejazdy motorovych vozidiel

a intenzivne vyuzivanie tazkych stavebnych mechanizmov o€akavat nasledovné vplyvy na kvalitu a stabilitu péd

(resp. pbdnych vlastnosti), nachadzajucich sa v blizkosti stavanej komunikacie, na manipulatnych pasoch

a v stavebnych dvoroch :

— degradacia (rozpad) Struktirnych agregatov v humusovom horizonte péd, po ktorych budi prechadzat
vozidla stavby i stavebné mechanizmy a v rdmci stavebnych dvoroch. Degradacia Struktirnych agregatov
mé vratny charakter, po ukonCeni vystavby je potrebné realizovat biologicki rekultivaciu dotknutych
pozemkov.

- zhutnenie (kompakcia) podneho profilu v korefiovej zdne ma nepriaznivy dopad na celkovy fyzikalny stav
pddy, bioclogické a chemické procesy a celkovy vodno-vzdudny rezim. V extrémnych pripadoch méZe tento
vplyv spdsobit az sekundame zamokrenie pdd povrchovou vodou a obmedzenie infiliracie. Antropické
zhutnenie pddneho profilu ma tiez vratny charakter, je mozné ho odstranit mechanickou rekultivaciou
(hibkovym kyprenim).

— intoxikacia pdd zlozkami vyfukovych splodin aropnymi latkami pozdiz budovanej rychlostnej cesty
a v arealoch stavebnych dvoroch. V pripade vyfukovych splodin je mozna intoxikacia humusového horizontu
pdd az do vzdialenosti 60 m od zdroja. Charakter tychto zmien zavisi od mnozstva a kvality humusu, acidity
humusového horizontu a textdry pddy. V pripade Uniku ropnych latok (paliva, motorové a hydraulické oleje)
moze dobjst k bodovému znecisteniu pody. Tato zmena ma tiez vratny charakter, jej nasledky mozno
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odstranit tak, Ze sa zneCistena pdda docasne vyradi z polnohospodarskeho vyuZivania a realizuje sa na nej
prislusna biologicka rekultivacia.

— naruSenie reliéfu vytvaranim svahov (nasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad 12° méze
potencialne sposobit’ zosuv pddnej hmoty. Na toto riziko je potrebné prihliadat pri spracovavani projektu
a vzniknuté svahy stabilizovat zatravnenim, pripadne vysadbou krikov.

Standardna prevadzka kazdej cestnej komunikécie je potencialnym zdrojom liniovej kontaminacie pod
pozdi? trasy komunikacie az do vzdialenosti cca 60 m, a to zlozkami vyfukovych splodin, ale aj prostrednictvom
zrazkovej vody stekajlcej zvozovky, ktord mdZe obsahovat latky pouzivané na chemicky posyp alatky
pouzivané na oSetrovanie podvozkov vozidiel. Z toho hladiska je délezité spravne odvedenie zrazkovej vody
stekajucej z koruny cesty. Podla vysledkov vyskumov obsah Skodlivin v pode so vzdialenostou od zdroja
exponencialne klesd anie je predpoklad prekradovania hygienickych limitov. Rozsah kontaminacie pody
vyfukovymi splodinami je mozné obmedzit' vytvorenim zelenych pasov po oboch stranach komunikécie, ktoré
suCasne obmedzuju pradnost a pdsobia ako protihlukova bariéra.

V podmienkach nestandardnej prevadzky cesty, tj. v pripade vacSej havarie motorovych vozidiel
spojenej s unikom PHM, méZe djst k bodovému znecisteniu okolitej pddy ropnymi latkami s rizikom ich priesaku
do podzemnych véd, pripadne prieniku do povrchovych tokov. Nebezpecenstvo je zvySené pri havarii vozidiel
prepravujucich rizikové chemické latky. Riziko kontaminacie pofnohospodarskych pdd je moZzné obmedzit
vytvorenim ochrannych pasov po oboch stranach cesty. V pripade vzniku havarijnej situdcie spojenej
s kontaminaciou péd rizikovymi latkami je potrebné dotknuté pody vylicit z pofnohospodarskeho vyuzivania
apodla charakteru kontaminacie realizovat napravné opatrenia (aplikacia latok na zamedzenie Sirenia
kontaminacie, biologicka rekultivacia).

Vzhladom na lepSie dopravno-technické parametre novej rychlostnej komunikécie je mozné o¢akavat
zniZenie rizika pripadnych havarii spojenych s ohrozenim kvality pody.

1V.6.2.5. Vplyvy na biotu

Vplyvy na biotu sa najvyraznejSie prejavia predovdetkym pri vystavbe rychlostnej cesty v novom koridore
vo volnej krajine . Nepriaznivé vplyvy na biotu sa prejavuiju:
— priamou likvidaciou biotopov,
—  zésahmi a ovplyvnenim funkcie biotopov (Upravy vodnych tokov),
— vytvorenim, resp. posilnenim bariéry v migratnom koridore,
— vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti rychlostnej cesty.

Viystavba rychlostnej cesty R7 v dotknutom uzemi bude mat vplyv na uz ustélené spolocenstva.
Najvacsi vyznam v krajine maju najzachovalejSie ekosystémy a chranené Uzemia, ktoré tvoria prvky kostry
uzemného systému ekologickej stability.

Navrhované variantné rieSenia rychlostnej cesty R7 prechadzaju cez navrhované Uzemia eurdpskeho
vyznamu SKUEV0617 Jedzina, SKUEV0626 Celovce, SKUEV0615 Okruhly vrch, vyhlasené zemie eurdpskeho
vyznamu SKUEV0257 Alvium Ipla a vyhlasené chranené vtacie izemie SKCHVU021 Poiplie, taktieZ prechadza
cez prvky nadregionalneho Uzemného systému ekologickej stability a to nadregionalne biokoridory NRBk Rieka
Hron, NRBk Rieka Ipel a NRBk Stiavnickych vrchov s vybezkami na lIpelski pahorkatinu, resp. cez
nadregionalne biocentrum NRBc Cabrad a NRBc Poiplie a potetné regionalne a miestne biocentra a biokoridory.
Ich vedenie si vyziada aj likvidaciu lesnej i mimolesnej zelene v réznom rozsahu a zasah do lesnych a brehovych
biotopov, resp. sprievodnych porastov vodnych tokov.

Priamy vplyv na vegetaciu a jej biotopy spociva v ich priamej likvidacii. Negativne vplyvy sa prejavuju
a maju vyrazné dopady uz pocas pripravnych prac a v priebehu vystavby samotne;.

Z hladiska vplyvu na ZivociSstvo sledovaného Uzemia ma nepriaznivy vplyv tak etapa vystavby, ako g
etapa prevadzky novej rychlostnej cesty. NajzavaznejSim priamym vplyvom je likvidacia ekosystému alebo jeho
Casti, pri ktorom dochadza k likvidacii Zivych organizmov, ale suéasne aj k likvidacii podmienok nevyhnutnych pre
ich Zivot. V tomto pripade sa jedna o nevratné zmeny a dané ekosystémy budu v danej lokalite navzdy stratené.
Sprievodnym javom vystavby je hluk, vibracie a zvySené mnoZstvo exhalatov v uzemi, v ktorom sa tieto javy
nevyskytovali (v pripade budovania komunikacie v novej trase). To ma za nasledok stresovanie zZivoCichov, ktoré
sa prejavuje v zmenach spravania. Pri rozsiahlych stavebnych pracach tieZ ¢asto dochddza aj k mechanickému
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poSkodeniu ekosystému aich Casti. Regeneracia poskodenych Casti byva moZna, je vSak zavisla od stupia
poskodenia.

Vlyznamnym vplyvom na ekosystémy je aj fragmentécia ekosystémov, ku ktorej ¢asto dochadza najméa
pri liniovych stavbach. Navrhovana rychlostna cesta rozdeluje suvislé systémy na dva a niekedy aj viac Casti,
medzi ktorymi sa prejavuje bariérové pdsobenie stavby. NajvyznamnejSie sa negativny efekt fragmentacie
prejavuje pri ekosystémoch vodnych tokov a pri ekoténovych spoloCenstvach na rozhrani suvislych lesnych
porastov a ostatnej krajiny, nakolko tieto oby&ajne plnia v krajine funkciu biokoridorov a su priestorom zvySeného
pohybu — migracie organizmov. V pripade prerudenia takychto biokoridorov cestnou komunikaciou, dochadza
prave na tychto miestach k ¢astym zrazkam so zverou. Zivogichy sl nutené prekonavat pri svojej migracii
neprirodzené prekazky, pritom Casto zahynu pri zrazkach s automobilmi, pripadne nie su vobec schopné
migrovat.

IV.6.2.6. Vplyvy na krajinu a uzemny systém ekologickej stability

VSetky tri navrhované variantné rieSenia rychlostnej cesty R7 su vedené v novej polohe, t. j v krajine,
v ktorej sa striedaju Useky polnohospodarskej krajiny s trvalymi travnymi porastmi, rozptylenou krajinotvornou
zelefou, lesnymi plochami atiez s brehovou a sprievodnou zelefiou vodnych tokov. Vystavba a prevadzka
rychlostnej cesty ovplyvni tuto scenériu na ¢as vystavby a eSte diho po jej ukon€eni, kym sa réznymi technickymi
opatreniami podari stavbu do tejto scenérie zaclenit. Z hladiska krajinnej scenérie predstavuje najvacsi zasah
realizacia narocnych technickych objektov — vacSie mostné objekty, krizovatky, odpoCivadla, hiboké zarezy
a vysoké nasypy, najmenej bude ovplyvnena scenéria krajiny v usekoch, kde je vedena len na nizkych nasypoch
a v Urovni terénu.

Z hladiska krajinarskych a estetickych hodnét prechadza trasa variantu A rychlostnej cesty R7 v km cca
145,0 — 160,0 Uzemim, ktoré je charakteristické ostrovmi zachovanych prirodnych spolocenstiev a laznickym
osidlenim. Prirodné podmienky sa stali predpokladom pre navrh tohto Uzemia na ochranu - ako navrhovana
CHKO Krupinska planina a predstavuje jednu z najzaujimavejSich oblasti Slovenska.

Z hladiska sucasnej Struktiry krajiny dojde realizaciou niektorého z navrhovanych variantov ku zvy$eniu
podielu ploch a tras dopravnej infrastruktiry na Ukor pofnohospodarskej pody a krajinotvornej zelene.

Vramci prvkov Uzemného systému ekologickej stability, vy€lenenych v sledovanom Uzemi, budu
liniovou stavbou najviac ovplyvnené funkcie biokoridorov, ktorymi su v krajine prakticky vSetky vodné toky, potoky
a ich pritoky, ako aj biocentra na réznej hierarchickej trovni

IV.6.3. Vplyvy na urbanny komplex a vyuzitie zeme

IV.6.3.1. Vplyvy na sidla

Uzemny rozvoj obci a miest je usmerfiovany (izemnoplanovacovacou dokumentaciou, ktora uréuje
umiestnenie pléch obytnej zastavby, Sportu, rekreacie, priemyslu, polnohospodarstva a aj dopravnych pléch.
Uvazovana stavba rychlostnej cesty R7 bude mat vplyv na dalSi rozvoj sidiel, ktorych katastralnym Uzemim
prechadza. Stavba je vedena uzemim dvoch krajov — Nitrianskeho a Banskobystrického. V ramci Nitrianskeho
kraja v okrese Levice prechddza cez katastralne Uzemia obci: Caka, Malas, Tekovské Luzany, Sarovce,
Zeliezovce, Jur nad Hronom, Hontianska Vrbica, Demandice, Dolné Semerovce, Horné Semerovce, Kukuginov,
Sikenica, Sazdice, Vykovce nad Ipfom, Hrkovce, Sahy, Tupa, Slatina, Horé Turovce, Plastovce, Ipelské Urany.
V Banskobystrickom kraji, v okrese Velky Krti§ prechadza cez katastralne uzemia obci: Hrusov, Celovce,
Sirakov, Selany, Kosihovce, Cebovce, Pribelce, Dolné Plachtince, Velky Krti§, Ipelské Predmostie, Klefiany,
Velka Ves nad Ipfom, Secianky, Balog nad Ipfom, Dolinka, TrebuSovce, Kamenné Kosihy, Nenince, Obeckov,
Maly Krtis, Nova Ves.

Poloha rychlostnej cesty v jednotlivych sidlach bola uz v minulosti predmetom rokovani s predstavite/mi
obci, ktori sa v priebehu vypracovania technickej studie (v roku 2005) vyjadrovali k umiestneniu stavby vzhfadom
na individuélne zaujmy obci. Vacsina z nich vita navrh rychlostnej cesty R7, ktoré znacne odfah¢i automobilovu
dopravu v sidlach, zarover v8ak boli kladené poziadavky na priaznivé prepojenia najma projektovanych
priemyselnych areélov na rychlostnu cestu prostrednictvom kriZzovatiek na R7, pripadne na preloZky prerudenych
polnych ciest, ktoré st samozrejmou sucastou takejto stavby.

VSetky dotknuté obce boli v priebehu spracovania zameru oslovené spracovatelom zameru
s poziadavkou o vyjadrenie postoja k vystavbe rychlostnej cesty a preferenciu variantu. Zo vSetkych oslovenych
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obci (42 obci a miest) sa vyjadrilo 32. Dotknuté obce sa v zasade priklaiali k variantu, ktory zich pohladu
najlepSie zabezpeli dostupnost obce k rychlostnej ceste R7, pripadne z dévodu existujlcich alebo planovanych
aktivit v izemi a z dovodu uz schvalenych uzneseni k UPN alebo UPN VUC.

Caka — obec ma spracovany a odsthlaseny Uzemny plan obce, v ktorom sa poéita s rychlostnou cestou R7.
V katastri obce sa jedna o stibeznu trasu A s trasou B. Obec Caka v ramci $irsich vztahov uprednostriuje trasu
A.

Malas - rozvoj obce sa riadi Planom hospodarskeho a socialneho rozvoja na roky 2008 — 2013. V tomto
dokumente sa rychlostna cesta v ramci dopravnej infrastruktury nespomina. Cez kataster obce prechadzaju
obidva varianty A aj B. Podla vyjadrenia starostu obce variant A nie je v kolizii s aktivitami planovanymi v Uzemi.
Pre obec je prijatelné variantné rieSenie A. Toto variantné rieSenie je vzdialenejSie od zastavanej ¢asti obce ako
variant B.

Tekovské Luzany - Z pohladu zaujmov obce je optimalny variant uvadzany v UPD, tento je v stlade s variantom
R7 v polohe variantu A modrého, obec vSak nema podstatné namietky k Ziadnemu z predloZenych variantov.
Sarovce - optimalny variant je podchyteny v Gzemnom plane obce, kde je trasa rychlostnej cesty umiestnena
v polohe navrhovaného variantu A. V lokalite, ktorou prechadza variant B, sa nachadza prirodne zaujimavé
rameno Hrona, ktoré je navrhované na ochranu, a ktoré je rekreacnym zazemim obce.

Zeliezovce — Uzemia mesta sa dotyka variant B, ktory prechadza &astou k.U. mestskej &asti Svodov. Trasa
rychlostnej cesty R7 nie je zapracovana v platnej lzemnoplanovacej dokumentacii. Pre mesto je prijatelny variant
B, ktory nie je v kolizii so Ziadnymi aktivitami v planovanom tzemi. AZ po stanoveni definitivnej trasy rychlostnej
cesty mesto zapracuje konecné rie$enie do navrhu novej UPD mesta Zeliezovce.

Jur nad Hronom - obec sa nevyjadrila, avéak podra vykresovej ¢asti k Uzemnému planu by navrhovany variant
R7 o variante A modrom zasiahol do Uzemia, v ktorom ma obec rozvojové zamery.

Hontianska Vrbica — vo vypracovanej Uzemnoplanovacej dokumentécii sa pocita s trasou rychlostnej cesty R7
v navrhovanej kategérii S 22,5/100 (resp. R 11,5/120 s obmedzenym pristupom a moZnostou dobudovania na
Stvorpruh). Pre obec je prijatelny variant A.

Demandice - podla rozhovoru so starostom, obec nema vypracovany ani Uzemny plan, ani PHSR. Obci by
lepSie vyhovovalo vedenie rychlostnej cesty R7 v polohe variantu A1, nakolko nevyZaduje demolacie objektov.
Dolné Semerovce — podla vyjadrenia obce trasovanie rychlostnej cesty R7 nie je v kolizii s aktivitami
planovanymi na Gizemi obce.

Horné Semerovce — najviac vyhovuje variant B.

Kukucéinov - Navrhovana trasa rychlostnej cesty vo variante B je v kolizii s planovanym budovanim tlakovej
kanalizacie, av3ak pre obec je prijatelny aj tento variant.

Sikenica - podla vyjadrenia starostu obce, pre obec je prijatelny variant B

Sazdice — Katastrom obce prechadzaju varianty A1 a B. Pre obec sU obidva varianty prijatelné vzhfadom na to,
Ze obcou prechadza nakladna doprava v snahe vyhnut sa mytu, ¢im neimerne zatazuje hlukom a zvy3enou
intenzitou nakladnej dopravy obec. Zaroven tato doprava prechadza cez ochranné pasmo a pamiatkovd zénu.
Vyskovce nad Ipf'om - obec sa nevyjadrila

Hrkovce — Pre obec je prijatelny variant B, ktory prechddza cez kataster obce, v blizkosti zastavanej Casti.
Zastupca obce upozorfiuje na vedenie produktovodov a ropovodu v (zemi.

Sahy — Mesto Sahy preferuje variant B. Odpor(¢a vyziadat si stanovisko od Transpetrol a.s. Sahy, kvoli
ochrannému pasmu ropovodu.

Tupa - obec sa nevyjadrila

Slatina — obec mé vypracovan(i UPD obce z roku 2008 (vypracoval Ing.arch. Kodajda). Podla vykresovej &asti
tejto dokumentacie sa pocita s vedenim rychlostnej cesty R7 v juznej Casti katastra obce v polohe odlisnej od
navrhovaného variantu A . Pri podrobnej8ej prehliadke je vidno, Ze trasa R7 nezasahuje do zaujmov zavodu
Slatina (nezasahuje studne), ale prechadza cez ochranné pasmo prirodnych lie€ivych zdrojov mineralnych
stolovych véd v Slatine (1.stupen).

Horné Turovce - suasné zémery obce Homné Turovce nie su v kolizii s variantmi rieSenia navrhovane;
rychlostnej cesty R7 Caka — Velky Krtis. Obec Homné Turovce z navrhovanych alterativ by preferovala variant B,
nakolko obyvatelia obce sa obavaju negativnych désledkov vystavby frekventovanej rychlostnej cesty.
Plastovce - poslali vypis z uznesenia obecného zastupitelstva, v ktorom schvalilo variant rychlostnej cesty
v polohe A, C.

Ipel'ské Urany — obec sa nevyjadrila
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HruSov - od roku 2005 sa spracovava projekt pozemkovych Uprav, ktorého sucastou bude aj uzemny plan.
V ziadnom z rozvojovych dokumentov sa nepoéita s trasou rychlostnej cesty R7. Trasa variantu A, ktory
prechadza cez kataster obce, je pre obec neprijatelny, nakolko je v kolizii s :

-laznickym osidlenim celého katastra obce (samoty a osady),

-urbanisticky hodnotnym tzemim laznickeho osidlenia spolu s prirodnymi hodnotami Uzemia,

-zamermi podnikatel'ského ale aj verejnoprospesSného charakteru vo vidieckom turizme,

-zamermi ekologického pofnohospodarstva a vyuzivanie miestnych krajovych odréd,

-vyuZivanim pofovného reviru

-narusenie biotopov mokradi miestneho vyznamu — odtok a pritok k rybniku (pri lokalite Krizne cesty), ktorou je
trasovany variant A,

-migraciou ob¢anov v ramci lazovitych Utvarov a pofnohospodérskych ploch ktoré na seba v teréne nenadvazuju
(R7 je prekazkou).

Pre obec je prijatelné vedenie rychlostnej cesty R7 vo variante B a C.

Celovce — V UPD sa nepoéita s trasou rychlostnej cesty R7. Varianty A a A1 st v kolizii s vystavbou socialnych
bytov pre rémsku komunitu. Pre obec su prijate/né varianty B, resp. C (ktoré neprechadzaju cez kataster obce).
Sirékov - obec sa nevyjadrila

Selany - obec sa nevyjadrila

Kosihovce — Pre obec je najprijatelnej§i variant A, ale ani ostatné varianty nie su v kolizii s aktivitami
planovanymi v uzemi.

Cebovce - obec sa nevyjadrila

Pribelce — Pre obec je prijatelny variant rychlostnej cesty B.

Dolné Plachtince — obec nema vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu. Pre obec je najvhodnejsi variant
A, ale prijatelné su vSetky varianty. Trasa variantu A/A1 zasahuje do novovybudovanych objektov fotovoltaickej
elektrarmne (sInecné kolektory).

Vel'ky Krtis - Z navrhovanych variantnych rieSeni je pre mesto prijatelny variant A - modry.

Ipel'ské Predmostie — pre obec je prijatelné variantné rieSenie rychlostnej cesty R7 vo variante B.

Kleriany - planované varianty nie su v kolizii s planovanymi aktivitami. Obci najviac vyhovuje variant C.
Vel'ka Ves nad Ipf'om — Navrhovana trasa rychlostnej cesty nie je v kolizii s aktivitami planovanymi v Gzemi. Pre
obec je prijatelné rieSenie vo variante B.

Secianky - Variantné rieSenia nie su v kolizii s aktivitami planovanymi v uzemi. Obci by vyhovoval variant B
resp. C.

Balog nad Ipf'om - obec sa nevyjadrila

Dolinka - prijatelny variant rieSenia rychlostnej cesty R7 je variant B.

Trebusovce - obec sa nevyjadrila

Kamenné Kosihy - obec sa nevyjadrila

Nenince — pre obec je prijate/né variantné rieSenie B

Obeckov - ani jedna z uvedenych tras nie je v kolizii s aktivitami planovanymi v Gzemi. Pre obec
Obeckov je prijatelny B variant.

Maly Krti$ - Trasa rychlostnej cesty R7 vo variante B je v stupfioch UPN obce uvazovana, pri re$pektovani
hranic priemyslu a byvania v k.0. Maly Krti§ nie je problém s jej realizovanim. Trasa A resp. C nie je poskytnutej
situécii jednoznacne lokalizovana, v pévodnej UPN je uvaZovana v lokalite neprijatelnej pre obec, pri presnejsom
znaceni trasy, je mozna korektura vyjadrenia, ale len v pripade nevyvolania potrieb sanacie objektov v k.u. Maly
Krtis

Nova Ves - Pre obec je z navrhovanych variantov rieSenia rychlostnej cesty R7 prijatelny variant B.

Tabul’ka preferencie variantov dotknutymi mestami a obcami:

Obec, mesto Preferovany variant Obec, mesto Preferovany variant
Caka A HruSov B,C

Malas A Celovce B,C
Tekovské Luzany A Sirakov Nevyjadrili sa
Sarovce A Selany Nevyjadrili sa
Zeliezovee B Kosihovce A

Jur nad Hronom Nevyjadrili sa Cebovce Nevyjadrili sa
Hontianska Vrbica A Pribelce B
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Demandice A1 Dolné Plachtince A
Dolné Semerovce Nejasna preferencia Velky Krti$ A
Horné Semerovce B Ipel'ské Predmostie B
Kukuéinov B Klefiany C
Sikenica B Velka Ves nad Ipfom B
Sazdice A1,B Secianky B,C
Vy8kovce nad Ipfom Nevyjadrili sa Balog nad Ipfom Nevyjadrili sa
Hrkovce B Dolinka
Sahy B TrebuSovce Nevyjadrili sa
Tupa Nevyjadrili sa Kamenné Kosihy Nevyjadrili sa
Slatina Nejasna preferencia Nenince B
Horné Turovce B Obeckov B
Pl&Stovce AC Maly Krti§ B
Ipelské Ulany Nevyjadrili sa Nova Ves B

1V.6.3.2. Vplyv na kultirne dedi¢stvo

Navrhované variantné rieSenia rychlostnej cesty R7 su vedené tak, ze nezasahuju do Ziadnych objektov
kulturnych a historickych pamiatok, historickych ¢asti sidiel a ani do vyznamnych architektonickych budov.
Vzhladom na predpokladany vyskyt archeologickych nalezisk v trase navrhovanych variantov je mozné

predpokladat, Ze pri stavebnych pracach sa mozu tieto odkryt. Preto investor predloZi projekt pre Uzemné
rozhodnutie a stavebné povolenie na posUdenie Pamiatkovému Uradu SR. Na zaklade predlozenej PD
Pamiatkovy Urad SR vyda v zmysle §37 zakona €.49/2002 o ochrane pamiatkového fondu k predlozenej PD
rozhodnutie o nevyhnutnosti vykonat' zachranny archeologicky vyskum. Bez rozhodnutia Pamiatkového dradu
stavebnikovi nebude vydané uzemné rozhodnutie.

IV.6.3.3. Vplyvy na pofnohospodarstvo, vinarstvo a lesné hospodarstvo

NajzavaznejSim vplyvom vystavby rychlostnej cesty je samotny zaber pofnohospodérskej pody
anasledne zniZenie pofnohospodarskej produkcie z dovodu trvalého zaberu pddy pre teleso cesty a
a mimouroviovych krizovatiek, je potrebné pocitat aj so zabermi pody, ktoru si vyziadaju vyvolané investicie.
Jednotlivé variantné rieSenia si vyZiadaju nasledovné trvalé zabery pody :

m.j. Variant A/A1 Variant B/B so subv.B1 Variant C

Trvaly zaber PPF ha 522,5 460,9 517,9

Kym trvalym zaberom bude polnohospodarska pdda nenavratne odfatd z polnohospodarskeho
vyuZivania, do¢asny zaber pddy bude po ukonceni stavby rekultivovany a vrateny na jej pévodné vyuZivanie.
B Cerveny.

Dogasné zabery pody budu predstavovat okrem manipuladnych pasov pozdiz komunikacie aj plochy
stavebnych dvorov, skladky materidlov a pod. a tieto budu situované najCastejSie vedla vyznamnych objektov
stavby ako su mostné objekty, krizovatky a odpocivadia.

Trvalym a doCasnym zaberom polnohospodarskej pody budu dotknuti aj ich uzivatelia, ktory
zabezpeduju pofnohospodarsku vyrobu v dotknutom Uzemi.

Okrem zéaberu PPF vyvola rychlostna cesta aj zaber vinic a LPF. Jednotlivé variantné rieSenia si
vyZiadaju ich nasledovné trvalé zabery:

m.j. Variant A/A1 Variant B/B so subv.B1 Variant C
Trvaly zaber vinic ha 0,2 16,9 0,5
Trvaly zaber LPF ha 34,3 13,6 18,3

Dal$ie nepriame vplyvy v blizkosti rychlostnej cesty st aj :
—  znizenie kvality polnohospodarskych plodin v blizkosti cesty — predpokladana kontaminacia pody vplyvom
exhalatov z dopravy na ceste,
— rozdelenie ploch na mensie Casti — tazSie pristupné a horSie obhospodarovatelng,

119



DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

—  vyvolané investicie stavby su preloZky ponych a lesnych ciest.
IV.6.3.4. Vplyvy na priemysel

Variant A/A1 zasahuje do novovybudovanych objektov fotovoltaickej elekirarne v katastri obce Dolné
Plachtince.

Vlystavba rychlostnej cesty R7 sa priamo nedotyka Ziadneho vyrobného arealu alebo skladovych
priestorov. Viyrobné prevadzky, sklady, prevadzky sluzieb, ktoré su v sucasnosti rozmiestnené v blizkosti
hlavnych tahov sti€asnej cestnej siete, budu aj nadalej z nej dobre dostupné. Rychlostna cesta s vhodne
umiestnenymi mimourovriovymi krizovatkami vyrazne zlepsi dostupnost priemyselnych lokalit a naopak zvysi
atraktivnost regionu pre umiestriovanie novych aktivit.

IV.6.3.5. Vplyvy na dopravu

Vystavbou rychlostnej cesty R7 v novej polohe bude mat vplyv na dopravu v celej oblasti. Podrobne sa
touto problematikou zaoberal dopravno - inziniersky prieskum, ktorého zavery su interpretované
v predchadzajucich &astiach (IV.2.6). Prerozdelenie dopravy po sprevadzkovani rychlostnej cesty sa dotkne
nielen cesty 1/75, na ktorej zasadne poklesne intenzita dopravy, ale aj komunikaCnej siete dotknutych miest a
obci.

Podas vystavby bude stavenisko rozdelené na viacero tsekov vzhladom celkovu dizku $tudovaného
useku, na ¢asovy horizont potreby z hfadiska kapacity komunikécie a vzhfadom na mnoZstvo prekaZzok ako su
vodné toky a cestné komunikacie. Stavenisko bude pristupné po existujicich komunikaciach 1., II. a lll. triedy a po
miestnych a polnych pristupovych cestach, resp. po doCasnych pristupovych cestadch vybudovanych v ramci
stavby. Pri vystavbe neddjde k podstatnému obmedzeniu verejnej premavky.

1V.6.3.6. Vplyv na infrastruktiru

V/ dotknutom uzemi rychlostnej cesty R7 sa nachadzaju siete technickej infraStruktury, ktorych prelozky
a pripadna ochrana su v ramci projektovej dokumentacie stavby rieSené ako vyvolané investicie stavby.
Jedndsao:
prelozky vodovodov a kanalizécie,
prelozky silnopradovych zariadeni,
rekonstrukcie sieti elektronickych zariadeni,
prelozky a ochrana plynovodov.

Rozsah preloziek alebo ochrany je uréeny navrhovanou trasou vystavby rychlostnej cesty R7, jej
krizovatiek a velkostou ich zasahu do jestvujlcich tras vedeni. Prelozky sa vykonaji v nutnom rozsahu. Prelozky
budu rieSené tak, aby vyhovovali vystavbe aj udrzbe vybudovanej cesty. RieSenia budu koordinované s ostatnymi
objektmi stavby, budu prerokovavané a odsuhlasené pogas prac na PD s investorom a spravcami. Podrobnej$i
popis jednotlivych Uprav je obsahom kapitoly IV.2.7. Vyvolané investicie.

IV.6.3.7. Vplyvy na zdroje nerastnych surovin
Predmetna stavba neprichadza do styku s dobyvacim priestorom nerastnych surovin a ani chranenym
loziskovym uzemim.
IV.7. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Vzhladom na umiestnenie ¢innosti nepredpokladdme negativne ovplyvnenie zloZiek Zivotného
prostredia presahujuce hranice Slovenskej republiky.

120



Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
Zamer

IV.8.  VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU SPOSOBIT VPLYVY S PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY
STAV ZP V DOTKNUTOM UZEMi

Zaujmové Uzemie je Cinnostou Eloveka vyrazne zmenené (polnohospodarska &innost, zmena druhove;j
skladby lesnych ekosystémov, regulacie vodnych tokov, urbanizacia a pod.). Stavba a prevadzka rychlostne;
cesty bude predstavovat dalSi negativny prvok v krajine, ale zaroverh mdZzeme konStatovat, Ze nebude
predstavovat taku Cinnost, ktord by nasledne vyvolala stav zhorSovania Zivotného prostredia, aj ked niektoré
zasahy do prirodného prostredia, predov3etkym v etape vystavby, predstavuju vyrazne negativny prvok.

V dotknutom uzemi, kde sa méa Cinnost realizovat, ako aj rozsah navrhovanej €innosti, nevykazuiju
predpoklady synergického negativneho dopadu z&meru na Zivotné prostredie vtakom rozsahu, aby sa pri
dodrZani navrhovanych opatreni, mimoriadne zhorsil stav Zivotného prostredia.

IV.9. DALSIE MOZNE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU CINNOSTI

Pre minimalizaciu mozZnych rizik bude v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie potrebné
vypracovat plan havarijnych opatreni. Zhotovitel a prevadzkovatel rychlostnej cesty je povinny vykonat vietky
potrebné organizaéné a technické opatrenia, aby zabranil Uniku znegistujucich latok do prostredia. Zhotovitel aj
prevadzkovatel musi zabranit Uniku ropnych produktov, paliv, maziv a rbznych chemikali a dalSich
nebezpeénych latok pri preprave, skladovani a ich pouZiti. Pocas realizanych prac je dodavatel stavebnych prac
povinny zabezpetit dodrziavanie platnych bezpecnostnych predpisov v stlade so zakonom €. 124/2006 Z.z. o
bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov, ako aj dalSich platnych
pravnych noriem pre zabezpecenie bezpe¢nosti na stavenisku.

IV.10. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEP,RIAZNIVYCH VPLYVOV JEDNOTLIVYCH VARIANTOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE

V danej faze projektovej pripravy stavby bude nutné reSpektovat pocas pripravy, realizacie a prevadzky
stavby nasledovné opatrenia:

IV.10.1. Organiza¢né a technické opatrenia

Organizacéné opatrenia

Sucastou organizacie vystavby zhotovitela stavby bude havarijny plan pre vystavbu, ktory bude rieSit
eliminaciu negativneho vplyvu stavby na zivotné prostredie (prasnost, unik Skodlivin, technicky stav vozidiel
stavby, odstavné plochy, komunikacie, sklady pohonnych hmét, dopravné trasy ainé). Nalezitosti planu budu
vypracované v zmysle platnej legislativy:

o Nariadenie viady SR ¢ 296/2005, ktorym sa ustanovuju poZiadavky na kvalitu a kvalitativne ciele
povrchovych véd a limitné hodnoty ukazovatelov zneCistenia odpadovych vd a osobitnych véd

o Vyhlaska MZP SR ¢. 100/2005, ktorou sa ustanovujti podobnosti o zaobchadzani s nebezpednymi latkami,
0 néleZitostiach havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorSenia véd )

Havarijny plan pocas vystavby komunikécie vypracuje zhotovitel stavby, pre prevadzku komunikécie
vypracuje havarijny plan prevadzkovatel, v termine ku kolaudacii stavby.

PoCas vystavby bude potrebné na vyhradenych komunikacidch v maximalnej miere vykonat' opatrenia
na zabezpedenie plynulosti a bezpe€nosti cestnej premavky prislusnymi dopravnymi znackami (obmedzenie
rychlosti, vjazdu, obchadzky a pod.).

Bezpecénost pocas prac

PoCas stavebnych prac je vybrany dodavatel resp. zuéastneni dodavatelia povinni reSpektovat a
dodrziavat normy, technické a technologické postupy a riadit sa Vyhlaskou & 374/90 Zb., SUBP a SBU o
bezpecnosti prace a ostatnymi stvisiacimi predpismi.

PoCas stavebnych prac je vybrany dodavatel, resp. zu€astneni dodévatelia, povinni reSpektovat a
dodrZiavat i podmienky obsiahnuté napr. v tychto predpisoch:

- Zakon €. 124/2006 Z.z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a 0 zmene a doplineni niektorych zakonov,
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- Nariadenie vlady ¢. 115/2006 Z.z. o minimalnych zdravotnych a bezpe¢nostnych poZiadavkach na ochranu
zamestnancov pred rizikami sUvisiacimi s expoziciou hluku. PoZiadavky ustanovené tymto nariadenim vlady
sa vztahuju na vSetky ¢innosti, pri ktorych su zamestnanci po¢as pracovného ¢asu vystaveni alebo mozu byt
vystaveni rizikam v suvislosti s expoziciou hluku na pracovisku.

Akéné hodnoty normalizovanej hladiny A zvuku L aexsn pre skupiny prac

Skupina Cinnost’ Hluk na
prac pracovisku
LAEX,8h (dB)
I Cinnost' vyzadujuca nepretrzité sustredenie alebo neruSené dorozumievanie; 40
tvoriva Cinnost
I Cinnost, pri ktorej dorozumievanie predstavuje dolezitd sucast vykonavanej 50
prace; ¢innost, pri ktorej su velké néroky na presnost, rychlost alebo
pozornost
1l Cinnost rutinnej povahy, pri ktorej je dorozumievanie sicastou vykonavanej 65
prace; ¢innost vykonavand na zéklade Eiastkovych sluchovych informécii
v Cinnost, pri ktorej sa pouzivaju hluéné stroje a nastroje alebo ktora je 80
vykonavana v hluénom prostredi a ktora nespifia podmienky zaradenia do
skupin 1, Il alebo Il

Nariadenie vlady medzi prikladmi Cinnosti v IV. skupine uvadza ,PrevaZne fyzicka praca, praca s vyuZzitim
zariadeni a vyrobnych procesov vo vyrobnych priestoroch a zavodoch; polnohospodarstvo a lesnictvo,
stavebnictvo a tazky priemysel; obsluha nakladnych dopravnych zariadeni; praca v tanecnych reStauraciach
a diskotékach; vodi¢ motorového vozidla.”
Nariadenie vlady SR ¢. 357/2006 Z.z. o podrobnostiach o faktoroch prace a pracovného prostredia vo vztahu ku
kategorizacii pracovnych ¢innosti a o naleZitostiach navrhu na zaradenie pracovnych &innosti do kategérii z
hladiska zdravotnych rizik.
Nariadenie viady SR ¢. 359/2006 Z.z. o podrobnostiach o ochrane zdravia pred nepriaznivymi ucinkami
nadmernej fyzickej, psychickej a senzorickej zataze pri praci
Nariadenie vlady SR ¢. 387/2006 Z.z. o poZiadavkach na zaistenie bezpe€nostného a zdravotného oznacenia
pri praci.
Nariadenie vilady SR ¢. 392/2006 Z.z. o minimalnych bezpe€nostnych a zdravotnych poziadavkach pri pouzivani
pracovnych prostriedkov
Nariadenie vlady SR ¢. 395/2006 Z.z. o minimalnych poZiadavkach na poskytovanie a pouzivanie osobnych
ochrannych pracovnych prostriedkov
Nariadenie viady SR ¢. 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpeénostnych a zdravotnych poziadavkach na
stavenisko
Nariadenie viady SR ¢&. 555/2006 Z.z. ktorym sa meni a dopifia nariadenie viady Slovenskej republiky &.
115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpeénostnych poZiadavkach na ochranu zamestnancov pred
rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku.

Pre oblast bezpec€nosti prace bude vybrany dodavatel reSpektovat vSetky pravne nariadenia platné v SR.

PoCas prevadzky je potrebné dodrziavat vSetky prevadzkové poriadky a havarijné plany slvisiace
s riadenim prevadzky cez informacny systém rychlostnej cesty.

Hospodarenie s odpadmi

Nakladanie s odpadmi pogas vystavby aj pocas prevadzky bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie
odpadového hospodarstva SR a podla pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo. Zakladnymi principmi
riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:

- predchadzanie vzniku odpadov,
- materialové a energetické zhodnotenie odpadov,
- environmentalne vhodné zne$kodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade moZné dobrou organizaciou préace, déslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materialu a predchadzaniu vzniku havarijnych situacii, najma
pocas vystavby.

Materialové zhodnotenie odpadov prichddza do tvahy pre pripad odpadového betdnu, Zelezobetdnu a
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asfaltu z demolécii objektov, spevnenych ploch a ciest. Recyklacia tychto druhov odpadu je mozna priamo na
mieste (mobilné recyklacné jednotky), resp. na stavebnom dvore. Recyklované materialy budi prednostne
vyuzité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov komunikéacie. Zmesovy komunalny odpad bude odvazat a
zneSkodriovat separovanim firma, ktora sa zaobera takouto ¢innostou v ramci Uzemia.

Energetické zhodnotenie odpadov je mozné napr. pre odpadové oleje), ich mnozstvo vSak nebude
vyznamné. Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeli poCas vystavby dodavatel stavebnych
prac.

Technické opatrenia

Cielom technickych opatreni je o najvacSie zmiernenie, pripadne eliminacia negativnych vplyvov
vystavby a prevadzky €innosti na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia, prostrednictvom dostupnych a technicky
realizovatelnych postupov. Vacsina technickych opatreni mé charakter Standardnych postupov, ktoré vyplyvaju
z potrieb zosuladenia danej Cinnosti s platnou legislativou a zahffiaju postupy:

- naochranu obyvatelstva pred hlukom a vibraciami,

- naznizenie prasnosti,

- naochranu chranenych tzemi, objektov a ochrannych pasiem,

- naochranu povrchovych a podzemnych véd pred zne€istenim,

- na zabezpecCenie vSetkych opatreni na eliminaciu a minimalizaciu negativnych vplyvov na ostatné zlozky

Zivotného prostredia.

Zabezpecenie ochrany obyvatefov pocas vystavby v intravildne bude predmetom planu organizécie
vystavby. Z tohto programu uz budl zndme trasy prevozov materidlov ateda aj oblasti, ktoré budd najviac
zasiahnuté tymito prevozmi. K zakladnym opatreniam na zniZenie nepriaznivého vplyvu tychto Cinnosti na
obyvatelov bude dosledné dodrziavanie planu bezpeénosti pri praci, v ramci neho napriklad aj vylu¢enie prac
v nocnych hodinach a v ¢ase pracovného pokoja, ktorym sa da obmedzit pdsobenie hluku na znesitelnu mieru
tolerovanu pocas obdobia vystavby diela, udrZiavanie prijazdovych komunikacii v Cistom stave, t,j. kropenim
podas sucha, aby sa zabranilo nadmernej praSnosti, pripadne naopak odstrafiovanim nanosov blata po€as
vihkych dni.

Opatrenia na ochranu obyvatel'stva pred nepriaznivymi uc¢inkami znecisteného ovzdusia

PoCas vystavby méZe v ovzdus$i dochadzat k zvySovaniu koncentracie plynov z exhalatov automobilov
a stavebnych mechanizmov, ako aj prasnosti vokoli stavby prejazdom mechanizmov a manipulaciou
s vytaZzenym materidlom. Pre znizenie koncentracie Skodlivych latok v ovzdusi je nutné pouzivat len také
mechanizmy, u ktorych emisie spifiaji limity podla platnych legislativnych predpisov. Pripadnu zvy$en( prasnost
je nutné zniZit (a to hlavne v suchom, letnom obdobi) kropenim vodou, najmé miesta prejazdu tazkych
stavebnych mechanizmov. Vhodnymi technicko—-organizanymi opatreniami pocas vystavby je mozné obmedzit
negativne pdsobenie vysSie spominanych vplyvov na environmentalne prijatefnd mieru.

PoCas prevadzky nie je potrebné realizovat zvlastne opatrenia vzhladom na minimélne zataZenie
Uzemia emisiami produkovanymi dopravou na vybudovanej rychlostne ceste, ktoré neprekracuju limitné hodnoty.
Vhodnymi vegetanymi Upravami sa Uzemie preventivne ochrani vo¢i pripadnym zvySenym hodnotam emisii
pocas zlych rozptylovych podmienok.

Opatrenia na eliminaciu nepriaznivych u¢inkov hluku

Pocas etapy vystavby rychlostnej cesty bude nemozné ochranit obyvatelstvo pred neprijemnym hlukom
zdopravy stavebnych mechanizmov, prip. zdCinnosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy najma
v bezprostrednom okoli tras prevozu materialov. Dobrou organizaciou prace na stavenisku alebo vyliéenim prac
v no¢nych hodinach sa déa len obmedzit pdsobenie hluku na znesitelnt mieru tolerovanu po¢as obdobia vystavby
diela.

V etape prevadzky rychlostnej cesty R7 budu podlfa zaverov hlukovej Studie navrhnuté protihlukové
clony nasledovne :

lokalita v km L/h [m] umiestnenie Eov.r,ch Variant
ariéry
Caka 101,040 - 102,550 | 1510/2,0 vpravo olp A/A1
Caka 100,820 - 102,330 | 1510/2,0 vpravo olp B/B so subvar. B1
Sarovce 116,100 - 116,820 | 720/2,0 vpravo olp A/A1
Hrkovce 135.300 - 135.960 | 660/2,0 vpravo olp B/B so subvar.B1
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Semerovce 135,700 - 136,900 | 1200/2,0 vpravo olp A/A1

Horné Turovce 140,760 - 141,160 | 400/1,2 vpravo 0 A/A1
Iskornia 145200 - 145.400 | 300/2,0 vpravo p A/A1
Celovce 157.420 - 158.600 | 1180/2,0 vlavo p A/A1
Selany 162.230 - 162.730 | 500/2,0 vpravo 0 A/A1
Secianky 150.280 - 150.500 | 320/1,2 viavo 0 B/B so subvar.B1
Obeckov 172,180 - 172,750 570/2,0 vpravo olp B/B so subvar. B1
Iskoriia 145,200 - 145,650 | 450/2,0 vlavo olp C

Ipel'ské Ulany 148,100 - 148,420 | 320/2,0 vlavo olp C
Klefany 151,000 - 151,700 | 700/1,2 vlavo 0 C

Opatrenia na ochranu horninového prostredia

Realizacia opatreni na eliminaciu vplyvov na horninové prostredie a reliéf je viazana jednak na obdobie
pripravy stavby a jednak na obdobie vystavby. Opatrenia vo vztahu k horninovému prostrediu je v st¢asnosti
mozné navrhndt iba vo vSeobecnej podobe. Konkrétne postupy sanaénych zasahov vyzaduju znalost pomerov
na urovni vysledkov podrobného inZinierskogeologického prieskumu, budu teda rieSené v dalSich stupfioch
dokumentécie.

V obdobi projektovej pripravy stavby je mozné Upravou nivelety a optimalizaciou vedenia komunikacii
dosiahnut minimalizaciu zasahov do nestabilného prostredia a minimalizaciu potreby zarezov a nasypov, s
prihliadnutim na vyrovnanu materialovd bilanciu. Na obdobie projektovej pripravy je viazany aj navrh sklonu
svahov, ich Uprava, odvodnenie, ndvrh opornych murov, ktorych cielom je taktiez minimalizacia vplyvov na
horninové prostredie a reliéf.

Z hladiska zasahu navrhovanych variantov do horninového prostredia a rizika vzniku zosuvov hibokych
zarezov mozno na zaklade identifikovanych vplyvov (vid. kap. 1V.6.2) konStatovat, Ze variant Aje znatne
nepriaznivej$i najma v druhej polovici useku, pricom bude potrebné navrhnut narocnejSie stabilizané opatrenia
ako pre variant B.

Dal$ou z moznosti ochrany horninového prostredia je maximane vyuZivanie vytazenej zeminy pri
stavbe novych objektov. Predpoklada sa, Ze zemina vytaZzend pri zemnych pracach sa zapracuje do samotného
telesa komunikacie. V pripade, Ze vytazena zemina nebude pre dalsie stavebné ucely vhodna, upravi sa
$pecialnymi technickymi postupmi tak, aby sa v o najvac¢Sej miere dala vyuZit. Pri zabezpe€ovani materialov
zinych zdrojov je potrebné maximélne vyuzivat existujuce loziska surovin anové otvarat, len ak je to
nevyhnutné.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod
Proti pripadnému negativnemu vplyvu na povrchovu a podzemnu vodu pocas realizacie navrhovane;
¢innosti je nutné sa sustredit na eliminaciu alebo aspori na zmiernenie vplyvov spojenych s vlastnou stavbou:

- pouzivat a preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam,

— zemné prace uskutoChovat vtakom rozsahu, aby nedochadzalo k narudeniu kvality podzemnej vody a
vodného rezimu, alebo len v nevyhnutnom rozsahu, vyuZit obdobie nizkych vodnych stavov,

—  zabezpeCit v priebehu vystavby dodrziavanie bezpeénostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulacii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat' technicky stav mechanizaénych prostriedkov
a vozidiel,

— nezriadovat stavebné dvory v Uzemiach, kde priepustnejie horninové prostredie vychadza priamo na
povrch alebo je tesne pri povrchu,

— vybavit' stavebné dvory a mechanizmy ochrannymi poméckami a dostatoénym mnozstvom sorpCnych
materialov, ktoré bude moZné pouzit v pripade havérie, resp. uniku vodam nebezpeCnych latok do
prostredia.

Rychlostna cesta bude v celom Useku odkanalizovana, pri¢om pred vyustenim do recipientov bude voda
preCistena cez odlucovace ropnych latok a tak zabezpecena ochrana povrchovych, resp. aj podzemnych véd
pred znecistenim.

Opatrenia na ochranu vodnych zdrojov

Pre ochranu dotknutého vodného zdroja v Sarovciach odportéame trasu variantu A posunit severnejsie
mimo PHO, priom je potrebné upravit aj umiestnenie krizovatky. Zarover je potrebné spracovat
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hydrogeologicky posudok v tomto useku trasy variantu A. Z hfadiska moZného ovplyvnenia VZ je priaznivejSi
variant B.

Variant A (C) prechadza spoloénym ochrannym pasmom Ill. stupiia zdrojov prirodnych mineralnych
a prirodnych lie€ivych véd Slatina, Santovka a Dudince, pricom ¢&iastoéne zasahuje do OP I. a Il. stupfia Slatina.
Z pohladu vedenia trasy variantu A vtomto Useku je priaznivejSi subvariant A1, ktory CiastoCne riesi vedenie
trasy mimo OP, avSak variant B je vedeny upine mimo OP uvedenych zdrojov. Pre vedenie variantov A (A1) a C
je potrebné spracovat hydrogeologicky posudok mozného ovplyvnenia uvedenych zdrojov. V pripade
nepriaznivého vysledku posudku je mozné odklonit trasu variantu A1 juhovychodne od krizovatky Demandice
S jej napojenim na variant B v krizovatke Tupa. Vzhladom v8ak na pomerne znaCné zataZenie dotknutého
Uzemia navrhovanymi investiciami ako su rychlostné cesty R3 a R7, priom R3 sa odportéa realizovat vo
variante ¢ervenom (od krizovatky Tupa je navrhovana peaz R3 a R7), odporu¢ané prepojenie variantu A (A1)
modrého s variantom B ¢ervenym by bolo vhodnym opatrenim pre eliminaciu mozného vplyvy R7 v tomto Useku
na uvedené vodné zdroje.

Opatrenia na ochranu pody

Negativny vplyv na pddu je predovdetkym v nevyhnutnom trvalom zabere pofnohospodéarskej pédy,
ktory bol minimalizovany v rdmci technického rieSenia stavby. DoCasny zaber je navrhovany v minimainej vymere
a nevyhnutnom mnoZzstve.

Podla zakona oochrane pbddy pofnohospodarsku pddu mozno pouzit na stavebné ainé
nepolnohospodarske Ucely iba v nevyhnutnych pripadoch av odévodnenom rozsahu. Organ ochrany
polnohospodarskej pody ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu polnohospodarskych pod (HHPP),
s ktorym musi byt naloZené tak, aby nedoSlo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii pofnohospodarskej pddy a aby
bolo zabezpeCené jeho hospodarne a Ucelné vyuzitie. Hospodarnym a Ucelnym vyuzitim skryvky HHPP z pléch
trvalého odnatia polnohospodarskej pddy sa rozumie jej zhrnutie, odvoz a rozhrnutie na iné polnohospodarske
pozemky zodpovedajlcej kvality, z(rodnenie menej Urodnych polnohospodarskych pdd a jej pouzitie na vyrobu
kompostu alebo zahradnej pody, alebo na vylepSenie kvalitativnych viastnosti nepolnohospodarskych pod, ktoré
neboli vyradené z biologického latkového kolobehu s rastlinstvom, ako je pofhohospodarska zelen, ekologicka
zelef aokrasna zelen. Skryvka HHPP z pléch doCasného odiatia pofhohospodarskej pddy predstavuje jej
vykonanie, ulozenie na skladku, oSetrovanie skladky a nasledné vratenie pody do pdvodného stavu spatnou
rekultivaciou. Skryvka HHPP sa vykonava oddelene podla jednotlivych Casti (ornica, podornica) so zretefom na
hibku biologicky aktivnej pody.

PoCas vystavby sa opatrenia musia suUstredit na eliminaciu alebo aspofl na zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou:

- zhutnenie pddy pri vystavbe je vratny proces a je mozné ho odstranit pouzitim mechanickej rekultivacie
v podobe hibkového kyprenia pady,

- podas stavby minimalizovat dizku otvorenia vykopovych rigolov, aby nedochadzalo k vyplavovaniu
a odnosu jemnych Castic zraZkami resp. vetrom,

- v pripade intoxikacie pddy je potrebné ju doasne vyradit z pofnohospodérskeho vyuzivania a realizovat
biologicku rekultivaciu,

- v pripade degradacie pddy je po ukonceni stavby potrebné realizovat biologicku rekultivaciu dotknutého
pddneho fondu.

Podobné opatrenia sa tykaju aj ochrany lesného pddneho fondu.

Opatrenia na ochranu bioty

Vzhladom na koliziu navrhovanych variantov s chranenymi UGzemiami, Uzemiami NATURA 2000
a prvkami nadregionalneho uzemného systému ekologickej stability odpori€ame pre vedenie rychlostnej cesty
nasledovné opatrenia:
— vyrub lesnych porastov a nelesnej krovitej a stromovej zelene uskutoénit vyluéne v mimohniezdnom obdobi,
— minimalizovat z&sahy do brehovych porastov, vyhnut sa devastacii brehov vodnych tokov,
—  pri osadzovani pilierov mostnych objektov vyhnut sa zasahu do dna a brehov toku,
— medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku ponechat volny priestor pre umoznenie
prechodu Zivo€ichom,
—  zabezpecit minimalnu podchodnu vysku pri mensich vodnych tokoch — 2,60 m,
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— vusekoch prechodu rychlostnej cesty cez lesné Useky inStalovat’ oplotenie popri ceste na zamedzenie
pristupu zveri na cestu a tym aj zamedzenie zbyto€nym zradzkam so zverou,

—  stavebné dvory, parky techniky a iné sprievodné stavebné objekty umiestnit do Uzemia s malou druhovou
diverzitou,

—  pohyb stavebnych mechanizmov obmedzit vylucne na stavbu, manipulané pasy a v programe organizacie
vystavby ur€ené pristupové komunikacie mimo cenné Gizemia a minimalizovat ho v priestore biokoridorov,

- po ukonCeni stavebnych prac vykonat nahradné rekultivacie a vysadbu zelene v lokalitach, naruSenych
vystavbou, rekonstruovat narusené brehové porasty,

— vdalSom stupni projektovej dokumentacie uskutoénit' inventarizaciu a spolo€enské ohodnotenie drevin,
ktoré bude potrebné likvidovat a vo vyske vyCislenej spoloCenskej hodnoty uskutocnit nahradnu vysadbu zelene
na plochach uréenych prisluSnym organom ochrany prirody,

— vegetatné upravy svahov komunikacie - zarezov andésypov, stredného deliaceho pasu aj
vnutrokrizovatkovych priestorov su suc¢astou projektu samotnej rychlostnej cesty.

Opatrenia na ochranu krajiny, za€lenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetického u€inku smerového a vySkového vedenia stavby a na zaclenenie
technického diela do krajiny patria vegetatné Upravy na svahoch rychlostnej cesty. Zaroveri tieto Upravy, prispeju
k posilneniu nelesnej stromove;j a krovitej vegetacie v pofnohospodarskej krajine. Vyber druhovej skladby stromov
a krov sa musi orientovat na pdvodné typické druhy sledovaného Uzemia. Navrh druhovej skladby drevin, ktoré
sa pouziju na Upravu svahov je potrebné odsuhlasit s prisluSnym organom ochrany prirody. Z hladiska
estetického vnimania stavby obyvatelstvom je potrebné navrhnut vhodné architektonické rieSenia jednotlivych
objektov stavby, mostov, strediska tdrzby a dal$ich. Dalim krokom, ktory napoméze pri zacleneni nového prvku
v krajine, je rekultivacia poSkodeného Uzemia, ktorou sa vytvoria vhodné podmienky pre naslednu revitalizaciu,
t.j. obnovenie biotickej zloZky krajiny a to tak po stranke fyzickej ako aj funkZne;.

IV.10.2. Kompenzaéné opatrenia

Kompenzacné opatrenia tykajluce sa vyrubu drevin, budu rieSené v sulade so zakonom NR SR ¢.
543/2002 Z.z. 0 ochrane prirody a krajiny a s vykonavacou vyhlagkou MZP &. 24/2003 Z.z., resp. &. 579/2008,
podia ktorych sa ur€uje spoloéenska hodnota drevin. Vo vy3ke spoloCenskej hodnoty za likvidované dreviny je
potrebné vykonat nahradnu vysadbu zelene na svahoch a v krizovatkach rychlostnej cesty.

Citlivou méze byt otazka kompenzacii za majetkovd ujmu pri vykupoch polfnohospodarskej pddy
v zabere stavby ajej objektov. Kompenzécie za majetkové ujmy sa budd riesit v zmysle platnych pravnych
predpisov (VyhlaSka Ministerstva spravodlivosti SR €. 492/2004 o stanoveni vSeobecnej hodnoty majetku),
individualne v uzkej sucinnosti investora stavby, dotknutych subjektov a zastupitel'stva obci a miest

IV.11. Posudenie o¢akavaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala

IV.11.1. Dopravna progndza pre stav bez realizacie ¢innosti

Zakladnym vychodiskom pre vypoCet dopravnej prognézy bola analyza doteraz spracovanych
dokumentécii, obohatena o najnovsie aktualne poznatky. VypoCet dopravnej progndzy bol spracovany metddou
rastovych koeficientov dopravy. Vzhladom na dostupné podklady a rozsah rieSeného Uzemia je tato metoda
najvhodnejSia. PouZité boli rastové koeficienty dopravy SSC z roku 2005. Koeficienty boli vztiahnuté k scitaniu
dopravy z roku 2010. Na usekoch, kde nebolo vykonané scitanie dopravy bola intenzita dopravy stanovena na
zaklade poctu obyvatelov, stupfia automobilizacie a hybnosti IAD pre uvedenu lokalitu. Na z&klade tychto
podkladov boli nasledne vypracované vypoCty predpokladanych intenzit dopravy na rieSenej a prilahlej
komunikacnej sieti.

Viyhladové obdobie, pre ktoré bola prognéza dopravy spracovana, vychadzalo z poslednych terminov
predpokladaného uvedenia celej navrhovanej trasy rychlostnej cesty R7 do prevadzky.

Z tohto dovodu bolo stanovené vyhfadové obdobie pre vypocet dopravnej prognézy na roky 2015, 2025 a 2035.
Nakolko trasa rychlostnej cesty prechadza velkym Uzemim, jej vybudovanie ovplyvni dopravu na pomerne
girokom Uzemi. V pripade, Ze nebude realizovana navrhovana rychlostna cesta R7, bude doprava na trase Caka
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— Velky Krti§ aj nadalej prechadzat po su¢asnej sieti komunikécii — po ceste 1/75, 1/76, 1/66, 11/527, 11/564 a 11/588,

ktoré v stCasnosti dopravne obsluhuji uzemie.

Sugastou Useku Sarovce/Zeliezovee — Velky Krtis/Maly Krti$ je rychlostna cesta R3, pri ktorej sa predpoklada, Ze

bude uz v tomto obdobi vybudovana.

V nasledujucich tabulkach su uvedené predpokladané intenzity dopravy na dotknutej cestnej sieti

Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2015 na dotknutej cestnej sieti su uvedené v nasledujucej tabulke.

Vyhl'adova intenzita dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo séitacieho Useku Osobné Ostatné VSetky vozidla
vozidla vozidla spolu
R3 Zvolen - Sahy - 5225 1432 6657
R3 Sahy - §t. hr. SRIMR - 4866 1468 6334
VyhFadova intenzita dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
&i g Cislo s¢itacieho Osobné Ostatné Vsetky vozidla
islo cesty Usek . A L
useku vozidla vozidla spolu
1175 Kolta — kr. s 11/588 82308 2658 818 3476
/75 kr. s 11/588 — Tekovské Luzany 82320 3088 1258 4346
175 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 3135 976 4111
1176 Sarovce — Zeliezovce 81260 3614 944 4558
1176 Zeliezovee — Hronovee 81280 3510 760 4270
/76 Sarovee — Tura 81250 3211 928 4139
/75 Sarovee — kr. s 11/5101 82336 2861 946 3807
/75 Kr. s 111/5101 - Demandice 82340 2874 806 3680
/75 Demandice — kr. s 1/66 82350 3676 835 4511
/66 St. hr. SRIMR - Sahy 81631 591 138 729
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1295 564 1859
1/66 Homé Semerovce —kr. s /75 81640 2383 271 2654
/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 702 86 788
/75 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 2673 376 3049
175 Plastovce — kr. s cestou IIl.triedy 82370 1602 457 2059
1/75 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 2636 404 3040
/75 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 3135 461 3596
/75 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 4572 550 5122
VyhFadova intenzita dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2015
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo séitacieho Gseku Osobné Ostatné VSetky vozidla
vozidla vozidla spolu
11/588 Kr. s I/75 — Farna 85210 177 333 1210
11/564 Demandice - Sazdice 85500 828 284 1112
11/564 Demandice - Santovka 82640 1466 310 1776
1527 Sahy - hranica kraja 81810 1916 615 2531
11527 hranica kraja - Velké Ves 91799 1516 854 2370
1527 Velké Ves — Slovenské Darmoty 91810 1394 714 2108
11527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 2906 834 3740
I1/527 Zelovce — Sklabina 91840 3177 717 3894
11527 Sklabing — Velky Krti§ 91850 3977 620 4597
I1/527 Velky Krti§ — Modry Kameri 92640 5469 808 6277
Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2025 na dotknutej cestnej sieti su uvedené v nasledujucej tabulke.
VyhFadova intenzita dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo séitacieho Useku Osobné Ostatné VSetky vozidia
vozidla vozidla spolu
R3 Zvolen - Sahy - 5700 1374 7074
R3 Sahy - &t. hr. SRIMR - 5308 1408 6716
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VyhFadova intenzita dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
&i g Cislo s¢itacieho Osobné Ostatné Vsetky vozidla
islo cesty Usek . A L

useku vozidla vozidla spolu
1175 Kolta — kr. s 11/588 82308 2900 785 3685
/75 kr. s 11/588 — Tekovské Luzany 82320 3369 1207 4576
/75 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 3419 936 4355
/76 Sarovce — Zeliezovce 81260 3943 905 4848
176 Zeliezovce — Hronovce 81280 3829 729 4558
/76 Sarovee — Tura 81250 3503 891 4394
/75 Sarovee — kr. s 111/5101 82336 3121 908 4029
/75 Kr. s 111/5101 - Demandice 82340 3135 773 3908
/75 Demandice — kr. s 1/66 82350 4010 801 4811
/66 St. hr. SR/MR - Sahy 81631 645 132 777
1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1412 541 1953
/66 Horné Semerovce — kr. s I/75 81640 2599 260 2859
/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 767 82 849
/75 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 2916 361 3277
/75 Plastovce — kr. s cestou lll.triedy 82370 1747 438 2185
175 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 2876 388 3264
/75 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 3419 442 3861
/75 Dolné Plachtince — Velky Krti§ 92330 4988 528 5516

Vyhl'adova intenzita dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2025
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
&i g Cislo s¢itacieho Osobné Ostatné Vsetky vozidla
islo cesty Usek . A L

useku vozidla vozidla spolu
11/588 Kr. s I/75 — Farna 85210 898 416 1314
11/564 Demandice - Sazdice 85500 848 356 1204
11/564 Demandice - Santovka 82640 1502 388 1890
11527 Sahy — hranica kraja 81810 2090 590 2680
1527 hranica kraja - Velka Ves 91799 1654 819 2473
11527 Velké Ves — Slovenské Darmoty 91810 1520 685 2205
1527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 3170 800 3970
11527 Zelovee — Sklabina 91840 3466 688 4154
11/527 Sklabing — Velky Krti§ 91850 4792 794 5586
11527 Velky Krti§ — Modry Kameri 92640 6662 965 7627

Viyhladové intenzity dopravy pre rok 2035 na dotknutej cestnej sieti su uvedené v nasledujucej tabulke.

VyhFadova intenzita dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek Cislo s¢itacieho tseku Osobné Ostatné VSetky vozidia

vozidla vozidla spolu

R3 Zvolen - Sahy - 6225 1442 7667

R3 Sahy - &t. hr. SRIMR - 5798 1478 7276

Vyhl'adova intenzita dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
&i g Cislo s¢itacieho Osobné Ostatné Vsetky vozidla
islo cesty Usek . L A

Useku vozidla vozidla spolu

/75 Kolta — kr. s 11/588 82308 3167 824 3991

1175 kr. s 11/588 — Tekovské LuZany 82320 3679 1267 4946

/75 Tekovské Luzany — Sarovce 82330 3734 982 4716

1/76 Sarovce — Zeliezovce 81260 4306 950 5256

176 Zeliezovce — Hronovce 81280 4182 765 4947

176 Sarovee — Tura 81250 3825 935 4760

/75 Sarovee — kr. s 111/5101 82336 3409 953 4362

/75 Kr. s 111/5101 - Demandice 82340 3424 811 4235

/75 Demandice — kr. s 1/66 82350 4379 841 5220

/66 St. hr. SRIMR — Sahy 81631 705 139 844

1/66 Sahy — Horné Semerovce 81630 1542 568 2110

1/66 Homé Semerovce — kr. s I/75 81640 2839 273 3112
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1/66 kr. s 1/75 — Dudince 81648 817 86 903
1175 kr.s I/ 66 — Plastovce 82360 3185 379 3564
1175 Plastovce — kr. s cestou lll.triedy 82370 1908 460 2368
175 kr. s cestou lll.triedy — Cebovce 92310 3141 407 3548
1175 Cebovce — Dolné Plachtince 92320 3734 464 4198
1175 Dolné Plachtince — Velky Krti$ 92330 5447 554 6001
Vyhl'adova intenzita dopravy - stav bez vybudovania R7 rok 2035
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
&i g Cislo scitacieho Osobné Ostatné Vsetky vozidla
islo cesty Usek | - p

useku vozidla vozidla spolu
11/588 Kr.s /75— Farna 85210 1027 468 1495
11/564 Demandice - Sazdice 85500 970 400 1370
11/564 Demandice - Santovka 82640 1718 436 2154
11/527 Sahy — hranica kraja 81810 2283 620 2903
1527 hranica kraja - Velka Ves 91799 1807 860 2667
11/527 Velké Ves — Slovenské Darmoty 91810 1660 719 2379
11/527 Slovenské Darmoty — Zelovce 91830 3462 840 4302
11/527 Zelovee — Sklabina 91840 3785 723 4508
I1/527 Sklabina — Velky Krti§ 91850 5541 833 6374
11/527 Velky Krti§ — Modry Kamen 92640 7620 1086 8706

IV.11.2. Obyvatelstvo

Obyvatelstvo je v stvislosti s dopravou atakované najma v mestach a obciach, cez ktoré v stc¢asnosti
prechadzaju hlavné tahy v smere zapad - vychod, tj. po cestach ltriedy I/75, 1/76 a 1/66 a po cestach Il.triedy
alll. triedy. Doprava — osobna ale hlavne nakladna so sebou prinasa najmé hluk, prasnost a emisie plynov.
Intenzivna premavka vSak so sebou nesie aj riziko dopravnych nehdd, kolizii automobilov s peSimi U¢astnikmi
premavky. V minulosti bola majoritna ast hluku spdsobovana predovSetkym hospodarskymi vozidlami a
autobusovou dopravou. To malo vplyv aj na intenzity dopravy v dennej a no¢nej dobe. Odburavanie nakladnej
Zelezni¢nej dopravy ma za nasledok transport komodit po cestnej sieti, ktory je rozlozeny na obdobie celého dia,
¢o mé negativny vplyv na okolitu zastavbu. Trend narastu dopravy je spojeny s investiciami v juhovychodnej Casti
Slovenska.

Hluk z dopravy sa prejavuje predovSetkym v tesnej blizkosti zastavby od prietahov ciest v obciach.
PrekraCovanie povolenych limitov sa prejavuje v niektorych obciach uZ dnes (dosahuje 60 — 70 dB(A)) a je mozné
oakavat ho najma v prvom stavebnom rade rodinnych domov pozdiz prietahu cesty 1/75, 1/66 a ciest druhej
triedy, ktorymi je v suCasnosti realizovana cela doprava.

V pripade nevybudovania cesty R7 by bolo potrebné minimalizovat vplyv hluku v okoli existujucich
komunikacii. Bolo by to mozné fasadnymi Upravami prilahlych fasad rodinnych domov (vymena okien a
zabudovanie zariadenia na nutené vetranie), kde na zaklade merani bude preukézana vysSia hladina hluku, ako
je pripustna (stavebno-technické opatrenie).

Realizacia protihlukovych clon je mozna len obmedzene, zvaésa na pozemkoch sukromnych vlastnikov
budov ako &ast ich oplotenia. Uginnost protihlukovych clon a vhodnost ich umiestnenia je podmienena ich
vzdialenostou od osi komunikacie a rozhladovymi pomermi v priestore komunikacie.

Dal$im opatrenim je zniZenie maximalnej povolenej rychlosti v intravilane obce (dopravno-organizagné
opatrenie). UZ v suCasnosti je v niektorych obciach zniZzena maximalna povolena rychlost na 40 km/h.

V pripade odstranenia bodovej zavady, ktoru tvori obec pre tranzitni dopravu vybudovanim obchvatu, je
mozné presmerovanim tranzitnej dopravy znizit hladiny hluku v okoli cestnej komunikacie v intravilane obce
(urbanisticko-dopravné opatrenie).

IV.11.3. Horninové prostredie
Nulovy variant nema vplyv na horninové prostredie a geologické pomery v jeho okoli.
IV.11.4. Ovzdusie

V buducnosti  oCakavame v suvislosti so zvySovanim intenzit dopravy, aj zvySovanie podielu
znecdistujucich latok v ovzdusi, najmé prachu.
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IV.11.5. Voda

V pripade, Ze nebude realizovana navrhovana rychlostna cesta R7, bude doprava na trase Caka — Velky
Krti§ aj nadalej prechadzat po sic¢asnej sieti komunikacii . Tieto komunikacie nemaju vybudované zariadenia na
ochranu povrchovych apodzemnych voéd pred znedistenim vodami stekajlcimi z povrchu vozoviek
a zabezpecCenie proti havariam (odluCovace ropnych latok), takze mozno v dosledku zvySenia intenzity dopravy,
predovSetkym v okoli su&asnej cesty 1/75, 1/76, 1/66 olakavat zhorSenie stavu zivotného prostredia. Ide
o kumulativny vplyv, najviac ohrozené su pritom miesta krizovania komunikacie svodnymi tokmi. Vyvoj
odtokovych pomerov v zaujmovom uzemi v pripade nulového variantu nebude ovplyvneny.

IV.11.6. Péda

Pri rekonStrukénych pracach vzniknu naroky na zaber pddneho fondu, ktory vSak nie je mozné
v sucasnosti kvantifikovat.

IV.12. POSUDENIE SULADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI SPLATNOU UZEMNO-PLANOVACOU
DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI STRATEGICKYMI DOKUMENTMI

Podla materialu ,Koncepcia rychlostnych ciest a jej naviazanie na koncepciu diafnic* (NDS, a.s.2008) -
novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest schvéleny viadou SR uznesenim €. 162 z 21.2.2001 definoval a
potvrdil siet dialnic v dizke 659 km a planovant dizku rychlostnych ciest v dizke 874 km. Na rozdiel od dialnice
zavazne definoval tahmi R1 az R6 v3ak len (i ked rozhodujucu) €ast planovanych rychlostnych ciest. Tato sief
bola v roku 2003 uznesenim vlady &. 523 doplnena o tah R7 v dizke 234 km. Najnovsie Uznesenie vlady &.
882/2008 z 3.12.2008 upravuje diafminy tah D4, upravuje rychlostny tah R1, spresfiuje a dopliiuje siet
rychlostnych ciest o dalsi rychlostny tah R8. Z pohladu dlhodobého planovania je vSak potrebné cely planovany
rozsah siete rychlostnych ciest o najrealnejSie zapracovat do Uzemnych planov, ktoré sa v stéasnej dobe
vypracovavaju, resp. pravidelne reviduju na vyhlfadové obdobie niekolkych rokov (napr. Koncepcia Gzemného
rozvoja Slovenska, UP VUC, atd. ). Tam musi byt koncepcia cestnej siete najma dialnic a rychlostnych ciest
planovana v predstihu a jednoznaéne, najmé z dévodov potrebnej Uzemnej rezervy a vyhodnotenia dopadov na
Zivotné prostredie, ¢o vyzaduje Casove naroénl predprojektovd pripravu pre jednoznacnu stabilizaciu trasy v
Uzemi a stavebnu uzaveru.

Obdobne je potrebné koncepciu poznat jednoznacne i pre dnes, resp. v najblizSej dobe realizované
najma vacsie stavby v koridoroch rychlostnych ciest, aby ich technické rieSenie a parametre, prelozky ciest,
mostné objekty, prelozky inZ. sieti atd. boli redlne vyuZitelné na dobudovanie rychlostnej cesty v konecnej
podobe i po dihSom ¢asovom odstupe. V neposlednom rade dopravné planovanie rychlostnych ciest ma priamy
vplyv aj na dopravné planovanie ciest I. triedy najma tych, ktoré su trasované v subehu.

Potrebu schvalenej komplexnej a jednotnej koncepcie rozvoja cestnej siete treba zdéraznit tieZ preto,
lebo ak porovname napr. Gzemné plany Velkych Gzemnych celkov (VUC), schvalent Koncepciu (zemného
rozvoja Slovenska 2001 a viadou aktualizovany a schvaleny projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest z roku
2009 a dalSie rozvojové dokumenty, vratane v sucasnej dobe aktualizovanych Gzemnych planov Velkych
uzemnych celkov a uzemné plany miest a obci zistime, Ze su v nich eSte stale mnohé nepresnosti a nejasnosti a
nie je zabezpeCend jednotnd koncepcia planovaného rozvoja cestnej siete, o méze viest k nespravnym
rieSeniam a tym i k neefektivnemu vynakladaniu investiénych prostriedkov.

Désledkom tychto problémov je, Ze sa zdrzuje legalizacia pripravy stavieb a rozhodnutia o zacati ich
realizacie. Pre dotknuté Uzemie uvazovanej stavby bola v minulosti vypracovana (zemno-planovacia
dokumentécia roznych stupriov.

UPN VUC Nitrianskeho kraja (AUREX, s.r.o., 1998) — uz v Gzemnoplanovacej dokumentacii z roku 1998 sa
uvazuje s vedenim trasy v tzv. Juznom cestnom tahu v kategérii cesty R 22,5/100.

Od roku 1998 boli pre VUC Nitriansky kraj vypracované Zmeny a doplnky v roku 2004 (AUREX, s.r.0.
2003) a Zmeny a doplinky ¢€.2 v roku 2007 (AUREX, s.r.0.). Zmeny a doplinky z roku 2007 menia znenie z roku
2003 nasledovne: Rychlostna cesta R7 (predtym nazov Juzny cestny tah) v koncepcii rozvoja dialnic a
rychlostnych ciest podfa MDPaT SR je v kategdrii 4-pruhovej cesty. Rychlostna cesta R7 je umiestnena v novej
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polohe vodi jestvujucej ceste I/75, ktora vtomto Uzemi bude nadalej plnit funkciu cesty s neobmedzenym

pristupom. Rychlostna cesta R7 je v suCasnosti rezortom dopravy uvazovana v dvoch alternativnych trasach :

— severnd - vedena od hranice kraja severne nad VICanmi, Palarikovom, Novymi Z&mkami, Koltou v
pokraCovani juzne pod Tekovské Luzany, odkial ide v subehu s cestou /75 a

— juzna - vedena od hranice kraja juzne pod Kolarovom, Novymi Zamkami, Dvormi nad Zitavou, Semerovom,
s napojenim sa na severnu alternativu pri Kolte a dalej — juzne od Caky, otaajuc sa severovychodnym
smerom popod obec Mala$ s napojenim na trasu svemného variantu a dalej vychodnym smerom v jednej
trase so severnou az po hranicu kraja.

UPN VUC Banskobystrického kraja, zmeny a doplnky r. 2004, zmeny a doplnky r.2007, zmeny a doplnky
r.2009
V oblasti rozvoja cestnej infrastruktury je odporicané:

- rekonStruovat cestu I/75 v Useku hranica Nitrianskeho/Banskobystrického kraja — Velky Krti§ — Luenec (kat.
(C9,5/80), a vybudovat novu trasu v Useku Hali¢ska cesta - Vidina - R2 (E58),

- rezervovat priestor pre vyhladovl trasu juznej rychlostnej komunikacie vtrase hranica
Nitrianskeho/Banskobystrického kraja — Velky Krti§ — Lu¢enec (kategéria R22,5/100,80) v stbehu s cestou
/75

- cestu I/75 rekonstruovat a vyhladovo vyuzit' ako subeznu cestu s R7 pre dopravu vyliéent z R7

V mape komplexného urbanistického névrhu zo zmien a doplnkov z r. 2009 je rychlostna cesta R7 uvaZovana len

vjednom variante. Poloha tejto rychlostnej cesty je odliSna od navrhu R7. Trasa je vedena od hranice

Nitrianskeho kraja v trase cesty I/75 s malymi Upravami smerového vedenia az po Cebovce, kde je vytvoreny

juzny obchvat obce a trasa dalej pokraCuje zhruba v trase navrhovaného variantu A az po krizovatku Velky Krti$

juzne od mesta.
Trasa R7 v navrhovanom variante riesenia (variant A) je v stlade s aktualnou UPN VUC Nitrianskeho
kraja. Trasa R7 na Gzemi Banskobystrického kraja nie je v stlade s UPN VUC Banskobystrického kraja.

Stav Gzemno-planovacej dokumentacie dotknutych miest a obci:

Cast obci a vietky dotknuté mesta majii vypracovanu svoju Gzemno-planovaciu dokumentaciu. Avsak
niektoré obce UPD vypracovant nemajui. Rozvoj tychto obci sa riadi zvaésa planmi hospodarskeho a socialneho
rozvoja, alebo len ,zdravym rozumom®. Je snahou zastupcov tychto obci zaobstarat Uzemny plan, avdak vSade je
problémom nedostatok finanénych prostriedkov. Vzhladom na to, Ze poloha rychlostnej cesty sa rieSi uz dihsie
obdobie, do nadradenej UPD sa dostali varianty rychlostnej cesty z predchadzajucich $tudii. V UPN VUC
Nitrianskeho kraja je trasa rychlostnej cesty R7 uvazovana variantne a nadvazuje na varianty v Trnavskom kraji.
V UPN VUC Banskobystrického kraja sa trasa rychlostnej cesty R7 nenapaja na jej vedenie v Nitrianskom kraji,
ale je situovana v polohe cesty 1/75 az po obec Cebovce. Cebovce obchadza v novej polohe juzne a dalej
pokracuje zhruba v trase navrhovaného variantu A az po krizovatku Velky Krtis.

Caka — obec ma spracovany a odsthlaseny Uzemny plan obce /schvaleny diia 9. 8. 2007 uznesenim Obecného
zastupitelstva €. 6/. Uzemny plan spracovali: Ing. arch. Peter VaSkovi¢, Ing. arch. Ladislav Jurik, Ing. arch.
Henrich Korec. V tzemnom plane sa poc€ita s rychlostnou cestou R7. V katastri obce sa jedna o subeznu trasu A
s trasou B.

Malas - obec nemé vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu, jej rozvoj sa riadi Planom hospodarskeho
a socialneho rozvoja na roky 2008 - 2013. Vtomto dokumente sa rychlostna cesta vradmci dopravne;
infradtruktury nespomina.

Tekovské LuZany- Obec Tekovské Luzany ma spracovany Uzemny plan obce, bol vypracovany Ing. arch.
Pavlom Bakonyim, schvaleny OZ v juni 2010. UPD pogita s trasou R7, variant A (modry).

Sarovce — obec ma vypracovany Uzemny plan obce, vypracoval Ecoplanv roku 2008. Podla vykresovej Gasti
k UPN je v obci poitané s trasou rychlostnej cesty R7 vo variante A.

Zeliezovce — mesto Zeliezovce ma vypracovan( zemnoplanovaciu dokumentaciu, vypracovala ju firma Stapring
a.s. Nitra aschvalena bola Mestskym zastupitelstvom Zeliezovce 26.6.2002. V rokoch 2002 — 2010 bola
doplnena zmenami a doplnkami ¢. 1 - 5.

Jur nad Hronom — ma vypracovany Uzemny plan obce Jur nad Hronom, (Borgula 2008), v ramci dopravnej
infraStruktdry bude reSpektovat dopravné siete zaradené podlfa eurdpskych dohdéd a zahrnuté medzi
verejnoprospesné stavby UPN-VUC Nitrianskeho kraja, trasa R7 nie je vo vykrese zakreslena
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Hontianska Vrbica — obec méa vypracovanu uzemnoplanovaciu dokumentéciu, ktora bola schvalena v roku 2007
(vypracovali Ing. arch. Rehak a Ing. arch. Hrudovsky). K tejto UPD boli uz vypracované aj zmeny a dopinky &.1
v roku 2009. V UPD sa pogita s trasou rychlostnej cesty R7 v navrhovanej kategorii S 22,5/100 (resp. R 11,5/120
s obmedzenym pristupom a moznostou dobudovania na $tvorpruh).

Demandice — obec nema vypracovan( Uzemnoplanovaciu dokumentaciu, z navrhovanych variantov vedenia
rychlostnej cesty R7 by najviac vyhovovala trasa variantu A1

Dolné Semerovce —-Horné Semerovce — obec nema vypracovand UPD. Najviac vyhovuje variant B.

Kukuéinov - obec mé vypracovany Uzemny plan obce z roku 2007, v ktorom sa s trasou rychlostnej cesty R7
nepocita.

Sikenica - obec ma vypracovanu UPD z roku 2007 (autori Rehak, Hrugovsky). V tejto dokumentécii sa neplanuje
s trasou R7

Sazdice - obec nema vypracovanl Uzemnoplanovaciu dokumentaciu, v suCasnosti prebiehaji pozemkové
Upravy v katastri obce, ktoré by mali byt ukonéené do konca roku 2014.

Vyskovce nad Ipfom - nema UPN

Hrkovce — obec nema vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu, jej rozvoj sa riadi Planom hospodarskeho
a socialneho rozvoja na roky 2007 — 2012.

Sahy - mesto m4 schvalenu UPD, ktora bola spracovana v roku 2001 (projektova kancelaria ARKA spol. s.r.0.,
KoSice. V uzemnom plane sa nepodita s trasou R7, nakolko v tom €ase to e$te nebolo aktualne.

Tupé - nema UPN

Slatina — obec mé vypracovan(i UPD obce z roku 2008 (vypracoval Ing.arch. Kogajda). Podla vykresovej &asti
tejto dokumentacie sa pocita s vedenim rychlostnej cesty R7 v juznej Casti katastra obce v polohe odlisnej od
navrhovaného variantu A .

Horné Turovce — vzhladom na to, Ze obec ma menej ako 2000 obyvatelov, nem4 vypracovanu ziadnu UPD.
Plastovce — vo svojom vyjadreni nezodpovedali na dotaz o UPD

Ipel'ské Urany — nema UPN

Hrusov — obec nema vypracovani Uzemnoplanovaciu dokumentaciu, od roku 2005 sa spracovava projekt
pozemkovych Uprav, ktorého sucastou bude aj Uzemny plén. V Ziadnom z rozvojovych dokumentov sa nepocita
s trasou rychlostnej cesty R7.

Celovce — obec ma vypracovan( izemnoplanovaciu dokumentaciu, UPD vypracovala SAZP. V dokumentacii sa
nepocita s trasou rychlostnej cesty R7.

Sirakov — nema UPN

Sel'any - neméa UPN

Kosihovce - obec nema vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu.

Cebovce - nema UPN

Pribelce — obec méa vypracovanl Uzemnoplanovaciu dokumentaciu z roku 1984 a Program hospodarskeho
a socialneho rozvoja na roky 2007 — 2012. V UPD sa trasou rychlostnej cesty R7 nepotita.

Dolné Plachtince — obec nema vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu. Pre obec je najvhodnejsi variant
A, ale prijatené su vSetky varianty.

Velky Krtis - Mesto Velky Krti§ ma spracovant izemnoplanovaciu dokumentaciu (UPD). Uzemny plan mesta
bol schvaleny diia 25. juna 2007, uznesenim Mestského zastupitelstva vo Velkom Krtisi &. 23/2007. Zavazna
dast UPN mesta Velky Krti§ bola vyhlasena VZN mesta Velky Krti§ &. 5/2007 s Ginnostou od 11. jula 2007.

UPD bola vypracovana spolodnostou ARKA architektonickd kancelaria, spol. s r.o., Zvonarska 23, 040 01
Kosice. Projekt bol spolufinancovany Eurépskou tniou. V UPD sa poéita s trasou R7, variant A - modry.

Ipel'ské Predmostie — obec nema vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu.

Klenany - obec nema spracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu a planované varianty nie su v kolizii

s planovanymi aktivitami.

Vel'ka Ves nad Iplom — obec nema vypracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu.

Secianky - Obec Secianky nema spracovanu Gzemnoplanovaciu dokumentaciu.

Balog nad Ipfom - nema UPN

Dolinka - obec Dolinka nema spracovany UPD.

Trebusovce - nema UPN

Kamenné Kosihy — nema UPN

Nenince — Uzemnoplanovacia dokumentacia existuje spolona s obcou Batorova, v nej sa nepocita s trasou
rychlostnej cesty R7

Obeckov - obec nema vypracovanu Gzemnoplanovaciu dokumentaciu
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Maly Krtis - UPN HSA Velky Krti§ schvaleny Radou SKNV v Banskej Bystrici uznesenim ¢&. 144/77-IV zo dfia
6.12.1977-zachovala sa len graficka ¢ast ( autor Urbion B. Bystrica ), prepracovany UPN HSA bol schvaleny
Radou SKNV v roku 1984

Zmena UPN HSA - k.0. Maly Krti bola vypracovana Ateliérom urbanizmu, architekttry a designu, Skuteckého
21, Banska Bystrica v novembri 2001, schvalena bola uznesenim OZ v Malom Krtisi diia 8.2.2002, ¢.uznesenia
1/2002 ( rozsirenie existujlicej a redukcia pvodnym UPN HSA navrhovanej priemyselnej zony )

2. zmena a doplnok k UPN HSA Velky Krti$ k.. Maly Krti§ bola vypracovana Ing.Arch. Alexandrom
Banovskym, v aprili 2010, schvalena uznesenim OZ v Malom Krtisi diia 9.11.2010, €. uznesenia 20/2010 (
rieSenie obytného Uzemia vo vazbe na vybudované plochy priemyselného parku)

Zmena a doplnok .3 UPN HSA Velky Krti$ - k.0. Maly Krti$ bola vypracovana A.U.R.A. projektova kancelaria
Banska Bystrica, A. Matusku 26, v oktdbri 2010, schvalena uznesenim OZ v Malom Krtisi diia 28.1.2011, &.
uznesenia 3/2011 ( rozSirenie Uzemia pre funkciu vyroby — FVE)
Trasa rychlostnej cesty R7 vo variante B je v stupfioch UPN obce uvazovana, pri respektovani hranic priemyslu
a byvania v k.U. Maly Krti$ nie je problém s jej realizovanim. Trasa A resp. C nie je v poskytnutej situacii
jednoznaéne lokalizovana, v povodnej UPN je uvazovan v lokalite neprijatelnej pre obec, pri presnejsom
znaceni trasy, je mozné korektura vyjadrenia, ale len v pripade nevyvolania potrieb sanécie objektov v k.u. Maly

Krti§
Nova Ves - obec nema spracovanu Uzemnoplanovaciu dokumentaciu.

Obec, mesto Sulad s UPN Obec, mesto Sulad s UPN

Caka Sulad s UPN HruSov Neméa UPN

Malas Nema UPN Celovce Nepodita s trasou R7
Tekovské Luzany Sulad s UPN Sirakov Nema UPN

Sarovce Sulad s UPN Selany Nema UPN
Zeliezovce NepoCita s trasou R7 Kosihovce Nema UPN

Jur nad Hronom Trasa R7 nie je zapracovana v UPN Cebovce Nemé UPN
Hontianska Vrbica Sulad s UPN Pribelce Nepodita s trasou R7
Demandice Nemé UPN Dolné Plachtince Nemé UPN

Dolné Semerovce Nema UPN Velky Krtis Sulad s UPN

Horné Semerovce Neméa UPN Ipel'ské Predmostie Neméa UPN
Kukucinov Nepocita s trasou R7 Klefany Nema UPN

Sikenica Nepodita s trasou R7 Velka Ves nad Iplom Nema UPN

Sazdice Nema UPN Sedianky Nema UPN
VySkovce nad Ipfom | Nema UPN Balog nad Iplom Nema UPN

Hrkovce Nemé UPN Dolinka Nemé UPN

Sahy Nepodita s trasou R7 TrebuSovce Neméa UPN

Tupa Nema UPN Kamenné Kosihy Neméa UPN

Slatina Pocita s trasou R7 v inej polohe - | \oince Nepocita s trasou R7

severnejSie

Horné Turovce Neméa UPN Obeckov Nema UPN
Plastovce Nema UPN Maly Krti$ Sulad s UPN

Ipelské Urany Nema UPN Nova Ves Nema UPN

IV.13.  DALSi POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM NAJZAVAZNEJSICH OKRUHOV
PROBLEMOV

Predmetny elaborat prina$a v primeranej podrobnosti opis a charakteristiku dotknutého uzemia, ako aj
jej vyznamnych zloziek Zivotného prostredia a popis vplyvov navrhovanej stavby na tieto zlozky. Z vysledkov
Ciastkovych Studii vSak vyplynuli niektoré skutocnosti, ktoré maju vplyv na dalsi postup hodnotenia. Jedna sa
najma o vysledky technicko — ekonomického vyhodnotenia, z ktorého vyplyva :

—  z ekonomického postdenia vyplynulo, Ze sek rychlostnej cesty Caka — Velky Krti§ nie je mozné budovat
ako samostatny usek, len v navaznosti na predchadzajuce Useky. Pre vybrany variant celého tahu je
potrebné vypracovat nové ekonomické vyhodnotenie s realnym rozlozenim financovania a spracovanym
harmonogramom dokoncenia jednotlivych Casti stavby. Je preto nevyhnutné, aby v dalSom stupni
posudzovania boli Useky R7 upravené tak, aby porovnavané varianty mali zaciatok v spoloénom bode
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a koniec tieZz v spolotnom bode. Len takymto spdsobom je mozné vzajomné porovnavanie variantov
a v kone¢nom dosledku aj vzajomna kombinacia vhodnych Usekov jednotlivych variantov.
Okrem uvedenych problémov, bude potrebné v dalSom stupni projektovej dokumentécie — dokumentacie
pre Uzemné rozhodnutie zamerat sa na vykonanie podrobnejSich prieskumov:
— aktualizovat dopravno — inZinierske podklady a prieskumy,
— aktualizovat hlukovu a exhalaénu Studiu,
— aktualizovat' technicko — ekonomické posudenie variantov,
— vyhodnotit vplyv rychlostnej cesty na chranené vtacie uzemie Poiplie, Uzemie europskeho vyznamu Aldvium
Ipla a prirodnu rezervaciu RyZovisko,
— vykonat inventarizaciu a spolo¢enské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného vyznamu,
— vykonat orientaCnu inventarizaciu a spolo€enské ohodnotenie drevin rastucich mimo les,
- vykonat podrobny inziniersko - geologicky prieskum a hydrogeologicky prieskum,
— vykonat archeologicky prieskum.
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V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

V.1. TVORBA SUBORU KRITERIi A URCENIE ICH DOLEZITOSTI NA VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU

Pri rieSeni rézne orientovanych environmentalnych problémov sa rozhodnutia vykonavaju na zaklade
pozadovanych cielov rieSenia. Z praxe vyplyva, Ze tieto ciele prip. zamery su navzajom nesumeritelné a Casto
konfliktné. Je zrejmé, Ze je potrebné definovat stupnice hodndt na realizaciu tychto cielov. Stupnice treba
navrhovat so zretefom na poZadované ciele rieSenia a dodrzanie limitujicich kritérii. Ako limitujlce kritéria
mdZeme zadat:

Technicko - ekonomické a dopravné aspekty - ocenenie nakladov a prinosov, kvalita technického diela
Environmentalne aspekty — vplyvy na obyvatelstvo a prirodné prostredie

Ciefom hodnotenia variantnych rieSeni je vyber najvhodnejSieho variantu, ktory sa bude realizovat.
V pripade navrhovanych variantnych rieSeni bol pouZity proces multikriterialneho rozhodovania ako vysledok viac
objektového multikriteriaineho rozhodovania.

Na zaklade poznania v stcasne] etape pripravy riesitelsky kolektiv definoval kritéria pre rozhodnutia o vybere
variantu rieSenia :

Technicko-ekonomické a dopravné kritéria

1 - investitné naklady

2 - efektivnost investicie

3 - prevadzkové naklady na opravu a udrzbu komunikéacie

4 - naklady uZivatelov a ekondmia Casu

5 - bezpeCnost prevadzky na R7 a bezpe&nost obyvatelstva (chodci, cyklisti)
6 - dopravna vyuzitelnost' variantnych rieSeni

Environmentalne kritéria

7 - vplyv hluku a imisii na byvajuce obyvatelstvo

8 - vplyv na byvajlce obyvatelstvo — demolacie a bariérovy efek

9 - vplyvy na horninové prostredie
10 - vplyv na povrchové a podzemné vody
11 - vplyv na biotu a prvky USES
12 - zaber pddy (PPF) vplyv na pofnohospodarstvo
13 — zaber LPF a vplyv na polovnictvo
14 - potreba surovinovych zdrojov (+bilancia zemin)
15 - vplyv na rekreacné vyuzitie Uzemia
16 — vplyv na rozvoj Uzemia
17 - vplyvy na krajinu - scenéria, harmonia trasy a krajiny

Z porovnania variantov astanovenia ich vah je zrejmé, Ze najdblezitejSimi kritériami na vyber

optimalneho variantu je bezpeénost prevadzky a pravdepodobnost vplyvov na obyvatel'stvo. Pre stanovenie vah
jednotlivych kritérii bola pouZitd porovnavacia metdda pri ktorej jednotlivi experti urCili priority kritérii. Vahy
jednotlivych kritérii boli vypocitané podfa vzorca:

ﬁ]l
> Phl
Kde Ph'’ je priemerny podet priradenych priorit od vSetkych hodnotitelov
Z Ph! je maximalny celkovy pocet priorit, ktory mdZe hodnotitel priradit

]

w! je normovana vaha j-tého kritéria
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Vzajomné hodnotenie preferencii jednotlivych kritérii je v nasledujucej tabul’ke

kritérium prepf:f:rt\cii k:i?g::a

; ; 411 ; 23 ; ; :a 110 111 112 113 114 115 116 117 1 8 0,059
g 421 g é ; g S 120 121 122 123 124 125 126 127 2 12 0,088
431 2 g :75 g g 130 131 132 133 134 135 136 137 3 4 0,029

2 g j g g 140 141 142 143 144 145 146 147 4 7 0,051

g 75 Z S 150 151 152 153 51 155 12 157 5 16 0,118

3 g g 160 161 162 163 164 165 166 167 6 1 0,081

; ; 170 171 172 173 174 175 175 177 7 15 0,111

98 1% ﬁ 12 g 1?1 1?3 186 16; 8 10 0,074

190 191 192 193 194 195 196 197 9 1 0,007

ool et ] © | | oo

L] | e | oo

o] 2| 7| oosl

o | 7| oost

e W [ | 007

12 1? 15 3 0,022

16 8 0,059

17 4 0,029

Relativne najvy$siu vahu prisudili hodnotitelia kritériam:
1.miesto: kritérium €. 5 - bezpe€nost prevadzky na R7 a bezpeénost obyvatelstva (chodci, cyklisti) — 0,118

2.miesto: kritérium €. 7 - vplyv hluku a imisii na byvajuce obyvatelstvo — 0,111
3.miesto : kritérium €. 10 - vplyv na povrchové a podzemné vody — 0,096

Najniz8iu vahu ziskal zhodne kritéria:
kritérium €. 9 a 14
9 - vplyvy na horninové prostredie

14 - potreba surovinovych zdrojov (+bilancia zemin)
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Zamer

Porovnanie vah jednotlivych kritérii
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0,1
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Vaha
]

0,06 1T+ — 1 — —

0,04 H — —

0,02 H — — —I—
0 M [

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Kritérium

VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU ALEBO STANOVENIE PORADIA VHODNOSTI PRE
POSUDZOVANE VARIANTY

Rozhodnutie o vybere variantu bolo vykonané metddou viackriteridlneho hodnotenia. RieSenie bolo uskutonené
podla tejto postupnosti krokov :

stanovenie cielov

vyber variantov, ktoré budi predmetom hodnotenia
vytvorenie suboru kritérii na hodnotenie jednotlivych variantov
definovanie vah (priorit) pre jednotlivé kritéria

vlastné hodnotenie variantov

hierarchické usporiadanie hodnotenych variantov

Hodnotené boli tieto varianty rieSenia:

variant A modry

variant A1 svetlo modry

variant B éerveny

variant B éerveny so subvariantom B1

variant C fialovy (tvoreny variantom A modrym v I. a Il. useku a pokraCuje variantom C fialovym)
nulovy variant (stav ak by sa €innost nerealizovala)
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Stupnica ohodnotenia kritérii

Ohodnotenie Popis vplyvu
velmi vyrazny negativny az katastrofainy vplyv na Zivotné prostredie
-5 ekonomicka strata, neakceptovatelné naklady

nerealizovatelné technické rieSenia

vyrazny negativny vplyv, €innost sa mdze realizovat za velmi vysokych technickych a
ekonomickych vkladov

ekonomicka strata, velmi vysoké naklady

neprijatelné technickeé rieSenie

akceptovatelny vplyv s prijatim opatreni na eliminaciu negativnych vplyvov
-3 ekonomicka strata s akceptovatelnymi vysokymi nakladmi
obtiazne technické rieSenie

maly negativny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
-2 malé ekonomicka strata s akceptovatelnymi nakladmi
podmieneéne vyhovujlce technické rieSenie

minimalny negativny vplyv na Zivotné prostredie

-1 miniméalna ekonomicka strata

vyhovujlce technické rieSenie
0 Ziadne vplyvy

minimélny pozitivny vplyv na zivotné prostredie
+1 miniméalny ekonomicky prinos

vyhovujlce technické rieSenie

maly pozitivny vplyv bez potreby prijatia osobitnych opatreni
+2 maly ekonomicky prinos s akceptovatelnymi nakladmi
uspokojivé technické rieSenie

priemerny pozitivny vplyv
+3 priemerny ekonomicky prinos
dobré technickeé rieSenie

vyrazny pozitivny vplyv
+4 vysoky ekonomicky prinos
vyborné technickeé rieSenie

mimoriadne vyrazny pozitivny vplyv
+5 velmi vysoky ekonomicky prinos
nadstandardné technické rieSenie

Vlastné stanovenie vyslednych hodnét pre jednotlivé hodnotené varianty bolo uskutocnené podra vztahu

J
Yi= D WX
=1
kde Yi je vysledné hodnotenie variantu “i”
Xj je Ciselna hodnota “j” kritéria vo variante “”
Wi je vaha kritéria "

Viysledky hodnotenia su uvedené v nasledujucej tabulke:
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Kritérium

investicné naklady

efektivnost investicie

prevadzkové naklady na opravy a Udrzbu komunikacie
naklady uzivatelov a ekonémia Easu

bezpeénost obyvatelstva a prevadzky

dopravna vyuzitelnost variantnych rieSeni

vplyv hluku a imisii na byvajlce obyvatelstvo

vplyv na byv.obyvatelstvo - demolacie, bariérovy efekt
vplyv na horminové prostredie

vplyv na povrchové a podzemné vody

. vplyv na biotu a prvky USES

zaber PPF a vplyv na polnohospodarstvo

zaber LPF a vplyv na polovnictvo

potreba surovinovych zdrojov-bilancia zemin

vplyv na rekrea¢né vyuZitie Gzemia

vplyv na rozvoj Uizemia

vplyv na krajinu - scenéria, harménia trasy a krajiny
SPOLU

Technicko-ekonomické a dopravné kritéria
Environmentalne kritéria

Celkové hodnotenie

kontrola

Hodnotenie
A A
4 4
30003
4 4
3 3
4 4
2 2
3 3
2 -
30003
2 -
2 -2
30003
3003
3002
-1 -1
2 2
2 -2

B/B1

'
w

. S S R N NN A R e R Y

oo o oo o oo XN b o db b A LALL b LYo

Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
Zamer

Vaha Sicin

A A1 B
-0,236 -0,236 -0,177
-0,265 -0,2646 -0,265
0,029 -0,118 -0,1176 -0,088 -0,088 -0,118
0051 0,153 0,153 0,153 0,153 0,102
0118 047 04704 04704 04704 04704
0081 0162 0,162 0243 0243 0,162
0111 0333 0333 0444 0444 0333
0,074 0,148 -0,074 -0,074 -0,074 -0,148
0,007 0,022 -0,0219 -0,007 -0,007 -0,015
0,096 0,192 -0,096 0,096 0,096 -0,096
0067 0,134 0,134 -0268 -0,201 -0,134
0,061 0,153 -0,153 -0,163 -0,153 -0,153
0,061 0,153 -0,153 -0,051 -0,051 -0,102
0,007 0,022 -0,0146 -0,022 -0,022 -0,022
0022 0,022 -0,0221 -0,044 -0,044 -0,022
0059 0,118 0118 0177 0177 0,118
0,029 0,058 -0,058 -0,029 -0,029 -0,058

BBt C
-0,177 -0,236
-0,265 -0,353

0,059
0,088

0,167
-0,453
-0,286

0,1672 0,3366 0,3366
-0,2756 0,0686 0,1356
-0,1084 0,4052 0,4722

0,028
-0,299
-0,271
-0,286

-0,1084 04052 04722 0,271

Poradie variantnych rieSeni podfa vysledkov multikriteriaineho hodnotenia pre posudzovani ¢innost’:

1. variant B Eerveny so subvariantom B1
2. variant B ¢erveny

3. variant A1 svetlo modry

4. variant C fialovy

5. variant A modry

6. nulovy variant

V.3. ZDOVODNENIE VYBERU OPTIMALNEHO VARIANTU

0,4722
0,4052
-0,1084
-0,2710
- 0,2860
- 1,5040

Ako je zrejmé ztabulky, ako najvyhodnejSie rieSenie bol vyhodnoteny Cerveny variant B €erveny
so subvariantom B1, ktory ziskal najpriaznivejSie hodnotenie v technicko-ekonomickych kritériach aj v
environmentalnych kritériach. Plusové hodnoty dosiahol aj variant B ¢erveny. S vyraznym bodovym odstupom
nasleduju varianty A1 svetlo modry, variant C fialovy a variant A modry, ktoré dosiahli minusové hodnoty.
Najvy$8ie minusové skdre nulového variantu potvrdzuje opravnenost realizacie navrhovanej ¢innosti.

Vyhody a nevyhody variantnych rieSeni :

Variant B ¢erveny so subvariantom B1

vyhody

trasa je vedena mimo zastavané Uzemie intravilanov obci a miest, a prispeje k zlepSeniu kvality Zivotného

prostredia a bezpec€nosti obyvatelstva a dopravy v dotknutych sidlach,

pri tomto variantnom rieseni je moznost spoloéného vedenia s rychlostnou cestou R3, v peazi v dizke 9,854
km, ¢im dojde k vyznamnej Uspore finanénych prostriedkov a k menSiemu zaberu pody,
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- trasa prechddza uzemim obyvanym vacSim poctom obyvatelov ako pri variante A, ¢im vznikd moznost
lepSieho zabezpedenia dostupnosti na R7 pre viac obyvatelov,

- nezasahuje do ochranného pasma prirodného zdroja lieivych vod (Dudince) a ochranného pasma
prirodného zdroja mineralnych véd Slatina,

- vyziada si najmensi zaber polnohospodarskej a lesnej pody,

- variant B &erveny s alternativou B sa vyhyba priamemu zasahu do SKCHVU 021 CHVU Poiplie, SKUEV0257
AlGvium Ipla a prirodnej rezervacie Ryzovisko,

-z hladiska zatazenia hlukom si vyZiada budovanie najmensieho poctu protihlukovych stein,

- najlacnejSie variantné rieSenie,

nevyhody
- vyziada si najvacsi zaber vinic a spdsobi naruSenie rekreacnej funkcie vo vinohradnickej oblasti,
- zasah do brehovych porastov rieky Hron a vplyv na sustavu mrtvych ramien v tomto uzemi,
- trasa nie je v stlade so zmenami a dopinkami UPN VUC NSK a BBSK

Variant B ¢erveny
vyhody
- trasa je vedena mimo zastavané Uzemie intravildnov obci a miest, a prispeje k zlepSeniu kvality zivotného
prostredia a bezpecnosti obyvatel'stva a dopravy v dotknutych sidlach,
- pri tomto variantnom rieseni je moznost spoloného vedenia s rychlostnou cestou R3, v peazi v dizke 9,854
km, &im d6jde k vyznamnej Uspore finanénych prostriedkov a k menSiemu zaberu pody,
- trasa prechadza Uzemim obyvanym vacSim poCtom obyvatelov ako pri variante A, ¢im vznikd moznost
lepSieho zabezpecenia dostupnosti na R7 pre viac obyvatelov,
- vyziada si najmensi zaber polnohospodarskej a lesnej pody,
-z hladiska zatazenia hlukom si vyZiada budovanie najmensieho poctu protihlukovych stein,
- najlacnejSie variantné rieSenie,

nevyhody

- vyziada si najvacsi zaber vinic a spdsobi narusenie rekreacnej funkcie vo vinohradnickej oblasti,

- zasah do brehovych porastov rieky Hron a vplyv na sustavu mrtvych ramien v tomto uzemi,

- trasa nie je v stlade so zmenami a doplnkami UPN VUC NSK a BBSK,

- variant B gerveny zasahuje do okrajovej &asti chranenych tzemi : SKCHVU 021 Poiplie, SKUEV0257 Altvium
Ipla a prirodnej rezervacie Ryzovisko,

Variant A1 svetlo modry
vyhody
-z hladiska ekonomickej efektivnosti stavby je na celom Useku Caka-Ludenec vyhodnoteny ako
najefektivnejsi,
- trasa je v stlade so zmenami a doplnkami UP VUC NSK a BBSK

nevyhody

- najdrahsie variantné rieSenie,

- trasa nie je v stlade s rozvojovymi dokumentami obce HruSov,

- trasa zasahuje do urbanisticky hodnotného uzemia laznickeho osidlenia, spolu s prirodnymi hodnotami
uzemia Krupinskej planiny,

- trasa prechadza mimoriadne naro€nym terénom,

- najvacsi trvaly zaber lesného pddneho fondu, naruenie ekologickej stability lesa a celistvosti polovnych
revirov,

- zasahuje do ochranného pasma prirodného zdroja lieCivych vod (Dudince) a ochranného pasma prirodného
zdroja mineralnych vod Slatina,

Variant A modry

vyhody o
- trasa je v sulade so zmenami a doplnkami UP VUC NSK a BBSK
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nevyhody

- najdrahsie variantné rieSenie,

- trasa si vyziada demolacie v obci Demandice

- trasa nie je v stlade s rozvojovymi dokumentami obce HruSov,

- trasa zasahuje do urbanisticky hodnotného Uzemia laznickeho osidlenia, spolu s prirodnymi hodnotami
uzemia Krupinskej planiny,

- najvacsi trvaly zaber lesného pédneho fondu, naruSenie ekologickej stability lesa a celistvosti polovnych
revirov,

- zasahuje do ochranného pasma prirodného zdroja lie€ivych vod (Dudince) a ochranného pasma prirodného
zdroja mineralnych vod Slatina,

- trasa prechddza mimoriadne naroénym terénom,

Variant C fialovy
vyhody
- v Uuseku Horné Semerovce — Velky Krtis je trasa v porovnani s variantom A vedena v priaznivejSom teréne

nevyhody

-z hladiska ekonomickej efektivnosti stavby je vyhodnoteny ako najmenej efektivny,

- zasahuje do ochranného pasma prirodného zdroja lieCivych vod (Dudince) a ochranného pasma prirodného
zdroja mineralnych vod Slatina,

-z hladiska dopravnej progndzy ide o variant s najmen3ou dopravnou zétazou,

Zaver

Vystavbou rychlostnej cesty R7 sa sleduje dosiahnutie kapacitnej, smerovo rozdelenej, Stvorpruhovej
komunikacie s cielom zvysit bezpe€nost cestnej premavky, kapacitu, dopravnu rychlost, priepustnost’ krizovatiek
a tym znizit nehodovost, spotrebu pohonnych hmét, a kvalitu Zivotného prostredia znizenim produkcie exhalatov
a hladiny hluku.

Ciefom hodnotenia vplyvu rychlostnej cesty na obyvatelstvo, socio-ekonomicku sféru a prirodné prostredie
je identifikovat také variantné rieSenie, ktoré bude predstavovat najmensi a Setrny dopad na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia. Pri vystavbe liniovej stavby stoja na jednej strane vplyvy, ktoré sa negativne prejavia
v etape vystavby alebo prevadzky, na druhej strane to su pozitiva, ktoré stavba prinesie z hladiska dlhodobej
prognoézy, predovsetkym vo vztahu k obyvatel'stvu a doprave. VSetky posudzované varianty maju svoje vyhody
aj nedostatky.

Z vysledkov multikriterialneho hodnotenia vyplyva, ze najvhodnejsim rieSenim je variant ¢erveny
B so subvariantom B1, ktory ziskal najpriaznivejsie hodnotenie ako z pohfFadu technicko - ekonomického,
tak aj z pohladu environmentélneho. Variant A1 svetlo modry predstavuje najlepsie rieSenie v severnom
koridore.

V dalSom stupni hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie odporu¢ame posudzovat variant
cerveny B so subvariantom B1.

VI.  MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

—_

Mapa si¢asného stavu M 1:25 000 - ortofotomapa
Mapa vplyvov a opatreni M 1:25 000
3. Fotograficka priloha a vizualizacie

o
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VI. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VIL1.  ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUMENTACIE, KTORA SA VYPRACOVALA PRE ZAMER
A ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

Zamer bol vypracovany na podklade technickej Studie R7 Bratislava — Luéenec, ktoru vypracoval
DOPRAVOPROJEKT, a.s. vroku 2005 (Ing. Jurkovi€). V ramci technickej Studie boli vypracované nasledovné
prieskumy a $tudie:

*  Archeologicky prieskum

e Dopravno - inZiniersky prieskum, Ing. Blanarova, Ing. Lezova, 2005, DOPRAVOPROJEKT, a .s. Bratislava
InZiniersko — geologicky prieskum, RNDr. Cajka, 2005, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

»  Dopravno - inZiniersky prieskum, aktualizacia, Ing. Krokker, 2011, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

»  Hlukova $tudia, aktualizacia, Ing. Krokker, 2011, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

e Emisna $tudia, aktualizacia, Ing. Krokker, 2011, DOPRAVOPROJEKT, a.s. Bratislava

e Technicko — ekonomické vyhodnotenie variantov, Ing. Dusbaba, Valbek, s.r.o., 2005

Dalsie pouzité podklady

«  Atlas krajiny, SAV Bratislava, 2002

*  Rychlostna cesta R7 Nové Zamky — Caka, Zamer, DOPRAVOPROJEKT, a.s., 2009,

« Doprava ajej vplyv na Zivotné prostredie SR v roku 2005. Indikatorova sektorova sprava. (SAZP 2006,
Adrian Fabricius)

« Durganska D., akol.,; Posudzovanie vplyvov ciest a dialnic na Zivotné prostredie. Hiuk a imisie z cestnej
dopravy

e Eurdpsky vyznamné biotopy na Slovensku (2003)

»  Generel nadregionalneho Uzemného systému ekologicke;j stability SR (1992)

» Katalég biotopov Slovenska (2002)

«  Klimatické pomery na Slovensku - vybrané charakteristiky, Zbornik prac SHMU v Bratislave Kraje a okresy
Slovenska — Nové administrativne ¢lenenie, Q111 Bratislava (1997)

»  Koncepcia rychlostnych ciest a je naviazanie ma koncepciu dialnic (NDS, a.s., 2008)

« Koncepcia rozvoja cestnej siete 2004, SSC 2004

« Nariadenie vlady SR ¢&. 40/2002 o ochrane zdravia pred hlukom a vibraciami

*  Prudenie vzduchu na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zvézok 19, ALFA Bratislava, 1982

e Snehové pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zvazok 14/Ill, ALFA Bratislava, 1988

*  Sprava o kvalite ovzdusia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecistovani v Slovenskej republike, SHMU,
MZP (2004)

«  UPN VUC Nitrianskeho kraja

«  UPN VUC Banskobystrického kraja

» Vyhlaska Ministerstva pddohospodarstva, zivotného prostredia a regionalneho rozvoja SRE.360/2010Z.z
0 kvalite ovzdusia

e Vyhla8ka MK SR €. 16/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zékon o ochrane pamiatkového fondu

«  Vyhlagka MZP SR &. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorsich pravnych predpisov

o Zakon NR SR €. 137/2010 o ovzdusi

e Zakon NR SR &. 49/2002 o ochrane pamiatkového fondu

«  Zakon NR SR &. 514/2001 Z.z., ktorym sa meni a doplfia zakon NR SR ¢&. 272/1994 Z.z o ochrane zdravia
ludi v zneni neskorsich predpisov

e Za&kon NR SR &. 543/2002 o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich pravnych predpisov

o Zakon NR SR ¢. 24/2006 o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o0 zmene a doplneni niektorych
zakonov

e Za&kon NR SR ¢€.409/2006 Z.z. 0 odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov

« Zakon NR SR €.219/2007 Z.z. ktorym sa meni adopifia zakon ¢ 44/1988 Z.z. oochrane a vyuZiti
nerastného bohatstva (bansky zékon) v zneni neskorSich predpisov.

o Zréazkové pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zvazok 14/Il, ALFA Bratislava, 1981
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Internetové strénky:
Pddne mapy NDS, a.s. stranky jednotlivych miest obci
Katastralny portal Enviroportal stranky vy$Sieho Uzemného celku Nitr.kraja
Statna ochrany prirody Agroporadenstvo stranky Ministerstva vystavby
SHMU SAZP mapy

stranky VUC Banskobystrického kraja

VI.2. ZOZNAM VYJADRENi A STANOViISK K NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRED VYPRACOVANIM

ZAMERU

Spracovatel zameru oslovil vSetky doknuté mestd aobce s poziadavkou o poskytnutie informacii
0 Uzemno-planovacej dokumentacii a vyjadrenie sa k preferencii predloZenych variantov v zamere.
Vlyjadrenia su sucastou nedokladovanej dokumentacie spracovatela zameru.

VIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

VIIl. 1. SPRACOVATELIA ZAMERU

DOPRAVOPROJEKT, a.s.
Bratislava

Kominarska 2,4

832 03 Bratislava

Zoznam rieSitelov, ktori sa podielali na spracovani zameru :

Ing. Jan Longa Vedci rieSitel'ského kolektivu,
koordinacia, hodnotenie vplyvov

RNDr. Dorota Martinkova Hodnotenie vplyvov , graficka Cast

Ing. Monika Chovanova Zakladné Udaje, hodnotenie vplyvov
Ing. Mikulas Jurkovi¢ Technické rieSenie

Ing. Alexander Krokker Hlukova a exhalaéna Studia, DIP
RNDr. Oto Cajka InZinierskogeologicky prieskum

DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava I.

DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava I.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava I.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava I.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava I.
DOPRAVOPROJEKT, a.s. Divizia Bratislava I.
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VIIl.2. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Rychlostna cesta

R7 Caka - Velky Krtis

ZAMER

Za spracovatela zameru:
V Bratislave, 30.4.2011

Ing. Jan Longa

DOPRAVOPROJEKT, a.s., Bratislava
opravneny zastupca spracovatela zameru

Za navrhovatela:
V Bratislave, 30.4.2011

Ing. Viktéria Chomova
Investicna riaditelka

NDS, a. s, Bratislava

opravneny zastupca navrhovatela
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Rychlostna cesta R7 Caka — Velky Krtis
Zamer

FOTOGRAFICKA PRILOHA A VIZUALIZACIE



Foto: Ramenéa Hrona v km cca 153,00 — 155,00 v trase variantu A predstavuju hodnotné biotopy

Foto: Trasa variantu B okrajovo zasahuje do chraneného vtagieho tzemia Poiplie ako aj do Uzemia eurépskeho vyznamu

AlGvium Ipla a prirodnej rezervacie Ryzovisko




Vizualizacia: R7, variant A , km 135,500-137,500 smer Lu¢enec

Vizualizacia: variant B, km 174,567 krizovatka Maly Krti$




