Obchodné centrum Kaufland Bratislava —Mlynskd dolina
Dopravno-inZinierske podklady
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1. CIEL A METODIKA SPRACOVANIA

Vyvoj dopravy na uzemi hlavného mesta Bratislava tzko suvisi zrozvojom dopravnej
infrastuktdry, srozvojom novych investicii a so zmenami vyuZivania automobilov zdvislom na
zmendch spdsobu Zivota. Cast’ mesta ,,Patronka“ a ,Mlynskd dolina* su zabyvané Casti mesta,
ktoré ale tak isto, ako celé mesto prechddzaji urcitym ,,faceliftom* zodpovedajicim poZiadavkdm
doby a stucasnych obyvatel'ov. Doprava je totiz sluzba obyvatelom, ktord v suvislosti so svojou
kvalitou zvySuje alebo zniZuje hodnotu uzemia. Kvalita tejto sluzby determinuje kvalitu Zivota
obyvatel'ov. Kvalita dopravnej sluzby zdrovenn predurcuje rozvojovy potencidl uzemia. Funkcie
v uzemi, jeho aktivity a rozvoj si hlavnym zdrojom dopytu po dopravnej sluzbe a jej charaktere. Aj
napriek filozofii potreby spomal’ovania ndrokov na individudlnu automobilovi dopravu s cielom
preferovat’ ekologickejSiu hromadnd dopravu, najmi kol'ajovd a s oh'adom na doterajsi vyvoj je
potrebné pristupovat’ k plneniu poZziadaviek na kvalitnd, plynuld a bezpecnd dopravnd sluzbu. V
navrhovanych rieSeniach musi byt stidle zohladnend ochrana Zivotného prostredia pre budtce
generdcie.

Predkladané dopravno-inZinierske podklady majua za ciel’:

- Predlozit’ aktudlne dopravno-inzinierske udaje zaoberajice sa dopravnou obsluhou
uzemia Patronky a Mlynskej doliny. Obsluhované Uzemie je znédzornené na
obrazku ¢€.1 v schéme.

- Vypracovat’ dopravni prognézu pre rieSené tuzemie s realizdciou navrhovanej
investicie obchodného centra Kaufland,

- Posudit kapacitu CDS jednotlivych dotknutych krizovatiek,

- Zhodnotit’ vplyv na dopravnu obsluhu $ir§ieho tizemia.

Pre spracovanie dopravno-inZinierskych podkladov boli analyzované v Case spracovania
dostupné informécie z vel'kého poctu materidlov MG a databdzy spracovatel’a. Jednd sa o materidly
zaoberajuce sa jednak vyvojom dopravnej situdcie v izemi a jej sicasnym stavom, ale aj koncepcné
materidly mesta
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Bratislava zaoberajice sa vyvojom do budicnosti. V analytickej a prognostickej casti boli
spracované dostupné materidly a vyuZzité boli skisenosti ziskané z mnohoro¢nych a mnohorakych
dopravnych prieskumov. Pre potreby dokumenticie bolo doplnené aktudlne Spickové dopravné
scitanie v kriZovatke Mlynska dolina - ValaSskd. Zvlast velky doraz pri prognéze bol kladeny na
Specifikd mesta, Specifikd zony a historicky dané zvyklosti v Zivote obyvatelov.

Dokumenticia bola spracovand metédou parcidlnych, realizovatelnych krokov
umoziujicich zabezpeCenie fungovania kvalitnej, plynulej abezpecnej dopravnej obsluhy
a dostupnosti pripravovaného rozvoja SirSieho zazemia.

Predkladané dopravno-inzinierske podklady st spracované v takej skladbe informdcii, Ze
modzu slazit ako podklad pre dalSie projektové dokumenticie, najmd pre hodnotenie vplyvov
zdopravy na Zivotné prostredie (hluk aemisie) apre rokovanie s dotknutymi orgadnmi
a verejnostou.

Sucast’ou dopravno-inzinierskych podkladov je posidenie CDS, ktoré je spracované
Specializovanou firmou PROJ-SIG, s.r.o.

Vychodiskovymi podkladmi pre spracovanie Stadie boli nasledujice materidly:

- Podklady odd. dopravného pldnovania a riadenia dopravy a oddelenia tizemného
planovania a rozvoja mesta, Magistratu hl. mesta SR Bratislavy,

- Kartogramy dopravného zataZenia komunikacnej siete mesta Bratislava v rokoch 1995 —
2006 (Odd. dopravného pldnovania a riadenia dopravy MG),

- Vysledky celoStatnych scitani na dial'ninej a cestnej sieti SR v rokoch 1995, 2000 a 2005
(SSC),

- Metédy modelovania a prognézovania prepravného a dopravného procesu, J.Kusnierova —
T.Hollarek, 2000,

- Podklady objedndvatela k terminu 08/2010 tykajice sa planovanych aktivit,

- Doplnujici dopravny prieskum, Alfa 04 a.s.

- Databdza spracovatel'a z dopravnych prieskumov a analyz v SirSom zdzemi, podklady
z celoStatneho scitania dopravy na izemi mesta Bratislava z roku 2005 a dopliiujice smerové
krizovatkové prieskumy z rokov 2005 az 2010.

2. ANALYZA SUCASNEHO STAVU DOPRAVNE] SITUACIE
A DOPLNUJUCI DOPRAVNY PRIESKUM

Predkladané dopravno-inZinierske podklady sa zaoberaji izemim casti Patronka a Mlynska
dolina. Je to izemie v sucasnosti:
- patriace do hlavného mesta SR Bratislavy,
- leziace na zapadnej strane mesta,
- patriace do okresu Bratislava IV.,

Alfa 04 a.s. 2



Obchodné centrum Kaufland Bratislava —Mlynskd dolina
Dopravno-inZinierske podklady

- Gzemie zabyvané poskytujice obyvatel'om prilezitosti na kvalitné byvanie a pracovné prilezitosti,
- plniace funkciu byvania, ponuky pracovnych prileZitosti v administrative,

- dostato¢ne obsluhované mestskou hromadnou dopravou autobusovou a trolejbusovou,

- izemie v dotyku s mestskou Castou Staré mesto, s okresom Bratislava L.,

- Uzemie, ktoré neposkytuje takmer Ziadnu vybavenost’ a sluzby.

Hlavné mesto Bratislava lezi v Bratislavskom kraji a priamo sa dotyka hranice s Rakiiskom
a Mad’arskom. Mesto zaberd 18 % z rozlohy Bratislavského kraja a Zije v iom 72 % z obyvatel'ov
kraja. Mesto plni vyznamné celostatne a medzinarodné funkcie. Vzhl'adom na svoju polohu a socio-
ekonomicky potencidl ma velky predpoklad naberat dalSie funkcie zo stredoeurépskeho aj
celoeurépskeho pohladu.

Zakonom SNR ¢.377/1990 Zb. sa izemie hlavného mesta ¢leni na 17 mestskych Casti (Staré
mesto, Ruzinov, Vrakuna, Podunajské Biskupice, Nové Mesto, Raca, Vajnory, Karlova Ves,
Dubravka, Lama¢, Devin, Devinska Novd Ves, Zihorskd Bystrica, PetrZzalka, Jarovce, Rusovce,
Cunovo). Ziakonom &.258/1996 Z.z. bolo vytvorenych 5 okresov.

Zakladné informdcie o okresoch Bratislavy

Rozloha Obyvatel'stvo Hustota Pocet Stupen
v km® k 31.12.2008 osidlenia mestskych urbanizécie
obyv/km’ Casti
Bratislava spolu 368 428 791 1165 17 100,0
Bratislava L. 10 41 032 4103 1 100,0
Bratislava II. 92 111 837 1216 3 100,0
Bratislava III. 75 62 673 836 3 100,0
Bratislava IV. 97 95 491 984 6 100,0
Bratislava V. 94 117 758 1253 4 100,0
Demografické charakteristiky okresov Bratislavy
Predproduktivny | Produktivny | Poproduktivny | Typ populécie Celkovy
vek vek vek prirastok na
1000 obyv.
v roku 2002
Bratislava spolu 13,49 66,30 20,21 Regresivny -245
Bratislava I. 11,59 59,79 28,62 Regresivny -11,82
Bratislava II. 13,92 60,86 25,22 Regresivny -0,98
Bratislava III. 12,80 60,21 26,99 Regresivny 1,92
Bratislava IV. 16,63 63,96 19,41 Regresivny 1,33
Bratislava V. 11,72 78,5 9,78 Stagnujuici -5,46
Struktdra trhu prace v okresoch Bratislavy
Pracujici A% V priemysle | V sluzbach | Priemerna Miera
v hospodéd | pddohosp a mesacné evidovane]
rstve k odérstve | stavebnictve mzda v Sk | nezamestnanosti
31.12.02
Bratislava spolu 333 999 0,5 % 21,6 % 78,0 % 20215 4,0 %
Bratislava I 78 572 0,1 % 8,6 % 91,3 % 21543 4,9 %
Bratislava II. 97 069 0,5 % 26,2 % 73,3 % 22 183 3,6 %
Bratislava III. 66 027 0,8 % 20,2 % 79,0 % 19 544 32 %
Bratislava IV. 44 147 0,4 % 34,0 % 65,5 % 20 327 3,7 %
Bratislava V. 48 184 0,6 % 38,8 % 80,6 % 17 478 4,7 %
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Zaujimavu skuto¢nost’ dokumentuji udaje tykajice sa zamestnanosti v okresoch Bratislavy
podl'a organizacnej a izemnej metddy. Z pohladu cestovania (dochddzania za pracou) obyvatel'ov
po uzemi mesta je dolezitd zamestnanost podla uzemnej metddy, ktora dokumentuje kol'ko
obyvatel'ov dochddza do ktorého okresu za pracou.

Zamestnanost’ 2004 podl'a Zamestnanost’ 2004 podl'a
organizacnej Struktiry Uzemnej Struktiry
Bratislava I. 132 990 74 333
Bratislava I1. 91 160 88 687
Bratislava I11. 42 364 65 348
Bratislava IV. 25074 42704
Bratislava V. 16 750 42 985
Bratislava spolu 311 338 314 067

Vysokd miera hospodarskej vykonnosti sa odrdZa aj v najniZzSej miere nezamestnanosti
v ramci celého Slovenska. Miera nezamestnanosti v Bratislave je dlhodobo najnizsia na Slovensku.

Uvedené charakteristiky tzemia st vyznamné z hladiska hodnotenia funkcii plnenych
v izemi, ich predpokladaného vyvoja a predpokladanych zmien Struktiry dopravnej obsluhy
uzemia a ndrokov na dostupnost’ izemia a jej kvalitu.

Samotny mestsky systém napiiania dopytu po dopravnej sluzbe bol v minulosti realizovany
najmé prostrednictvom MHD. V del'be dopravnej prace prevazoval podiel MHD oproti IAD. Toto
rieSenie je priaznivé pre ochranu Zivotného prostredia, ale zdroven narocné na prevadzku a
financovanie.

V poslednych rokoch v suvislosti s ndrastom stupiia automobilizdcie a vyuZivania osobnych
automobilov klesd podiel hromadnej dopravy a narastd podiel dopravy automobilovej v uZivani
obyvatelov po uzemi mesta. Novym spdsobom Zzivota si kladené Coraz vysSie poziadavky na
komunikacny systém mesta, ale zaroven aj oCakdvania na zvySenu ochranu Zivotného prostredia.
Bratislava ma dlhoro¢ne zaloZenu koncepciu rozvoja komunikacnej siete vo vSetkych planovacich a
koncepénych dokumentoch. Napriek rozhodujicemu cielu dopravnej politiky mesta udrzat
vicsinovy podiel MHD na preprave osob v meste je potrebné vzhl'adom na rozvojové aktivity po
uzemi mesta skvalitiiovat’ sic¢asne aj komunikacny systém v mesta. Stdly dérazom na rozvoj MHD
vSak musi zostat’ prioritou.

Vyvoj poctu motorovych vozidiel a ich skladba je uvedend v nasledujicej tabul’ke.

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004

Motorové voz. spolu 160307 | 170959 | 184 109 | 188 374 | 194 280 | 198 938 | 206 255 | 215 224 | 241 185 | 250 764
Osobné automobily 134 800 | 146 578 | 158 013 | 165003 | 173 700 | 177243 182002 | 188 137 | 198 286 | 200 424
Podiel OA z mot.v. 84,00 85,70 | 85,80 | 87,60 = 89,40 = 89,00 88,20 | 87,40 82,2 80,00

Stupent motorizacie nardstol z 277 mot.voz./1000 obyv. v roku 1990 na 598 mot.voz./1000
obyv. v roku 2005.

Stupent automobilizacie narastol z 226 OA/1000 obyv. v roku 1990 na 483 OA/1000 obyv.
v roku 2005.

Stupent automobilizacie nardstol koeficientom 2,16 a stupen motorizicie koeficientom 2,14.
Obidva stupne vsak od roku 1990 naréstli vel'mi rychlo.
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VysSie menované charakteristiky sa odrdzaju aj v poZziadavkich na Struktiru a kvalitu
dopravnej obsluhy. Meni sa dopyt po sluzbich MHD a rychlo rastie dopyt po obsluhe
automobilovou dopravou a po parkovacich miestach.

V sticasnosti del’ba dopravnej prace medzi MHD a IAD dosahuje pomer 59 : 41. ESte stéle
sa udrzal vyssi podiel MHD.

Mesto Bratislava vykazuje vo vSetkych smeroch vyrazne iné ukazovatele ako priemer SR.
V Bratislave dosiahol stupei automobilizacie 483 OA/1000 ob. V meste Bratislava bolo
evidovanych 254 500 motorovych vozidiel, ztoho 205500 (80 %) boli osobné vozidla.
V Bratislave bol zaznamenany aj rychly ndrast firemnych vozidiel. V sicasnosti tvoria firemné
vozidla 33 % z evidovanych osobnych vozidiel v meste. Tieto vozidla su spravidla (cca 2,5 krat)
viac vyuZzivané ako sukromné osobné vozidla.

V rieSenom uzemi sa za posledné roky vyrazne zmenili dopravné pomery najmid na
krizovatke Patronka (Lamacskda — Mlynskd dolina). Tieto suvisia s otvorenim dial'ni¢ného tunela
Sitina, ktory prevzal tranzitni dopravu a Cast’ zdrojovej cielovej dopravy, ktord pouzivala tito
krizovatku. Krizovatka Patronka v sucasnosti slizi hlavne pre vnitromestkd dopravu. Aj napriek
vyznamnému odl'ahc¢eniu je tato krizovatka v izemi najzataZzenejSia.

Na zdklade dostupnych podkladov bola zistena rannd dopravna Spicka v kriZzovatke Patrénka
v Case 8 — 9 hod a popoludiiajsSia dopravna Spicka v Case 16 — 17 hod. Rannd Spicka na d’alSej
dotknutej krizovatke Mlynskd dolina - Pri habdnskom mlyne bola zistend v case 7 — 8
a popoludnajsia Spicka bola zistend v Case 16 - 17 hod. Vzhl'adom k tomu, Ze rannd dopravna Spicka
vyvoland investiciou Kaufland je v Case 7 — 8 a rozdiel v intenzite dopravy v krizovatke Patrénka
v Case 7— 8 a8 — 9 hod je menej ako 3 %, tak bola pre postudenie kapacity dotknutych kriZovatiek
pouzitd rannd Spickova hodina 7 — 8 a popoludiajsia Spickova hodina v ¢ase 16 — 17 hod. V tychto
hodindch bolo vykonané aj dopliujice dopravné scitanie na krizovatke Mlynska dolina — Valasska,
ktora slizi najmé pre obsluhu trolejbusovej dopravy, ale umoziiuje aj vstup a vystup do lokality pri
Horskom parku.

Dopliiujici dopravny prieskum:

Krizovatka Mlynska dolina — Valasska patri do kategdrie neriadenych stykovych krizovatiek.
Jednotlivé ramena kriZovatky boli pre lepSiu orientaciu oznacené nasledovne:

1 — Mlynska dolina, smer Patrénka,

2 — Mlynska dolina, smer ZOO,

3 - Vala$sk4 ulica.

V krizovatke je zapojeny aj priemyselny vjazd. Tento bol oznaceny ¢islom 4.
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Krizovatka v sicasnosti nie je riadend CDS. Ulica Mlynské dolina je Stvorpruhova. Z ulice
Vala$skej je moZzné odbocit’ len doprava smerom na Patronku. Na ulicu Valasska je zakdzany vjazd
ndkladnym vozidlam. V smere Patronka — Valasska ulica prechddza krizovatkou trolejové vedenie.
Hlavnu cestu tvorf ulica Mlynska dolina

Vysledky smerového prieskumu

Prieskum sa uskutocnil v utorok 4.8. 2010.

Pocasie bolo slnecné.

Prieskum bol uskuto¢neny rano od 07%- 08" a poobede od 16" do 17%.

Vozidld pri prieskumoch boli rozdelené do skupin a boli im priradené koeficienty

jednotkového vozidla (porovndvacia pocetnd jednotka, ktord vyjadruje vplyv réznych

druhov vozidiel v dopravnom pride).

e Pocas rannej Spickovej hodiny preslo celkom krizovatkou 1063 skv/h (1209,8 jv/h). Najviac
vozidiel i§lo v smere 2-1 (od ZOO na Patrénku), a to 537 skv/h (591,3 jv/h).

e Pocas poobediajSej meranej hodiny iSlo cez krizovatku 1304 skv/h (1426,2 jv/h). Najviac
vozidiel i§lo v smere 2-1, a to 589 skv/h (633,4 jv/h).
Celkovy vysledok prieskumu je zapisany v prilohe na nasledujucich stranach.

e Najvicsi podiel v skladbe dopravného pridu maji osobné automobily. Percentudlny podiel
skladby dopravného pridu sa nachddza v nasledujicich tabulkéch:

07-08%
jednotka | OA LNV TNV BUS TRO Spolu
sv/h 930 60 19 28 14 6 6 1063
% 87,49 5,64 1,79 2,63 1,32 0,56 0,56 100
jv/h 930 120 57 56 42 3 1,8 1209,8
% 76,87 9,92 4,71 4,63 3,47 0,25 0,15 100
16%-17%
jednotka | OA LNV TNV BUS ELE Spolu
sv/h 1173 56 16 25 12 3 19 1304
% 89,95 4,29 1,23 1,92 0,92 0,23 1,46 100
jv/h 1173 112 48 50 36 1,5 57 1426,2
% 82,25 7,85 3,37 3,51 2,52 0,11 0,40 100

Vysledky dostupnych podkladov zo smerovania dopravy v troch dotknutych krizovatkach —
Patronka (Lamacdskd — Mlynskd dolina), Mlynskd dolina — ValaSskd a Mlynskd dolina — Pri
habanskom mylne ziskané za rok 2010 st dokladované na obrdzkoch ¢.2 a 3 obrazkovej prilohy.
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Krizovatka Patronka
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KriZzovatka Mlynska dolina — Pri habdnskom mlyne

Z dopravnej analyzy doplnenej o dopliujiceho krizovatkového prieskumu  vznikol
kartogram zataZenia komunikacnej siete. Jeho transforméciu do tabulkovej casti uvddzame
v nasledujicej tabul’ke.

Intenzita dopravy na dotknutej komunikacnej sieti — sic¢asny stav — rok 2010

Usek Skutocné vozidla za deni v profile/ % NA
Lamacska 37860/9
Brnianska 27270/9
Limbova 12363/5
Mlynska dolina (ZOO — Pri habdnskom mlyne) 10308 /8
Mlynskd dolina (Pri habadnskom mlyne — ValaSskd) 9744 /8
Mlynsk4 dolina (Vala§sk4 — Patrénka) 11326/8
Pri habdnskom mlyne 2138/2
Valasska 2438/7

Udaje uvedené v tabulke sd graficky zndzornené v kartograme dopravného zataZenia na
obrazku ¢.4 obrdzkovej prilohy.

Kartogramy dopravného zataZenia dokumentuji celodenné intenzity dopravy. Pre
hodnotenie vykonnosti dopravného systému akvality poskytovanej dopravnej sluzby su
rozhodujice intenzity dopravy v jednotlivych dopravnych smeroch rozhodujicich kriZzovatiek
v Spickovej hodine.

Alfa 04 a.s. 8




Obchodné centrum Kaufland Bratislava —Mlynskd dolina
Dopravno-inZinierske podklady

3. DOPRAVNA PROGNOZA

Dopravne obsluhované izemie mé potencidl polyfunkéného mestského prostredia. Zakladné
funkcie, ktoré izemie plni a bude st byvanie, administrativa a po doplneni investicie Kaufland aj
vybavenost’. Znalost' sicasného stavu je dolezitd pre analyzu priCin, aby navrhované technické
rieSenia umoZnili plynuld, bezpecnud a kvalitni dopravnd sluzbu pre vsetkych jej uzivatelov
a zdroven boli v sulade s trvalo udrzatelnou automobilovou dopravou pre budice generécie.
Navrhované technické rieSenie zaroven nesmie zhorSovat’ sicasny stav, naopak malo by v rdmci
uzemnych a funkénych mozZnosti odstraniovat’ nedostatky a efektivne zlepSovat podmienky pre
dopravu nie len v blizkej budidcnosti, ale aj vo vzdialenejSom ¢asovom horizonte. Zaroven je
potrebné pripravit’ také technické rieSenie, ktoré nebude zabranovat’ d’alSiemu rozvoju SirSieho
lzemia

Dopravni prognézu, ak ma splnit’ svoj ucel, je potrebné umiestnit’ do urcitého ¢asového
ramca. Casové poloZenie prognézy je nevyhnutné vzhladom na to, Ze nepracujeme iba s jednou
investiciou, sjednym zdmerom, ale na dopravny systém maji v rieSenom uzemi vplyv SirSie
dopravné vztahy. Sirsie dopravné vztahy sa budd svojim predpokladanym Zivotom rozvijat' v Case
a pripravovand investicia ich ur¢itym spdsobom v ¢ase ovplyvni spolu s inymi investiciami rovnako
pldnovanymi v Case.

Vzhl'adom na funkcie, ktoré dzemie plni a bude plnit, sa predpokladd, Ze tzemie bude
kvalitne obsluhované nad’alej aj mestskou hromadnou dopravou. Tdto filozofia je plne v silade
s dopravnou politikou hl. mesta Bratislava, ktoré ju mimo iné mé zakotvenu aj v platnej izemno-
planovacej dokumentécii, kde je poslaneckym zborom schvéleny scendr B. Zakladné charakteristiky
scendra B su uvedené v nasledujicej tabul’ke.

Rok 2020 scenar B Rok 2030 scenir B
Stupeni automobilizacie (OA/1000 obyv.) 500 510
Celkova hybnost (cesty/obyv.a def) 3,2 3,2
Hybnost MHD (cesty/obyv.a dei) 1,6 1,6
Hybnost’ IAD (cest/obyv.a den) 0,6 0,6
Del'ba MHD : IAD 69 :31 69 :31

Dopravna progndza bola spracovana pre ¢asovy horizont roku 2012.
Pre rok 2012 sa predpokladd, ze bude uvedené do prevddzky obchodné centrum Kaufland —
Mlynska dolina.

Dopravnd progndza sa zaoberd vymedzenym tizemim, so zameranim na smerovanie dopravy
v rozhodujicich krizovatkdch a vplyvom na §irSie dopravné vztahy.

Pre potreby predikovania dopravného vyvoja bola pouZzitd metéda kombindcie prerozdelenia
dopravy a koeficientov rastu intenzity dopravy. Tento spdsob bol pouzity vzhl'adom k tomu, Ze sa
jednd o novud, v case spracovania dokumenticie neexistujicu situdciu v udzemi. Jednd sa
o smerovanie dopravy v izemi po realizdcii nového zdmeru, ktory bude ovplyviiovat’ dopravny
systém v jeho SirSich vzt'ahoch.
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Vzhladom k tomu, Ze sa jednd o uzemie, s vysokou aktivitou, boli pre dané uzemie
Bratislavy pouzité koeficienty rastu intenzity dopravy generované z Metodiky dopravno-
kapacitného posudenia velkych investicnych projektov.

Koeficienty rastu intenzity dopravy v Bratislave pouZité vo vypoctoch.

ROK 2010 ROK 2012

Intravildn Bratislavy 1,000 1,02

Vyvoj poétu obyvatelov bol tak isto prevzaty z Uzemného pldnu hlavného mesta SR
Bratislavy prijatého v roku 2007 .

V nasledujicich tabulkdch si wuvedené predpokladané zdkladné demografické
charakteristiky.

Rok 2020 Rok 2030
Pocet trvalo byvajucich obyvatel'ov 507 300 550 200
Pocet pracovnych prileZitosti 365 000 403 300
Pocet 0sdb denne dochéddzajicich 150 000 160 000
Pocet 0s6b denne pritomnych 763 000 824 900

Prognéza obyvatelov a pracovnych prileZitosti pre jednotlivé mestské okresy je uvedena
v nasledujuicej tabul’ke.

Pocet obyvatel'ov — rok 2030 Pocet pracovnych prilezitosti — rok 2030
Bratislava . 60 300 109 000
Bratislava II. 125 800 118 000
Bratislava II1. 82 900 79 300
Bratislava IV. 123 100 41 000
Bratislava V. 158 100 58 000
SPOLU 550 200 403 300

Pre informéciu a podporenie skonStatovania, Ze vyvoj v charakterizovani dotknutého uzemia
sa velmi rychlo meni uvddzame skuto¢nost, Ze v stiCasnosti prebieha prerokovadvanie zmien a
doplnkov UP hl. mesta Bratislava, ktoré predpokladaju rychlejii (dalej uvedeny) rozvoj poétu
obyvatel'ov a pracovnych prileZitosti v Bratislave:

Rok 2030 — Pocet obyvatelov = 591 000
Pocet pracovnych prileZitosti = 486 000
Pocet denne pritomnych obyvatel'ov = 872 000 az 944 000
Pocet obyvatel'ov okresu Bratislava IV = 138 580

Predkladand dopravnd prognéza prinasa celodenné objemy dopravy v ¢asovom horizonte
roku 2012. Cielom tohto podkladu je informécia o dopravnych pridoch predpokladane denne
prechddzajuicich tizemim, ako aj zmeny na jednotlivych tsekoch dotknutej komunikacnej siete po
uvedeni do Zivota pripravovaného investi¢ného zdmeru.

Vyznamnou sucastou dokumentovania dopravnej prognézy je dokumentovanie smerovania
dopravy v uzemi v Spickovej (dimenza¢nej hodine) pre Casovy horizont roku 2012. V danom
pripade sa jednd o dopravnu prognézu pre rannud Spickovd hodinu, ktord bola vydefinovana na cas 7
— 8 hod. a pre popoludnajsiu Spickovu hodinu , ktord bola vydefinovand na ¢as 16- 17 hod. Intenzity
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dopravy, ktoré bude generovat’ pripravovand investicia si vysSie v ¢ase popoludiajsej Spickove;j
hodiny. Dopravnd prognéza sa zaoberd aj smerovanim dopravy v jednotlivych dopravnych
smeroch najdolezitejSich krizovatiek v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine. Doprava v
Spi¢kovej hodine je dokladovand v deleni na zdkladni dopravu a dopravu generovand investiciou
obchodné centrum Kaufland.

Pre dokladovanie dimenzacnej hodiny je ddlezity vypocet dynamickej dopravy generovanej
statickou dopravou podla jednotlivych funkcii. Objem statickej dopravy pre jednotlivé funkcie
v tzemi bol dodany ako podklad od objedndvatela. V nasledujicej tabul’ke je spracovany prepocet
dynamickej dopravy s pouZitim Metodiky dopravno-kapacitného posudenia velkych investicnych
projektov vydanej Magistraitom hl.mesta SR Bratislavy v roku 2009. Dokladovany je vypocet
v rannej aj popoludnajsej Spickovej hodine, ktory oddvodiiuje pouzitie popoludiajsej Spickovej
hodiny ako dimenzacne;.

Dynamickd doprava generovand investiciou obchodné centrum Kaufland

Ranna Spickova hodina 7.00 — 8.00

Pocet PM Vstupy Vystupy
% PM | Pocet voz. | % PM | Pocet voz.
Existujuca administrativa 30 40 12 0 0
Obchod — ndvstevnici 251 40 100 30 75
Obchod - zamestnanci 17 40 7 0 0
Spolu novonavrhované PM 268
Spolu vstupy a vystupy vSetky 119 75

Vstup a vystup do krizovatky od Kauflandu v cielovom stave vygeneruje v rannej Spicke 194
vozidiel za hodinu.

Dynamické doprava generovand investiciou obchodné centrum Kaufland

Popoludnajsia §pickovd hodina 16.00 — 17.00

Pocet PM Vstupy Vystupy
% PM | Pocet voz. | % PM | Pocet voz.
Existujica administrativa 30 4 1 15 5
Obchod — navstevnici 251 54 136 55 138
Obchod — zamestnanci 17 10 2 10 2
Spolu novonavrhované PM 268
Spolu vstupy a vystupy vSetky 139 145

Vstup a vystup do krizovatky od Kauflandu v cielovom stave vygeneruje v popoludiajsej Spicke
284 vozidiel za hodinu.

Do napojenia krizovatky pri Kauflande je zaclenena aj existujica administrativa s cca 30 PM.

V blizkosti rieSenej investicie nie su kdispozicii takmer Ziadne zariadenia sluZieb
a vybavenosti, ktoré planuje pontkat Kaufland. Spadové tzemie Kauflandu je mozné z oblasti
Kramarov, Patronky, Horského parku a Casti okolo Mudronovej ulice a Slavina. Toto uzemie ma
minimélnu obchodnu vybavenost’. Preto sa predpoklada vysoky objem ndvstevnikov prave z okolia
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Patronky, Kramérov a Horského parku. Zdkladné smerovanie dopravy v rannej a popoludiajsej
Spicke je graficky zndzornené na obrdzku ¢€.5 obrazkovej prilohy.

Napojenie Kauflandu aj existujicej administrativy je mozné cez kriZovatku Mlynsk4 dolina
— Valasska — Kaufland. V tejto krizovatke sa predpokladd, Ze z Kaufkandu budd mozné vSetky
smery, stym, Zze do Valasskej sa predpokladd iba smerovanie ciest do oblasti Horského parku.
Z mlynskej doliny od ZOO aj od Patronky sa predpokladaji zapojené vSetky smery. Z Valasskej sa
predpokladd moZnost’ iba pravého pripojenia do Mlynskej doliny tak, ako je to povolené
v stcasnosti. Zasobovanie sa predpoklada z krizovatky Mlynska dolina — Pri Habanskom mlyne.
Smerovanie dopravy v dotknutych kriZzovatkdch v rannej a popoludnajSej Spickovej hodine je
graficky znadzornené na obrazkoch ¢. 6 a 7 obrazkovej prilohy.

Dopravna prognéza prindSa aj celodenné objemy dopravy v tizemi v ¢asovom horizonte
roku 2012. Cielom tohto podkladu je informdacia o dopravnych pridoch predpokladane denne
prechadzajucich po hlavnych komunikacidch v uzemi, ako aj zmeny na jednotlivych tusekoch
rieSenej komunikacnej siete po uvedeni do Zivota pripravovanych investi¢nych zdmerov.

Intenzita dopravy na dotknutej komunikacnej sieti — stav s investiciou — rok 2012

Usek Skuto€né vozidld za den v profile/ % NA
Lamacskd 38569/9
Brnianska 27788/9
Limbova 13287/5
Mlynska dolina (ZOO — Pri habanskom mlyne) 10 863 /8
Mlynské dolina (Pri habdnskom mlyne — ValaSské) 10771/8
Mlynska dolina (Vala$skd — Patronka) 12571/8
Pri habdnskom mlyne 2750/2
Vala§skd 2635/6

Udaje uvedené v tabulke sd graficky zndzornené v kartograme dopravného zataZenia na
obréazku ¢.8 obrazkovej prilohy.

Smerovanie dopravy slizi ako podklad pre posddenie vykonnosti, resp. pre navrh
krizovatiek riadenych cestnou dopravnou signalizéciou.

4. POSUDENIE VYKONNOSTI KRIZOVATIEK RIADENYCH CDS

Krizovatka Mlynska dolina — Pri Habanskom mlyne

KriZzovatka je v su€asnosti vybudovand ako Stvorramennd riadend cestnou dopravnou signalizdciou
(CDS), avsak doposial’ nebolo potrebné vzhl'adom na nizke intenzity dopravy, spustit’ ju ako riadend. Po
dostavbe Kauflandu sa tento typ riadenia nezmeni, vzhl'adom na nizke pritazenie kriZovatky od nového
objektu.
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V nasledujicich tabul’kdch je vSak posidend ako riadend. Postidenie bolo vykonané na nasledovny
sled féz:
- prvé fdza (priame smery po Mlynskej doline)
- druhd faza (vyjazd od ZOO)
- tretia faza (priame smery po Mlynskej doline)
- Stvrta faza (vyjazd od ul. Pri Habdnskom mlyne)

Diska Diska Intenzita Intenzita Rezerva Rezerva
.| Pocet Kapacita | bez pritazenia | Pritazenie r.2012 r. 2012
Vstup zelenej cyklu s r.2012 .
(s) pruhov (s) (voz/h) r.2012 (voz/h) | s pritazenim (voz/h) s pritazenim
(voz/h) (voz/h) (voz/h)
Mynska dolina od Starych vpravo 53 1 1060 21 21 1039 1039
Gruntov priamo 42 2 1680 609 24 633 1071 1047
Vstup od ZOO vpravo+vlavo 7 1 100 140 15 15 125 125
Mynska dolina od Lamacskej priamo+vpravo| 50 2 2000 433 15 448 1567 1552
Pri Habanskom mlyne vpravo+vlavo 15 1 300 152 47 199 148 101

Tab. ¢. 1 Posudenie kapacity krizovatky Mlynskd dolina — Pri Habanskom mlyne (ranna
Spicka)

Diska Diska Intenzita Intenzita Rezerva Rezerva
.| Pocet Kapacita | bez pritazenia | Pritazenie r.2012 r. 2012
Vstup zelenej cyklu s r.2012 .
(s) pruhov (s) (voz/h) r.2012 (voz/h) | s pritazenim (voz/h) s pritazenim
(voz/h) (voz/h) (voz/h)
Mynska dolina od Starych vpravo 53 1 1060 21 21 1039 1039
Gruntov priamo 42 2 1680 534 28 562 1146 1118
Vstup od ZOO vpravo+vlavo 7 1 100 140 18 18 122 122
Mynska dolina od Lamacskej priamo+vpravo| 50 2 2000 546 29 575 1454 1425
Pri Habanskom mlyne vpravo+vlavo 15 1 300 199 55 254 101 46

Tab. ¢. 2 Posudenie kapacity krizovatky Mlynska dolina — Pri Habanskom mlyne (poobedna
Spicka)

Z uvedenych tabuliek je vidno, Ze krizovatka vyhovuje kapacitne aj na vyhl'adové intenzity dopravy.

Krizovatka Mlynska dolina — Kaufland

V sucasnosti je dand krizovatka rieSend ako trojramennd neriadend, pri¢om tretim ramenom je vyjazd
z Valasskej. Po vybudovani Kauflandu vznikne v krizovatke Stvrté rameno sliZiace pre obsluhu objektu.
Z ddvodu potreby l'avych odboceni a bezpecnosti dopravy je kriZovatka navrhovana ako riadena CDS. Jej
blizke umiestnenie ku kriZovatke Lamacéskd — Mlynska dolina — Limbova si vyZzaduje ich vzdjomnu
koordin4ciu. V navrhu riadenia bolo navrhnuté koordinovanie priamych smerov od Limbovej aj na Limbovti.
Féazovanie bolo navrhnuté nasledovne:
- prva faza (priam smer po Mlynskej doline od Lamacdskej spolu s 'avym odbocenim na Valasskii)
- druhd fiza (priame smery po Mlynskej doline)
- tretia faza (priamy smer po Mlynskej doline od Starych Gruntov s 'avym odbocenim ku Kauflandu)
- Stvrtd faza (vyjazd od Kauflandu)
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Diska Diska Intenzita Intenzita Rezerva Rezerva
.| Pocet Kapacita | bez pritazenia | Pritazenie r.2012 r. 2012
Vstup zelenej cyklu s r.2012 .
(s) pruhov (s) (voz/h) r.2012 (voz/h) | s pritazenim (voz/h) s pritazenim
(voz/h) (voz/h) (voz/h)
Mynska dolina od Habanskeho |priamo+vpravo| 54 2 2160 665 665 1495 1495
mlyna vlavo 13 1 260 0 7 71 260 189
vpravo (blikac) 49 1 980 0 15 15 980 965
Kaufland - -
priamo+vlavo 16 1 100 320 0 60 60 320 260
Mynska dolina od Lamagskej priamo+vpravo 51 2 2040 431 48 479 1609 1561
vlavo 10 1 200 106 106 94 94
Vala$ska vpravo (blikac) 30 1 600 82 82 518 518
Tab. €. 3 Posudenie kapacity krizovatky Mlynskd dolina — Kaufland (ranna Spicka)
™ . Intenzita Intenzita Rezerva
DIzka Dizk: R
- .| Pocet “a Kapacita | bez pritazenia | Pritazenie r.2012 czerva r. 2012
Vstup zelenej cyklu s r.2012 .
(s) pruhov (s) (voz/h) r.2012 (voz/h) | s pritazenim (voz/h) s pritazenim
(voz/h) (voz/h) (voz/h)
Mynska dolina od Habanskeho |priamo+vpravo| 54 2 2160 611 611 1549 1549
mlyna vlavo 13 1 260 0 83 83 260 177
vpravo (blikac) 49 1 980 0 29 29 980 951
Kaufland - -
priamo+vlavo 16 1 100 320 0 116 116 320 204
Mynska dolina od Lamagskej priamo+vpravo 51 2 2040 545 56 601 1495 1439
vlavo 10 1 200 41 41 159 159
Vala$ska vpravo (blikac) 30 1 600 130 130 470 470

Tab. ¢. 4 Posudenie kapacity krizovatky Mlynska dolina — Kaufland (poobedna $picka)

Z uvedenych tabuliek je vidno, Ze kriZovatka vyhovuje kapacitne aj na vyhladové intenzity dopravy.

Krizovatka Lamaéska — Mlynska dolina - Limbova

KriZzovatka je v stu€asnosti vybudovand ako Stvorramennd riadend cestnou dopravnou signalizdciou
(CDS). V spickovych hodinach v kriZovatke v sti€asnosti vznikaju kongescie, prevazne v priamych smeroch
po Lamacskej a Prazskej. V rdmci vybudovania Kauflandu nebude v kriZovatke potrebnd Ziadna stavebna
Uprava. Postudenie bolo vykonané na nasledovny sled faz:
- prva faza (priame smery po Lamacskej a Brnianskej)
- druhd fiza (vyjazd od Mlynskej doliny)
- tretia faza (vyjazd od Limbove;j)
- Stvrtd faza (priamy smer od Lamacskej spolu s lavym odbocenim na Limbovu)

Diska Diska Intenzita Intenzita Rezerva Rezerva
.| Pocet Kapacita | bez pritazenia | Pritazenie r.2012 r. 2012
Vstup zelenej cyklu s r.2012 .
(s) pruhov (s) (voz/h) r.2012 (voz/h) | s pritazenim (voz/h) s pritazenim
(voz/h) (voz/h) (voz/h)
Brnianska priamo 15 2 720 885 885 -165 -165
L vpravo (blikac) 43 1 860 10 10 850 850
Mynska dolina priamorviavo |21 2 840 728 30 758 T2 82
vpravo (blikac) 87 1 1740 341 18 359 1399 1381
Lamaéska priamo 40 2 100 1920 2132 2132 -212 -212
vlavo 23 1 460 364 364 96 96
vpravo (blikac) 64 1 1280 218 218 1062 1062
Limbova priamo 13 1 260 196 30 226 64 34
vlavo 17 1 340 93 93 247 247

Tab. ¢. 5 Postdenie kapacity krizovatky Lamacska - Mlynskd dolina — Limbové (ranna

Spicka)
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Dizka Dizka Intenzita Intenzita Rezerva Rezerva
.| Pocet Kapacita | bez pritazenia | Pritazenie r.2012 r. 2012
Vstup zelenej cyklu s r.2012 ..
(s) pruhov ) (voz/h) r.2012 (voz/h) | s pritazenim (voz/h) s pritazenim
(voz/h) (voz/h) (voz/h)
Brnianska priamo 30 2 1440 1743 1743 -303 -303
Mynska dolina vpravo (blfka(:) 40 1 800 21 21 779 779
priamo+vlavo 18 2 864 710 58 768 154 96
vpravo (blika¢)| 86 1 1720 353 21 374 1367 1346
Lama¢ska priamo 42 2 100 1680 1557 1557 123 123
vlavo 10 1 240 246 246 -6 -6
vpravo (blika¢)| 52 1 1040 345 345 695 695
Limbova priamo 14 1 280 233 35 268 47 12
vlavo 18 1 360 61 61 299 299

Tab. ¢. 6 Postidenie kapacity krizovatky Lamacska - Mlynska dolina — Limbova (poobedna
Spicka)

KriZovatka nemd dostatocnu kapacitu v priamych smeroch po Lamacskej a Brnianskej. Tieto smery
vSak nie st pritazené od navrhovaného objektu Kaufland a z toho dovodu sa nasho postudenia a navrhu
pripadnych opatreni netykaju.

5. ZAVER

Rozvoj tzemia, zmeny v spOsobe vyuZivania osobnych automobilov a stdle rastice
poziadavky na plynulost’ a bezpecnost’ cestnej premavky prindsaju so sebou nové poziadavky na
dopravny systém mesta.

Predkladana Stidia sa zaoberd dopravne obsluhovanym tzemim Patrénky v kontexte SirSich
vzt'ahov.

Uzemie bude aj nad’alej dobre obsluhované nie len automobilovou dopravou, ale aj
mestskou hromadnou dopravou autobusovou a trolejbusovou. Na Patronke je dostupny aj
prestupovy uzol primestskej autobusovej dopravy.

V ramci Stidie bola preverovand aj vykonnost’ okolitych krizovatiek.

Uzemie je v sti¢asnosti ,,zabyvané* a Zije si svojim dopravnym Zivotom. V pripade d’alsich
investicii, ktoré budu prirodzene generovat automobilovi dopravu je potrebné vykonat urcité
opatrenia, aby bola zabezpecCend hlavne bezpecnost’, ale aj plynulost’ dopravnej obsluhy pre
vSetkych jej ucastnikov a zaroven, aby nevhodnou organizdciou dopravy a jej rozsahu nevznikali
zbyto¢né zat'aze na Zivotné prostredie suvisiace s hlukom, emisiami a nehodovostou.

Vysledky kapacitného posidenia dokladuju, ze krizovatka :

- Krizovatka Mlynska dolina — Pri Habanskom mlyne — vyhovie predpokladanym
narokom dopravy aj do budicnosti.

- Krizovatka Mlynska dolina — Kaufland — vyhovie predpokladanym nédrokom
dopravy v navrhovanom rieSeni ako riadend CDS.
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- Krizovatka Lamacska — Mlynska dolina — Limbova — ma urcité kapacitné problémy
v priamych smeroch z Lamacskej na Brniansku a spit- Tieto smery vSak nie su
nijako ovplyviiované rieSenou investiciou obchodného centra Kaufland.

Pripravované obchodné centrum Kaufland vyznamne zvysi kvalitu tzemia Patrénky (uz
v minulosti nazyvané bratislavsky West End). Navrhované technické rieSenie umozni kvalitnu
obsluhu obchodného centra a zaroven nezhorsi plynulost’ a bezpecnost’ dopravy v tizemi.

V Bratislave, september 2010

Spracovali: PhDr. Mdria Kocianova — Alfa 04 a.s.
Ing. Radovan Cervienka — Alfa 04 a.s.
Gabriela Kubéanova — Alfa 04 a.s.

Ing. Martin Zelenik — PROJ-SIG, s.r.o.
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