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1. UVOD

Predmetom tejto hlukovej stidie je zhodnotit hlukové pomery pozdl? trasy rychlostnej cesty
R8 Nitra — krizovatka R2 vo vietkych posudzovanych variantoch azvéiit opatrenia na
eliminaciu nepriaznivych ucinkov hluku na obyvatelstvo.

Posudenie hlukovych pomerov v okoli variantov navrhovanej trasy rychlostnej cesty R8 je
spracované v zmysle:
® Zékon ¢&. 355/2007 o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a ozmene
a doplneni niektorych zédkonov.
" Vyhla3ka ¢ 237/2009, ktorou sa meni a dopliia vyhldgka MZSR &. 549/2007
" Vyhlaska 549/2007 o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii
a o poziadavkdach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibrécii v Zivotnom prostredi.
" TP 09/2002 SSC: Névrh a postdenie protihlukovych opatreni pre cestné komunikdcie
(november 2002).

Ako vstupné tdaje vypoctu boli pouZité nasledovné podklady:

= celkova situacia stavby v M 1:25 000,
" pozdliny profil v M 1:25 000/100,
= dopravno-inZinierske podklady

2. CHARAKTERISTIKA POSUDZOVANEHO UZEMIA

Navrhované varianty trasy rychlostnej cesty R8 su vedené uUzemim Nitrianskeho
a Trencianskeho kraja. Rychlostnd cesta R8 bude spajat dva vyznamné dopravné tahy — na
juhu rychlostnu cestu R1 a na severe cestu 1/50 (vo vyhlade rychlostnu cestu R2).

Uzemie, ktorym variantné trasy rychlostnej cesty R8 prechadzaju, tvora vi&&inou luky, s Casti
lesy a polhohospodarska orna péda.

Df#ky tras variantov su:

Cerveny — 54,641 km

Modry — 56,417 km

Fialovy — 53,749 km

Zeleny — 54,885 km

Jednotlivé varianty trasy rychlostnej cesty R8 medzi Nitrou arychlostnou cestou R2 su
navrhnuté v kategérii R 24,5/120.
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Obr. 1 Riesené tzemie variantnych trds rychlostnej cesty R8

3. DOPRAVNE ZAT

z v

AZ

ENIE

Ako podklad pre hlukovi $tadiu sliZi najmad dopravno-inZiniersky prieskum. Pre potreby
hlukovej 3tudie je smerodajné vyhladové obdobie 10 rokov po planovanom spusteni
rychlostnej cesty do prevéadzky, ¢o je v tomto pripade rok 2025. Intenzity jednotlivych Gsekov

vstupujlcich do vypoctu uvadza tabulka 2.

Tab.2

. . P .
Intenzity dopravy pre jednotlivé varianty
Varlant 1 - Eerveny Intenzita dopravy - 2013 Intenzita dopravy - 2028 Intenzita dopravy - 2033
Yariant 2 - modry (skut.voz/24 h v obidvoch smeroch) (skut.yoz/24 h_v obidvoch smeroch) skut.voz/24 h_v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek bl Cislo 0A ostatné Vietky voz. OA ostatné Vietky voz. OA ostamné Vietky voz.
stitacieho (Tahké (razké Spolu (Fahké (tazké Spolu (Fahké (tuzké Spolu
tiseku vozidld) vozidid) yozidld) vozidld vozidld] vozidli)
R8 Lehota « Jelfovee . 4248 1680 6928 6374 1980 8354 392 266 9658
RS Jeldovee - Topol'tany - 2448 1744 719 6616 2054 8670 672 330 10022
RS Topol'éany - Ostratice - 6106 1938 8064 7412 2308 9720 600 638 11238
RS Ostratice - Brezolupy - 4954 1588 654, 6016 1870 7886 6980 142 9122
RS Lehota - Vi&apy Opatovee - 524 1680 6928 6374 1980 8354 739, 2264 9658
RS Vitapy Opatovee - Topol'®any - 8448 174 7192 6616 2054 8670 767, 2350 10022
RS TopoPtany - Solianky - 60 1884 7926 7336 222 9558 851 234 11050
RS Soltianky - Brezolupy . FY] 78 3228 2938 92 3880 KEE] 1056 4502
R8 Lehota - Vi&apy Opatovee - 248 1680 6928 637. 980 835, 739. 2266 9658
RS Vitapy Opatovee - Topol'tany - 3448 1744 7192 661 054 867 767, 238 10022
R8 Topolany - Ostratice . 106 1958 8064 741 308 972 860 263 11238
RS Ostratice - Brezolupy - 4934 1388 6842 6016 870 7886 6980 214! 9122
Variant 4 - zeleny 2015 2025 2035
RS Lehota - Vi€apy Opatovee - 5248 1680 6928 6374 1980 8354 7392 2266 9638
RS Vitapy - Opatovee - TO - 5448 1744 7192 6616 2034 867! 7672 2350 10022
RS TO - Chynorany - 6104 1956 8060 7416 2306 972. 8604 2640 11244
R8 Chynorany - Brezolupy - 4954 1590 6544 6018 1874 789. 6982 2144 9126




Rychlostna cesta R8 Nitra — kriZzovatka R2 4

4. POSUDENIE HLUKU

4. 1 Hygienické limity

Dria 1. decembra 2007 vstupila do platnosti vyhlaska Ministerstva zdravotnictva Slovenskej
republiky zo 16. augusta 549/2007, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v Zivotnom prostredi.

v

Tato vyhlaska doplnena vyhlaskou ¢. 237/2009 ustanovuje podrobnosti o pripustnych
hodnotach urcujucich veli¢in hluku, infrazvuku a vibrécii a poZiadavky na objektivizéciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi.

Pripustné hodnoty urcujcich velicin hluku vo vonkajSom prostredi Tab.1
Gpls chidnndho Pripustné hodnoty® [dB]
Kate- P— Ref Hluk z dopravy Hluk
goria rvs ., i Letecka doprava zinych
alebo vonkajsieho Casovy | Pozemnd | 5 .
. eleznic¢né H
uze- . ; avodni d) zdrojov
. priestoru interval donrava®¥ dréhy
mia P La L L Laeq,p
LAeq,p eap Aeq,p ASmax,p
Uzemie s osobitnou ochranou den 45 45 50 - 45
, | [red dldsamnaprikipelon veter 45 45 50 - 45
miesta, kipelné a liecebné
aredly noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych .
miestnosti bytovych a rodinnych defi 50 50 55 - 50
domov, priestor pred oknami
chranenych veter 50 50 55 - 50
1. miestnosti Skolskych budov,
zdravotnickych zariadeni a inych
ghranenyehobleldey, noc a5 45 45 65 45
vonkajsi priestor v obytnom
a rekreacnom tzemi
Uzem|le éko_vka.tegoru Il defi 60 60 60 ) 50
v okoli dialnic, ciest I.
m all. trlgdy, 'r,mestnych veter 60 60 60 ) 50
komunikacii s hromadnou
dopravou, Zelezniénych drah a _— 50 55 50 75 45
letisk, mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie a deit 70 70 70 _ 70
bez chrdnenych vonkajsich
\A priestorov, vyrobné zény, veder 70 70 70 - 70
riemyselné parky, areal
Sévodzv P ¥ noc 70 70 70 95 70
Pozndmky k tabulke:

% Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén.
Y pozemnd doprava je doprava na pozemnych komunikdcidch vrdtane elektrickovej dopravy.
9 Zastdvky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené
na nastupovanie a vystupovanie os6b sa hodnotia ako sticast pozemnej a vodnej dopravy.
9 Pripustné hodnoty pred fasddou nebytovych objektov sa uplatiiuji v ¢ase ich pouZivania, napr. $koly po¢as vyuéovania

Referencny casovy interval je Casovy interval, na ktory sa vztahuje posudzovand alebo
pripustnd hodnota. Referencny ¢asovy interval je

pre defi od 6% do 18°°h (12 hod),
pre veter od 18% do 22°°h (4 hod),
pre noc od 22°do 6°°h (8 hod).
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Na posudzovanie a kontrolu hluku vo vonkajsom prostredi sa ustanovuju akéné hodnoty
hlukovych indikatorov pre der, veder anoc. Vo vztahu ku rieSenej hlukovej Studii su
rozhodujlce ustanovenia vyhlasky 549/2007 Z.z., kde sa uvadzaju nasledujtce skutoénosti:

® uréujucou veliéinou hluku pri hodnoteni vo vonkajSom prostredi je ekvivalentnd
hladina A zvuku Laeq,

" posudzovand hodnota je hodnota, ktora sa porovnava s pripustnou hodnotou,
v pripade predikcie hluku je to predpokladand hodnota urcujicej veli¢iny vratane
prislusnej neistoty,

" pripustné hodnoty uréujicich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi su uvedené
v tab.1 pre prislusné kategorie Gzemia, referencné ¢asové intervaly a zdroje hluku,

= ak je preukdzané, Ze jestvujlci hluk z pozemnej a kolajovej dopravy prekracujuci
pripustné hodnoty podla tab.¢.1 pre kategdriu tzemia Il a Ill, zapri¢ineny postupnym
narastanim dopravy nie je moZné obmedzit dostupnymi technickymi a organiza¢nymi
opatreniami bez podstatného narusenia dopravného vykonu, posudzovana hodnota
pre kategdriu Uzemia Il mozZe prekrodit pripustné hodnoty hluku najviac o 5 dB a pre
kategdriu Uzemia Ill a IV najviac o 10 dB.

4. 2 Predikcia hluku

Na zaklade intenzit dopravy a konfiguracii terénu boli metodikou NMPB Routes 96
a programom CadnaA spocitané izofény aimisie dopravného hluku, na celej ploche
rieSeného Uzemia.

Vstupnymi parametrami pre vypocet Laeq z cestnej dopravy su:

° priemerny pocet vozidiel, ktoré prejdu danym profilom komunikacie za 24 hod.,
o podiel nakladnych vozidiel a autobusov v dopravnom prude,

o dennd, vedernda a no¢na vypoctova rychlost,

° pozdliny sklon posudzovanych tsekov,

e druh krytu vozovky

Vyska spoéitanych izofén hluku nad terénom je 4,0 m. Vo vypocte sa uvazovalo s rovinnym
okolitym terénom pohltivého charakteru.

Vysledky predikcie hluku pre jednotlivé varianty uz so zapocitanim protihlukovych opatreni
su znazornené na obr. 2 —13.

Vo vypocte bolo uvaZzované s rychlostou v = 130 km/h. Okolita dopravna siet samozrejme
ovplyviiuje vypocitané hladiny hluku, aviak skimané boli vplyvy len z rychlostnej cesty R8 a
opatrenia su rieSené len na zaklade prekrocenia hluku zaspektu vybudovania tejto
rychlostnej cesty v tomto Gzemi.
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5. VYHODNOTENIE A ZAVERY

Na zaklade teoretického vypoctu bola v rieSenom Uzemi, kde predpokladame prekrocenie
maximalnych pripustnych hodnot hluku, navrhnuta ochrana pred hlukom, vid'. obr. 6 = 9.

V rieSenom projekte stavby sa v jednotlivych variantnych rieSeniach podla priebehu izofén
hluku predpoklada prekracovanie hluku vo viacerych lokalitdch, preto navrhujeme
protihlukové steny podla tabulky 2.

Tab.2
umiestnenie v km L/h [m] umiestnenie pov.rlch Variant
bariéry

Jeldovce 13,600 — 14,500 900/2 vpravo p/o
Ludovitova 13,800 — 15,200 1400/2 vlavo p/o
Solc¢any 33,550 — 35,010 1460/2 vpravo p/o
Praznovce 36,400 — 37,800 1400/3 vlavo p/o
BoSany 40,000 - 41,600 1600/2 vpravo p/o
Nadlice 43,500 -44,700 1200/2 vliavo p/o

Doliny 25,700 — 26,900 1200/2 vlavo p/o modry
Chrabrany 28,800 — 30,500 1700/2 vpravo p/o
Velké Bedziany 39,500 - 40,700 1200/2 vpravo p/o
Soléianky 43,700 — 44,730 1030/2 vlavo p/o

Krvavé Senky 1,150 - 2,150 1000/2 vlavo p/o fialovy
Doliny 24,800 — 26,300 1500/2 vpravo p/o
Chrabrany 28,300 - 29,800 1500/2 vlavo p/o
Soléany 32,650 -34,110 1460/2 vpravo p/o
Praznovce 35,500 — 36,900 1400/3 vlavo p/o
Bosany 39,100 - 40,700 1600/2 vpravo p/o
Nadlice 42,600 — 43,800 1200/2 vlavo p/o

Soléany 33,100 - 34,560 1460/2 vpravo p/o zeleny
Praznhovce 35,950 - 37,350 1400/3 vlavo p/o
Bosany 39,550 -41,150 1600/2 vpravo p/o
Nadlice 43,050 — 44,250 1200/2 vlavo p/o

p — pohltivé materidly, op — obojstranne pohltivé, o — odrazivé materidly (priehladné),
p/o — pohltivy alebo odrazivy (priehladny) materidl

PHS budu navrhnuté v kategdrii A2 zvukovej pohltivosti a B2 vzduchovej nepriezvucnosti,
pricom A2 su Ciastocne pohltivé clony a B2 — primerane nepriezvucné clony podla prilohy C
TP 09/2002.

V gervenom Variante je navrhnutych 6 PHS v celkovej dizke 7960 m, v modrom variante s
navrhnuté 4 PHS v celkovej diike 5130 m, vo fialovom variante je navrhnutych 7 PHS
v celkovej dfzke 9660 m a v zelenom variante st navrhnuté 4 PHS v celkovej dizke 5660 m

Z uvedeného vyplyva poradie vhodnosti navrhovanych variantov z hladiska hlukovej zataze
okolia riesenej stavby astym suvisiacich protihlukovych opatreni. Poradie variantov od
najvyhodnejsieho po najmenej vyhodné riesenie:

1. modry variant

2. zeleny variant

3. Cerveny variant

4. fialovy variant
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1. IDENTIFIKACNE UDAJE

1.1 Stavba
nazov stavby : Rychlostna cesta R8 Nitra — Hradiste
miesto stavby - kraj : Nitriansky, Trenéiansky
miesto stavby — okres : Nitra, Topol'¢any, Partizanske, Banovce nad Bebravou
druh stavby : novostavba
stupeni dokumentacie : Stadia
kategéria komunikécie : rychlostna cesta R 24,5 / 120
dizka hl. trasy : variant 1 &erveny — 54,641 km
variant 2 modry — 56,542 km
variant 3 fialovy — 53,749 km
variant 4 zeleny — 54,885 km

1.2 Objednavatel’

nazov : Narodna dial'ni¢na spolo¢nost,, a.s.

Mlynské Niva 45, 821 09 Bratislava

adresa : Mlynské Niva 45, 821 09 Bratislava

nadriadeny organ : Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR
Nam. Slobody 6, 810 05 Bratislava

1.3 Zhotovitel’:

Emisn $tudiu pre varianty 1, 2 a 3 vypracoval H+L Project spol. s r.0. a doplnok k emisnej $tadii pre
variant 4 zeleny vypracoval DOPRAVOPROJEKT a.s. Vzhl'adom na skuto¢nost’, ze nedoslo k zmene
vstupov pre vypocet emisnej zataze a ani k legislativnym zmenam, mozeme povazovat' vysledky
oboch prac za porovnatel'né.

2. VSEOBECNE UDAJE

Emisna stdia je spracovana za ucelom preukazania vplyvu navrhovanej investicie na okolité uzemie.
Vyhodnocuje sa koncentracia Skodlivych latok v ovzdu$i od navrhovanej komunikacie, po jej
realizacii vo vyhl'adovom obdobi. Nové trasa je rieSend v Styroch variantoch. Imisné hodnoty boli
vypocitané pre rieSenu trasu vo vyhl'adovom roku 2025 v zmysle :

- zakona €.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie

- vyhlasky MZP SR ¢.408/2003 Z.z. o monitorovani emisii a kvality ovzdusia

- zdkona MZP SR §.478/2002 Z.z. o ochrane ovzdusia

- vyhlagky MZP SR &.705/2002 Z.z. o kvalite ovzdusia

- vyhlagky MZP SR &.706/2002 Z.z. o zdrojoch znegistenia ovzdusia, ktorti dopitia vyhlaska 410/2003
Z.z.

Jednotlivé varianty trasy rychlostnej cesty R8:

Variant 1 erveny - celkovd dizka 54,519 km

- z dopravného hl'adiska ide o Styri zdkladné tseky, ktoré st delené na pod useky z titulu
pozdizneho sklonu a vypo&tovej rychlosti.

- trasa obsahuje pit’ mimourovilovych krizovatiek (MUK)

Lehota - km 0,000 (ZU), odpojenie z R1

JelSovce - km 13,693, krizenie s 1/64

Topol€any - km 32,485 , krizenie s privadza¢om na 1/64

Ostratice - km 47,617 , kriZenie s privadzacom na 1/64

Brezolupy - km 54,519 (KU), krizovatka s rychlostnou cestou R2

- asek 1: ZU — MUK 2 Jel$ovce. Trasa vedie vpravo od usadlosti, resp. obci Krvavé Senky,
Andag, Lahne, Perkovce, resp. vl'avo od Luzianok, Zbehov a JelSoviec.

- tisek 2: MUK 2 Jel$ovce — MUK 3 Topol&any. Trasa vedie vpravo od Cudovitovej,
Koniaroviec, Opatoviec, Hrusovian, Preslian, Kamanovej, Dvorian, Ludanic,

Chrabrian, resp. vlavo od Podhorian, Lefantoviec, Oponic, Kovariec a Nitrianskej



Stredy.

- isek 3: MUK 3 Topol'éany — MUK 4 Ostratice. Trasa vedie vpravo od Topol’dian,
Praznoviec, Chlebian, Rajéian, Nadlic, Ostratic, resp. vlavo od Sol¢ian, Bosian,
Chynorian a Zabokriek.

- tisek 4: MUK 4 Ostratice — KU. Trasa vedie vpravo od Ostratic, Rybian, resp. vFavo od
TrebaSoviec a Pravotic.

Variant 2 - modry

- celkova dizka 56,542 km

- z dopravného hl'adiska ide o Styri zékladné tiseky, ktoré su delené na poduseky z titulu
pozdizneho sklonu a vypo&tovej rychlosti.

- trasa obsahuje pdt’ mimouroviiovych krizovatiek (MUK)

Lehota - km 0,000 (ZU), odpojenie z R1

Vycapy-Opatovce - km 13,365 , krizenie s privadzacom na 1/64

Topol€any - km 31,021 , kriZzenie s privadzacom na 1/64

Sol¢ianky - km 44,600 , krizenie s privadzaom na 1/64

Brezolupy - km 56,542 (KU), kriZovatka s rychlostnou cestou R2

- tisek 1: ZU — MUK 2 Vy&apy-Opatovce. Trasa vedie rovnakym priestorom ako variant 1, usek 1.
- usek 2: MUK 2 Vycapy-Opatovce — MUK 3 Topol€any. Trasa vedie vl'avo od Opatoviec,
HruSovian, Preslian, Kamanovej, Ludanic a Chrabian. Po I'avej strane je nezastavané
uzemie s vynimkou koncovej ¢asti — obec Kl'a¢any a Dolina.

- usek 3: MUK 3 Topol¢any — MUK 4 Sol¢ianky. Trasa vedie vpravo od Neméic, Kuzmic,
Sol¢ianok, resp. vl'avo od Topol'¢ian, Jacoviec a Vel'kych Bedzian.

- isek 4: MUK 4 Solgianky — KU. Trasa vedie vpravo od Sol&ianok, Livinskych Opatoviec,
Pecenian, Dolnych Nuslic, resp. vI'avo od Chlebian, Nadlic, Liviny a Rybian.

Variant 3 - fialovy

- celkova dlzka 53,627 km

- z dopravného hl'adiska ide o Styri zakladné useky, ktoré st delené na poduseky z titulu
pozdizneho sklonu a vypo&tovej rychlosti.

- trasa obsahuje pit’ mimotroviiovych krizovatiek (MUK)

Lehota - km 0,000 (ZU), odpojenie z R1

Vycapy-Opatovce - km 12,439 , krizenie s privadzacom na 1/64

Topol€any - km 31,883 , krizenie s privadzaom na 1/64

Ostratice - km 46,725 , krizenie s privaidzac¢om na 1/64

Brezolupy - km 53,627 (KU), krizovatka s rychlostnou cestou R2

-tisek 1: ZU — MUK 2 Vy&apy-Opatovce. Trasa vedie rovnakym priestorom ako variant 2, isek 1.
- usek 2: MUK 2 Vycapy-Opatovee — MUK 3 Topol'¢any. Trasa vedie vpravo od Kla¢ian, Chrabrian,
resp. vl'avo od Opatoviec, HruSovian, Preslian, Kamanovej, Doliny a Nitrianskej Stredy.

- usek 3: rovnaky ako tisek 3 vo variante 1

- usek 4: rovnaky ako tusek 4 vo variante 1

Variant 4 - zeleny

- celkova dizka 54,885 km

- z dopravného hl'adiska ide o Styri zakladné useky, ktoré st delené na poduseky z titulu
pozdizneho sklonu a vypoctovej rychlosti.

- trasa obsahuje pit’ mimouroviiovych krizovatiek (MUK)

Lehota - km 0,000 (ZU), odpojenie z R1

Vycapy-Opatovce - km 13,365 , krizenie s privadzaCom na 1/64

Topol€any - km 32,328 , krizenie s privaddzacom na 1/64

Chynorany - km 43,625 , krizovatka s cestou 1/64

Brezolupy - km 54,760 (KU), krizovatka s rychlostnou cestou R2

-iisek 1: ZU — MUK 2 Vy&apy-Opatovce. Trasa vedie rovnakym priestorom ako variant 2, usek 1.
- iisek 2: MUK 2 Vy&apy-Opatovce — MUK 3 Topol¢any. Trasa vedie rovnakym priestorom ako
variant 2 a pred krizovatkou Topol'¢any sa odklana prakticky v koridore variantu 3.



- iisek 3: rovnaky ako tisek 3 vo variante 1
- isek 4: od krizovatky Chynorany sa odklafia od variantov 1a 3 a vedie pozdlz rieky Bebrava medzi
obcami Livina a Ostratice a v priestore zdpadne od Rybian sa napéja na variant 2

3. PODKLADY

Ako vstupné udaje vypoctu boli pouzité nasledovné podklady:
- situécia variantov, pozdizne profily,

- navrhové prvky trasy

- pochddzka v teréne

- dopravno-inzinierske podklady

4. DOPRAVNE ZATAZENIE

Ako podklad pre emisnt $tidiu sluzi najmé dopravno-inziniersky prieskum. RieSené je vyhl'adové
obdobie 10 rokov po planovanom spusteni rychlostnej cesty R8 do prevadzky, ¢o je v tomto pripade
rok 2025. Intenzity jednotlivych usekov vstupujticich do vypoétu uvadzaji nasledujtice tabul’ky.

Intenzity dopravy pre jednotlivé varianty

\’arl.:_rl 1-&erveny Intenzita dopravy - 2015 Intenzita dopravy - 2025 Intenzita dopravy — 2033
Variant 2 - modry (skut.voz/24 h v obidvoch smeroch) (skut.voz/24 h v obidvoch smeroch) (skut.voz24 h v obidvoch smeroch)
Cislo cesty Usek LR Cislo OA ostainé Vietky voz. 0A ostatné Vietky voz. OA ostatné Vietky voz.
stitacieho (Tahké (razké Spolu (Tahké (fe2ké Spolu (Tahké (tazké Spolu
tseku vozidla) \ozidld) \ozidld) vozidld) vozidld) vozidli)
R8 Lehota - JelSovee - 5248 1680 6928 6374 1980 8354 7392 2266 9638
R8 Jelfovee - Topol'¥any - 5448 1744 7192 6616 2054 8670 7672 2350 10022
R8 Topol€any - Ostratice - 6106 1958 8064 7412 2308 9720 8600 2638 11238
RS Ostratice - Brezolupy - 4954 1588 6542 6016 1870 7886 6980 2142 9122
RS Lehota - Viapy Opatovee - 5248 680 6928 6374 1980 8354 7392 2266 9658
RS Vitapy Opatovee - Topol&any - 5448 744 7192 6616 2054 8670 7672 2350 10022
RS Topol'any - Solfianky - 6042 884 7926 7336 21 9558 8510 2340 11050
R8 Soltianky - Brezolupy - 2446 782 ans 2958 922 3880 3446 1036 4302
RS Lehota - Vitapy Opatovee - 5248 1680 6928 6374 980 8354 739; 266 658
RS Vitapy Opatovee - Topol€any - 5448 1744 7192 6616 054 8670 767 350 1002
RR Topolany - Ostratice - 6106 1958 8064 7412 308 9720 860 638 1123
RS Ostratice - Brezolupy - 4954 1388 6342 6016 1870 7886 6980 142 12
Variant 4 - zeleny 2015 2025 2035
R8 Lehata — Vydapy Opatovee - 5248 1680 6928 6374 1980 8354 7392 2266 9658
R8 Vyitapy - Opatovee - TO - 5448 1744 7192 6616 2054 8670 7672 2350 10022
RS TO - Chynorany - 6104 1956 8060 7416 2306 9722 8604 2640 11244
R8 Chynorany - Brezolupy - 4954 1590 6544 6018 1874 7892 6982 2144 9126

5. TEORETICKY VYPOCET EMISI{

Vypolet je robeny na zéklade prognézy dopravného zatazenia podla zauzivanych metodik.
Hodnoteny bol vplyv tychto znecistujucich latok:

Oxid uhoPnaty (CO) — je silne toxicky plyn, ktory sa viaze na krvné farbivo a blokuje okysliovanie
tkaniv. Je l'ah$i ako vzduch a preto stipa zo zasiahnutej zony smerom nahor. Ani pri vysokych
intenzitach dopravy zdravie neohrozuje, nebezpecny je len v uzavretych priestoroch a na miestach so
zlym odvetranim (tunely, krizovatky s okolitou zastavbou a pod.).

Oxidy dusika (NOx) — st zmesou oxidu dusi¢itého NO2 a dusnatého NO. Pri spalovani sa uvolneny
NO kyslikom oxiduje na NO2. Je to plyn s dusivym zépachom, ktory je postrehnutelny od
koncentracie 0.2 az 0.4 mg.m-3. Pri koncentréacii 3 az 9 mg.m-3 vyvolava drazdenie dychacich ciest.
Osoby s chronickym zapalom priedusiek a astmatici st eSte nachylnejsi, ich stav sa zhorSuje uz pri
nizSej koncentracii ako 3 mg.m-3. V letnych mesiacoch sa oxidy dusika podielaju na vzniku
fotochemického smogu, ktorého stiéastou je prizemny ozén. Smog ma drazdivé Géinky na oéi a
dychacie cesty. Ohrozené st najmé deti a alergici.

Tuhé Eastice a polietavy prach (PM) — sposobuje lokalne drazdenie o¢i a dychacich ciest. Vicsie
Castice su z dychacich ciest odstranené kasl'om a kychanim, malé Castice sa dostavaju do dolnych
dychacich ciest a do pluc, kde pdsobia drazdivo alebo aj toxicky, ak ide o tazké kovy a organické
latky. Na tuhé Castice sa tiez m6zu viazat’ mikroorganizmy a vytvarat’ cestu prenosu infekénych
ochorent.

Zakladnymi vstupnymi podkladmi pre vypocet emisii v okoli planovanej rychlostnej cesty R8 je
predpokladand intenzita dopravy a skladba dopravného pridu. Vypocet emisii je vypoclitany pre



vyhladové obdobie 10 rokov po uvedeni stavby do prevadzky. Do vypocétu nebol zapocitany vplyv
sti¢asnej komunikadnej siete na okolité prostredie. Na rychlostnej ceste R8 bola uvazovana rychlost’
130 km/h pre osobné vozidla a 100 Km/h pre nakladné vozidla. Vypocet je vypracovany na zéklade
dopravno-inzinierskych podkladov.

Vo vypocte boli uvazované priemerné veterné podmienky.

Model nezahftia emisie pochadzajlice z miestnych zdrojov a ani z okolitych ciest miestneho vyznamu.
Sleduje sa len prispevok Skodlivin od dopravného zat'’azenia rieSenej rychlostnej cesty R8.

6. VYPOCET SKODLIVIN

Teoreticky vypocet priemerného roéného mnozstva Skodlivin bol prevedeny pre stav s realizdciou
rychlostnej cesty R8 vo vSetkych troch variantoch vo vyhladovom obdobi 10 rokov po uvedeni
investicie do prevadzky. Uvazovalo sa s priemernymi klimatickymi pomermi.

7. ZHODNOTENIE

Vyhléaska ¢.705/2002 Ministerstva Zivotného prostredia o kvalite ovzdusia harmonizovana s pravnymi
predpismi EU udéva limitné hodnoty $kodlivych latok v ovzdusi uvedené v tab. 3. Podrobnejsie st
limitné hodnoty, terminy ich dosiahnutia, medze tolerancie, priemerované obdobie, ciel'ové hodnoty a
dlhodobé ciele pre vybrané znelist'ujiice latky uvedené v prilohe c.1 k vyhlaske c. 705/2002 o kvalite
ovzdusia.

Pripustné limity v zmysle platnej legislativy SR uvadza nasled. tabul’ka :

Znedistujica latka imisné limity v pg.m’

priemerné koncentracie znecist'ujucej latky

kalendarny rok 24 hodin 1 hodina
oxid uhol'naty CO - 5000 10 0000
oxidy dusika NOy 40 - 200
polietavy prach PM 10 20 50 -

Vzhl'adom na vysoki hodnotu pripustnej koncentracie pre oxid uholnaty CO mozno konstatovat’, ze
prioritnou Skodlivinou pre obyvatel'ov z hl'adiska hygienickej zdvaznosti si v tomto pripade oxidy
dusika NOx . Na znelistenie ovzdusia v okoli budii mat’ vplyv aj ostatnd komunikacné siet
a priemysel okolitych obci, ktoré neboli vo vypocte zohl'adnené.

PodPa prepoctov je mozné konstatovat’, Ze v okoli planovanych tras rychlostnej cesty R8 nebudu
prekrocené maximalne pripustné imisné hodnoty Skodlivych latok od dopravy.

8. ZAVER

Vystavbou rychlostnej cesty R8 sa imisna situdcia v okoli vyrazne nezhor$i. Dopravné zatazenie
jednotlivych trés nie je také vysoké aby dochadzalo k zvySenej produkcii Skodlivych latok. Na zéklade
vypoétu predpokladaného imisného zatazenia vo vyhladovom roku 2025 z posobenia dopravy na
rychlostnej ceste R8, je mozné konsStatovat, ze po uvedeni tejto stavby do prevadzky nebude pri
predpokladanych intenzitdch dopravy a v jednotlivych variantnych rieSeniach dochédzat’ k
prekro¢eniu maximalnych pripustnych koncentracii Skodlivych latok. Z pohPadu produkcie
Skodlivych latok su si vSetky Styri varianty vel’mi podobmé. Porovnanim priebehu izofén
znedistujucich latok sa modry variant javi ako o nieGo vyhodnejsi oproti ostatnym, nakolko je
dopravne najmenej zat'azeny.

Vypracoval : Ing. Vladimir Balaz - imisné zat'azenie variantov 1,2 a 3
Ing. Alexander Krokker - imisné zat'azenie variantu 4
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Variant 3 (fialovy)
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Variant 4 zeleny

Oxidy dusika - NOx

DOOOMOOMOMOOMONOO
;
EEEEEEEEE
OO0 DD DDD OO
L 2 3233333 =
TN D @ 0
ooocoococooo
AAAAAAAANA
2
l0 01
8 8
T b
(=3 (=3
3 =4
-2 8-
= 3
: S
i .11}%
Al
- x.u.\.om%“

8 8
R &
7 7

o
ks gl
g g
o o
=3 o
=3 (=8
F= b4
> 7
e o
= 2
(=3 (=3
2 8
v v
8 =3
E g
3 2

;

£=4 =3

(=3 o
L8 8-

B o

Obr. 13

T
00086T1-

T
00005Z1-

@ [z e B o <o B o B or )
EEEEEEEE
=3 o oD DO O
=2 223232333
S N o O~ Qo
lw o COO0O0OO0 O
oaw A A A AAANA
¢ » o
k: " 2|
g . g
R b
[~
1§ g
! g
2 2
LS &4
S S
7 4
o o
g g
= =
g g
& g
g g
7 ¥
(=]

g g
K 2
7 b
g :
g g

ogv_e.u b 8om_wu ¥ coom—vm b= oooo_mm -

> 0.1 pgm-3
> 0.3 pgm-3

Obr. 14

11



-480000 -478000

-482000

T
-484000

-486000

-488000

-490000

-492000

T
0000£Z1-

0000£Z4-
1

T
000ZET -

ooon_mur.

T
000VET -

ooommn?

Vil

o8

Y
Moy 5

T
0009€T 4~

coow_mu (o

> 0.1 pgm-3

B > 02ugm3

=

> 0.3 pgm-3

[— > 04pgm3
Il > 05ugm3
Il > 06ugm3
Bl > 0.7ygm3
Il > 08ugm3
B > 09ugm3

A -486[000 -484000 -482000 -4 30'000
T T
-504000 -502‘000 -500‘000 -496000 -498000

-488000

-506000

-490000

latky - PM

s

ujuce
-508000

-492000

-510000

Tuhé znedist’

Obr. 15

T T
000854~ 0000921~

> 0.1 ugm-3

B
B > 0.2ugm-3
]

> 0.3 ygm-3
> 0.5 pgm-3
> 0.6 pgm-3
> 0.7 pgm-3

> o08ugm3

[ > 0.4 ygm-3

4 .

Yl
ety

,
oy
roas

AR

oeow_mm - oooo_wn b= ooom_mu - ooovmwm b= ooow_wm b=

1.

sos0{ HEEE > 0.9 ygm-3

-£06000 -SOJIOOO -502000 -500000 -496I000

-508000

Obr. 16

-510000

12



404000 ~402000 490000 488000 488000

~408000

~498000

500000

T
000VFZ -

ooov_vw (5

T
0009vZ1-

ooom_ vZ -

ooom_ Z4%

T
00005Z4-

cooo_mN b=

> 0.3 ugm-3
> 0.7 ygm-3

N > 0.1ugm3
I > 02pgm-3
[

[ > 04ugm3
B > 05ugm-3
I > 06ygm3
I > 08ugm-3
B > 09ugm3

-495000 -494000 -492000 -490000 -488000

-498000

-500000

Obr. 17

T T T
~485000 484000 -482000 430000 478000

-488000

-402000

T
0000€Z1-

oQOo_mm b=

T
000ZeZ1L-

ooou_mw -

T
000VEZL-

aoomm.NT

T
0009€T 1~

ooow_mmT

B > 0.1ugm3
B
[T

13

> 0.2 pgm-3
> 0.3 pgm-3
> 0.5 pgm-3

[ > 0.4 pgm-3
L]

Il > o6 pam-3
B > 07pugm3
HE > 0.8ugm3
N > 09ugm3

onom_mm_\

-482000 -480000

—48-1000

—48?000

-4881000

»490[000

Obr. 18







