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A  ZAKLADNE UDAJE

A.1 HLAVNE CIELE RIESENIA A PROBLEMY, KTORE UZEMNY PLAN RIESI

Koncept Gzemného planu mesta Kosice (dalej len ,koncept UPN-M KE*) je v zmysle platne;
legislativy vypracovany a predlozeny na prerokovanie v dvoch variantoch, vo variante A,
avo variante B. Vzhladom na zmenu spoloCenského systému vroku 1989 (koniec
socialistického planovania), obidva varianty su zamerané aj na hladanie optimalneho
metodického pristupu k spracovaniu Uuzemného planu, ktory by zohladrioval progresivne
trendy v nazore na mesto, a zohladrioval sucasné spoloenské poziadavky na mestské
prostredie.

Vecny a metodicky pristup k rieSeniu UPN-M KE ovplyviiuju nasledujice skutognosti:
¢ ekonomicka prosperita spolo¢nosti a klesajuci demograficky trend na Slovensku

Demograficka prognéza na Slovensku, a rovnako v meste KoSice, ma podla dostupnych
Uudajov Kklesajuci trend, na druhej strane ekonomicka prosperita spolo¢nosti je vo
vSeobecnosti na vyrovnanej urovni. Na zaklade tychto skutoCnosti, v situacii, ked' nie je
nutnostou kvantita vystavby vSetkych druhov, ale jej urbanisticka a architektonicka kvalita, je
logické nerozvijat mesto extenzivnym spdsobom, ale sustredit’ sa na existujlice zastavané
uzemie mesta, hladat spdsob jeho optimalneho vyuZitia, a najma pozdvihnut mestské
prostredie na kvalitativne vySSiu uroverni.

e sukromneé vlastnictvo ako rovnocenna forma vlastnictva

Akceptovanie sukromného vlastnictva po roku 1989, ako rovnocennej formy vlastnictva,
vyrazne ovplyviuje urbanizaciu v meste. Mnohokrat dochadza k tazko prekonatelnym
rozporom medzi schvalenou urbanistickou koncepciou mesta, zamermi vlastnikov uzemia a
investorov. V zmysle platnej legislativy je jedinym spdsobom rieSenia tychto rozporuplnych
zamerov indtitut verejnoprospednych stavieb, v beznej praxi su ale tieto rieSenia
problematické, malokedy k nim dochadza, a nemd6Zzu sa aplikovat' na vSetky druhy stavieb.
Z tohto pohladu je vlastnictvo pozemkov uc€innym nastrojom na presadzovanie mestu
prospesSnych investi€nych zamerov v uzemi.

e maly a nadalej sa zmenS8ujuci podiel uzemia vo vlastnictve mesta KoSice v jeho
zastavanom a administrativnom uzemi

Podrla informécii, ziskanych na konzultaénych poradach k rozpracovanosti UPN-M KE, je
podiel mesta na vlastnictve pozemkov v jeho zastavanom a administrativnom uzemi
pomerne maly, a neustale sa zmenSuje. V takejto pozicii mbéze mesto len tazko ovplyvriovat
urbanizaCny proces na svojom uUzemi a presadzovat svoje zamery, nech su akokolvek
prospesné a zaujimave pre jeho obyvatelov.

¢ silnejuce tlaky developerov na vyuZivanie Uzemia mesta a umiestriovanie stavieb

Tlaky developerov na zmenu funkéného vyuzitia izemia podla schvaleného UPN su &oraz
vyraznejSie. Tieto tlaky vyplyvaju len z vlastnictva pozemkov v akomkolvek mestskom
Uzemi, a z o najefektivnejSieho ekonomického prospechu vlastnika. Casto takto vznikaju
v Uzemi nelogické urbanistické suvislosti, dochadza k rieSeniam, ktoré su investi¢ne
a technicky naroc¢né, Casto takto vznikaju v uzemi uplne bizarné situacie, trpi vonkajsi aj
vnutorny obraz mesta.

¢ legislativa, metodika a tedria urbanizmu, vychadzajuca z teérie funkcionalistického
mesta, nedostatoéne zohladniujuca suasné tendencie v stavbe miest

Sucasne platna legislativa vychadza z principov Athénskej charty z roku 1933, ktora striktne
Cleni mesto na jednotlivé funkéné zény. Tato tedria bola v zapadnej Eurépe podrobena
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kritike uZz v sedemdesiatych rokoch minulého storoCia, a v su€asnosti sa tieto krajiny
suborom pravidiel a predpisov Athénskej charty neriadia. Dnes sa uz aj u nas zacina klast
doéraz na architektonické pdsobenie mesta ako celku, preferuje sa poriatie mesta v jeho
trojrozmernom pdsobeni (verejny priestor), prehodnocuje sa uloha a doterajSie
uprednostriovanie automobilovej dopravy v meste, vyzdvihuje sa peSia doprava, hladaju sa
nové formy mobility. Déraz sa kladie na pésobenie mesta ako kontinualneho harmonického
organizmu, na jeho vnutorny a vonkas$i obraz, na harmonické mestské prostredie. Navrhové
obdobie uzemnych planov je obvykle 20 rokov, ¢o predstavuje priblizne jednu generaciu
a vyrazny nazorovy posun v pristupe k navrhu mesta. Z tohto uhla pohladu musi mat UPD
jasnu koncepciu, ale zaroven istu volnost v detailoch, isty priestor na manévrovanie, resp.
vylepSovanie a zdokonalovanie tejto koncepcie.

e neopodstatnenost socialistického spdsobu planovania a dimenzovania z pohladu
dneska

V obdobi socializmu bol jedinym investorom S$tat, prirodzene a logicky kontroloval vySku
svojich investicii prostrednictvom technicko-hospodarskych ukazovatelov (THU) ainych
ukazovatelov, uréujucich napriklad vymeru zelene na obyvatela, vymeru pléch obcianskej
vybavenosti na obyvatela a podobne. V su€asnosti je potrebné tento pristup prehodnotit,
vymery jednotlivych funkénych pléch na obyvatela (zelen, Sportové plochy, kulturne
zariadenia, atd.) su zavislé len na kulturnej, technickej a ekonomickej vyspelosti mesta.
Takymto spdsobom vytvara kazdé mesto svoj jedineCny a neopakovatelny vonkajsi
a vnutorny obraz.

* praktické pouzivanie uzemno-planovacej dokumentacie (UPD) a sp6sob riadenia
rozvoja mesta jeho organmi podla UPD

UPN-M KE je dokument, ktory definuje zasady a principy rozvojovej koncepcie mesta v jeho
administrativnom uzemi. V zmysle platnej legislativy a podrobnosti mierky spracovania
hlavnych vykresov (M=1:10 000) graficky znazorfiuje funkéné plochy, nie jednotlivé stavby;
ani liniové stavby, zobrazené v grafickej ¢asti dokumentacie, nereprezentuju ich presné
rozmery, su len grafickym symbolom. Rovnakym spésobom sa musi UPN gitat a pouZivat
v praxi, aj ked je koncept UPN-M KE spracovany na podklade katastralnej mapy, je
potrebné Citat jednotlivé javy ako zasady koncepcie, nevnimat ich ako topografické
umiestnenie. Pre Ggely umiestfiovania stavieb sa musi vypracovat podrobnesjsia UPD, ktora
uz dokaze presne definovat zasady pre umiestnenie stavby. VSetky taZiskové uzemia mesta
je nevyhnutné vyrie$t v podrobnej$ej mierke, v duchu koncepénych zasad konceptu UPN-M
KE, definovanych v komplexnom vykrese a v zavéaznej asti konceptu UPN-M KE.

A.1.1 DOVODY PRE OBSTARANIE UZEMNEHO PLANU

Dévodom pre obstaranie UPN-M KE je potreba zoslladenia zéakladného
uzemnoplanovacieho dokumentu mesta so suCasnymi poZiadavkami legislativy, hlavne
stavebného zakona a Vyhlasky €. 55/2001 Z.z. a potreba rieSenia konkrétnych problémov
vyplyvajucich z praktického pouzivania uzemného planu.

V suc€asnosti platny uzemny plan mesta bol spracovany v rokoch 1973 az 1975, bol
komplexne aktualizovany v roku 1985 a v roku 1993, zmeny a doplnky v nasledujucich
rokoch mali vacsinou charakter rieSenia uzemne a vecne Ciastkovych problémov.

Mesto KoSice uznesenim €. 700 Mestského zastupitelstva v KoSiciach zo dnha 6.9.2001
rozhodlo o spracovani nového uzemného planu mesta. Porada primatora mesta KoSice dia
8.10.2012 prerokovala navrh pripravovanej komplexnej aktualizacie platného uzemného
planu mesta a dospela k nazoru, Ze je potrebné zamerat sa na spracovanie noveho
uzemného planu mesta.
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A.1.2 UDAJE O OBSTARAVATEL'OVI A SPRACOVATELOVI

OBSTARAVATEL: Mesto KoSice, Trieda SNP 48/A, 040 11 KoSice

v zastupeni: MUDr. Richard Rasi, PhD., MPH, primator

ODBORNE SPOSOBILA OSOBA: Ing. arch. Viadimir Debnar
pre vykon obstaravatelskych registracné Cislo 294
¢innosti v zmysle §2a zak. €.

50/76 Zb. v platnom zneni:

SPRACOVATEL UPN M-KE: ZDRUZENIE UPN — M Kosice

Zvonarska 23, 040 01 KoSice

Clen I. Ing. arch. Alexander Bél
autorizovany architekt SKA, reg. €.0722AA

Clen Il. Arka — architektonicka kancelaria, s.r.o
Ing. arch. Dezider Kovacs
autorizovany architekt SKA, reg. €.0753AA

Clen lIl. Ing. arch. Viktor Malinovsky
autorizovany architekt SKA, reg. €. 0760AA

A.1.3 HLAVNE CIELE RIESENIA

Hlavné ciele konceptu UPN-M KE st nasledovné:

navrhnat funk&né a priestorové usporiadanie mesta so zretefom na kompoziciu jeho
celkového obrazu i vnutornych priestorov a zachovanie jeho identity

zamedzit dalSiemu rozSirovaniu mesta do okolitej volnej krajiny, chranit
polnohospodarsku a lesnu pddu, a s tymto zamerom stanovit v uzemnom plane
neprekrocitelnu hranicu zastavby, s dérazom na urbanisticki ekondémiu a efektivhu
obsluhu a prevadzku uzemia

maximalizovat' vyuzitie pozemkov v meste s dérazom na mestsky charakter zastavby
pri zachovani vysokej kvality zivotného prostredia

transformovat nevyuzivané, malo vyuzivané a nevhodne vyuzivané Uzemia, najma
pozdiZ rieky Hornad, zabezpeéit ich optimalne vyuzitie a integrovat’ ich do mestského
prostredia

zvySit podiel pléch verejnych parkov, peSo dostupnych pre obyvatelov jednotlivych
Casti obytného uzemia

prehodnotit systém dopravy na Uzemi mesta, optimalizovat a zvySit' prepojenost siete
ulic, dat vacsi déraz na mestsku hromadnu dopravu, peSich a cyklistov

pri rieSeni novych rozvojovych uUzemi orientovat sa prioritne na vyuZitie kapacit
jestvujucej dopravnej a technickej infrastruktury bez potreby budovania novych
systémov

zabezpecdit ochranu mesta pred povodfiami a inymi ohrozeniami uzemia, zabezpedit
adaptabilnost mesta na nepriaznivé dosledky zmeny klimy

navrhované rieSenie ma vychadzat zo sucasnych socialno-politickych pomerov,
suCasnej legislativy, realnych zmien v Uzemi a koncepcie sutazného navrhu ,Navrh
zasad a zakladnych smerov uzemného rozvoja mesta KoSice®. Zaroven ma zohladnit
kontinuitu s rieSenim platného Uzemného planu hospodarsko-sidelnej aglomeracie
Kosice.
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A.2 VYHODNOTENIE DOTERAJSIEHO UZEMNEHO PLANU

V roku 1973 bol spracovany Uzemny plan hospodarsko—sidelnej aglomeracie Kosice (UPN
HSA KoSice, Vlasta Michalcova a kol.), tento uzemny plan predpokladal narast poctu
obyvatelov mesta na 300 000, navrhovany ploSny rozvoj mesta rieSil formou relativne
koncentrovanej urbanistickej Struktury, ktora prekrocila rieku Hornad a hreben HeringeSa az
do poléh v udoli rieky Torysa. V tomto Uzemi bolo navrhované subezné ,Vychodné mesto*
pre cca 100 000 obyvatelov s komplexnou mestskou funkénou Strukturou.

V roku 1985 bol spracovany Doplnok UPN HSA (Stavoprojekt Kosice, Alexander Bél, Dugan
Hudec a kol.). Tento dokument, schvaleny v roku 1986, korigoval niektoré nerealne, alebo
dalsim vyvojom prekonané pdvodné koncepéné zamery, hlavne v oblasti dopravy, a je (s
nasledne vypracovanymi Ciastkovymi zmenami a doplnkami) doteraz platnou
uzemnoplanovacou dokumentaciou pre riadenie Uzemného rozvoja mesta.

V sucasnosti platny uzemny plan je poplatny spoloCenskému zriadeniu v ktorom vznikol
(socialistické planovanie) a urbanistickej tedrii funkcionalistického mesta (Elenenie mesta na
segregované funkéné plochy), ktori konstituovala Athénska charta vroku 1933.
V sucasnosti su tieto tendencie moralne zastaralé, v tvorbe mesta je potrebné zohladnit
su€asné urbanistické tendencie, najma tendencie rieSenia automobilovej dopravy, problémy
architektonickej kvality mestského prostredia, a poziadavky sucasnej spolo¢nosti.

A.3 UDAJE O SULADE RIESENIA UZEMIA SO ZADANIM

Koncept UPN-M KE je vypracovany v dvoch variantoch (variant A, variant B), principialne
poziadavky na riedenie variantov su definované v schvalenom Zadani nasledovne:

VARIANT A

e rozvoj mesta bude orientovany na demograficky rozvoj podfa napoctu Prognostického
ustavu SAV, t. j. 239 998 obyvatelov v roku 2035 a obloZnost (pocet obyvatelov na
jeden trvale obyvany byt) 2,5 podla navrhu Statistického Gradu SR. Tomu zodpoveda
95 999 trvale obyvanych bytov a celkovy pocCet bytov 102 127. UvazZovat s 10%
rezervou poctu bytov,

e trasovanie vychodného dialni€ného privadzaca bude vedené udolim smerujucim k obci
Zdoba, v zmysle sutazného navrhu Navrh zasad a zakladnych smerov uzemného
rozvoja mesta KoSice a Studii spracovanych pre Narodnu dialniénu spoloénost,

e plochy zoradovacieho nadrazia v mestskej €asti Juh budu ponechané v zasade v
rozsahu ako ich vymedzuje v suCasnosti platny uzemny plan a vo zvysnej Casti,
vratane rezervnych pléch severozapadne od teplarne, budi nahradené funkciami
zodpovedajucimi centru mesta

e rozsah parkovej zelene bude najmenej 12 m? na obyvatela.

VARIANT B

e rozvoj mesta bude orientovany na demograficky rozvoj podfa predpokladu
predchadzajucich Uzemnoplanovacich dokumentov a sutazného navrhu Navrh zasad
a zakladnych smerov uzemného rozvoja mesta KoSice na narast poc¢tu obyvatelov na
300 000 v roku 2035. Pri obloznosti 2,5 je navrhovany pocet trvale obyvanych bytov
120 000 a celkovy pocet bytov 127 200,

e trasovanie vychodného dialniéného privadzaCa bude rieSené alternativne — udolim
juzne od Kosickej Novej Vsi alebo udolim juzne od Zdobského udolia,

e plochy zoradovacieho nadrazia v mestskej Casti Juh a dalSich pléch Zeleznice v
mestskej Casti Staré mesto budu redukované na rozsah nutny pre funkciu Zzelezni¢nej
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stanice a koridoru hlavnych Zelezni€nych trati, s optimalizaciou ich trasovania. Ostatné
plochy budu nahradené funkciami zodpovedajucimi centru mesta a nadregionalnemu
biokoridoru,

e rozsah parkovej zelene bude najmenej 8 m? na obyvatela.

Obidva varianty zakladné poziadavky rieSenia, vyplyvajuce zo Zadania splnili.

A.4 VYCHODISKOVE PODKLADY

e Prieskumy a rozbory UPN-M KE, 2016

Zadanie pre Uzemny plan mesta Kosice, schvalené MsZ Kosice uznesenim &.588 zo
dna 12.12.2016

Vysledky rokovani so zastupcami jednotlivych mestskych Casti

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta Ko8ice, NDCon s.r.o., 2015
Urbanisticka studia ,VySkoveé zénovanie mesta KoSice", 2013

Miestny uzemny systém ekologickej stability mesta KoSice, 2013

Urbanisticka studia ,Mestska zelen KosSice®, 2013

Mapové podklady: katastralna mapa vSetkych katastralnych uzemi, zakladna mapa SR
1: 50 000
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B  RIESENIE UZEMNEHO PLANU

B.1 VYMEDZENIE RIESENEHO UZEMIA A JEHO GEOGRAFICKY POPIS

B.1.1 VYMEDZENIE RIESENEHO UZEMIA

RieSené Uzemie je vymedzené hranicou administrativneho Uzemia mesta, jeho plo$na
vymera je 24 373 ha. Uzemie mesta tvori 29 katastralnych uzemi.

Zakon NR SR €. 221/1996 Z.z. o uzemnom a spravnom usporiadani Slovenskej republiky
rozdeluje mesto KoSice do Styroch okresov (KoSice | az KoSice V).

Zakonom NR SR ¢&. 401/1990 Z.z. o meste KoSice je mesto rozdelené na 22 mestskych
Casti. V zmysle tohto zakona su mestské Casti samostatné pravnické osoby a vykonavaju
samospravu v rozsahu zverenom tymto zdkonom a Statutom; vo zverenom rozsahu maju
mestské Casti postavenie obce. Mestské &asti vykonavaju preneseny vykon Statnej spravy v
rozsahu vymedzenom zakonom; v tomto rozsahu maju mestské Casti postavenie obce.
Zoznam okresov, k nim prisluchajucich mestskych Casti a katastralnych uzemi je uvedeny
v nasledujucej tabulke.

Tab. 1.1 Uzemno-spravne ¢lenenie mesta Kosice

okres mestska cast’ (obec) katastralne Gzemie vymera Vv ha
KoSice-Dzungla Brody 47.2
KoSice-Kave&any Kavedany 1049.6
Kosice-Sever Cermel 2670.9
KoSice-Sever Kamenné 1948.7
Kosice | Koé!ce—Sevgr ) Severrjé Mesto 842.1
KosSice-Sidlisko Tahanovce Nové Tahanovce 825.8
KoSice-Staré Mesto Hustaky 71.4
KoSice-Staré Mesto Letna 69.4
KoSice-Staré Mesto Stredné Mesto 293.3
Kosice-Tahanovce Tahanovce 727.5
Kosice-Loringik Lorinéik 296.9
KoSice-Lunik IX Lunik 106.6
KoSice-Myslava Myslava 701.2
KoSice-Pere$ Peres 133.4
Kosice Il KoSice-Polov Polov 1295.9
KoSice-Sidlisko KVP Grunt 178.6
Kosice-Saca Saca 2249.2
Kos$ice-Saca Zeleziarne 2538.4
KoSice-Zapad Terasa 553.9
Kosice Il KoSice-Dargovskych hrdinov Furca 1107.6
KoSice-KoSicka Nova Ves KoSicka Nova Ves 575.5
KoSice-Barca Barca 1812.6
KoSice-Juh Juzné Mesto 903.5
KoSice-Juh Skladna 73.4
.. KoSice-Krasna Krasna 2006.3
Kosice IV KoSice-Nad jazerom Jazero 365.1
Kosice-Sebastovce Sebastovce 509.7
Kosice-Vysné Opatske Nizna Uvrat 321.3
KoSice-VySné Opatske VyS$né Opatske 97.9
24 373

Zdroj: SU SR, 2016
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okres KoSice |

okres Kosice IV

okres KoSice Il

UZEMNOSPRAVNE CLENENIE MESTA KOSICE

— ADMINISTRATIVNA HRANICA MESTA

i HRANICA OKRESU

il HRANICA MESTSKEJ CASTI (OBCE)
HRANICA KATASTRALNEHO UZEMIA

Obr. 1. Uzemnosprévne &lenenie mesta Kosice
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B.1.2 POPIS RIESENEHO UZEMIA

Mesto KoSice lezi v juhovychodnej Casti Slovenska, v KoSickej kotline, uzemne otvorenej
smerom na juh, vymedzenej zo zapadu a severozapadu Volovskymi vrchmi a pohorim
Cierna hora (&iastoéne Sari§ska vrchovina), z vychodu Slanskymi vrchmi. Nadmorska vyska
terénu v hraniciach administrativneho uzemia mesta sa pohybuje v rozmedzi cca 200 m n.m.
na juhu az po cca 800 m n.m. na severe. KoSicku kotlinu odvodriuje rieka Hornad so svojimi
[avostrannymi a pravostrannymi pritokmi.

Podla nadradenej UPD (UPN VUC KSK) je mesto Kosice sugastou Kosicko—preSovského
taziska osidlenia, suCastou rozvojovej osi 1. stuprfia KoSice — PreSov, s vyraznym
medzinarodnym postavenim v ramci Karpatského euroregionu. KoSice su krajskym mestom,
administrativno—spravnym centrom KoSického kraja.

Susediace katastralne uzemia su:

—zoseveru: Velka Lodina, Sokol, Kostofany nad Hornadom, TepliCany (obec
Druzstevna pi Hornade), Budimir

—z vychodu: Beniakovce, Hrasovik, VySny Ol¢var (obec KoSické Olsany), Zdoba (obec
Sady nad Torysou), KoSicka Polianka, Vy3na Hutka, Nizna Hutka

—z juhu: Nizna Mysla, KokSov-Baksa, Valaliky, Haniska, Sokolany, Bociar, Sefia,
Velka Ida

— zo zapadu: Sems$a, Mala Ida, Baska, Nizny Klatov, Vy3ny Klatov, KoSicka Bela

B.1.2.1 Geomorfologické pomery

Podla regionalneho geomorfologického ¢&lenenia patri rieSené Uzemie do troch
geomorfologickych celkov. Pevazna ¢ast Uzemia patri do geomorfologického celku KoSicka
kotlina, do severnej a severovychodnej asti Uzemia zasahuje geomorfologicky celok Cierna
hora a severozapadny vybeZok spada do geomorfologického celku Volovské vrchy.

V severnej Casti Uzemia mesta prechadza reliéf z pahorkatinového do vrchovinového reliéfu
razsochovitého charakteru. Stretavaju sa tu dva geomorfologické celky, Volovské vrchy
a Cierna hora. Volovské vrchy predstavuju plocho modelovanu, petrograficky aj mechanicky
monotdénnu Cast Uzemia. Volovské vrchy reprezentuje v rieSenom Uzemi Cast podcelku
KojSovskej hole. Je to velmi Clenitda oblast prevazne juznej expozicii svahov, so
svahovitostou do 30°. Volovské vrchy a Cierna hora vytvaraju prienu Z-V elevaciu,
s pomerne monoténnym, stredne rezanym reliéfom.

Z hladiska morfologicko—morfometrickych typov reliéfu sa rieSené Uzemie vyznaluje
pomerne velkou vertikalnou Clenitostou. Severna €ast, najma k.u. Kavecany a k.u. Sever, je
pomerne Clenita (vrchoviny stredne a silne Clenité), centralnu, zapadnu a severovychodnu
Cast Uzemia zaberaju pahorkatiny, juznu Cast Uzemia, zastupenu k.u. Saca, Polov, Peres,
Sebastovce, Barca, Juh, Nad Jazerom, zabera rovina.

Z tvarov reliéfu su na uzemi mesta zastupené uvalinové doliny, uvaliny kotlin a brazd,
proluvialne kuzZele stredné, rieCne terasy stredné a rieCne nivy v oblasti KoSickej roviny,
v oblasti Hornadskeho predhoria su zastupené monoklinalne hrebene a hlboké doliny bez
nivy, alebo so slabo vyvinutou nivou. Na rozhrani KoSickej roviny a Toryskej pahorkatiny su
zastupené zosuvy a morfologicky vyrazné strane na tektonickych poruchach, ktoré sa tiez
vyskytuju na rozhrani Ciernej hory a Kosickej kotliny.

NajvysSSi bod v rieSenom uzemi sa nachadza na severnej hranici s k.u. Velka Lodina vo
vySke 803 m n.m. Centralna Cast Uzemia lezi v nadmorskej vySke 208 m n.m. Najnizsi bod
uzemia lezi v nadmorskej vyske 178 m n.m. na juhovychodnej hranici s k.u. Nizna Mysla.

14



UZEMNY PLAN MESTA KOSICE TEXTOVA CAST

KONCEPT RIESENIA

B.1.2.2 Geologické pomery

Podstatnu Cast’ rieSeného Uuzemia tvoria usadené neogénne horniny. Juzna a juhovychodna
Cast mesta stoji na vapnitych iloch kochanovského suvrstvia sarmatského veku (miocén) a
mladSich rie€nych pieskoch, Strkoch a hlinach kvartéru, v nive Hornadu su ojedinele vyvinuté
sedimenty nizkych (wurmskych) a strednych (risskych) teras.

Volovské vrchy a Cierna hora su o nie¢o pestrejSie. Zapadna a severna éast mesta leZi na
star$ich horninach veporika a gemerika. V oblasti Tahanoviec to st granodiority az tonality
komplexu Bujanovej a nadlozné premenené pieskovce a zlepence a tiez mezozoické
vapence patriace k veporiku. V zapadnej Casti dominuju premenené horniny gemerika,
hlavne fylity ¢ermelskej skupiny, zlepence a brekcie krompa3skej skupiny a amfibolity a
metabazity rakoveckej skupiny. Na toto Uzemie sa dostali i horniny sope¢ného pdvodu
vplyvom vulkanickej &innosti v neogéne. Pozdiz Myslavského udolia, a ojedinele aj inde, sa
nachadzaju hibinné a Zilné variské magmatity. Dolina Cermelského potoka ma v podklade
mladoprvohorné permské bridlice, po lavej strane udolia sa nachadzaju jurské vapence.
Chrbat v oblasti Kave&ian medzi udoliami Hornadu a Cermelského potoka sa viaze na
vapence a dolomity, na juhu kremité porfyry. Upatie Vysokého vrchu, v pohori Cierna hora,
tvoria druhohorné a mladoprvohorné horniny.

B.1.2.3 P6dne pomery

Pbdne pomery v rieSenom uzemi su velmi pestré, zastupené su tu dve odliSné oblasti,
oblast samotnej KoSickej kotliny s jej pahorkatinovymi stupfiami a oblast horska s
vrchovinovym reliéfom a s vyskytom prevazne Kkyslych nenasytenych pdd. Z hfadiska
retenCnej schopnosti pdd previada stredna avysokd so strednou priepustnostou.
NajrozsSirenejSim typmi pédy na uzemi mesta KoSice s kambizeme a pseudogleje.

V oblasti KoSickej kotliny rovinatu ¢ast’ predstavuju Siroké nivy Hornadu a Torysy, nad nimi
sa nachadzaju vyvy3ené wirmské, risské a mindelské terasy. Na nivach sa vyskytuju
prevazne fluvizeme, Ciernice, fluvizeme glejové a sporadicky gleje, na terasach sa vyskytuju
rébzne pbdne typy v =zavislosti od pokryvnych sedimentov a stupfia ich erodovanosti
(Cernozeme, hnedozeme, kambizeme, na erodovanych polohach so Strkami — regozeme).
Na Medzevskej pahorkatine sa vyskytuju prevazne pseudogleje, hnedozeme pseudoglejové
a luvizemné pddy. Na Toryskej pahorkatine tvorenej zahlinenymi Strkami s polohami ilov sa
vyskytuju kambizeme pseudoglejové, pseudogleje a podradnejSie aj regozeme. Lateralna
erdzia nivy Hornadu spdsobila vznik strmého zosuvného uzemia na vychod od Kosic, ktoré
je tvorené prevazne regozemnymi pédami.

V horskych oblastiach Volovskych vrchov a Ciernej hory previadaju kambizeme a ich
subtypy, ktoré prechadzaju vo velmi svazitych oblastiach do rankrov. V miestach, kde
vystupuje skalny podklad, sa vyskytuju aj litozeme. Rdzne subtypy rendzin pozorujeme na
podlozi, ktoré je tvorené vapencami a dolomitmi. Vzhladom na c¢lenity reliéf tieto rendziny
obvykle tvoria komplexy od typickych rendzin cez rendziny vyliuhované azZ po rendziny litické
a karbonatové litozeme.

B.1.2.4 Hydrologické a hydrogeologické pomery

RieSené uzemie patri z hydrologického hladiska do Ciastkového povodia Hornadu (Cislo
hydrologického poradia 4—-32) a Ciastkového povodia Bodvy (Cislo hydrologického poradia 4—
33). Vacsia Cast' uzemia mesta je odvodiovana riekou Hornad a jej pritokmi spadajica do
zakladného povodia Hornad od Hnilca po Torysu (€islo hydrologického poradia 4—32-03).
Vychodna Cast’ Uzemia spada do zékladného povodia Torysa (Cislo hydrologického poradia
4-32—-04) ajuzna Cast do zakladného povodia Hornad pod Torysou (Cislo hydrologického
poradia 4-32-05). Len zapadnad Ccast uUzemia mesta je odvodfiovana Bodvou
prostrednictvom jej lavostranného pritoku Ida (Cislo hydrologického poradia zakladného
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povodia 4-33-01). Rozvodnica medzi Ciastkovymi povodiami Hornadu a Bodvy prechadza v
severojuznom smere cez areal U.S.Steel Kosice, s.r.o. a MC Saca.

V ramci novej vodnej politiky vyplyvajucej zo smernice 2000/ES Europskeho parlamentu
a Rady ustanovujucej ramec pre cinnost SpoloCenstva v oblasti vodnej politiky (RVS),
premietnutej do slovenskej legislativy, boli vymedzené utvary podzemnych vod na
Slovensku pre v8etky povodia, ktoré zohladhiuju komplikovanu geologicku stavbu
a hydrogeologické pomery Uzemia.

Do rieSeného Uzemia mesta KoSice zasahuju tri vymedzené utvary podzemnych vod:

a) utvary podzemnych véd v kvartérnych sedimentoch
— SK1001200 P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov oblasti povodia
Hornad — utvar zabera nivu Hornadu a juznu, nizinnu ¢ast uzemia.

b) utvary podzemnych véd v predkvartérnych horninach

—  SK200500FK Puklinové a krasovo—puklinové podzemné vody Slovenského
Rudohoria oblasti povodia Hornad — utvar zasahuje do Uzemia mesta v zapadnej
Casti.

—  SK200510KF Dominantné krasovo—puklinové podzemné vody Braniska a Ciernej
hory oblasti povodia Hornad — utvar zasahuje do Uzemia mesta vybeZkom
v severozapadnej Casti.

—  SK2005300P Medzizrnové podzemné vody KoSickej kotliny oblasti povodia Hornad
—Utvar zabera vychodnu a juhovychodnu podstatnu ¢ast Uzemia mesta.

B.1.2.5 Klimatické pomery

Podla klimatického ¢lenenia SR patri rieSené uzemie do mierneho podnebného pasma.
Podstatna Cast uzemia mesta patri do teplej klimatickej oblasti, teplého, mierne suchého
okrsku s chladnou zimou (T5), s teplotou v januari — 3°C, s po¢tom letnych dni 50 a viac za
rok, s dennym maximom teploty vzduchu menej ako 25°C a (T7) mierne teplého, mierne
vlhkého, s chladnou zimou s priemernou teplotou v januari menej ako — 3°C. Priemerna
rotna teplota vzduchu sa na zaklade dlhodobych pozorovani (1961 — 1990) pohybuje
od zapornych hodnét az po + 9°C, priemerné ro¢né uhrny zrazok sa v zavislosti od
nadmorskej vysky pohybuju v intervale od 550 mm do 800 mm.

Priemerna teplota vzduchu vo februari, ako najchladnejSom mesiaci roka, sa pohybuje od —
6,9 az po — 5,0°C, priemerna teplota vzduchu v juli, ako najteplejSom mesiaci roka, sa
pohybuje od 18,1°C az po 20,0°C. Priemerny roCny Uhrn zrazok dosahuje 610 mm, v lethom
polroku 370 mm a v zimnom polroku 240 mm.

Usporiadanie okolitych pohori ovplyviiuje klimatické pomery mesta. Severojuzna orientacia
kotliny je najddleZitejSim faktorom pre formovanie smerov prudenia, vysledkom ¢oho je
vyrazne Uzka veterna ruzica, s dominantnym severnym a vedlajSim juznym smerom vetra
(najma@ v chladnom polroku). Prevladajuce prudenie zo severu sa vyznaluje relativne
vy$8imi rychlostami, ktoré v priemere dosahuju hodnotu 5,7 m.s*. Priemerna rychlost' v roku
zo vSetkych smerov je 3,6 m.s?, juzna Cast Kosickej kotliny je otvorena a znac¢ne veterna a
aj podstatna Cast uzemia mesta KoSice, najmad udolie Hornadu a hrebernové Casti
obklopujucich pahorkatin su velmi veterné. Priemerna rychlost vetra za obdobie rokov 2008
— 2012 bola na tzemi mesta Kosice 1,8 — 4,0 m.s™.
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B.2 VAZBY VYPLYVAJUCE Z RIESENIA A ZO ZAVAZNYCH CASTI
NADRADENEJ UZEMNOPLANOVACEJ DOKUMENTACIE

Nadradenou Gzemnoplanovacou dokumentaciou konceptu UPN-M KE je Uzemny plan
velkého Uzemného celku Kosicky kraj (UPN VUC Kosicky kraj) schvaleny viadou SR
uznesenim ¢&. 323, zo dha 12. maja 1998, zavazna Cast bola vyhlasena nariadenim vlady SR
C. 281/1998 Z.z.; v zneni ZaD 2004, schvalenych Zastupitefstvom KSK uznesenim €.
245/2004; ZaD 2009, schvalenych Zastupitel'stvom KSK uznesenim ¢. 712/2009; ZaD 2014,
schvalenych Zastupitelstvom KSK uznesenim &. 92/2014. Zavazna Cast bola vyhlasena
V8eobecne zavaznym nariadenim KSK ¢.6/2014, ktoré bolo schvalené uznesenim
Zastupitelstva KSK ¢&. 93/2014 a ZaD 2017, schvalenych zastupitelstvom KSK dna 12. juna
2017 uznesenim €. 510/2017.

Z UPN VUC Kosicky kraj su pre mesto Kosice a jeho administrativne Uzemie zavazné
nasledujuce regulativy:

1. V oblasti medzinarodnych suvislosti usporiadania uzemia, osidlenia a rozvoja

sidelnej Struktary

1.1. rozvijat koSicko-preSovskeé taZisko osidlenia ako tazisko osidlenia celého Karpatského
euroregiéonu,

1.2. vytvarat nadnarodnu siet’ spoluprace medzi jednotlivymi mestami, regidbnmi a ostatnymi
aktérmi uzemného rozvoja v Slovenskej republike a okolitych Statoch s vyuzitim vazieb
jednotlivych sidiel a sidelnych systémov v euroregionoch a dalSich oblastiach
cezhraniénej spoluprace,

1.3. rozvijat dotknuté sidla na trasach multimodalnych koridorov

2. V oblasti osidlenia, usporiadania izemia a sidelnej Struktury

2.2. formovat’ sidelnu Strukturu KoSického kraja v nadvaznosti na narodnu a celoeurépsku
polycentrickl sidelnu sustavu a komunikaénu kostru medzinarodne odsuhlasenych
dopravnych koridorov,

2.3. podporovat rozvoj osidlenia v KoSickom kraji s dominantnym postavenim koSicko-
preSovskej aglomeracie, s nadvaznostou na michalovsko—vranovsko—humenskeé,
popradsko—spiSskonovoveské taziska osidlenia a s previazanim na sidelnu siet smere
juznoslovenskej rozvojovej osi,

2.4. podporovat rozvoj koSicko—preSovskej aglomeracie ako kvartérneho centra s najvacsim
predpokladom zabezpedit rozvoj kvartérnych aktivit,

2.7. reSpektovat pri novej vystavbe objekty obrany Statu a ich ochranné a bezpecnostné
pasma,

2.8. podporovat rozvoj sidelnych centier, ktoré tvoria zakladné terciarne centra osidlenia,
rozvojové centra hospodarskych, obsluznych a socialnych aktivit ako pre priliehajuce
zazemie, tak pre prislusny regionalny celok, a to hierarchickym systémom,
pozostavajucim z nasledovnych skupin centier:

2.8.1 podporovat rozvoj Specifického centra mesto KoSice, ako centrum plniace
medzinarodné a celostatne funkcie SO zohladnenim postavenia
rozhodujuceho/najvyznamnejSieho centra Karpatského euroregiénu,

2.9. podporovat taziska osidlenia ako rozvojové priestory vytvaranim ich funk&nej
komplexnosti,

2.11. podporovat ako tazisko osidlenia najvy$Sej urovne koSicko—preSovské taZisko
osidlenia ako aglomeraciu medzinarodného vyznamu s dominantnym postavenim v
Karpatskom euroregione,

2.15. odporovat budovanie rozvojovych osi v zaujme tvorby vyvazenej hierarchizovanej
sidelnej Struktury

2.15.1 podporovat ako rozvojoveé osi prveho stupna:

— koSicko—preSovsku rozvojovu os PreSov — KoSice — Sena - hranica s
Madarskom (Uzemie leZiace v KoSickom kraji),
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— zvolensko—juhoslovensku rozvojovu os Zvolen — Lu€enec — Rimavska Sobota —
Roznava — KoSice (Uzemie leziace v KoSickom kraiji),
— vychodoslovensku rozvojova os KoSice — SeCovce — Michalovce — Sobrance —
hranica s Ukrajinou,
2.15.2 podporovat ako rozvojove osi druhého stupnia:
hornadsku rozvojovl os hranica s PreSovskym krajom — SpiSska Nova Ves —
Krompachy — KoSice (v useku Gelnica — KoSice ako komunikacno—sidelnu
rozvojovu 0s),
2.15.3 podporovat ako rozvojové osi tretieho stupna:
zemplinsku rozvojovu os KoSice — Slovenské Nové Mesto — Kralovsky Chimec —
Cierna nad Tisou,

2.16. podporovat vznik suburbanneho pasma okolo miest KoSice, Michalovce, Roznava,
Spisska Nova Ves a TrebiSov,

2.17. vytvarat podmienky pre rovnovazny vztah urbannych a ruralnych uzemi a integraciu
funkénych vztahov mesta a vidieka, pri€om pri ich rozvoji zohladnit koordinovany
proces prepojenia sektorovych strategickych a rozvojovych dokumentov,

2.22. reSpektovat existujuce vojenské objekty a zariadenia, vratane ich ochrannych pasiem,
nezasahovat do ich Uzemia ani inak neobmedzovat' ich €innost,

2.23. pri prerokovani uzemnych planov spracovanych v katastralnych uzemiach s vyskytom
vojenskych objektov a zariadeni (zaujmové katastralne Uzemia MO SR) vzdy
vyzadovat stanovisko Ministerstva obrany SR.

3. V oblasti socialnej infrastruktury

3.2 vytvarat podmienky pre rozvoj byvania vo vSetkych jeho formach s cielom zvySovat
$tandard byvania a priblizovat sa postupne k trovni vyspelych $tatov EU,

3.3 vytvarat podmienky pre rozSirovanie siete zariadeni poskytujucich socialnu pomoc s
preferovanim zariadeni rodinného typu a zvySovanie kvality ich sluzieb,

3.4 podporovat rovnomerny rozvoj 3kol, vzdelavacich, S$koliacich a preskolovacich
zariadeni na uzemi kraja a podporit vytvaranie strednych odbornych $kél, ktoré
poskytuju pomaturitné vzdelavanie,

3.5. znizovat regionalne rozdiely v urovni vzdelavania podporou vzdelavacich centier v
prirodzenych sidelnych centrach a prispdsobovat siet’” strednych $kél trhu prace a
podporovanym ekonomickym aktivitam,

3.6. rozvijat zdravotnicke zariadenia v zaujme ich optimalneho vyuZitia v rovnocennej
pristupnosti obyvatefov,

3.6.1 podporovat zdravotnicke sluzby pri poskytovani zdravotnej starostlivosti, a to
najma v oblastiach vzdialenejSich od sidelnych centier,

3.6.2  rozSirit kapacitu lieCebni, hospicov a domov oSetrovatel'skej starostlivosti v sulade
s potrebami obyvatelstva kraja,

3.7 vytvarat podmienky pre rozSirovanie siete zariadeni socialnej pomoci a socialnych
sluZieb pre obCanov odkazanych na socidlnu pomoc a ob¢anov s tazkym zdravotnym
postihnutim,

3.8. podporovat rozvoj existujucich a novych kulturnych zariadeni ako neoddelitefnu sucast
poskytovania kulturnych sluzieb obyvatelstvu a zachovania kulturneho dedi€stva,
podporovat proporcionalny rozvoj kultirnej infrastruktiry a budovanie domov tradi¢ne;j
ludovej kultary.

4.V oblasti rozvoja rekreacie, kupelnictva a cestovného ruchu

4.1. povazovat za vyznamné centra rekreacie a cestovného ruchu priestory Zemplinskej
Siravy, Slovenského raja, Slovenského krasu, Domice — Aggtelek (hranica s MR),
Betliara — Roznavy — Krasnohorského Podhradia, Jasova, Medzeva a okolia, KoSic a
okolia (KojSovska hola, Kaveany, Jahodna), Krompach — Plejsy, SpiSského kultirno-
historického komplexu, Tokajskej vinohradnickej oblasti a vytvarat tzemno-technické a
dopravné podmienky pre ich dalSi rozvoj,
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4.7.

4.8.

4.10.

4.12.

4.13.

4.14.

4.16.

4.17.

vytvarat’ podmienky pre rozvoj poznavacieho turizmu v lokalitach:

- Svetového prirodného a kultirneho dedi¢stva zapisanych do zoznamu UNESCO
(Spissky hrad a kulturne pamiatky okolia, dreveny kostolik sv. MikulaSa v Ruske;j
Bystrej, jaskyne Slovenského krasu, Dob38inska ladova jaskyna, Ochtinska aragonitova
jaskyna a Karpatské bukové pralesy — Vihorlat),

- mestskej pamiatkovej rezervacie v KoSiciach a pamiatkovych zén KoSického kraja,

- narodnych kulturnych pamiatok a technickych pamiatok (v okoli Medzeva a dalSich),

- Tokajskej vinohradnickej oblasti,

- tematickych ciest (goticka, zelezna, vinna a dalSie),

viazat’ lokalizaciu sluzieb zabezpec&ujucich proces rekreacie a turizmu prednostne do
sidiel s cielom zamedzit neoddvodnené rozSirovanie rekreacnych utvarov vo volnej
krajine, pricom vyuzit aj obnovu a revitalizaciu historickych mestskych a vidieckych
celkov a objektov kultirnych pamiatok,

rozvijat a zvySovat komplexnost, Standard a kvalitu ponuky rekreacnych a Sportovych
aktivit, sluzieb cestovného ruchu a vSetkych turisticky atraktivnych miest, obci a
stredisk cestovného ruchu,

na uzemi KoSického kraja podporovat vznik mototuristickych obsluznych centier
pozdiZ hlavnych cestnych tranzitnych turistickych tras:

- Pol'sko — Presov — KoSice — Milhost — Madarsko (sucast Via Carpatia),

vytvarat podmienky pre rozvoj kratkodobej rekreacie obyvatelov miest a vaésich obci
budovanim rekrea¢nych stredisk a zamerat sa na podporu budovania vybavenosti pre
primestsku rekreaciu v zazemi sidiel,

vytvarat podmienky pre realizaciu cyklomagistral: EuroVelo 11 v koridore hranica kraja
s PSK — Kosice — hranica s MR a Zemplinskej cyklomagistraly v koridore hranica kraja
s PSK — Zemplinska Sirava (vratane cyklistického okruhu) — Zemplin — hranica s MR a
siete nadvazujucich cyklotras nadregionalneho a regionalneho vyznamu,

zabezpedit na uzemiach eurdpskej sustavy chranenych uzemi a uzemiach narodnej
sustavy chranenych uzemi funkcie spojené s rozvojom turizmu a rekreacie tak, aby
nedochadzalo k zhorSeniu stavu ochrany tychto uzemi a predmetu ich ochrany,
podporovat taziskové formy cestovného ruchu v KoSickom kraji (vidiecky a
agroturistika, mestsky a kulturno-poznavaci, kupelny a zdravotny, zimny, letna turistika
a pobyty pri vode a aktivity suvisiace s rozvojom tradi€nych remesiel a gastrondmie
Specifickych pre KoSicky kraj),

5. V oblasti usporiadania izemia z hladiska ochrany kultarneho dedi¢stva, ekoldgie,
ochrany prirody, prirodnych zdrojov a starostlivosti o krajinu a tvorby krajinnej
Struktary

5.1

52

chranit najkvalitnejSiu polnohospodarsku pddu v katastralnom uzemi podla kodu
bonitovanych pédnoekologickych jednotiek, vinice v Tokajskej vinohradnickej oblasti a
Vychodoslovenskej vinohradnickej oblasti a lesnych pozemkov ako faktor usmerfujuci
urbanisticky rozvoj kraja, zabezpelovat ochranu prirodnych zdrojov vhodnym a
racionalizovanym vyuzivani polnohospodarskej a lesnej krajiny,

zabezpedit funkénost' nadregionalnych a regionalnych biocentier a biokoridorov pri
dalSom funkénom vyuZiti a usporiadani uzemia, uprednostnit realizaciu ekologickych
premosteni regionalnych biokoridorov a biocentier pri vystavbe liniovych stavieb,
prispOsobit vedenie trds dopravnej a technickej infrastruktury tak, aby sa netriestil
komplex lesov,

5.3 podporovat vysadbu ploSnej a liniovej zelene, prirodzeny spésob obnovy a revitalizaciu

54

krajiny v nadregionalnych biocentrach a biokoridorov,

Zohladnovat a revitalizovat v uzemnom rozvoji:

b) pamiatkovy fond, ktory tvoria pamiatkové rezervacie, pamiatkové zoény a narodné
kulturne pamiatky, ako aj ochranné pasma vsetkych kategorii pamiatkového fondu,

c) uzemia historickych jadier miest,

d) zname a predpokladané archeologické naleziska a archeologické nalezy,

e) Uzemia miest a obci, kde je zachyteny historicky stavebny fond,
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f) novodobé urbanistické a architektonické diela,

g) arealy architektonickych diel s dotvarajucim prirodnym prostredim,

h) historické technické pamiatky,

i) historické krajinné Struktury vratane uzemi s rozptylenym osidlenim,

j) objekty, subory, alebo arealy objektov, ktoré su navrhované na vyhlasenie za
pamiatkové rezervacie, pamiatkové zény a ochranné pasma ako aj objekty vedené v
evidenciach pamatihodnosti miest a obci,

5.5. zabezpec€ovat nastrojmi Uzemného planovania ekologicky optimalne vyuzivanie uzemia
pri reSpektovani a skvalitiovani uzemného systému ekologickej stability, biotickej
integrity krajiny a biodiverzity na urovni regionalnej a lokalnej,

5.6. sanovat a revitalizovat oblasti, resp. ich ¢asti na uzemi KoSického kraja zatazené
s vysokym stuprfiom environmentalnej zataze;

5.6.2 KosSicko-preSovska zatazena oblast,

5.6.4 vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia uzemi s vysokou prioritou rieSenia
environmentalnych zatazi posudit a overit geologickym prieskumom (... KoSice —
Barca — letisko sklad LPL, ...),

5.7. rezervovat vo vyrobnych zariadeniach plochy na uplathovanie modernych
ekologickych technoldgii a prechod na vyuZivanie obnovitelnych zdrojov energie, v
prospech eliminovania pri€in poSkodenia zivotného prostredia,

5.8 v nadvaznosti na systém nahrad pri vynitenom obmedzeni hospodarenia reSpektovat’
pri hospodarskom vyuziti prvky regionalneho uzemného systému ekologickej stability a
poziadavky na ich ochranu a funkénost, z prvkov Uzemného systému ekologickej
stability vylucit hospodarske vyuzitie tychto uzemi, pripadne povolit' len extenzivne
vyuzivanie, zohladriujuce existenciu cennych ekosystémov

5.9 podmienit usporiadanie Uzemia z hladiska aspektov ekologickych, ochrany prirody,
prirodnych zdrojov a tvorby krajinnej Struktury,

5.10. v chranenych uzemiach (eurépska sustava chranenych uzemi NATURA 2000 vratane
navrhovanych, narodna sustava chranenych uzemi, chranené Uzemia vyhlasené v
zmysle medzinarodnych dohovorov), v prvkoch prirodného dedi¢stva UNESCO, v
NEOCENT, v biotopoch eurépskeho vyznamu, narodného vyznamu a v biotopoch
druhov eurépskeho a narodného vyznamu zosuladit vyuZivanie uzemia s funkciou
ochrany prirody a krajiny s ciefom udrzania resp. dosiahnutia priaznivého stavu
druhov, biotopov a Casti krajiny

5.11 reSpektovat pri umiestiiovani Cinnosti do Uzemia hodnotovo-vyznamové vlastnosti
krajiny integrujuce v sebe prirodné a kulturne dedi¢stvo, nerastné bohatstvo, vratane
energetickych surovin a realizaciou vhodnych opatreni dosiahnut odstranenie,
obmedzenie alebo zmiernenie pripadnych negativnych vplyvov, ako aj eliminaciu
nezZiaducich zmien v charakteristickom vzhlade krajiny,

5.12. zabezpecovat zachovanie a ochranu vSetkych typov mokradi, revitalizovat vodné toky
a ich brehové uzemia s cielom obnovit a zvySovat vododrznost krajiny a zabezpecCit
dlhodobo priaznivé existenéné podmienky pre biotu vodnych ekosystémov,

5.13. identifikovat stresové faktory v Uzemi a zabezpecit ich eliminaciu;

5.13.1 vzdusné elektrické vedenia postupne ukladat do zeme,

5.13.2 postupne ukongit tazbu nerastnych surovin v chranenych uzemiach, plany otvarky
a dobyvania v existujucich; v kamenolomoch schvalovat len so zavaznym
projektom revitalizacie a krajinného zakomponovania dotknutého uzemia po
ukonceni jeho exploatacie,

5.13.3 vytvarat podmienky pre prednostnu realizaciu verejného technického vybavenia v
urbanizovanych priestoroch,

5.15. zabezpedit' pri rekonstrukcii krajiny vratane projektov pozemkovych uprav podmienky
pre uplathovanie zasad tvorby krajiny s reSpektovanim Specifickych foriem osidlenia a
historickych krajinnych Struktur v typickom charaktere pofnohospodarske;j krajiny

5.16. rieSit vyznamné strategické a investicné zamery len v sulade s organizaciou
priestorového usporiadania a funkéného vyuZivania Uzemia a s poZiadavkami na
ochranu prirody a Kkrajiny, ochranu nerastného bohatstva a ochranu zdravia
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obyvatelov,

5.16.1 navrhovat umiestnenia takychto zamerov len prostrednictvom komplexného
uzemnotechnického rieSenia minimalne uzemnoplanovacim podkladom, v SirSich
vazbach aj s dopadom na dotknuté uzemie,

5.16.2 pri rozhodovani o tazbe radioaktivnych nerastov v lokalite prieskumného Uzemia
Cermel — Jahodna a na ostatnych loZiskach na izemi Kosického samospravneho
kraja akceptovat stanoviska obci a VUC (samospravneho kraja) vydané formou
uznesenia zastupitelstva a v sulade s platnou legislativou,

5.17. zabezpedit trvalo ochranu krajiny v zmysle Eurépskeho dohovoru o krajine smerujlcu
k zachovaniu a udrZaniu vyznamnych alebo charakteristickych ¢ft krajiny vyplyvajucich
z jej historického dedi€stva a prirodného usporiadania, alebo ludskej aktivity,

5.18. reSpektovat pri umiestiiovani &innosti do Uzemia zaplavové a zosuvné Uzemia,
realizaciou vhodnych opatreni dosiahnut obmedzenie alebo zmiernenie ich pripadnych
negativnych vplyvov,

5.19. zachovat prirodzené inunda¢né Uzemia vodnych tokov mimo zastavanych Uuzemi obci
na transformaciu povodnovych prietokov po¢as povodni.

6. V oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktary

6.1. reSpektovat nadradené postavenie paneuropskych multimodalnych koridorov
Medzinarodného dopravného féra (dalej len ITF) a dopravnych sieti TEN -T,

6.2. reSpektovat dopravné siete a nariadenia TEN -T a eurdpskych dohdd alokované a
planované v trasach paneurdpskych multimodalnych koridorov ITF,

6.2.1. multimodalny koridor &. Va (koridor Ryn-Dunaj) PreSov/ Kosice — Zahor/ Cierna
nad Tisou — Ukrajina, lokalizovany pre cestné komunikacie a pre trate Zelezni¢nej
a kombinovanej dopravy,

6.2.2. Zeleznitné uzlové body a zakladné verejné terminaly kombinovanej dopravy v
Kosiciach (Bogiar) a v Dobrej (ako nahrada za terminal v Ciernej nad Tisou),

6.2.3. letisko pre medzinarodnu dopravu v KoSiciach,

6.3. reSpektovat dopravnu infrastruktiru alokovanid a planovanad v trasach
mimokoridorovych sieti ITF konvencénej Zelezni¢nej a kombinovanej dopravy a cestne;j
siete TEN-T

6.3.1. Zzelezni¢né prepojenia: - Polsko — Plave¢ — PreSov — KoSice — Milhost — Madarsko,
- Zvolen — Luéenec — Kosice,

6.3.2. cestné komunikacie: - Polsko — PreSov — KoSice — Milhost — Madarsko —
Rumunsko — Ukrajina (zarover ako suéast vyhladovej Via Carpatia),

6.4. reSpektovat dopravné siete a zariadenia TEN - T alokované a planované v trasach
pripravovanych multimodalnych koridorov a ich vetiev,

6.4.1. prioritna os zapad — vychod Ceska republika — Zilina — KoSice — Zahor/Cierna nad
Tisou — Ukrajina lokalizované pre cesty a konvencné Zelezni¢né trate sieti TEN -
T,
6.4.2. prepojenie vetiev multimodalneho koridoru &. V a vetvy &. Va, KoSice — Milhost’ —
Madarsko, lokalizované pre cesty a konvencné zelezni¢né trate sieti TEN - T,
6.5. reSpektovat’ dopravnu infrastrukturu zaradenu podla eurépskych dohéd (AGR, AGC,
AGTC)
6.5.1. koridory ciest:
- E 50 PreSov — KosSice — Vysné Nemecké — Ukrajina,
- E 58 Zvolen — KoSice — VySné Nemecké — Ukrajina,
- E 71 Kosice — Milhost — Madarsko,
- E 571 Zvolen — KosSice,
6.5.2. koridory konvencnych trati a zariadenia zelezniCnej a kombinovanej dopravy:
- E 40 Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — Ukrajina,
- C 30/1 Pol'sko — Presov — KoSice — Milhost — Madarsko,
- zakladné verejné terminaly kombinovanej dopravy medzinarodného vyznamu v
Kosiciach (Bogiar) a Dobrej (ako nahrada za terminal v Ciernej nad Tisou),
- hrani¢na Zeleznitna stanica s vyznamom pre medzinarodnu kombinovanu dopravu
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Cierna nad Tisou,
6.6. reSpektovat dopravnu infrastrukturu

6.6.2. navrhnutu na zaradenie do eurdépskych dohdd (AGC, AGTC) — koridor trate a
zariadenia Zelezniénej a kombinovanej dopravy Zvolen — KoSice,

6.6.3. zaradenu podla kritérii medzinarodnych leteckych organizacii — letiska pre
medzinarodnu dopravu — letisko KosSice,

6.7. reSpektovat dopravné siete nadregionalnej urovne;

6.7.1. Zelezni€né trate:

- Sirokorozchodna trat Matovce — KoSice,

6.7.2. cestné komunikacie:

- Spissky Stvrtok — Spisska Nova Ves — Kosice — Slanec — Zemplinske Jastrabie —
Velké KapuSany — Ukrajina
6.9. reSpektovat koridor pre dialnicu D1 s napojenim sidiel:

6.9.1. mesto KosSice, uzol D1 (HraSovik) — krizovatka PreSovska — Se€ovska,

6.10. reSpektovat koridor pre rychlostnu cestu R2 hranica kraja — Rozfiava — KoSice (v Useku
cez horsky priechod Soroska tunelovy variant) s napojenim mesta Kosice v uzloch:

6.10.1 KoSice-Vysné Opatske,

6.10.2 v trase cesty I1/552 Krasna nad Hornadom,

6.10.3 v trase cesty 1/68 (I/17 v zmysle Rozhodnutia MDVRR SR ¢&. 15568/2015/C212-
SCDPKM2663 zo drfia 23.07.2015) Kosice juh (Sebastovce), R2 + R4,

6.10.4 v trase cesty I/50 (1/16) KoSice zapad (Ludvikov dvor),

6.11. chranit koridor pre peaz rychlostnych ciest R2 a R4 (v useku od krizovania s cestou
1/68 (1/17, 1/20) po napojenie na dialnicu D1) a suvisiace subezné cesty,

6.12. chranit’ koridory pre cesty I. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a upravy vratane ich
prietahov v zakladnej komunikaénej sieti miest a to

6.12.1 cestu 1/50 (1/16, 1/19) usek (Zvolen) hranica kraja — Roznava — KoSice s prepojenim
na dialnicu D1, vratane planovanych mimouroviovych dopravnych uzlov a usek
KoSice — Michalovce — Vy3né Nemecké (hraniény priechod na Ukrajinu),

6.12.6 cestu ¢&. 1/68 (1/17, 1/20) usek hranica kraja PreSov/KoSice - Budimir - KoSice -
Sebastovce - Sefia - Milhost' s napojenim na $tatnu hranicu SR/Madarsko vratane
planovanych mimouroviiovych a uroviiovych dopravnych uzlov (Haniska
krizovatka),

6.13. chranit koridory pre cesty Il. triedy, ich prelozky, rekons$trukcie a upravy, a to

6.13.2 cestu €. I1/547 v useku SpiSské Podhradie (PreSovsky kraj, 1/18) Krompachy —
KoSice, s obchvatmi sidiel Spisské Vlachy, Krompachy, Velky Folkmar s Upravami
trasy v horskom prechode Jahodna,

6.13.9 cestu &. 11/548 v KoSice (prestavba krizovatky s cestou 1/50 a cestnou pripojkou na
letisko) — Jasov — Smolnik, s rezervou na vyhladové preloZky v Smolniku,
Medzeve, Jasove a Malej lde,

6.13.11 cestu €. 11/552 v useku KoSice — Slanec — Velké KapuSany — Matovské Vojkovce —
hrani¢ny priechod s Ukrajinou, s prelozkou cesty v mestskej Casti Krasna a
obchvatmi obci Bohdanovce, Rako$ Slanec, Zemplinska Teplica, Egres, Celovce,
Zemplinsky Bran¢, Zemplinske Jastrabie, Kucany, Oborin, Velké Raskovce, Velké
Kapu$any a Matovské Vojkovce,

6.17. chranit priestory pre primestski autobusovl a osobnu Zelezniénu dopravu, terminaly
integrovaného dopravného systému,
6.18. v oblasti rozvoja zelezni€nej dopravy chranit’ priestory pre

6.18.1 Zelezniény dopravny koridor hlavného magistralneho tahu Zilina — Kosice — Cierna
nad Tisou na modernizaciu zelezni¢nej trate na rychlost 120 — 160 km/hod,

6.18.2 zelezniCny dopravny koridor severojuzného magistralneho tahu v useku hranica s
Polskou republikou — Plave¢ — PreSov — Kysak — KoSice — hranica s MR na
zdvojkolajnenie a modernizaciu trate na rychlost 120 km/hod,

6.18.3 Zelezni¢ny dopravny koridor juzného magistralneho tahu v useku (Rimavska
Sobota) — PleSivec — Roznava — Moldava nad Bodvou — KoSice na zdvojkolajnenie
a elektrifikaciu,
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6.18.4 pre modernizaciu Zelezniénej Sirokorozchodnej trate KoSice — Matovce — Statna
hranica s Ukrajinou
6.18.5 priestor pre modernizaciu a dostavbu Zelezniénych uzlov Kosice a Cierna nad
Tisou,
6.19. v oblasti rozvoja leteckej dopravy
6.19.1. chranit priestory pre:
a) dobudovanie, modernizaciu, rozvoj leteckej prevadzky a infraStruktury verejného
medzinarodného letiska KoSice,
b) vystavbu centra nakladnej dopravy s prevadzkou CARGO na letisku v KoSiciach s
osobitnym cestnym a vleCkovym napojenim,
6.19.2. reSpektovat ochranné pasma verejnych letisk, letisk pre prace v
polnohospodarstve, heliportov a leteckych pozemnych zabezpecovacich zariadeni
6.19.3. pri prerokovani uUzemnych planov spracovanych v katastralnych Uzemiach s
vyskytom ochrannych pasiem verejnych letisk, letisk pre prace v
polnohospodarstve, heliportov a leteckych pozemnych zabezpec€ovacich zariadeni
vzdy vyzadovat stanovisko Dopravného uradu Slovenskej republiky,

7. V oblasti rozvoja nadradenej technickej infrastruktiry

7.2. vytvorit podmienky pre plnohodnotny rozvoj kraja zabezpeéenim nového vodného
zdroja Tichy potok aj pre oblast KoSic,

7.4. na zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou vyuzivat prednostne zdroje podzemnych
vod,

7.11. prednostne realizovat’ rekonstrukciu alebo vystavbu kanalizacii a Cistiarni odpadovych
vod v sidlach

7.11.1 leZiacich v ochrannych pasmach zdrojov vody,

7.11.2 s vybudovanym vodovodom,

7.11.3 nachadzajucich sa v ochrannych pasmach zdrojov podzemnej vody KoSického
kraja a v aluviach vodnych tokov Bodva, Hornad, Torysa, Topla, Ondava, Laborec,
Uh a Latorica,

7.11.4 nachadzajucich sa v chranenych vodohospodarskych oblastiach,

7.11.5 nachadzajucich sa na uzemi stredisk turizmu medzinarodného a nadregionalneho
vyznamu,

7.11.7 v mestskych castiach KoSic, v Kave€anoch vratane zoologickej zahrady, v
KoSickej Novej Vsi, v Krasnej nad Hornadom a v Polove,

7.11.8 v ktorych &istiarne odpadovych vod nespifiaju limity podla nariadenia viady SR &.
491/2002 Z.z.,

7.12. pri vyuziti uzemia chranit koridory pre rekonstrukciu alebo vystavbu hradzi alebo
upravu koryt tokov v zastavanych Uzemiach miest a obci

7.12.1 na toku Hornad — KoSice, Krompachy, SpiSska Nova Ves a SpiSské Vlachy,

7.14. vytvarat priaznivé podmienky na intenzivnejSie vyuzivanie obnovitelnych a druhotnych
zdrojov energie ako lokalnych doplnkovych zdrojov k systémovej energetike,
podporovat a presadzovat v regionoch s podhorskymi obcami vyuZzitie miestnych
energetickych zdrojov (biomasa, geotermalna a solarna energia, malé vodné
elektrarne a pod.) pre potreby obyvatelstva i sluzieb,

7.15. chranit’ koridory existujucich elektrickych vedeni a uzemia zalohované pre vystavbu
zariadeni zabezpecujucich zasobovanie elektrickou energiou

7.15.8 chranit koridor pre nové 2x110 kV vedenie odbocenie od viacsystémového vedenia
2x400 kV a 2x110 kV po ES KoSice Zapad,

7.19. chranit’ koridory na vystavbu diafkovych optickych kablov na trasach

b) KoSice — TrebiSov,
c) KoSice — Slovenské Nové Mesto,

8. V oblasti hospodarstva a regionalneho rozvoja

8.1 rozvijat ekonomiku prostrednictvom:
8.1.1 vytvorenia polycentrickej sustavy osidlenia a tym zabezpelovat aj vyvazenu
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socioekonomicku uroveh regidnov v sulade s plathymi strategickymi a
programovymi dokumentmi v oblasti regionalneho rozvoja a Uzemného
planovania,

8.1.2  zvySovania konkurencieschopnosti a ekonomickej vykonnosti regiénov rozvijanim

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6.

inovaéného potencialu regiénov a efektivnejSim vyuzivanim existujucich
vyrobnych zdrojov,
zabezpecdit' dostupnost’ trhov a vytvorenie rovnocennych podmienok pre podnikanie
dobudovanim a modernizaciou Uzemia regionov vykonnou verejnou dopravnou a
technickou infrastrukturou,
dosiahnut trvalu udrzatefnost hospodarskeho a socialneho rozvoja regionov v kraji a
vytvarat podmienky na rovhomerné rozmiestnenie obyvatelstva s vysSou kvalifikaciou
a zvySovat vzdelanostnu uroven a mobilitu pracovnej sily v regiénoch,
stabilizovat a revitalizovat polnohospodarstvo diferencovane podfa
polnohospodarskych produkénych oblasti s prihliadnutim na chranené uzemia prirody
a na existujuci funkény uzemny systém ekologickej stability,
podporovat alternativne pofnohospodarstvo v chranenych uzemiach prirody a v
pasmach hygienickej ochrany vodnych zdrojov.
na zaklade suhlasu prislusnych organov ochrany prirody a krajiny zalesnit
pofnohospodarsky nevyuzitelné pozemky a realizovat ich prevod do lesného pédneho
fondu,

8.7. zabezpecit' starostlivost’ o zachovanie a stabilizaciu ploSnej vymery lesnych pozemkov a

8.8.

8.9.

8.10.

8.11.

8.12.

8.13.

8.14.

8.16.

8.17.

reSpektovat lesné pozemky a ich ochranné pasmo ako limitujuci prvok pri uzemnom
rozvoji krajiny,

zabezpedit zachovanie genofondu lesnych drevin a udrZanie priaznivej druhovej a
vekovej Struktury,

vyuzit monitoring biodiverzity lesnych ekosystémov a zdravotného stavu lesov a zvysit
déraz na zlepSenie zdravotného stavu lesa,

rozvijat tradi€nu remeselnu vyrobu, doplnkové vyroby a nevyrobné €innosti suvisiace s
pofnohospodarskou a lesnou ¢innostou, ako integrovanu sucast hospodarenia na
pbde podporujuce rozvoj vidieka,

vychadzat v uzemnom rozvoji predov8etkym z principu rekonStrukcie a sanacie
existujucich priemyselnych, stavebnych a pofnohospodarskych arealov,

vychadzat pri rozvoji priemyslu a stavebnictva nielen z ekonomickej a socialnej, ale aj
uzemnej a environmentalnej unosnosti Uzemia so zohladnenim Specifik jednotlivych
regionov kraja,

podporovat dalSiu diverzifikaciu priemyselnej vyroby, pri€om osobitni pozornost
venovatz hladiska priemyselnej vyroby zaostalym okresom Gelnica, RozZnava,
Sobrance a TrebiSov,

prioritne vytvarat podmienky a chranit uzemie pre zakladanie novych priemyselnych
z6n réznych typov v sidlach na rozvojovych osiach,

vyuzit vyhodnu strategicku dopravnu polohu mesta KoSice v smeroch vychod — zapad
a sever — juh; v priestore Bociar vytvorit Uzemno-technické podmienky na

rozvoj pracovnych prilezitosti, prekladkovej &innosti, postupne realizovat Globalny
logisticky a industrialny park

a) minimalizovat' pouzivanie fosilnych paliv v energetike,

b) podporovat’ efektivne zavadzanie vyroby elektrickej energie a tepla z dostupnych
obnovitelnych zdrojov,

¢) podporovat vyuzivanie alternativnych zdrojov energie.

9. V oblasti odpadového hospodarstva

9.1.

9.2.

usmernit ciefové nakladanie s uréenymi druhmi a mnozstvami odpadov, budovania
novych zariadeni na zhodnocovanie a zneSkodnovanie odpadov, ako aj budovania
zariadeni na iné nakladanie s odpadmi v uzemi v sulade s Programom odpadového
hospodarstva kraja,

koordinovat a usmerfiovat vystavbu novych sklddok a zariadeni na zhodnocovanie
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odpadov tak, aby kapacitne a spadovo zabezpedili poZiadavky na ukladanie odpadov v
jednotlivych regiénoch kraja podfa ich Specifickej potreby

Il. Verejnoprospesné stavby
Verejnoprospesné stavby spojené s realizaciou uvedenych zavaznych regulativov su tieto:

1. Cestna doprava
1.2. napojenie sidiel na dialnicu D1,

1.2.1. pre mesto KoSice, uzol D1 (HraSovik) — krizovatka PreSovska — Se€ovska,

1.3. rychlostna cesta R2 hranica kraja — Roznava — KoSice (v useku cez horsky priechod
Soro8ka tunelovy variant) s prepojenim na dialnicu D1 a suvisiace subezné cesty,

1.4. peaz rychlostnych ciest R2 a R4 (v useku od krizovania s cestou 1/68 (I/17) po
napojenie na diafnicu D1) a suvisiace subezné cesty

1.5. cesty I. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a upravy vratane ich prietahov v zakladnej
komunikacnej sieti miest

1.5.1. cesta I/50 (I/16, 1/19) v Useku (Zvolen) hranica kraja — Rozfiava — KoSice na
dialnicu D1, vratane planovanych mimourovniovych dopravnych uzlov prepojenim
a usek Kosice — Michalovce — Vysné Nemecké (hrani¢ny priechod na Ukrajinu)

1.6. cesty Il. triedy, ich prelozky, rekonstrukcie a upravy

1.6.2. cesta &. 11/547 v useku SpiSské Podhradie (PreSovsky kraj, 1/18) Krompachy —
KoSice, s obchvatmi sidiel Spisské Vlachy, Krompachy, Velky Folkmar s Upravami
trasy v horskom prechode Jahodna,

1.6.9. cesta 11/548, KoSice v Useku (prestavba krizovatky s cestou 1/50 a cestnou
pripojkou na letisko) — Jasov — Smolnik, s rezervou na vyhladové preloZzky v
Smolniku, Medzeve, Jasove a Malej Ide

1.10. rekonstrukcie existujucich a stavby novych cestnych komunikacii do 3,5 t v sulade s
platnymi medzinarodnymi dohodami,
1.11. stavby cyklomagistral EuroVelo 11 a Zemplinskej cyklotrasy.

2. Zelezniéna doprava

2.1. modernizacia Zelezniénej trate hlavného magistralneho tahu Zilina — Kosice — Cierna
nad Tisou na rychlost 120 — 160 km/hod,

2.2. zdvojkolajnenie a modernizacia trate severojuzného magistralneho tahu na rychlost
120 km/hod v useku (hranica s Polskou republikou — Plave¢ — PreSov) — Kysak —
KoSice — hranica s MR,

2.3. zdvojkolajnenie a elektrifikacia juzného magistralneho tahu v uUseku (Rimavska
Sobota) — PleSivec — Rozfiava — Moldava nad Bodvou — KoSice,

2.4. modernizacia Zelezni¢nej Sirokorozchodnej trate Statna hranica s UR — Matovce —
Haniska pri KoSiciach,

2.5. modernizacia a dostavba zelezni¢nych uzlov KoSice a Cierna nad Tisou,

2.9. stavby pre zariadenia kombinovanej dopravy

2.9.1. terminal kombinovanej dopravy KoSice — Bodciar,

2.10. stavby pre integrovany dopravny systém

3. Letecka doprava

3.1. stavby a modernizacia zariadeni leteckej prevadzky a infraStruktury verejného
medzinarodného letiska KoSice,

3.2. stavba centra nakladnej dopravy s prevadzkou CARGO na letisku v KosSiciach s
osobitnym cestnym a vleCkovym napojenim

5. Nadradena technicka infrastruktara
5.6. rekonstrukcia, vystavba hradzi alebo uprava koryt tokov v lokalitach
5.6.1. v zastavanych uzemiach miest a obci
- na toku Hornad — KoSice, SpiSska Nova Ves a Spisské Vlachy,
5.7. stavby zariadeni zabezpedujucich zasobovanie elektrickou energiou
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5.7.8. 2x110 kV vedenie odbocenie od viacsystémoveho vedenia 2x400 kV a 2x110 kV po
ES KosSice Zapad,

5.11. stavby dialkovych optickych kablov v trasach Velké Kapusany — Kralovsky Chimec,
KoSice — Trebidov, KoSice — Slovenské Nové Mesto, Spidska Nova Ves — Roziava,
Nalepkovo —Dobsina, Spisska Nova Ves — Strba, Kralovsky Chimec — Slovenské Nové
Mesto, Velké KapuSany — Vranov nad Toplou a Velké KapuSany — Michalovce.

5.12. stavby geotermalnych stredisk a teplovodu na dodavku geotermalneho tepla do mesta
Kosice.

6. Odpadové hospodarstvo

6.1. rekonétrukcia mestskej spalfovne v KoSiciach

B.3 ZAKLADNE DEMOGRAFICKE, SOCIALNE A EKONOMICKE ROZVOJOVE
PREDPOKLADY

B.3.1 DEMOGRAFICKE PREDPOKLADY
B.3.1.1. Stav a vyvoj obyvatel'stva

V meste KoSice Zilo k 31.12.2014 spolu 239 464 obyvatelov, ¢o je 30,1 % z celkového poctu
obyvatelov v KoSickom kraji. Z hladiska uzemno-spravneho usporiadania pozostava mesto
KoSice zo 4 okresov a 22 mestskych Casti. Najviac obyvatelov (40 419, t.j. 16,9 %) zilo
v mestskej Casti Zapad, najmenej v mestskych €astiach Lorincik (579, t.,j. 0,2 %), DZungla
(676, t.j. 0,3 %) a Sebastovce (702, t.j. 0,3 %). Pre vyvoj poétu obyvatelstva v meste KoSice
v rokoch 1980 — 2011 je charakteristicky rast po¢tu obyvatelov. Od roku 2011 sledujeme
mierny pokles celkového poctu obyvatelstva mesta.

Dynamika vyvoja obyvatelstva v meste KoSice sa prejavuje znizovanim tempa rastu,
vysledkom ¢&oho je postupné znizovanie prirastkov obyvatelstva a spomalenie rastu
celkového poc¢tu obyvatelstva. Najvys$8i prirastok obyvatefov v meste KoSice bol
zaznamenany v obdobi rokov 1980 — 1991, kedy celkovy pocet vzrastol o 32 801 osbb, t.j.
rast na urovni 116,2 %. V obdobi rokov 1991 — 2001 a 2001 — 2011 poklesol index rastu na
100,4 %, resp. 101,8 %, Co predstavuje prirastok obyvatelstva len 933 oséb, resp. 4 340
os6b v obdobi 2001 — 2011. V obdobi rokov 2011 — 2014 mozno sledovat pokles celkového
poctu obyvatelov v meste KoSice o0 247 osbb, index rastu dosiahol hodnotu 99,6 %.

V meste KoSice, podobne ako v celoslovenskom meritku, dochadza k postupnému
spomalovaniu demografického vyvoja vdaka klesajucemu prirodzenému pohybu
obyvatelstva. ZniZzovanie celkovych prirastkov obyvatelstva suvisi najmd so zmenami
reprodukénych pomerov a so starnutim populacie, ktorych désledkom je spomalenie vyvoja
obyvatelstva prirodzenym pohybom. VySku prirodzeného prirastku ovplyviiuju pérodnost
resp. zivorodenost a umrtnost. V dosledku poklesu zivorodenosti v meste KoSice
v poslednom obdobi dochadza k pomerne vyraznému znizeniu prirodzeného prirastku
obyvatelstva.

Mechanicky pohyb (migracia), ako druha zloZka celkovych prirastkov (Ubytkov) obyvatel'stva,
zohrava v meste KoSice vyznamnu ulohu, nakolko tu mozno sledovat vyrazny jav
suburbanizacie, t.j. stahovanie obyvatefstva mesta na ich okraje a do blizkych obci.
Migraény ubytok obyvatelstva v meste KoSice je dlhodobo nad udroviiou 2 %.. Vysoky
migracny Ubytok obyvatelstva je dlhodobo typicky pre okres KoSice Ill, kde vyrazne
ovplyvniuje celkovy ubytok obyvatelstva aj napriek vysokému prirodzenému prirastku
obyvatel'stva.

Udaje znazorfiujice vyvoj poétu obyvatelov v meste Kosice, jeho okresoch a mestskych
Castiach su uvedené v nasledujucich tabufkach:
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Tab. 3.1 Vyvoj obyvatelstva v rokoch 1980 — 2014

i Pocet obyvatelov Rast
Uzemie 1980 Rast 1991 Rast 2001 Rast 2011 Rast 2014 1980/
2014
ws;tge 202 359 | 32801 | 235 160 933 | 236093 | 4340| 240433 | -969| 239464 | 37 105
Kosice | 60643| 1651| 62294| 5968| 68262 205| 68467| -247| 68220 7577
Dzungla 482 -151 331 122 453 218 671 5 676 194
Kavedany 1100 -185 915 95 1010 170 1180 82 1262 162
Sever 26531 | -4605| 21926 -1617| 20309 59| 20368| -138| 20230] -6301
gidlisko 13209| 4621| 17830| 5420| 23250| -441| 22809| 9600
Tahanovce
Staré Mesto | 30362| -6098| 24264| -2093| 22171| -1579| 20592| -185| 20407| -9955
Tahanovce 2168| -519 1649| 4840| 6489| -4083] 2406 52 2 458 290
Kosice Il 56053 | 24259 80312| -462| 79850| 2826| 82676 85| 82761| 26708
Lorinéik 306 6 312 49 361 80 441 138 579 273
Lunik IX 3017| -578 2439| 1802 4241 1791| 6032 203 6235| 3218
Myslava 2180| -577 1603 13 1616 381 1997 73 2070 -110
Pere$ 669 -53 616 374 990 563 1553 201 1754| 1085
Polov 1 005 4 1 009 63 1072 35 1107 29 1136 131
Sidlisko KVP 26958 -1025| 25933| -598| 25335| -753| 24582| -2376
Saca 4240| -249 3991 776| 4767 845| 5612 92 5704| 1464
Zapad 44636| -1252| 43384 -2514| 40870| -271| 40599| -180| 40419| -4217
Kosice Il 19985| 11779| 31764| -1019| 30745| -697| 30048| -270| 29778| 9793
E:jri%g:’fky‘:h 18033 | 11844 | 29877| -1391| 28486| -1009| 27477| -736| 26741| 8708
KoSicka 1952 65| 1887| 372| 2259| 312| 2571 102| 2673 721
Nova Ves
Kosice IV 65687 | -4897| 60790 -3554| 57236| 2006| 59242 163| 59405| -6282
Barca 2913| -266 2 647 407 3054 307| 3361 120| 3481 568
Juh 28075| -2148| 25927 -2366| 23561 94| 23467| -367| 23100| -4975
Krasna 3286| -125 3161 291 3452 968| 4420 454| 4874| 1588
Nad jazerom | 29225| -2033| 27192] -2060| 25132 570| 25702 -367| 25335 -3890
Sebastovce 561 -34 527 57 584 79 663 39 702 141
Vysne 1627| -201| 1336| 117| 1453| 176| 1629| 608| 2237 610
Opatske
Zdroj: Statisticky trad SR
Poznamka: Udaje za roky 1980, 1991, 2001 a 2011 st zo SODB, tidaj za rok 2014 je k 31.12.2014
Tab. 3.2 Indexy rastu obyvatelstva v rokoch 1980 — 2014
Indexy rastu
Uzemie 1991 2001 2011 2014 2014
1980 1991 2001 2011 1980
Mesto Kosice 116,2 100,4 101,8 99,6 118,3
Kosice | 102,7 109,6 100,3 99,6 112,5
DZungla 68,7 136,9 148,1 100,7 140,2
Kavedany 83,2 110,4 116,8 106,9 114,7
Sever 82,6 92,6 100,3 99,3 76,3
Sidlisko Tahanovce - 135,0 130,4 98,1 172,7
Staré Mesto 79,9 91,4 92,9 99,1 67,2
Tahanovce 76,1 393,5 37,1 102,2 113,4
Kosice Il 1433 99,4 103,5 100,1 147,6
Lorin&ik 102,0 115,7 1222 131,3 189,2
Lunik IX 80,8 173,9 1422 103,4 206,7
Myslava 73,5 100,8 123,6 103,7 95,0
Peres 92,1 160,7 156,9 112,9 262,2
Polov 100,4 106,2 103,3 102,6 113,0
Sidlisko KVP - 96,2 97,7 97,0 91,2
Saca 94,1 119,4 117,7 101,6 134,5
Zapad 97,2 94,2 99,3 99,6 90,6
Kosice il 158,9 96,8 97,7 99,1 149,0
Dargovskych hrdinov 165,7 95,3 96,5 97,3 148,3
KoSicka Nova Ves 96,7 119,7 113,8 104,0 136,9
Kosice IV 92,5 94,2 103,5 100,3 90,4
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Indexy rastu

Uzemie 1991 2001 2011 2014 2014

1980 1991 2001 2011 1980
Barca 90,9 115,4 110,1 103,6 1195
Juh 92,3 90,9 99,6 98,4 82,3
Krasna 96,2 109,2 128,0 110,3 148,3
Nad jazerom 93,0 92,4 102,3 98,6 86,7
Sebastovce 93,9 110,8 1135 105,9 125,1
VySné Opétske 82,1 108,8 112,1 137,3 137,5

Zdroj: Statisticky trad SR
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B.3.1.2. Pohlavna a vekova struktura obyvatelstva

Z hladiska pohlavnej Struktury obyvatel'stva Zilo v roku 2014 v meste KoSice 114 790 muzov
a 124 674 Zien, Zeny tvorili 52,06 % populacie. Index maskulinity (pomer po¢tu muzov
a zien) bol na urovni 0,921 boda, o znamena, ze na 1 000 zien pripadlo 921 muzov.

Tab. 3.3 Struktira obyvatelstva mesta Kosice podla pohlavia v roku 2014

Okres Spolu Muzi Zeny % zien
Mesto KoSice 239 464 114 790 124 674 52,1
Kosice | 67 842 32221 35621 52,5
DZungla 676 346 330 48,8
Kave€any 1262 625 637 50,5
Sever 20 230 9 499 10731 53,0
Sidlisko Tahanovce 22 809 11 028 11781 51,7
Staré Mesto 20 407 9 552 10 855 53,2
Tahanovce 2 458 1171 1287 52,4
Kosice Il 82 479 39 740 42 739 51,8
LorinGik 579 297 282 48,7
Lunik IX 6 235 3158 3077 49,4
Myslava 2070 1000 1070 51,7
Peres 1754 859 895 51,0
Polov 1136 558 578 50,9
Sidlisko KVP 24 582 12 046 12 536 51,0
Saca 5 704 2803 2901 50,9
Zapad 40 419 19 019 21 400 52,9
Kosice Il 29414 14 348 15 066 51,2
Dargovskych hrdinov 26741 13011 13730 51,3
Kosicka Nova Ves 2673 1337 1336 50,0
KosSice IV 59 729 28 481 31 248 52,3
Barca 3481 1696 1785 51,3
Juh 23100 10 661 12 439 53,8
Krasna 4874 2 452 2422 49,7
Nad jazerom 25 335 12 246 13 089 51,7
Sebastovce 702 330 372 53,0
VySné Opatske 2237 1096 1141 51,0

Zdroj: Statisticky tirad SR

Na urovni okresov mesta KosSice prevladaju vo vSetkych okresoch Zeny nad muzmi. V ramci
mestskych Casti iba v 4 mestskych Castiach je prevaha muzZov — Lorin€ik (51,3 %), DZzungla
(51,2 %), Lunik IX (50,6 %) a Krasna (50,3 %). NajvyraznejSia prevaha Zien je v mestskych
Castiach Juh (53,8 %, Staré Mesto (53,2 %), Sebastovce a Zapad (53,0 %).

Tab. 3.4 Struktura obyvatelstva podla hlavnych vekovych skupin (0-14, 15-64, 65+ rokov)
v rokoch 2001, 2011 a 2014 (stav ku koncu roka)

Rok 2001 - Pocet obyvatel'ov vo veku
Okres Absolutne udaje Podiely v %
Predprod. | Produkt. Poprod. Predprod. | Produkt. Poprod.

Mesto Kosice 42 275 171 399 22 362 17,91 72,62 9,47
Kosice | 13 855 45 800 8 621 20,29 67,08 12,63
DZungla 131 260 52 29,57 58,69 11,74
Kavedany 176 701 143 17,25 68,73 14,02
Sever 2821 13 269 4 166 13,93 65,51 20,57
pidlisko 7 304 15 108 280 32,19 66,58 1,23
Tahanovce

Staré Mesto 3010 15 322 3730 13,64 69,45 16,91
Tahanovce 413 1140 250 22,91 63,23 13,87
Kosice Il 15 313 58 472 6173 19,15 73,13 7,72
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Loringik 59 239 59 16,53 66,95 16,53
Lunik IX 1958 2421 48 44,23 54,69 1,08
Myslava 248 1066 309 15,28 65,68 19,04
Peres 187 708 142 18,03 68,27 13,69
Polov 222 698 151 20,73 65,17 14,10
Sidlisko KVP 5 085 20 256 457 19,71 78,52 1,77
Saca 1163 3289 334 24,30 68,72 6,98
Zapad 6 391 29 795 4673 15,64 72,92 11,44
Kosice Il 4 608 24 898 1174 15,02 81,15 3,83
Dargovskych 4143 23393 872 14,58 82,35 3,07
hrdinov

KoSicka Nova Ves 465 1505 302 20,47 66,24 13,29
Kosice IV 8 499 42 229 6 394 14,88 73,93 11,19
Barca 453 1845 727 14,98 60,99 24,03
Juh 3030 16 873 3612 12,89 71,75 15,36
Krasna 751 2 326 381 21,72 67,26 11,02
Nad jazerom 3923 19 828 1304 15,66 79,14 5,20
Sebastovce 120 384 83 20,44 65,42 14,14
Vy$né Opatske 222 973 287 14,98 65,65 19,37
SR 1006 970| 3759296 612 685 18,72 69,89 11,39

Rok 2011 — Poéet obyvatelov vo veku
Okres Absolutne udaje Podiely v %
Predprod. | Produkt. Poprod. Predprod. | Produkt. Poprod.

Mesto Kosice 35 345 174 838 30 505 14,68 72,64 12,67
Kosice | 9 648 49 298 9531 14,09 71,99 13,92
DZungla 157 450 61 23,50 67,37 9,13
Kavecany 181 877 134 15,18 73,57 11,24
Sever 2590 13 596 4162 12,73 66,82 20,45
Sidlisko 3641 18 948 675 15,65 81,45 2,90
Tahanovce

Staré Mesto 2 569 13 779 4 250 12,47 66,89 20,63
Tahanovce 510 1648 249 21,19 68,47 10,34
Kosice Il 12 687 59 806 10 338 15,32 72,20 12,48
Loringik 79 338 51 16,88 72,22 10,90
Lunik IX 2 486 3515 93 40,79 57,68 1,53
Myslava 282 1373 364 13,97 68,00 18,03
Peres 223 1111 213 14,41 71,82 13,77
Polov 181 792 136 16,32 71,42 12,26
Sidlisko KVP 2 858 21 467 898 11,33 85,11 3,56
Saca 1279 3874 523 22,53 68,25 9,21
Zapad 5 299 27 336 8 060 13,02 67,17 19,81
Kosice Il 4263 23893 1848 14,21 79,63 6,16
Dargovskych 3844 22123 1457 14,02 80,67 5,31
hrdinov

KoSicka Nova Ves 419 1770 391 16,24 68,60 15,16
Kosice IV 8 747 41841 8 788 14,73 70,47 14,80
Barca 460 2 259 661 13,61 66,83 19,56
Juh 2 937 16 073 4 451 12,52 68,51 18,97
Krasna 965 3058 478 21,44 67,94 10,62
Nad jazerom 4 050 18 800 2 829 15,77 73,21 11,02
Sebastovce 110 471 82 16,59 71,04 12,37
Vy$né Opétske 225 1180 287 13,30 69,74 16,96
SR 832572| 3881088 690 662 15,41 71,81 12,78

30



UZEMNY PLAN MESTA KOSICE TEXTOVA CAST
KONCEPT RIESENIA

Rok 2014 — Pocet obyvatelov vo veku
Okres Absolutne udaje Podiely v %
Predprod. | Produkt. Poprod. Predprod. | Produkt. Poprod.

Mesto Kosice 34 463 170 223 34778 14,39 71,09 14,52
KoSice | 9107 48 725 10 010 13,42 71,82 14,75
Dzungla 159 454 63 23,52 67,16 9,32
Kavecany 190 923 149 15,06 73,14 11,81
Sever 2 585 13474 4171 12,78 66,60 20,62
pidlisko 3132 18 805 872 13,73 82,45 3,82
Tahanovce

Staré Mesto 2576 13 321 4510 12,62 65,28 22,10
Tahanovce 465 1748 245 18,92 71,11 9,97
Kosice Il 12 457 58 718 11 304 15,10 71,19 13,71
Lorin¢ik 116 404 59 20,03 69,78 10,19
Lunik IX 2 297 3823 115 36,84 61,32 1,84
Myslava 286 1410 374 13,82 68,12 18,07
Pere$ 268 1216 270 15,28 69,33 15,39
Polov 186 795 155 16,37 69,98 13,64
Sidlisko KVP 2974 20 447 1161 12,10 83,18 4,72
Saca 1173 3954 577 20,56 69,32 10,12
Zapad 5157 26 669 8 593 12,76 65,98 21,26
Kosice Il 4211 22 604 2 599 14,32 76,85 8,84
Dargovskych 3789 20 777 2175 14,17 77,70 8,13
hrdinov

KoSicka Nova Ves 422 1827 424 15,79 68,35 15,86
Kosice IV 8 688 40 176 10 865 14,55 67,26 18,19
Barca 475 2372 634 13,65 68,14 18,21
Juh 2 876 15 050 5174 12,45 65,15 22,40
Krasna 1025 3317 532 21,03 68,05 10,92
Nad jazerom 3801 17 420 4114 15,00 68,76 16,24
Sebastovce 128 480 94 18,23 68,38 13,39
Vys$né Opatske 383 1537 317 17,12 68,71 14,17
SR 830181 | 3834289 756 879 15,31 70,73 13,96

Zdroj: Statisticky trad SR

Délezitou charakteristikou vekového zloZenia obyvatelstva Slovenska aj mesta KoSice je
populacéné starnutie, ktoré sa postupne zrychfuje. V roku 2001 pripadalo v meste KoSice na
100 obyvatelov vo veku do 15 rokov 53 obyvatelov v poproduktivnom veku (nad 65 rokov),
v roku 2014 to uz bolo 101 obyvatelov (na Slovensku vzrastol index starnutia z hodnoty 61
na 91). So zvySujucim sa podielom poproduktivnej Casti obyvatelstva rastie aj priemerny vek
obyvatelstva, ktory v meste KoSice dosiahol v roku 2014 hodnotu 40,57 roka (u muzov 38,90
roka a u zien 42,11 roka), €o je o viac ako pol roka viac ako celoslovensky priemer (39,87
rokov).

V ramci okresov mesta KoSice je najstarSie obyvatelstvo v okrese KoSice IV, kde v roku
2014 dosiahol index starnutia hodnotu 125,1 bodov (na 100 obyvatelov v predproduktivhom
veku pripadlo az 125 obyvatelov poproduktivneho veku nad 65 rokov). NajmladSie
obyvatelstvo je v okrese KoSice Ill (index starnutia na urovni 61,7 boda). Z mestskych casti
je najmladSie obyvatelstvo dlhodobo v mestskej €asti Lunik IX, kde index starnutia dosiahol
vroku 2014 hodnotu 5 (na 100 obyvatefov v predproduktivnom veku pripadlo iba 5
obyvatefov poproduktivneho veku nad 65 rokov), o suvisi s vyraznym zastupenim romskej
populacie, pre ktoru je typicky nizky priemerny vek a vysoky podiel detskej zlozky
v populacii. K vyrazne mladym mestskym @&astiam patria aj Sidlisko Tahanovce (index
starnutia 27,8 vroku 2014), Sidlisko KVP (39,0) a DZungla (39,6). Medzi mestské Casti
s vyrazne starS§im obyvatelstvom patri Sever (index starnutia 161,4 v roku 2014), Zapad
(166,6), Staré Mesto (175,1) a Juh (179,9).

Pokles prirodzenych prirastkov obyvatelstva nachadza svoj odraz v zmenSovani podielu
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mladej populacie na celkovom pocte obyvatelov, v naraste podielu starSich vekovych skupin
obyvatelov a naslednom starnuti populacie. Dosledkom tohto vyvoja je postupné zhorsenie
vekovej Struktury obyvatelstva, s ¢im suvisi pokles reprodukénych schopnosti populacie
arast ekonomického =zataZenia. Pomer predproduktivnej a poproduktivnej zloZky
obyvatelstva (Zeny nad 55 rokov, muzi nad 60 rokov) predstavovany indexom vitality moze
okrem iného vypovedat aj o populaénych moznostiach vo vyhlade. V zavislosti od bodovej
hodnoty indexu vitality sa obyvatelstvo deli na skupiny nasledovne:

bodova hodnota typ populacie

300 a viac bodov velmi progresivna populacia
201 — 300 bodov progresivna populacia

151 — 200 bodov stabilizovana rastuca populacia
121 — 150 bodov stabilizovana populacia

101 — 120 bodov stagnujuca populacia

pod 100 bodov regresivna populacia

V nasledujucej tabulke mozno sledovat’ vyvoj hodnét indexov vitality.

Tab.3.5 Indexy vitality v meste KoSice v rokoch 2001, 2011 a 2014 (stav ku koncu roka)

: Index | 1yp populdcie | 9% | Typ popultacie | M9 | Typ populacie
Uzemie vitality yp pop vitality yp pop vitality Yp pop
2001 2011 2014
Mesto KoSice 107 | Stagnujuca 63 | Regresivna 57 | Regresivna
Kosice | 104 | Stagnujica 63 | Regresivna 57 | Regresivna
DZungla 154 Stab’lllzovana 154 Stab’lllzovana 147 | Stabilizovana
rastuca rastuca
KavecCany 85 | Regresivna 73 | Regresivna 69 | Regresivna
Sever 46 | Regresivna 42 | Regresivna 41 | Regresivna
Sidlisko 1102 velmi , 208 | Progresivna 134 | Stabilizovana
Tahanovce progresivna
Staré Mesto 52 | Regresivna 39 | Regresivna 39 | Regresivna
Tahanovce 112 | Stagnujuca 132 115 | Stagnujuca
Kosice Il 119 | Stagnujtca 74 | Regresivna 66 | Regresivna
Loringik 74 | Regresivna 76 | Regresivna 95 | Regresivna
Lunik IX 1632 Vemi o35 | VeImi 734 | VeIMi
progresivna progresivna progresivna
Myslava 51 | Regresivna 53 | Regresivna 50 | Regresivna
Peres 82 | Regresivna 59 | Regresivna 60 | Regresivna
Polov 106 | Stagnujica 73 | Regresivna 73 | Regresivna
Sidlisko KVP 554 velmi . 103 | Stagnujuca 74 | Regresivna
progresivna
Saca 172 | Stabilizovana 138 | Stabilizovana 120 | Stagnujica
rastuca
Zapad 63 | Regresivna 44 | Regresivna 42 | Regresivna
Kosice Il 208 | Progresivna 68 | Regresivna 53 | Regresivna
rl?ar_govskych 241 | Progresivna 68 | Regresivna 52 | Regresivna
rdinov
SZEICka Nova 94 | Regresivna 65 | Regresivna 62 | Regresivna
Kosice IV 77 | Regresivna 51 | Regresivna 49 | Regresivna
Barca 46 | Regresivna 46 | Regresivna 47 | Regresivna
Juh 53 | Regresivna 37 | Regresivna 36 | Regresivna
Krasna 122 | Stabilizovana 113 | Stagnujuca 111 | Stagnujuca
Nad jazerom 126 | Stabilizovana 59 | Regresivna 55 | Regresivna
Sebastovce 95 | Regresivna 74 | Regresivna 86 | Regresivna
VySné Opatske 52 | Regresivna 48 | Regresivna 74 | Regresivna

Zdroj: Statisticky trad SR
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B.3.1.3. Vzdelanostna struktura obyvatel'stva

V ramci Struktury obyvatelstva podla vzdelania je celoslovenskym trendom zvySovanie
vzdelanostnej urovne obyvatelstva. Tento trend sa prejavuje najma zniZovanim podielu oséb
so zakladnym vzdelanim a bez vzdelania arastom podielu vysokoskolsky vzdelaného
obyvatelstva. Na zaklade vysledkov zo S¢itania obyvatelov, domov a bytov (SODB) z roku
2011 bol v meste KoSice najvy38i podiel obyvatelstva s uplnym strednym vzdelanim s
maturitou (34,3 % z celkového poctu obyvatefov) a vysokoskolskym vzdelanim (18,9 %), ¢o
suvisi s postavenim mesta KoSice ako univerzitného a vzdelavacieho centra.

Tab. 3.6 Struktura obyvatel'stva podla ukonéeného vzdelania v roku 2011 (SODB, v %)

Najvyssi ukonéeny stupen Skolského vzdelania, v %
stredné , L
. . ’ uplné o
Uzemie . . -~ . | odborné < vysSie vysoko- bez
zakladné | uc¢novskeé stredné s . . ; .
bez . odborné | Skolské |vzdelania
. maturitou
maturity

Mesto 8,89 9,19 7.48 34,29 214 18,90 14,57
KoSice
Kosice | 8,45 8,78 10,34 31,41 1,94 21,08 14,11
DzZungla 21,01 11,92 7,60 21,76 1,04 7,45 23,99
Kave€any 16,86 13,64 12,29 25,85 1,10 12,29 15,76
Sever 8,06 9,41 10,24 29,76 1,98 23,13 12,79
Sidlisko 8,68 801|  1010| 34,06 161| 1825 1581
Tahanovce
Staré Mesto 6,93 8,33 10,71 31,61 2,47 24,34 12,23
Tahanovce 14,84 11,47 10,02 23,36 1,04 11,18 21,53
Kosice Il 10,21 7,80 6,10 37,79 2,48 17,87 15,11
Lorindik 10,88 13,38 7,03 29,93 2,72 17,01 17,01
Lunik IX 32,87 3,42 2,64 10,31 0,38 1,31 40,83
Myslava 10,47 12,62 8,01 31,60 1,75 18,48 13,87
Peres 9,34 7,73 5,15 36,96 2,38 21,31 14,68
Polov 14,81 13,82 8,40 32,43 1,36 10,21 16,71
Sidlisko KVP 6,36 7,86 6,16 41,86 2,45 21,71 11,10
Saca 13,42 10,16 7,80 32,75 1,51 8,11 22,56
Zapad 8,68 7,63 6,22 40,59 3,00 19,34 12,78
Kosice Il 7,09 8,77 6,59 43,06 1,62 16,69 13,81
Dargovskych 6,62 8,68 6,64 43,97 1,65 16,56 13,60
hrdinov
sgz'c"a Nova 12,10 9,72 6,03 3333 1,36 18,13 16,02
Kosice IV 8,48 11,82 6,56 28,27 2,18 18,93 14,74
Barca 12,67 14,55 7,50 30,44 1,49 15,89 13,42
Juh 7,51 10,21 5,44 28,21 2,81 23,46 12,46
Krasna 12,85 11,22 6,52 23,19 1,56 15,84 21,56
Nad jazerom 7,95 13,10 7,50 28,77 1,86 15,51 15,90
Sebastovce 11,76 11,01 6,18 30,92 1,36 16,29 17,04
Vysne 9,02 10,99 6,32 29,71 147| 2320 12,77
Opatske

Zdroj: Statisticky Urad SR

V ramci okresov mesta KosSice je najvySsi podiel obyvatelstva s uplnym strednym vzdelanim
s maturitou v okrese KoSice Il (43,1 %), obyvatelstvo s vysokoSkolskym vzdelanim je
najviac zastupené v okrese KosSice | (21,1 %). Podiel obyvatelstva bez vzdelania a so
podiel obyvatelstva s uplnym strednym vzdelanim s maturitou v mestskych castiach
Dargovskych hrdinov, Sidlisko KVP a Zapad, kde prevySuje hranicu 40 %. Najviac
obyvatelov s vysokoSkolskym vzdelanim Zije v mestskej Casti Staré Mesto, kde ich podiel
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vzdelanim je v mestskych &astiach Saca (8,1 %), Dzungla (7,5 %) aLunik 1X (1,3 %).
V mestskej €asti Lunik IX mozno sledovat vzhladom na vyraznu koncentraciu rémskej
populacie odlisnu Strukturu obyvatelstva podla vzdelania, kde najvyraznejsi podiel dosahuje
obyvatelstvo bez vzdelania (40,8 %) a so zakladnym vzdelanim (32,9 %).

B.3.1.4. Narodnostna struktura obyvatel'stva
Podla SODB z roku 2011 zije v meste KoSice 73,9 % obyvatelov slovenskej narodnosti, 2,7
% madarskej narodnosti a 2,0 % obyvatelstva romskej narodnosti. Ostatné narodnosti sa

podieflaju na celkovom pocte obyvatelstva mesta podielom mensim ako 1 %.

Tab. 3.7 Struktura obyvatelstva podla nérodnosti v roku 2011 (SODB, v %)

) Narodnost’
Uzemie slovenska | mad’arska | romska | rusinska | ukrajinska | ¢eska | nemecka haa
nezistena
Mesto Kosice 73,86 2,65 2,03 0,68 0,32 0,66 0,13 19,67
Kosice | 72,02 3,02 0,91 0,68 0,45 0,72 0,16 22,04
Kosice Il 71,73 2,37 4,45 0,71 0,26 0,69 0,12 19,67
Kosice I 81,89 2,27 1,05 0,65 0,37 0,49 0,13 13,15
Kosice IV 74,87 2,81 0,47 0,66 0,22 0,62 0,10 20,24

Zdroj: Statisticky trad SR

Na urovni okresov zije najviac obyvatelov slovenskej narodnosti v okrese Kosice Il (81,9 %),
najmenej v okrese Kosice Il (71,7 %). Najvys8i podiel obyvatelstva madarskej narodnosti je
v okrese KoSice | (3,0 %), obyvatelstvo romskej narodnosti (ti, ktori sa prihlasili k romske;
narodnosti) je najviac zastupené v okrese KoSice Il (4,5 %). V ramci mestskych Casti je
najvy$si podiel obyvatelov slovenskej narodnosti v mestskych &astiach Sebastovce
obyvatelstvo rémskej narodnosti (56,7 %). Obyvatelstvo madarskej narodnosti je najviac
zastupené v mestskych €astiach Staré Mesto (4,3 %), Juh (3,8 %) a Sever (3,3 %).

Specifickou skupinou obyvatelstva je obyvatelstvo rémskej narodnosti, ktoré sa vo vaésine
nehlasi k svojej narodnosti a tak ich podiel z oficialnych vysledkov nezodpoveda realnym
udajom. Podla vysledkov sociografického mapovania romskych osidleni zroku 2013,
spracovanym Uradom splnomocnenca vlady SR pre rémske komunity, Zilo v meste KoSice
celkom 18 162 Rémov, t.j. 7,6 % obyvatelov mesta (takmer 4—nasobok zisteny pri sCitani
obyvatelov). Z celkového poctu zilo 9900 Rémov (54,5 %) v meste rozptylene medzi
majoritou a 6 732 Rémov (37,1 %) Zilo v segregovanych koncentraciach.

B.3.2 BYTOVY FOND

Domovy a bytovy fond sa podrobne sleduje poCas scitania obyvatelstva, domov a bytov.
V roku 2011 bolo v meste KoSice spolu 15 002 domov, z ¢oho trvale obyvanych bolo 13 721,
t.j. 91,5 %. Pocet bytov dosiahol v meste KoSice v roku 2011 hodnotu 89 741, z toho trvale
obyvanych bolo 84 317 (94,0 %). Najviac domov bolo v okresoch KoSice | a KoSice IV, na
urovni mestskych cCasti dominovala mestskd Cast Sever (2 440 domov, tj. 16,3 %
z celkového poctu domov v meste KoSice). Najmenej domov bolo v mestskej Casti Lunik IX
(35 domov, t.j. 0,2 %). Najvacsi poCet bytov bol v okresoch KoSice Il a KoSice I, v ramci
mestskych Casti bolo najviac bytov v mestskej Casti Zapad (16 614 bytov), Juh (10 555
bytov) a Staré Mesto (10 158 bytov). Najmensi pocet bytov bol v mestskej Casti Loringik (135
bytov), Dzungla (166 bytov) a Sebastovce (191 bytov). Priemerny pocet 0sdb na jeden byt
bol v meste KoSice v roku 2011 na urovni 2,85 osbb. Pocet bytov na 1 000 obyvatelov
dosiahol uroven 350,7, ¢o je nad uroviiou celoslovenského priemeru (329,2).

Z hladiska vystavby domov a bytov v meste KoSice bol vyraznejsi rast poc¢tu domov aj bytov
v obdobi rokov 2001-2011. PodrobnejSi pohfad na doterajSi vyvoj a stav domového a
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bytového fondu poskytuju nasledovné prehlady:

Tab. 3.8 Domovy a bytovy fond v meste KoSice v rokoch 1991, 2001 a 2011

Prirastok 1991-
Uzemie 1991 2001 2011 2011
Byty Domy Byty Domy Byty Domy Byty Domy
wgzit:e 79 255 11776 | 82 408 12 565 89 741 15002 10 486 3226
Kosice | 23 252 4166 | 25 635 4 286 28 052 4 979 4 800 813
DZungla 104 104 114 108 166 149 62 45
Kavelany 263 262 295 287 360 353 97 91
Sever 8 501 2115| 8337 2130 9234 2 440 733 325
pidlisko 4091 203 | 5288 258| 7460 385| 3369 182
Tahanovce
Staré Mesto 9794 1030 9231 961 10 158 1137 364 107
Tahanovce 499 452 | 2 370 542 674 515 175 63
Kosice Il 25 815 3074 | 26 359 3561 28 629 4 269 2814 1195
Lorindik 93 92 102 98 135 135 42 43
Lunik IX 505 33 611 40 552 35 47 2
Myslava 505 503 506 512 691 686 186 183
Peres 197 195 310 323 560 544 363 349
Polov 241 235 262 251 306 302 65 67
%%'Sko 7741 387 | 7705 389 8 107 401 366 14
Saca 1195 480 | 1375 479 1664 569 469 89
Zapad 15 338 114915 488 1469 16 614 1597 1276 448
Kosice Il 9481 1019| 9697 1062 10 433 1236 952 217
Dargovskyc 8934 495| 9077 498| 9658 551 724 56
h hrdinov
KosSicka 547 524| 620 564 775 685 228 161
Nova Ves
Kosice IV 20 707 351720717 3 656 22 627 4518 1920 1001
Barca 741 729 785 771 1040 986 299 257
Juh 10 068 1124 | 9744 1100 10 555 1 300 487 176
Krasna 808 755 874 813 1104 1041 296 286
Nad 8 504 336| 8666 352 9044 367 540 31
jazerom
Sebastovce 136 131 152 145 197 191 61 60
VySné 450 442| 496 475 687 633 237 101
Opatske
Zdroj: Statisticky trad SR, SODB
Tab. 3.9 Indexy rastu poc¢tu bytov a domov v rokoch 1991 — 2011
Byty Domy
Uzemie 2001 2011 2011 2001 2011 2011
1991 2001 1991 1991 2001 1991
Mesto KoSice 104,0 108,9 113,2 106,7 119,4 127,4
Kosice | 110,2 109,4 120,6 102,9 116,2 119,5
Dzungla 109,6 145,6 159,6 103,8 138,0 143,3
Kavelany 112,2 122,0 136,9 109,5 123,0 134,7
Sever 98,1 110,8 108,6 100,7 114,6 115,4
Sidlisko Tahanovce 129,3 141,1 182,4 127,1 149,2 189,7
Staré Mesto 94,3 110,0 103,7 93,3 118,3 110,4
Tahanovce 4749 28,4 135,1 119,9 95,0 113,9
Kosice Il 102,1 108,6 110,9 115,8 119,9 138,9
Loringik 109,7 132,4 145,2 106,5 137,8 146,7
Lunik IX 121,0 90,3 109,3 121,2 87,5 106,1
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Byty Domy

Uzemie 2001 2011 2011 2001 2011 2011

1991 2001 1991 1991 2001 1991
Myslava 100,2 136,6 136,8 101,8 134,0 136,4
Pere$ 157,4 180,6 284,3 165,6 168,4 279,0
Polov 108,7 116,8 127,0 106,8 120,3 128,5
Sidlisko KVP 99,5 105,2 104,7 100,5 103,1 103,6
Saca 115,1 1210 139,2 99,8 118,8 118,5
Zapad 101,0 107,3 108,3 127,9 108,7 139,0
Kosice Il 102,3 107,6 110,0 104,2 116,4 121,3
Dargovskych hrdinov 101,6 106,4 108,1 100,6 110,6 111,3
KoSicka Nova Ves 113,3 125,0 141,7 107,6 1215 130,7
Kosice IV 100,0 109,2 109,3 104,0 123,6 128,5
Barca 105,9 132,5 140,4 105,8 127,9 135,3
Juh 96,8 108,3 104,8 97,9 118,2 115,7
Krasna 108,2 126,3 136,6 107,7 128,0 137,9
Nad jazerom 101,9 104,4 106,3 104,8 104,3 109,2
Sebastovce 111,8 129,6 144,9 110,7 131,7 145,8
Vys$né Opatske 110,2 138,5 152,7 107,5 133,3 143,2

Tab. 3.10 Bytovy fond (obyvané byty) v prepocte na 1000 obyvatelov v rokoch 1991- 2011

Uzemie 1991 2001 2011

Mesto KoSice 337,0 349,0 350,7
Kosice | 373,3 375,5 372,9
Dzungla 314,2 251,7 219,1
Kavelany 287,4 292,1 276,3
Sever 387,7 410,5 404,0
Sidlisko Tahanovce 309,7 296,6 308,3
Staré Mesto 403,6 416,4 439,7
Tahanovce 302,6 365,2 251,5
Kosice Il 321,4 330,1 330,3
Lorin¢ik 298,1 282,5 269,8
Lunik IX 207,1 144,1 91,0
Myslava 315,0 313,1 311,0
Peres 319,8 313,1 320,0
Polov 238,9 244.4 237,6
Sidlisko KVP 287,2 297,1 308,4
Saca 299,4 288,4 276,0
Zapad 353,5 379,0 391,7
Kosice Il 298,5 315,4 334,5
Dargovskych hrdinov 299,0 318,6 338,9
KoSicka Nova Ves 289,9 2745 287,0
Kosice IV 340,6 362,0 361,7
Barca 279,9 257,0 277,9
Juh 388,3 413,6 4220
Krasna 255,6 253,2 230,3
Nad jazerom 312,7 344,8 343,4
Sebastovce 258,1 260,3 270,0
Vys$né Opatske 336,8 341,4 346,8
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Tab. 3.11 Ukazovatel obloZnosti bytov (pocet obyvatelov na 1 obyvany byt) v rokoch 1991 —

37

2011
Uzemie 1991 2001 2011
Mesto KoSice 2,97 2,86 2,85
Kosice | 2,68 2,66 2,68
DzZungla 3,18 3,97 4,56
KavecCany 3,48 3,42 3,62
Sever 2,58 2,44 2,48
Sidlisko Tahanovce 3,23 3,37 3,24
Staré Mesto 2,48 2,40 2,27
Tahanovce 3,30 2,74 3,98
Kosice Il 3,11 3,03 3,03
Loringik 3,35 3,54 3,71
Lunik IX 4,83 6,94 10,99
Myslava 3,17 3,19 3,22
Peres 3,13 3,19 3,12
Polov 4,19 4,09 4,21
Sidlisko KVP 3,48 3,37 3,24
Saca 3,34 3,47 3,62
Zapad 2,83 2,64 2,55
Kosice Il 3,35 3,17 2,99
Dargovskych hrdinov 3,34 3,14 2,95
KoSicka Nova Ves 3,45 3,64 3,48
Kosice IV 2,94 2,76 2,76
Barca 3,57 3,89 3,60
Juh 2,58 2,42 2,37
Krasna 3,91 3,95 4,34
Nad jazerom 3,20 2,90 2,91
Sebastovce 3,88 3,84 3,70
VySné Opatske 2,97 2,93 2,88
Ukazovatel obloznosti bytov podla mestskych ¢asti
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Ukazovatel obloznosti bytov podla okresov

KoSice | KoSice Il KoSice Il KoSice IV

1991 2001 2011

Okresy mesta KoSice dlhodobo presahuju v pocte trvale obyvanych bytov na 1 000
obyvatelov hodnotu celoslovenského (v roku 2011 na drovni 329,2) aj krajského (v roku
2011 na urovni 296,0) priemeru. Mesto KoSice dosiahlo hodnotu 350,7 bytov na 1 000
obyvatelov, pri€om najviac trvale obyvanych bytov na 1 000 obyvatelov je v okresoch KoSice
I (372,9) a KoSice IV (361,7). V ramci mestskych €asti je najvy3si pocet trvale obyvanych
bytov na 1000 obyvatelov v mestskej Casti Staré Mesto (439,7), Juh (422,0) a Sever (404,0).
Najmenej trvale obyvanych bytov na 1000 obyvatelov je v mestskej Casti Lunik 1X, kde
v roku 2011 dosiahol urover 91,0.

V pocte obyvatelov na jeden byt (obloZznost), dosahuje mesto KoSice hodnotu 2,85
obyvatelov na jeden byt, o je pod uroviiou krajského (3,38) aj celoslovenského (3,04)
priemeru. Rovnako vSetky okresy mesta KoSice dosiahli vroku 2011 hodnoty pod
V ramci mestskych €asti bolo najviac obyvatelov na 1 obyvany byt v mestskej €asti Lunik IX
(10,99), Dzungfa (4,56), Krasna (4,34) aPolov (4,21). Mestska c&ast Lunik IX je
charakteristicka vysokym zastupenim obyvatelstva romskej narodnosti, pre ktoré je typické
vysoky rast poCtu obyvatelstva pri relativne stabilnom (pripadne mierne klesajucom) pocte
bytov, €o spbsobuje vyrazny narast obloznosti bytov v tejto mestskej Casti.

Aktualnymi tendenciami v oblasti byvania je najma zlepSovanie kvality byvania, hlavne v
okresoch, ktoré nedosahuju v pocéte bytov na 1 000 obyvatelov priemer kraja a odstranenie
sucasnej disproporcie medzi potrebou bytov a moznostami ich ziskania.

B.3.3 EKONOMICKE PREDPOKLADY

Podla udajov zo SODB v roku 2011 Zilo v meste KoSice spolu 240 433 obyvateflov, z toho
bolo 175 673 osbb (73,1 %) v produktivhom veku a pocet ekonomicky aktivnych obyvatelov
dosiahol hodnotu 109 265 oso6b, t.j. 45,4 %. Z celkového poctu ekonomicky aktivnych
obyvatelov bolo 14 892 nezamestnanych, t.j. 13,6 %. Podiel muzov na celkovom pocte
ekonomicky aktivnych obyvatelov bol 51,7 %.
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Tab. 3.12 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo v meste KoSice v rokoch 2001 a 2011

Ekonomicky aktivne obyvatel'stvo
Uzemie 2001 2011
abs. % abs. %
Mesto KoSice 125 049 53,2 109 265 45,4
Kosice | 33832 49,6 30 483 445
DzZungla 179 39,5 244 36,4
KavecCany 513 50,8 594 50,3
Sever 9573 47,1 8 378 41,1
Sidlisko Tahanovce 11 954 53,1 11 900 51,2
Staré Mesto 10 762 48,5 8 361 40,6
Tahanovce 851 47,4 1 006 41,8
Kosice Il 40 984 51,3 38 182 46,2
Loringik 162 44,9 201 45,6
Lunik IX 1535 36,2 2328 38,6
Myslava 745 46,1 911 45,6
Peres 457 46,2 669 43,1
Polov 689 64,3 542 49,0
Sidlisko KVP 14 060 54,2 14 297 56,4
Saca 2 753 57,8 2 364 42,1
Zapad 20 583 50,4 16 870 41,6
Kosice Il 18 510 60,2 15 344 51,1
Dargovskych hrdinov 17 473 61,3 14 251 51,9
KoSicka Nova Ves 1037 45,9 1093 42,5
KosSice IV 31723 55,4 25 256 42,6
Barca 1258 41,2 1527 45,4
Juh 12 461 52,9 9 698 41,3
Krasna 1703 49,3 1829 41,4
Nad jazerom 15 239 60,6 11 159 43,4
Sebastovce 312 53,4 288 43,4
Vys$né Opatske 750 51,6 755 46,3

Zdroj: Statisticky trad SR, SODB

Tab.3.13 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo podla odvetvia ekonomickej ¢innosti v meste
KoSice v roku 2011

Ekonomicky aktivne obyvatel'stvo
Odvetvie ekonomickej ¢innosti Osoby Percenta (%)

Muzi Zeny Spolu Muzi Zeny Spolu
Priemyselna vyroba, tazba a 15085| 7941| 23026| 26,68| 1506| 21,07
dobyvanie a iné odvetvia

Tazba a dobyvanie 194 169 363 0,34 0,32 0,33
Priemyselna vyroba 13441 7 038 20479 23,78 13,35 18,74
Dodavka elektriny, plynu, pary a 814 393 1207 1,44 0,75 1,10
studeného vzduchu
Dodavky vody; €istenie a odvod
odpadovych vbdd, odpady a 636 341 977 1,13 0,65 0,89
sluZby odstrafovania odpadov
Velkoobchod a maloobchod,
doprava a skladovanie, ubytovacie 11 378 10910 22 288 20,13 20,69 20,40
a stravovacie sluzby
Velkoobchod a maloobchod;

oprava motorovych vozidiel a 6 869 7237 14 106 12,15 13,72 12,91
motocyklov

Doprava a skladovanie 3325 2049 5374 5,88 3,89 4,92
Ubytovacie a stravovacie sluzby 1184 1624 2808 2,09 3,08 2,57

Odborné, vedecké a technické

. . 4 086 3447 7533 7,23 6,54 6,89
testovanie a analyzy,
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Ekonomicky aktivhe obyvatel'stvo
Odvetvie ekonomickej ¢innosti Osoby Percenta (%)
Muzi Zeny Spolu Muzi Zeny Spolu
administrativne a podporné sluzby
Odborné, vedecke a technické 2062| 2220| 4482 4,00 4,21 4,10
testovanie a analyzy
':‘lﬂrzf‘t:;'snat'v”e a podpormne 1824| 1227 3051 3,23 2,33 2,79
Verejna sprava a obrana,
vzdelavanie, zdravotnictvo a 8 234 16 564 24 798 14,57 31,41 22,70
socialna pomoc
Verejna sprava a obrana; 3390| 4406| 7796 6,00 8,36 7,13
povinné socialne zabezpecéenie
Vzdelavanie 2818 6434 9252 4,98 12,20 8,47
Zdravotnictvo a socialna pomoc 2 026 5724 7 750 3,58 10,85 7,09
Iné sluzby 1197 1758 2 955 2,12 3,33 2,70
Umenie, zabava a rekreacia 597 715 1312 1,06 1,36 1,20
Ostatné ¢innosti 598 1027 1625 1,06 1,95 1,49
Cinnosti domacnosti ako
zamestnavatelov; nediferencované
¢innosti v domacnostiach 1 14 15 0,00 0,03 0,01
produkujuce tovar na vlastné
Qouiitie
Cinnosti extrateritorialnych
organizacii a zdruzeni ’ L 2 3 0,00 0,00 0,00
Polnohospodarstvo, lesnictvo a 1915 1554 3469 3,39 2.95 317
rybolov
Stavebnictvo 3912 1384 5 296 6,92 2,62 4,85
Informacie a komunikacia 2390 1246 3636 4,23 2,36 3,33
Finan¢né a poistovacie Cinnosti 707 1284 1991 1,25 2,43 1,82
Cinnosti v oblasti nehnutelnosti 621 599 1220 1,10 1,14 1,12
Nezistené 7 007 6 046 13 053 12,39 11,47 11,95
Spolu 56 532| 52733| 109 265 100,00 100,00| 100,00

Zdroj: Statisticky urad SR, SODB

V ramci odvetvi hospodarstva dosahovali v meste KoSice najvys8i podiel osoby pracujuce
v oblasti priemyselnej vyroby (18,74 %), velkoobchodu a maloobchodu, opravy motorovych
vozidiel a motocyklov (12,91 %), vzdelavania (8,47 %), verejnej spravy a obrany, povinného
socialneho zabezpecenia (7,13 %) a v odvetvi zdravotnictva a socidlnej pomoci (7,09 %).
Ekonomicky aktivne osoby bez udania odvetvia tvorili podiel 12 % vSetkych ekonomicky
aktivnych obyvatelov.

Aj na urovni okresov mesta KoSice previada podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov
pracujucich v priemyselnej vyrobe s maximom v okrese KoSice Il (21,03 %). Oblast
velkoobchodu a maloobchodu, opravy motorovych vozidiel a motocyklov je najvyraznejSie
zastupena v okresoch KoSice IV (13,53 %) a KoSice Il (13,50 %). V oblasti vzdelavania
pracuje najviac ekonomicky aktivnych obyvatelov v okrese KoSice | (9,60 %).

Tab. 3.14 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo mesta KoSice odchadzajuce do zamestnania
mimo mesta KoSice podla odvetvia ekonomickej ¢innosti v roku 2011

Odvetviv(? ekonc_)mickej Odchadzajuci spolu |(r?;i:|:] 2?5_:]5“00‘; goR Odzgﬁ?:?igg do
Elest Osoby % Osoby % Osoby %
Spolu 8 797 100,0 5098 100,0 3 699 100,0
Pbdohospodarstvo 189 2,1 95 1,9 94 2,5
Priemysel 1648 18,7 1098 215 550 14,9
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Odvetvive_ ekon9mickej Odchadzajuci spolu |f1)3:: 2?;22‘0% gg Odzgigzjig;: e
Chneet Osoby % Osoby % Osoby %

Stavebnictvo 448 51 249 4,9 199 54

Doprava a spoje 594 6,8 401 7,9 193 5,2

Obchod, hotely, reStauracie 1282 14,6 671 13,2 611 16,5

Verejna sprava, Skolstvo,

zdravotnictvo 2204 25,1 1373 26,9 831 22,5

Ostatné a nezistené 2432 27,6 1211 23,8 1221 33,0
Denna odchadzka spolu 4 895 55,6 3343 65,6 1552 42,0

Zdroj: Statisticky urad SR, SODB

V meste KoSice bolo vroku 2011 spolu 8 797 ekonomicky aktivnych obyvatelov, ktori
odchadzali do zamestnania mimo okresov mesta KoSice (8,1 % z celkového poctu
ekonomicky aktivnych obyvatefov), z toho odchadzajuci do inych okresov SR tvorili podiel
58% a odchadzajuci do zahraniCia 42 %. MuZi tvorili takmer 60 % na celkovom pocte
ekonomicky aktivnych obyvatelov odchadzajucich do zamestnania mimo mesta KoSice.
V ramci odvetvi ekonomickej €innosti bolo najviac odchadzajucich ekonomicky aktivnych
obyvatelov z mesta KoSice pracujucich v odvetvi verejnej spravy, Skolstva a zdravotnictva
(25,1 %), priemyslu (18,7 %) a v odvetvi obchodu, hotelov a restauracii (14,6 %). Z hladiska
veku bolo najviac odchadzajucich ekonomicky aktivnych obyvatelov vo veku 35—-44 rokov
(23,6 %) a 45-59 rokov (23,1 %). Najvys8i podiel odchadzajucich ekonomicky aktivnych
obyvatelov do zahranicia bol vo veku 25-29 rokov (28,3 %) a 30—34 rokov (27,2 %).

Do mesta KoSice dochadzalo do zamestnania v roku 2011 z inych okresov SR spolu 33 440
ekonomicky aktivnych obyvatelov, z toho 63,5 % tvorila denna dochadzka, muzi tvorili 62 %.
Najvys8i podiel dochadzajucich ekonomicky aktivnych obyvatefov do zamestnania tvoril
okres KosSice — okolie (56,5 %), za nim nasledovali okresy TrebiSov (10,3 %) a PreSov (7,9
%). V ramci odvetvi ekonomickej ¢innosti bolo najviac dochadzajucich ekonomicky aktivnych
obyvatelov do mesta KoSice pracujucich v odvetvi priemyslu (23,5 %), verejnej spravy,
Skolstva a zdravotnictva (21,0 %) a v odvetvi obchodu, hotelov a restauracii (14,6 %).
Z hladiska veku bolo najviac dochadzajucich ekonomicky aktivnych obyvatefov do mesta
KoSice vo veku 45-59 rokov (31,9 %) a 35—-44 rokov (27,5 %).

Tab.3.15 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo okresov mesta KoSice odchadzajuce do
zamestnania v roku 2011

Odchadzajici | Odchédzajaci | CdShadzallci | o404 qzajici Denné
Uzemie spolu v ramci okresu dolinych do zahranicia odchadzka
okresov SR
Osoby % Osoby % Osoby % Osoby % Osoby %
Kosice | 16 069| 100,0| 7631 475| 7474 46,5 964 6,0| 11 529 71,7
Kosice Il | 20048 | 100,0| 5966 29,8| 12815 63,9| 1267 6,3| 14 232 71,0
Kosice Ill | 9447| 100,0 62 0,7| 8783 93,0 602 6,4| 6571 69,6
KoSice IV | 13230| 100,0| 2663 20,1| 9701 73,3 866 6,5| 9227 69,7

Zdroj: Statisticky urad SR, SODB

Tab. 3.16 Ekonomicky aktivne obyvatelstvo dochadzajice do zamestnania do okresov
mesta KoSice v roku 2011

: Dochadzajuci chhé_dzajﬁci v . rohédzajﬂci z Denni dochadzka
Uzemie spolu ramci okresu inych okresov SR
Osoby % Osoby % Osoby % Osoby %
Kosice | 32792 100,0 7 631 23,3| 25161 76,7 23491 71,6
Kosice Il 27 387 100,0 5 966 21,8| 21421 78,2 18 255 66,7
Kosice Il 1682 100,0 62 3,7 1620 96,3 1138 67,7
Kosice IV 21576 100,0 2 663 12,3 18913 87,7 15 009 69,6

Zdroj: Statisticky turad SR, SODB
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B.3.4. PROGNOZA POCTU OBYVATELOV

Podla progndzy vyvoja obyvatelstva v okresoch Slovenskej republiky do roku 2035,
spracovanej Prognostickym ustavom SAV, Vyskumnym demografickym centrom v Bratislave
a Katedrou humannej geografie a demografie Prirodovedeckej fakulty UK v Bratislave v roku
2013, je predpokladany vyvoj poctu obyvatelov v okresoch mesta KoSice a v meste KoSice

nasledovny:

Tab. 3.17 Prognéza vyvoja poctu obyvatelstva v okresoch mesta KosSice do roku 2035

Okres

Predpokladany pocet obyvatelov

Rast 2012 — 2035

2015 2020 2025 2030 2035 Abs. %
KoSice | 67 250 66 200 65 932 66 167 67 236 -984 -1,44
KoSice Il 82 617 82 563 82 759 83 357 85 330 2 569 3,10
KoSice I 20774 29 622 29 417 29 187 29 455 -323 -1,08
KoSice IV 59 633 59 743 59 423 58 791 57977 -1 428 -2,40
Mesto KoSice 239 274 238 128 237531 237 502 239 998 -166 -0,07

Zdroj: Prognosticky ustav SAV

Tab. 3.18 Prognéza vyvoja poétu obyvatelstva v produktivnom veku (15-64r.) v okresoch
mesta KoSice a v meste Kosice do roku 2035

Predpokladany pocet obyvatelov

Rast 2012 — 2035

Cles 2015 2020 2025 2030 2035 Abs. %

Mesto Kosice 168 050| 159 224| 154501| 152663| 152326| -21029| -12.13
Kosice | 47993| 45803| 44401| 42709| 41715| -7423| -1511
Kosice Il 58258| 56020 53599| 52557| 53670| -5902 -9,91
Kosice Il 22374 19442| 18212| 18703| 19173| -4271| -18,22
Kosice IV 30426| 37959| 38289| 38694| 37769| -3432 8,33

Zdroj: Prognosticky ustav SAV

Tab. 3.19 Stav a prirastok bytov do roku 2035

Okres Pocet bzygal v roku Pocet bzyg:c;; v roku Prirastok bytov
Mesto Kosice 89 741 88 888 -853
KoSice | 28 052 26 894 -1 158
KoSice Il 28 629 29 424 795
KoSice llI 10 433 10 520 87
KoSice IV 22 627 23191 564

Zdroj: Statisticky trad SR

Tab. 3.20 Progndza poctu bytov na 1000 obyvatelov a obloZnosti bytov

Okres Pocet bytov na 1000obyvatel'ov Pocet obyvatelov na 1 byt
2001 2011 2035 2001 2011 2035
Mesto Kosice 349,0 350,7 400,0 29 29 2,5
Kosice | 375,5 372,9 434,8 2,7 2,7 2,3
KoSice Il 330,1 330,3 384,6 3,0 3,0 2,6
Kosice llI 3154 334,5 384,6 3,2 3,0 2,6
Koéicg [\ 362,0 361,7 434,8 2,8 2,8 2,3
Zdroj: Statisticky trad SR
Ostatné kapacitné udaje o meste KoSice:
- podet dochadzajticich do mesta Kosice (SU SR — v roku 2012): 55 264
- poget odchadzajucich z mesta Kosice (SU SR — v roku 2012): 11 076
- pocet denne pritomnych os6b na uzemi mesta KosSice
(obyvatelia, ubytovani, dochadzajuci — odhad — v roku 2012): 324 464
- pocet Studentov vysokych $kal (UIPS — v roku 2014/15): 18 722
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- pocet Ziakov strednych $kél (UIPS — v roku 2015/16: 17 128

- pocet ziakov zakladnych skél (MM K — 1.9.2015): 19 109

- pocet trvale obyvanych bytov (v roku 2011): 84 317 (94,0%)
- pocet 16Zok ubytovacich zriadeni cestovného ruchu (v roku 2012): 4 406

- pocCet navstevnikov za rok (v roku 2012): 129 959

- pocCet prenocovani navstevnikov (v roku 2012): 258 894

Pocet obyvatelov mesta KoSice po roku 1990 mozno v zasade charakterizovat ako ustaleny.
Pri absencii masivnej imigracie su KoSice odkazané na vlastné a menej na regionalne
demografické zdroje. Aj pri nespornej atraktivite mesta ako metropoly vychodnej Casti
republiky a imigracii z regiénu, mozno badat i znaCnu tendenciu odchodu mladych
obyvatelov mesta do vacésich centier — Bratislavy a Prahy a do zahranicia ponukajliceho viac
pracovnych prilezitosti.

VSeobecny regresivny trend demografického vyvoja v SR je v KoSiciach vyvazovany
Specifickou pritomnostou obyvatelov rémskeho etnika, u ktorého je trend vyvoja vyznamne
progresivny.

Demograficky vyvoj mesta je ovplyviiovany nasledovnymi faktormi:

- vyvoj ekonomiky v celosvetovom a celostatnom meritku

- dopravné napojenie (dobudovanie dialnice D1, rychlostnych ciest R2, R4, vratane
napojenia na komunikacnu siet' v Madarsku a Pol'sku, rekonstrukcia Zelezni€nych trati)

- investicie smerujuce k zvySeniu poctu pracovnych prilezitosti

- §tatna regionalna politika

- ekonomicky manazment na miestnej urovni

- Uzemna pripravenost na rozvojové trendy

- atraktivita mesta z hladiska socialnych vztahov, kultirneho vyzZitia a Zivotného
prostredia

- imigracia na regionalnej, tatnej a medzinarodnej Urovni

- rieSenie romskej problematiky

- stav a obraz mesta z hladiska bezpeénosti prostredia

- suburbanizéacia — proces stahovania obyvatefov mesta do novych Stvrti RD v okolitych
obciach

Je zrejma tendencia zvySovania Standardu byvania, takmer vo vSetkych Castiach mesta, s
prevazujucou panelovou bytovou zastavbou doSlo k poklesu po&tu obyvatelov, a oproti tomu
narastol pocCet obyvatefov v uzemiach s rodinnymi domami.

Z faktorov ovplyvnujucich demograficky rozvoj mozno predpokladat pozitivny prinos
ZlepSenia dopravného napojenia — hlavne na urovni diafnic a rychlostnych ciest, nasledne
mozno predpokladat aj investicie smerujuce k zvySeniu poc€tu pracovnych prileZitosti.
Napomahanie vystavbe RD na uzemi mesta by znizZilo efekt suburbanizacie — stahovanie
obyvatelstva do okolitych obci. Niektoré dalSie faktory su tazko predvidatelné, s moznym
negativnym, ale i pozitivnym vysledkom. Preto je potrebné spracovat koncept UPN-M KE vo
variantoch.

V koncepte UPN-M KE boli rozpracované varianty A a B s nasledovnymi demografickymi
parametrami:

VARIANT A

Rozvoj mesta je orientovany na demograficky rozvoj podfa napoc¢tu Prognostického ustavu
SAV, tj. 239 998 obyvatelov v roku 2035 a obloznost (pocet obyvatelov na jeden trvale
obyvany byt) 2,5 podla navrhu Statistického uradu SR.

Tomu zodpoveda 95 999 trvale obyvanych bytov a celkovy pocet bytov 102 127 (10%
rezerva).
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VARIANT B

Rozvoj mesta je orientovany na demograficky rozvoj podla predpokladu predchadzajucich
uzemnoplanovacich dokumentov a sutazného navrhu ,Navrh zasad a zakladnych smerov
uzemneého rozvoja mesta KoSice® na narast poc¢tu obyvatefov na 300 000 v roku 2035. Pri
obloznosti 2,5 je navrhovany pocet trvale obyvanych bytov 120 000 a celkovy pocet bytov
127 200 (10% rezerva).

B.4 RIESENIE ZAUJMOVEHO UZEMIA A SIRSIE VZTAHY

B.4.1 POLOHA A VYZNAM MESTA V RAMCI STRUKTURY OSIDLENIA

Mesto KoSice je metropolou vychodnej c&asti Slovenskej republiky, je sidlom
administrativnych organov na urovni celostatnej, krajskej, obvodnej a miestnej, je sidlom
univerzit a $kol nizSich stupriov, strediskom priemyslu a sluzieb s prisluSnymi pracovnymi
prileZitostami, je dopravnou krizovatkou a ciefovym bodom dopravy, sidlom ustanovizni
kultury, Sportu, strediskom obchodu a dalSej obCianskej a technickej vybavenosti.

KoSice sa nachadzaju v centre Europy, na vychodnom okraji Eurépskej unie, koSicky
metropolitny region susedi s Madarskom, na severe s Polskom a na vychode s Ukrajinou.
Vychodné Slovensko historicky pozostava zo zup Spi$, Zemplin, Sari§, Gemer a Abov, v
suCasnosti sa administrativne deli na dva samospravne kraje, KoSicky a PreSovsky
samospravny kraj. Geograficky tvori vychodné Slovensko jeden celok, aj blizkost' jeho dvoch
hlavnych centier, KoSic a PreSova ich preduréuje na uzke vzajomné vztahy a sucinnost.

Historicky mesto taZilo zo svojej polohy na krizovatke obchodnych ciest, hlavne v smere Balt
— Balkan ale aj vSeobecne Zapad — Vychod. Potencial rozvoja mesta je v obnoveni tychto
obchodnych tras, za predpokladu odstranenia administrativnych bariér a vybudovania
modernej dopravnej infrastruktury.

KoSice lezia na krizovatke dopravnych koridorov, v ramci Slovenskej republiky je to vychodo
— zapadna trasa Bratislava — Zilina — Poprad — PreSov — KoSice — Michalovce — Uzhorod a
trasa Bratislava — Trnava — Nitra — Zvolen — Lu€enec — KoSice. V severo — juznom smere je
to spojnica pobaltskych a balkanskych Statov, na slovenskom a prilahlom uzemi v trase
Rzeszéw — Svidnik — PreSov — KoSice — Miskolc.

Vyznamnym faktorom z pohladu dopravnych vztahov je sustredenie viacerych dopravnych
systémov v meste KoSice, a to cestnej dopravy na urovni dialnic a rychlostnych komunikacii,
Zelezni¢nej dopravy vratane trate so Sirokym rozchodom, kombinovanej dopravy a leteckej
dopravy.

KoSice predstavuju sustredenie pracovnych prilezitosti, socialnej infrastruktury, obcianskej
vybavenosti (obchodu, zdravotnictva, Skolstva, kultirnych ustanovizni, $portu), ¢o dava
mestu charakter pritazlivej metropoly. Vyznam mesta presahuje Statne hranice, vychodné
Slovensko je su€astou Karpatského Euroregiénu, v ktorom su KoSice vyznamnym centrom.
Mesto je tiez atraktivne po stranke turizmu so zretefom na jeho histériu, kultirne pamiatky,
prirodné zazemie, i atmosféru historického jadra.

B.4.2 VAZBY MESTA NA ZAUJMOVE UZEMIE

Zaujmové uzemie mesta KoSice je vymedzené v rozsahu okresu KoSice — okolie,
rozSireného o Uzemia s dostupnostou a vazbami na mesto, teda o uUzemie, ktoré siaha
severnym smerom po mesto PreSov, vychodnym smerom k mestu Uzhorod na Ukrajine,
juznym smerom po mesto Miskolc v Madarsku, a zapadnym smerom po mesto Moldava nad
Bodvou. Vazby medzi mestom ajeho zaujmovym uzemim existuju a nadalej mozno
predpokladat ich narast v oblasti pracovnych prilezitosti, obchodu, kultdry, rekreacie,
turistiky a cestovného ruchu, a technickej infrastruktury.
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Obr. 2. Zaujmové tzemie mesta KoSice

B.5 NAVRH URBANISTICKEJ KONCEPCIE PRIESTOROVEHO
USPORIADANIA

VARIANT A

Priestorova kompozicia mesta historicky vychadza z priestorovej kompozicie prirodného
prostredia KosSickej kotliny a polohy a orientacie toku rieky Hornad. Tieto atribaty tvoria
zaklad kompoziéného usporiadania su€asného mesta a jeho dalSieho rozvoja. Hlavna
urbanisticka os mesta je vedena v severo — juznom smere.

Mesto KoSice v obdobi 1995 — 2016 preSlo mnozstvom zmien a doplnkov uzemného planu
HSA. Bolo to obdobie zasahov do priestorového a funkéného usporiadania mesta. ISlo
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o lokalne i SirSie zasahy, malo koordinované v celomestskych suvislostiach. Tak vzniklo
nesuvisle zastavané Uzemie s mnozstvom nezastavanych a funk&ne nevyuzivanych pléch,
v mnohych pripadoch i pléch vybavenych technickou infrastruktarou.

Urbanisticka koncepcia je preddefinovana historickym vyvojom a vysSie uvedenymi zmenami
uzemného planu. Fixovanym taziskom urbanistickej koncepcie priestorového usporiadania
mesta je Hlavna ulica v mestskej pamiatkovej rezervacii.

Navrh urbanistickej koncepcie vychadza:

-z Clenenia mesta na vnutorné (kompaktné) mesto, na vonkajSie mesto a prirodné
zazemie

- z ciela zvySit ekonomiku fungovania mesta astym sudvisiacej prestavby
a intenzifikacie vhodnych lokalit vo vnutri zastavaného uzemia mesta, ktoré su
v su€asnosti malo — resp. neekonomicky vyuzivané

- navrhovana koncepcia transformacie vtychto lokalitach ma obmedzit doteraz
uprednostfiovany extenzivny rast zastavaného uzemia mesta

- transformacné plochy vo vazbe na vodny tok Hornadu pretvorit na kompaktnu
ekonomicky efektivne fungujucu mestsku zastavbu.

Takto navrhovana koncepcia je zaloZzena na principe revitalizacie, transformacie sucasnych
substandardnych S&truktir — byvalych vyrobnych a skladovych arealov, zahradkarskych
lokalit a zdevastovanych pléch zelene.

Pre organické kompozi¢né a funkéné prepojenie suCasnych a navrhovanych urbannych
celkov sluZia zakladné priestorové osi, mestské triedy a navrhovana siet subcentier tak
v jestvujucich ako aj v navrhovanych lokalitach.

Vnutorné mesto, ktoré tvori opticky aj fyzicky do znaénej miery uceleny urbanny komplex je
rieSené na baze suvisiacich osi, priestorov a uzlovych bodov. Ide o uzemie historického
jadra a sidliskovych Struktur v priamom i nepriamom (vizualnom) kontakte. Mesto KoSice
podla PaR UPN-M KE (2016) ma vymedzenych 13 priestorovych osi. V rdmcovom stlade
s tymito osami ja navrhovana nasledovna siet mestskych tried ako nositefov mestotvornych
osi, mestskych tried. Su to tieto priestory:

- Americka trieda, navrhuje sa dotvorenie juznej Casti ulicného priestoru polyfunkénou
zastavbou s prvkami zelene a s uprednostnenim obcianskej vybavenosti do
maximalnej vysky zastavby do 13 nadzemnych obytnych podlazi (40 m nad rastlym
terénom). Navrhovana funkéna a urbanna Struktira ma vytvarat’ aj subcentrum v tejto
Casti mesta.

- Komenského ulica (v useku od Hlinkovej po Hviezdoslavovu), ulica ma charakter
mestskej triedy. Navrhuje sa dotvorenie ulicného priestoru, prestavat malopodlazné
budovy, zachovat polyfunk&nost priestoru a vSetky prvky zelene, maximalna vysky
zastavby do 13 nadzemnych obytnych podlazi (40 m nad rastlym terénom).

- Ceskoslovenskej armady — Hviezdoslavova — Masarykova ulica, navrhuje sa zachovat
polyfunkény charakter a prvky zelene. Z dévodu funk&ného a estetického prebudovat
Sportovu halu (lokalita Pri jazdiarni). V suvislosti s navrhovanym dopravnym
prepojenim na sidlisko Dargovskych hrdinov prebudovat’ vychodnu €ast Masarykovej
ulice s polyfunkénou zastavbou. Maximalna vySky zastavby do 8 nadzemnych
obytnych podlazi (25 m nad rastlym terénom). Navrhované predlZzenie Masarykovej
ulice do polyfunkénej zastavby pozdiz Hornadu organicky napaja v suéasnosti
nedocenené priestory okolo byvalej Vysokej Skoly leteckej. Blizkost™ historického jadra
anové dopravné napojenia su urCujucim faktorom na intenzivnejSie vyuZitie
predovsetkym pre Skolstvo-veda-vyskum, administrativu, v symbidze s byvanim.

- Moyzesova ulica, vyznamny uliny priestor suvislym po zdpadnej strane vedenym
pasom stromovej zelene ukonéeny dominantou administrativnej budovy Miestneho
uradu KoSice Staré mesto. Zachovat polyfunkény charakter ulice. Prizemné
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a schatrané budovy v useku na juh od Postovej ulice rekon&truovat, resp. zvysit pocet
podlazi v sulade s podmienkami vyplyvajucimi z polohy v mestskej pamiatkovej
rezervacii. Doévodom je obnova stavebného fondu a zvyraznenie priestoru ako
mestskej triedy.

Moskovska trieda (v useku od Povrazovej) — Toryskd — Stirova — Namestie
Osloboditelov, uliény priestor prebieha z hladiska stavebnej Struktiry a historického
vyrazu viacerymi charakteristickymi usekmi. Z hlfadiska funkéného vyuZzitia ako celok
ma polyfunkény charakter. Existujuce plochy zelene zachovat. VySkové usporiadanie
prispdsobit podla jednotlivych Usekov hladine existujucej zastavby. Sturova ulica
a Namestie Osloboditefov patri medzi priestory s najvy§Sim dopravnym zatazenim
v meste. Je potrebnad komplexna rekonstrukcia stavebného fondu a usporiadanie
elektrickovej mestskej hromadnej dopravy v celom ulicnom priestore. Uvedené
mestské priestory su zaroven hlavnou vychodo — zapadnou kompozi¢nou osou
v 8trukture zastavby mesta.

Trieda SNP — Alejova ulica (v useku po Gemersku) predstavuje vyznamné velkoryso
zaloZzenu mestsku triedu z obdobia najintenzivnejSej vystavby mesta. Ide
o stabilizovany priestor prevazne s obytnou funkciou. Zachovat suasnu priestorovu
Strukturu a vysku existujucej zastavby a v3etky prvky zelene.

Moldavska cesta (v Useku od Triedy SNP) — Starova (v Useku po Torysku ulicu), uliény
priestor, z ktorého sa otvara smerom do centra v Useku od vyustenia Zizkovej ulice po
bytové domy na Janosikovej ulici atraktivny pohfad na siluetu historického jadra. Tento
pohlad je potrebné zachovat a chranit.

Juzna trieda (v Useku po Alejovu ulicu) uz v suéasnosti, najma v useku od Stirovej po
Mudrofiovu ulicu ma charakter mestskej triedy. V dalSom useku smerom po mestsku
Cast Barca je po oboch stranach lemovana v prevaznej Casti neusporiadanou,
nefunkénou a neintenzivnou zastavbou charakteru drobnej vyroby a sluzieb. Ide
o rozsiahle Uuzemie, ktoré sa v koncepte uzemného planu navrhuje na transformaciu
hmotového a funkéného usporiadania na polyfunk&né uzemia. V procese prestavby
zjednodusit a sprehladnit siet obsluznych a pristupovych komunikacii, pricom
v maximalnej miere zachovat exitujucu stromovu zeleh. V Strukture zastavby je
uréujucim severo — juznym koridorom postupne gradujucim k historickému jadru.

Slanecka cesta (v useku po Golianovu ulicu) - uli€ny priestor zo severovychodnej
strany ho ohraniCuje obytna zastavba sidliska Nad jazerom. Z opacnej strany je
z velkej Casti nefunkéna, alebo neudrziavana stavebna Struktury vyrobného charakteru
a trasy horucovodu a parovodu z velkej ¢asti v nadzemnom vedeni.

Uvedené mestské triedy vytvaraju vo vnatornom meste priestorovo-funkény systém okrem
mestskych tried Americka trieda a Slanecka cesta, ktoré su lokalizované v sidliskovych
Castiach mesta.

VonkajSie mesto tvoria pri¢lenené obce a areal U.S.Steel KoSice, s.r.o., ktoré maju svoj
vlastny historicky, alebo umelo zalozeny kompozi¢ny systém. Tento sa v navrhu rieSenia
konceptu uzemného planu akceptuje a dalej rozvija.

Krizovanie mestskych tried a vyznamnych mestskych ulic vytvara uzlové body priestorovej
kompozicie. Su to tieto uzly:

na Komenského ulici krizovatka s Hlinkovou ulicou a Namestie Maraténu mieru.

na Juznej triede Namestie Osloboditelov, krizovatky s Jantarovou a Alejovou ulicou.
na Moskovskej triede krizovatka s Triedou KoSického vladneho programu.

na Triede Slovenského narodného povstania krizovatky s ulicou Ceskoslovenske;
armady, Toryskou ulicou a Moldavskou cestou.
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Integrovanou sucastou tohto systému mestskych tried a uzlov su tieto vyznamné osi
priestorovej kompozicie:

1.

primarna priestorova os jadrového mesta, ktoru tvori Hlavna (SoSovkové namestie
historického jadra), jej pokracovanie na sever (Komenského ulica) a na juh (Juzna
trieda), tato priestorova os je najkvalitnejSou a najatraktivnejSou priestorovou osou
mesta

sekundarna priestorova os jadrového mesta tvorena ulicami Mlynska — AlZbetina je
stabilizovana a patri medzi najatraktivnejSie priestory historického jadra akom aj
celého mesta

priestorovd os tvorena ulicami Palackého, Sturova, Toryska, Moskovska, je
priestorova os, ktora prepaja nové obytné subory (sidlisko Terasa a sidlisko KVP)
s jadrovym mestom. Dal§i rozvoj zamerat na skompaktnenie a zvyraznenie
priestorovej a architektonickej kompozicie najma v usekoch peSich priestorov a
komunikacii.

priestorovd os sidliska Tahanovce tvorena Americkou triedou ajej prediZzenim
v suvislosti s dal$ou vystavbou sidliska Tahanovce

priestorova os sidliska Terasa tvorena Triedou SNP a pokragovanim Alejovou ulicou
priestorova os sidliska KVP tvorena Triedou KVP v suvislosti s navrhovanym arealom
vysokych §kél v juznej Casti osi

priestorova os Moldavska ulica v Useku od Sturovej ulice po krizovatku Cerveny rak
priestorovd os tvorena ulicami Ceskoslovenskej armady, Hviezdoslavova,
Masarykova s perspektivnym pokracovanim na sidlisko Dargovskych hrdinov. Tuto
os je potrebné dotvorit, dobudovat v celej dizke v stlade s navrhovanym funk&nym
usporiadanim Uzemia mesta

vyrazna prirodna priestorova os rieky Hornad prebiehajuca cez celé uzemie mesta
s velkym potencialom pre zhodnotenie a pozdvihnutie funkéného vyuzitia
a urbanistickej kvality tohto priestoru.

Navrhovana urbanisticka koncepcia v zasade respektuje tieto chranené pohlfadové osi:

pohladova os na MPR z Moldavskej ulice

pohladova os na MPR z evanjelického cintorina

pohladova os na MPR z lokality Cerveny breh

pohladova os na MPR od Furce, z Herlianskej cesty

pohladova os na Dém sv. Alzbety z JuZnej triedy

obojsmerna pohladova os MPR - Hradova

obojsmernd pohladova os Dém sv. Alzbety - vySkova budova Univerzitnej
nemocnice

Sucasna Struktura zastavby ostava zachovana. Nové lokality vo vazbe na jadrové uzemie
reSpektuju charakteristické uli€né priehfady, ktoré su identické predovdetkym pre historické
jadro a pre uzemie bezprostredne nadvazujuce.
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Obr.3 Schéma Struktury centier, variant A
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Obr.4 Schéma vyznamnych priestorovych osi, variant A
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VARIANT B

¢ urbanisticka koncepcia

Urbanisticka koncepcia variantu B je zaloZena na nasledujucich principoch:

v oblasti metodicke;j:
- odklon od principov funkcionalistického mesta:

Pojem ,funkcionalistické mesto“ zaviedla zaciatkom 20. storocia urbanisticka
avantgarda, zdruZena v hnuti CIAM (zaloZené v roku 1928), ako reakciu na problémy
vtedajSich velkomiest. Hnutie CIAM odmietlo spdsob vystavby priemyslovych miest 19.
storoCia so zmieSanymi funkénymi plochami, odmietlo tradiénd mestsku zastavbu
v podobe uzavretych blokov a koridorovych ulic, na jednom zo svojich kongresov
konstituovalo subor pravidiel a zasad pre novy spdsob stavby miest (Athénska charta,
1933), ktoré spodivali v o najuCelnejSom prevadzkovom usporiadani mestskej
Struktury, zbavenej estetickych a inych umeleckych aspektov, na koncepte
segregovanych funkénych zdén s preferovanim zastavby v podobe samostatne
stojacich domov. Myslienka striktnej funkénej segregacie vSak v praxi vyvolavala
nadmerné dopravné toky, ktoré vkonec¢nom désledku viedli k omnoho vacsej
degradacii kvality mestského prostredia, ako v klasickych mestach 19. storoia. Tézy
Athénskej charty sa najviac uplatnili pri obnove miest po Il. svetovej vojne, pri masovej
vystavbe sa k slovu opat dostali monofunkéné obytné zoény, jednotné zastavovacie
systémy a automobilové tepny namiesto ulic. V podmienkach mesta KoSice sa
degradacia obytného prostredia prejavuje najma na uzemi sidlisk. Z&merom variantu B
je navrat k elementarnym hodnotam a kompoziénym principom klasického urbanizmu
(ulica, jej dizka a proporcie, jej trasovanie, exponované body ulice a uliény uzaver,
dominanta, kompozicia a proporcie =zastavanych a volnych pléch), vytvorenie
kvalitného mestského priestoru a mestského prostredia, zalozeného na uliénom
systéme, na ktory navazuju namestia a parky.

v oblasti vecnej:

- princip kompaktného mesta:

V ramci principu kompaktného mesta je variant B zamerany na navrh mestskych
priestorov, priestorovych a peSich prepojeni okrajovych Casti mesta s historickym
jadrom, navrhuje dva dopravno-vybavenostné okruhy (obr. 2), navrhuje atraktivnu
dostavbu hlavnych priestorovych koridorov, navrhuje efektivne vyuzitie volnych pléch
v zastavanom Uzemi mesta, navrhuje prestavbu Uzemi s nevhodnymi funkciami.
V duchu principu kompaktného mesta navrhuje variant B dostavby a prestavby
v smere od centra mesta na jeho perifériu, niektoré lokality navrhované v sucasne
platnom UPN v duchu tohto principu neakceptuje (dostavba sidliska Tahanovce).

- princip vazby s prirodnym prostredim:
Variant B vymedzuje uUzemia, ktorych ulohou je zabezpecit automobilové, peSie
a cyklistické vazby s prirodnym zazemim mesta, v samotnom meste navrhuje

dobudovat’ plochy zelene, ktoré podporuju prepojenie mestskej zelene s prirodnym
zazemim mesta.

- princip revitalizacie rieky Hornad:
Vo variante B navrhujeme vymiestnenie nevhodnych funkcii z brehov rieky Hornad,
nahradzame ich plochami rekreacie, zelene, obytnymi plochami, spristupriujeme brehy
rieky peSou a cyklistickou dopravou. Rieku Hornad a jej brehy chapeme ako vyraznu
prirodnu priestorovu os, ktora formuje krajinné a mestské prostredie, a urCuje identitu
vnutorného obrazu mesta.

51



UZEMNY PLAN MESTA KOSICE TEXTOVA CAST
KONCEPT RIESENIA

- princip rieSenia dopravy:
Zamerom variantu B je zrovnopravnit automobilovi a peSiu dopravu v meste,
preferovat MHD pred individualnou automobilovou dopravou, navrhnat, resp.
transformovat’ vybrané rychlostné komunikacie (dopravné tepny) v organizme mesta na
mestské ulice, revitalizovat a zapojit do uli¢nej siete komunikacie, ktoré boli v minulosti
(v obdobi socializmu) zaslepené, resp. nahodne ukonéené.

TazZiskové miesta urbanistickej kompozicie vo variante B definuje $truktdra priestorovych
koridorov  (priestorové koridory v severojuznom smere, priestorové Kkoridory vo
vychodozapadnom smere), Struktura centier (centrum 1. stupfia, centra 2. stupna), a linia
navrhovaného dopravno-vybavenostného okruhu.

Kvoli priestorovej, hmotovej a funkénej regulacii intervencii v rieSenom uzemi rozdelujeme

rieSené Uzemie v zavaznej &asti konceptu UPN-M KE na uzemné obvody, ktoré su
vyznacené v grafickej Casti dokumentacie (regulacny vykres).

¢ koncepcia hmotovej struktiry a vySkové zoénovanie

koncepcia hmotovej Struktury

V meste KoSice existuje niekolko typov hmotovej Struktury, ktoré charakterizuje obdobie ich
vzniku alokalizacia vramci zastavaného uUzemia mesta. V historickom jadre mesta
a v mestskej zastavbe do roku 1949 sa stretdvame povacsine s radovou zastavbou priblizne
rovnakej mierky a rovnakého tvaroslovia (horizontaly, vertikaly a Sikmé linie), v mestskej
zastavbe v rokoch 1950 az po sucasnost, ktoré predstavuju sidliska, sa stretdvame s ovela
vacsim stavebnym objemom, s va¢simi vySkami stavieb, so stavbami prevazne samostatne
stojacimi, s fadnym vySkovym Cc&lenenim stavieb, a sich fadnym tvaroslovim. Filozofiou
variantu B je zosuladit v navrhovanych lokalitach tieto hmotové disharménie, a vytvorit' tak
harmonicku hmotovu Strukturu.

vySkové zénovanie mesta

V suasnom vySkovom zonovani mesta je velmi tazké najst jasny vytvarny zamer, historické
jadro mesta je obkolesené panelovou zastavbou, ktora obraz mesta kazi svojou mierkou a
monoténnostou. Redlnost zasahov do vySkového zonovania mesta, sledujuca jasny
vytvarny zamer, je uskutoCnitelnd, ale problematickd, vyZadovala by si asanacie, minimaine
znizenie poctu podlazi niektorych nevhodne umiestnenych budov. Medzi budovy, ktoré
nevhodne zasahuju do vySkového zdnovanie mesta patri nova nemocnica s poliklinikou na
Terase, budova byvalého Dafového uradu na Garbiarskej ulici, budova Zelezniéného
ucilista pri Hornade, budova byvalého mlynu zapadne od sidliska Nad jazerom. VySkové
zénovanie mesta vyrazne limituje naletovy kuzel letiska a samotny terén KoSickej kotliny.
Beruc do uvahy néletovy kuZel letiska, ktory pokryva celé Uzemie mesta a limituje vySku
vertikalnej dominaty, natiska sa otazka, ¢i by tato dominanta bola ozaj vytvarne pbsobivou
vySkovou dominantou, ak je jej vySka obmedzena naletovym kuzelom. Pre umiestnenie
vySkovych dominant povazujeme za najvhodnejSie Uzemie zapadne od Slaneckej cesty,
oznatené vregulatnom vykrese. Vo variante B definujeme miesta, z ktorych je obraz
vySkového zonovania mesta vytvarne najhodnotnejSi, v tychto polohach navrhujeme
namestia (alebo parky), z ktorych je mozné obraz mesta vnimat, a naznaCujeme zorny
kuzel, ktory je potrebné chranit pred nevhodnym umiestnenim vySkovych stavieb.
Navrhovana urbanisticka koncepcia v zasade respektuje tieto chranené pohladové osi:

- pohfadova os na MPR z Moldavskej ulice

- pohladova os na MPR z evanjelického cintorina

- pohladova os na MPR z lokality Cerveny breh

- pohladova os na MPR od Furce, z Herlianskej cesty
- pohladova os na Dém sv. Alzbety z JuZnej triedy
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- obojsmerna pohlfadova os MPR — Hradova
- obojsmerna pohladova os Dom sv. Alzbety — vySkova budova Univerzitnej
nemocnice

Variant B navrhuje zaradit medzi chranené pohladové osi nasledovné:
- pohladova os na MPR z Gemerskej ulice
- pohladova os na MPR z lokality Zelezniky
- pohfadova os na MPR z Triedy generala Svobodu (sidlisko Dargovskych hrdinov)
- pohladova os na MPR z Americkej triedy (sidlisko Tahanovce)

e priestorova koncepcia

Pojem ,priestor” je mozné chapat dvoma spdsobmi — topograficky, miestopisne, t.j. ako ¢ast
zemského povrchu, alebo v typickom vyzname tohto slova, t.j. ako trojrozmernu veliinu,
definovant dizkou, S$irkou a vyskou. Vo variante B chapeme pojem ,priestor* ako
trojrozmernu veli€¢inu. V podmienkach mesta vytvaraju priestor nezastavané Casti uzemia,
ohrani¢ené bud hmotovou Struktirou, hmotovou Struktirou a terénom, alebo hmotami
vegetacie. Mestsky priestor je najCastejSie reprezentovany ulicami, namestiami a parkami,
ktoré vo svojej celistvosti a spojitosti tvoria v zastavanom uUzemi mesta jeho priestorovu
Strukturu. Vo funkcionalistickom chapani mesta sa kladie déraz na kompoziciu funkénych
pléch, priestorovej Strukture sa nevenuje nalezitd pozornost, napriek tomu, Ze v tychto
koridoroch pulzuje verejny zivot mesta, realizuju sa tu (mimo parkov) vSetky druhy mobility
(automobilova a peSia doprava, cyklodoprava, iné formy dopravy), a v tychto priestoroch
pOsobi na obyvatela vnuatorny obraz mesta najvyraznejSie. Preto je dblezita architektonicka
a vytvarna uroven ,stien“, hmét, ktoré tento priestor vymedzuiju.

V pévodnom stredovekom meste, avjeho uzemnom roz3ireni priblizne po koniec Il
svetovej vojny, je priestorova Struktura jasne definovana a Citatefna, mesto bolo zaloZené
a rozvijalo sa na principoch klasického urbanizmu (uliény systém). Problémom z tohto
hladiska su sidliska, navrhované v duchu inych urbanistickych principov; ich priestorova
Struktura nie je jasne Citatelna, a €asto obyvatelov a navstevnikov dezorientuje.

Zakladnu priestorovi koncepciu mesta KosSice tvori kriz s ramenami v SJ a VZ smere, jeho
prieseCnik je v historickom jadre mesta, v dneSnej peSej zobne. Tento, tak Casto
proklamovany priestorovy kriz mesta, ktory tvori primarnu priestorovu jednotku a jej
najvacsSiu architektonicki hodnotu (Hlavna ulica s pbdorysnou formou SoSovky, jej
pokraCovanie na sever a na juh), mozno najlepSie vnimat v stredovekej €asti mesta, jeho
priestorové prepojenie zapadnym smerom (sidlisko TERASA, sidlisko KVP), ale najma
vychodnym smerom (sidlisko Tahanovce, Dargovskych hrdinov a sidlisko Nad jazerom), je
problematické, nedostatoCne artikulované, a v niektorych uzemiach v realite ani neexistuje.

Dalsie priestorové koridory v meste mdZeme podla smeru ich linii rozdelit na priestorové
koridory v severojuznom smere a priestorové koridory vo vychodozapadnom smere:

Medzi priestorové koridory v severojuznom smere patri:

1. primarny priestorovy koridor - Komenského ulica, Hlavna ulica, Juzna trieda

2. priestorovy koridor - PreSovska cesta, Juzné nabreZie, Slanecka cesta

3. priestorovy koridor sidlisk Tahanovce a Dargovskych hrdinov (Americka trieda,
Trieda generala Svobodu)

4. priestorovy koridor sidliska Terasa (Trieda SNP a pokracovanim Alejovou ulicou)

5. priestorovy koridor sidliska KVP (Trieda KVP)

6. priestorovy koridor - Moldavska ulica v useku od Starovej ulice po krizovatku
Cerveny rak

7. tok rieky Hornad s velkym potencialom pre zhodnotenie a pozdvihnutie funkéného
vyuZitia a urbanistickej kvality tohto priestoru.
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Priestoroveé koridory vo vychodozapadnom smere su:

8. sekundarny priestorovy koridor stredovekého mesta -Mlynska ulica, Alzbetina ulica

9. priestorovy koridor - Hlinkova ulica, Watsonova ulica, prediZzena na Americku triedu

10. priestorovy koridor- Popradska ulica, ulica Ceskoslovenskej armady, Hviezdoslavova
ulica, Masarykova ulica s pokracovanim na sidlisko Dargovskych hrdinov

11. priestorovy koridor- Palackého ulica, Sturova ulica, Toryska ulica, Moskovska trieda

12. priestorovy koridor - Eiasto€ne dopravna tepna NiZzné Kapustniky

Samostatny, charakterom Specificky priestorovy koridor v meste, tvori tok rieky Hornad, ktory
je vo variante B navrhovany na rekreacno-3portové a polyfunkéné vyuZitie.

Vo variante B navrhujeme nové priestorové koridory, ktoré spajaju periférne Casti mesta
s najvyznamnejSou priestorovou jednotkou mesta, s historickym jadrom. Ide o liniové
prediZzenie centra 1. stupna (historické jadro) do periférnych GUzemi mesta, o podporuje
myslienku kompaktného mesta. V navrhovanych priestorovych koridoroch budu prebiehat’ aj
principialne pesie trasy, vzhladom na vzdialenost medzi historickym jadrom a okrajovymi
C¢astami mesta (od cca 3km — do cca 6km) je realne, aby sa niektoré z nich vyuzivali aj
v celej dizke trasy. V zasade by mali byt navrhované priestorové koridory vymedzené
hmotami s aktivnym parterom (zariadenia obcianskeho vybavenia), v peSej dostupnosti
k priestorovym koridorom su navrhované namestia a parky. Principialne priestorové koridory
mesta, odpovedajuce podrobnosti mierky 1:10 000, su znazornené v grafickej Casti
dokumentacie (regulacny vykres). Na architektonické stvarnenie hmoét, vymedzujucich
priestorové koridory, by sa mala v prvom rade zamerat pozornost predstavitelov mesta a
stavebna aktivita, pretoZe priestorové koridory najvyraznejSie vytvaraju vnutorny obraz
mesta, tu sa odohrava Zivot obyvatelov mesta.

o neprekrogéitelna hranica zastavby

Neprekrogitelni hranicu zastavby stanovuje variant B k navrhovému obdobiu konceptu UPN-
M KE, t.j. k roku 2035, je vymedzena v grafickej Casti dokumentacie (vykres €. 3, vykres ¢.
9). Tvori ju hranica su€asne evidovaného zastavaného Uzemia, rozSirena o navrhované
plochy. V lokalitach Tahanovce a Vy$né Opatske je neprekreditelna hranica zastavby
zmensSena oproti hranici su¢asne evidovaného zastavaného uzemia.
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[ e sommemmartaeno uzpna vesa

Obr.5 Schéma Struktury centier a dopravno-vybavenostnych okruhov, variant B
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Obr.6 Schéma priestorovych koridorov, variant B
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B.6 NAVRH FUNKCNEHO VYUZITIA UZEMIA MESTA

VARIANT A

Navrh funkéného vyuzitia uzemia mesta vychadza z tychto zakladnych cielov:

- optimalizovat’ funkénu a priestorovu Strukturu tak aby mesto tvorilo zosuladeny funkény
celok a vytvaralo podmienky pre Zivot obyvatelov a navstevnikov,

- rozvijat mesto ako kompaktny utvar a zamedzit dalSiemu rozSirovaniu zastavaného
uzemia do okolitej volnej krajiny,

- vyuzit polohu mesta v prirodnom prostredi v severnej Casti KoSickej kotliny nevytvarat
stavebné a technické bariéry medzi urbanizovanym a prirodnym prostredim.

- optimalizovat efektivhu obsluhu a uzemie mesta,

- optimalizovat’ funkciu a intenzitu vyuzitia Uzemia pri dosiahnuti vysokej kvality Zivotného
prostredia, transformovat nevyuzivané, malo anevhodne vyuzivané UGzemie
a integrovat ich do mestského prostredia,

- transformaéné arozvojové Uzemie orientovat prioritne na vyuzitie kapacit dopravnej
a technickej infrastruktary

Funk&na Struktura mesta sa v obdobi predchadzajucich 20 rokov usmerfiovala metédou
zmien a doplnkov platného Uzemného planu. Tyka sa to najma funk&nej plochy byvania
v bytovych aj rodinnych domoch. Pocet bytov pozadovanych v schvalenom zadani pre
vypracovanie Uzemného planu mesta (95 999 trvale obyvanych bytov k roku 2035). Sucet
poltu bytov navrhovanych v zmenach a doplnkoch prevySoval zadanim pozadovanych 95
999 hytov plus 10 % rezerva t.j. 105,600 bytov.

Pri suCasnej tendencii rozvoja bytovej vystavby v zazemi mesta (suburbanizacie) hlavnu
ulohu zohrava cena pozemkov. Nerovnomerny rozvoj vzajomne suvisiacich funkénych pléch
— byvanie a praca — ma za nasledok zvySené poZiadavky na mobilitu — na dopravné vztahy.

V koncepte rieSenia je snaha eliminovat tieto negativne dopady a rieSit v symbi6éze vo
vyvazenom vztahu zakladné principy rozvoja funkénych pléch — byvania — prace — rekreacie
v kompaktnom meste.

Tieto disproporcie je nutné vidiet v komplexnosti problémov, kde uzemny plan méze vytvarat
uzemné a technické podmienky rozvoja, ale len v sucinnosti so samospravou. Usmerfiovana
regulovana bytova politika a osvojovanie nutnosti revitalizacie je podmienkou pre budovanie
efektivne fungujuceho mesta.

S uvedenymi nedostatkami suvisi aj navrhovana zmieSana zastavba, kde su vytvorené
predpoklady na lokalizaciu Startovacich bytov a mestom podporované socialne byvanie —
seniori, stabilizacné byty pre udrzanie predovsetkym mladych v meste.

Pri rieSeni navrhu funk&ného vyuzitia Uzemia boli niektoré zmeny a doplnky uzemného planu
prehodnotené s cielom optimalizovat ploSny rozvoj a zosuladit stav podtu obyvatelov
v navrhovom roku 2034 so schvalenym zadanim. Uvedena skuto¢nost do ovplyvnila rieSenie
rozvojovych smerov funkéného usporiadania mesta (najma funkéné plochy byvania
v bytovych a rodinnych domov).

Hlavné smery navrhu funkéného vyuZitia Uzemia su navrhované takto:

Poznamka: uvedené lokality st s poctom viac ako 50 bytov, pomenovanie lokalit je podfa Casti obce
uvedenych v tabulke (prvy stipec)

57



UZEMNY PLAN MESTA KOSICE

TEXTOVA CAST

KONCEPT RIESENIA

Obytné Uzemie

Uzemie s prevahou rodinnych domov

Mestska Cast DZungla

Mestska dast’ Sidlisko KVP

Mestska Cast Kavecany

Mestska Cast Saca
Lokalita: Saca

Mestska Cast Sever
lokality: Kalvaria, Cermel, Podhradova,

Mestska Cast Zapad
lokality: Nad Popradskou, Dom deti
a mladeze

sidlisko IV. a V.
lokalita: Skalky

Mestska cast Sidlisko Tahanovce, lokalita

Mestska cCast Dargovskych hrdinov
lokalita: Slivnik

Mestska ¢ast Staré mesto

Mestska ¢ast KoSicka Nova Ves
lokalita: Pod Pavlovou horou

Mestska ¢ast Tahanovce

Mestska ¢ast Barca
lokality: Barca 1, Barca letisko

Mestska cast’ Lorindik
lokality: Lorin€ik

Mestska ¢ast Juh

Mestska dast' Lunik IX

Mestska cast Krasna .
lokality: Krasna, Druzba, Strkovisko -
Krasna

Mestska Cast Myslava

Mestska ¢ast Nad Jazerom

Mestska dast’ Peres

Mestska Cast Sebastovce
lokalita: Sebastovce

Mestska ¢ast’ Polov

Mestska Cast VySné Opatske
lokalita: Heringe$

Uzemie s prevahou bytovych domov a zmie$ané tizemie

Mestska Cast Dzungla

Mestska cast’ Sidlisko KVP
lokality: Wupertalska, Bauerova, Huskova

Mestska Cast Kavecany

Mestska Cast Saca
lokalita: Saca

Mestska cast Sever

Mier, Nad zelezni¢nou stanicou

lokality: Mala Praha, Park kultury a oddychu,

Mestska Cast Zapad

lokality: Lunik VII, Pri tehelni, Popradska
sever |, Lunik Ill, Fakultna nemocnica,
Lunik VIII, Nové mesto stred, Dom deti
a mladeze

Mestska ¢ast’ Sidlisko Tahanovce

AV.

lokalita: Skalky, Pri hati a lokalita sidlisko IV.

Mestska cast Dargovskych  hrdinov
lokality: Dargovskych hrdinov VII, Slivnik

Mestska dast Staré mesto

Zelezniéna stanica, Kuzmanyho -
Kuzmanyho — sever, Predovska, Zimna

lokality: Historické jadro vychod, Historické
jadro zapad, Mestsky park, Angelinum,
Komenského juh, TyrSovo nabrezie,

juh,

Mestska dast’ KoSicka Nova Ves
lokalita: Pod Pavlovou horou

Mestska ¢ast 'T'ahanovvce
lokality: Pri hati, Staré Tahanovce

Mestska ¢ast Barca

Mestska dast' Lorindik
lokalita: Lorindik

Mestska ¢ast’ Juh

lokality: Pri Astorii, Turgenenvovo sidlisko,
Pri malej stanici, Holubyho - juh,
Zelezniky, V$e$portovy aredl, Sidlisko
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Vojvodska, Zizkova |, Jarmoéna, Cintorin
Mestska Cast’ Lunik IX Mestska Cast Krasna
lokalita: Lunik IX lokalita: Strkovisko - Krasna
Mestska Cast Myslava Mestska Cast Nad Jazerom
lokality: Myslava |, Povrazy - zapad
Mestska Cast’ Peres Mestska &ast Sebastovce
Mestska Cast Polov Mestska Cast VySné Opatske
lokalita: Heringe$

VARIANT B

Kvalitu mestského prostredia neurcuje Struktura a susedstvo funkénych pléch, najvyraznejsi
vplyv na architektonicku a esteticku kvalitu mestského prostredia ma harmonicka skladba
zastavanych pléch (bloky zastavby) a volnych pléch (ulice, namestia, parky), a harménia
jednotlivych stavieb z hfadiska velkosti ich hmot, ich vzajomnej vySky, a z hladiska ich
architektonickej urovne. Vybrané funkéné plochy mézu harmonicky koexistovat, vytvaraju
typické mestské prostredie, zarucuju mu celodenny Zivot a atraktivitu, poskytuju obyvatefom
mesta dostatok pracovnych prileZitosti, su pod kontrolou verejnosti.

Z tychto dévodov sa variant B odklaha od funkcionalistického vnimania mesta, funkéné
plochy, na ktoré sa zastavané uUzemie mesta v beznej Uzemnoplanovacej praxi rozdeluje,
¢lenime na dve zasadné skupiny, a to:

- harmonické funkcie obytné uzemie s prevahou RD, obytné uzemie s prevahou BD,
zmieSané uzemie, uzemie obcCianskeho vybavenia mestského
a nadmestského vyznamu, uUzemie Sportu a rekreacie
mestského a nadmestského vyznamu, Uzemie ekologicky
nezavadnej vyroby a logistiky, park, parkovo upravena zelen,
ostatna zelen

- konfliktné funkcie plochy ekologicky zavadnej vyroby a niektoré zariadenia
technickej infrastruktury

Harmonické funkcie predstavuju skupinu funkcii, ktoré mdézu medzi sebou harmonicky
koexistovat bez vytvarania vzajomnych kolizii. Konfliktné funkcie su funkcie, ktoré voci celej
skupine harmonickych funkcii, alebo vodi jej jednotlivym reprezentantom, vytvaraju konflikt.

Charakteristika jednotlivych funkCnych pléch je podrobnejsie popisana v Zavaznej Casti
konceptu UPN-M KE.

Osobitu pozornost venujeme vo variante B zahradkarskym lokalitdm. V administrativnom
Uzemi mesta je cca 600 ha zahradkarskych lokalit (cca 25 m? plochy na 1 obyvatela mesta),
Co predstavuje enormnu vymeru vzhladom na mestsky typ osidlenia, kde sa skér
predpokladaju iné formy rekreéacie. Problémom zahradkarskych lokalit je vyrazna tendencia
ich transformacie na subory RD bez splnenia pozadovanych technickych, legislativnych
a urbanisticko-architektonickych parametrov, a neziadiceho rozSirovania mesta do okolitej
volnej krajiny, €o je vrozpore s principom kompaktného mesta. Variant B umoziuje
transformaciu zahradkarskych lokalit len v nasledujucich lokalitach:

- zahradkarska lokalita pri KVP je navrhovana pre vystavbu terasovych RD

- zahradkarska lokalita Vyslnie - navrhovana na vystavbu RD

- zahradkarska lokalita pod vlekom (pri botanickej zahrade) - navrhovana pre vystavbu RD

- zahradkarska lokalita pri Slaneckej ceste - navrhovana pre zmieSanu mestsku zastavbu

- Cast zahradkarskej lokality Slivnik — doplnenie RD pri jestvujucej komunikacii zo severnej
strany

Moznost transformacie tychto zahradkarskych lokalit je potrebné overit spracovanim

podrobnejSej UPD, ktora vyhodnoti najmad moznost realizacie dopravnej a technicke;

infradtruktury, a mozZnost splnenia urbanisticko-architektonickych narokov na byvanie v RD.
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Funkcéné Clenenie mesta v duchu filozofie variantu B v principe zachovava sucasné funkéné
¢lenenie mesta, obytné Uzemie tvori pbévodné stredoveké mesto s jeho Uzemnym rozSirenim
priblizne do roku 1949, a sidliska z obdobia socializmu na vychodnej a zapadnej strane
mesta. V duchu principu kompaktného mesta su navrhované plochy umiestnené
v zastavanom Uzemi mesta; pozdiz rieky Hornad, av juznej &asti mesta zapadne od
Zelezni¢nej trate. Uzemie rekredcie a zelene je najvyraznejSie zastipené na severnom,
severovychodnom a severozapadnom okraji zastavaného Uzemia. Vo variante B
potvrdzujeme rozvoj najvacésich ploch rekreacie a $portu v tejto lokalite. Uzemie ekologicky
zavadnej vyroby je koncentrované juzne od zastavaného Uuzemia mesta, priemyselna vyroba
je reprezentovana arealom U.S.Steel KoSice, s.r.o., polhohospodarska vyroba sa nachadza
v MC Polov a MC Saca.

Koncept UPN-M KE navrhuje vyrazni zmenu funkéného vyuZitia Uzemia okolo rieky
Hornad; v tomto uzemnom pase navrhujeme vo variante B predovSetkym zeleni, uzemie
Sportu arekreacie a obytné uzemie. Funk&éna Struktura navrhovana vo variante B je
znazornenda na obr. 7.

B.7 NAVRH RIESENIA BYVANIA, OBCIANSKEHO VYBAVENIA SO
SOCIALNOU INFRASTRUKTUROU, VYROBY A REKREACIE

Nakolko absentuje metodika napoctu kapacit jednotlivych druhov obCianskeho vybavenia vo
vztahu k zmenenym spolo¢enskym podmienkam, opierame sa o metodicku prirucku MZP
SR z r. 2002 a doterajSie skusenosti v suvislosti so spracovanim uzemnych planov obci.

B.7.1 BYVANIE

VARIANT A

Dynamika vyvoja obyvatelstva v meste KoSice sa prejavuje znizovanim tempa rastu,
vysledkom ¢oho je postupné zniZzovanie celkového poctu obyvatelstva. V obdobi rokov 2011
— 2014 mozno sledovat pokles celkového poctu obyvatelov v meste..

V meste KoSice, podobne ako v celoslovenskom meritku, dochadza k postupnému
spomalovaniu demografického vyvoja vdaka klesajucemu prirodzenému pohybu
obyvatelstva. ZniZzovanie celkovych prirastkov obyvatelstva suvisi najma so zmenami
reprodukénych pomerov a so starnutim populacie, ktorych désledkom je spomalenie vyvoja
obyvatelstva prirodzenym pohybom.

Mechanicky pohyb (migracia), ako druha zlozka celkovych prirastkov (Ubytkov) obyvatelstva,
zohrava v meste KoSice vyznamnu ulohu, nakolko tu mozno sledovat vyrazny jav
suburbanizacie, t.j. stahovanie obyvatelstva mesta na ich okraje a do blizkych obci.

Vychodiskovym rokom pre rieSenie uzemneého planu je rok 2011 €o suvisi s disponibilnymi
udajmi za zakladné sidelné jednotky (ZSJ). Vychodiskovy stav obyvatelstva je 240 433
obyvatelov. Rozvoj mesta k roku 2035 je podla zadania pre vypracovanie uzemného planu
a napoctu Prognostického ustavu SAV 239 998 obyvatefov. Tomu zodpoveda 95 999 trvale
obyvanych bytov. V zadani pre vypracovanie uzemného planu sa pozaduje uvazovat s 10
% rezervou poctu bytov. Podla uvedenych udajov to bude 95 999 + 9 599 (10 %) = 105 599
bytov, pri obloznosti 2,5 je to 263 997 obyvatelov.

V uplynulych rokoch prebiehajuci extenzivny rozvoj mesta, najma v oblasti bytovej vystavby
formou mnozstva zmien a dopinkov uzemného planu HSA KoSice. Tymto boli vytvorené
uzemno—technické podmienky pre realizaciu bytov s kapacitou 280 355 obyvatelov
s minimalnymi kapacitami zakladnej obcianskej vybavenosti. Na koordinaénej porade

61



UZEMNY PLAN MESTA KOSICE TEXTOVA CAST

KONCEPT RIESENIA

konanej dna 31.03.2017 bol tento problém prerokovany s nasledovnymi zavermi pre
spracovanie konceptu UPN-M KE:

- Uzemie povazované UPN HSA Kosice za zastavané ma potencial dalej vystavby pre
funkciu byvania ato vyuzitim prieluk, dostavbami, zmenou funkcie a to v kapacite
3000 bytov a viac

- reSpektovat lokality rozostavanych suborov RD, BD a zmieSanej zastavby a lokality
investiCne pripravené (lokality ¢.2a, 2b, 2c, 6, 8, 11, 12, 14, 15, 16, 17, 19, 20a, 20b,
47, 48, 49a, 49b, 56, 65, 71, 72, 73, 74, 76, 77, 78, 79,81, 82)

- je vhodné vyuzit disponibilné lokality v ramci hranice zastavaného uzemia a lokality
vypifajluce medzery v slvislej zastavbe (lokality &. 3a, 3b, 7, 9, 10, 21, 22, 23a, 23b,
24, 35, 36, 37b, 38, 39, 40, 41, 42, 43, 44, 45, 46, 55, 57, 59, 64, 67, 68, 69, 70, 75,
80, 83, 84, 85)

- mozno uvazovat s vypustenim lokalit charakteru extenzivneho rozvoja dlhodobo
navrhovanych a nevyuzitych (lokality &. 1, 4, 5, 13, 18,25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32,
33, 34, 37a, 50, 51, 52, 53a, 53b, 58, 59, 60, 61, 62, 63)

- niektoré lokality su na byvanie nevhodné zrbéznych pricin, alebo ich rozsah je
zanedbatelny (lokalita ¢.54, 66)

- kapacita obytného Uzemia je vyrazne ovplyvnena hustotou — poétom bytov/ha a to
v zavislosti na velkosti lokality, polohy, architektonického navrhu a inych faktorov.

Poloha a Cislovanie jednotlivych lokalit pre funkciu byvania je zobrazena na obr. 8.

Na zaklade jedného z prijatych cielov ,rozvijat mesto ako kompaktny utvar a zamedzit
dalSiemu rozSirovaniu zastavaného uzemia do okolitej volnej krajiny“ a vy$Sie uvedenych
zaverov boli v koncepcii funkéného rozvoja Uzemie mesta urobené upravy ktorych
vysledkom je rozvoj mesta na kapacitu 275 653 obyvatelov pri obloZnosti 2,5.

V meste Kosice bolo poslednym scitanim obyvatelstva v roku 2011 zaznamenanych 84 060
trvalo obyvanych bytov. Z toho v BD 73 997 a 10 063 (12%) v RD. Medzi rokmi 2011 az
2017 sa podla zdokumentovaného stavu a odhadovanych kapacit zastavby da stanovit na 4
100 bytovych jednotiek v BD, a 1 600 v RD (28%). V stabilizovanom Uuzemi sa teda do roku
2017 nachadza 89 759 obyvatelnych bytov, ¢o je v prepocte na 1 000 obyvatelfov zna¢ne
poddimenzovana hodnota v porovnani so zapadoeuropskymi mestami podobnej velkosti. Pri
demografickej progndéze do roku 2035, ktora nepredpoklada prirastok obyvatelstva mesta
KosSice, bude dochadzat k saturacii obyvatelstva s cielom ziskania kvalitnejSieho Standardu
byvania. Variant A, podla Zadania pre UPN-M KE, ma prave reagovat na takyto vyvoj
obyvatelstva. Stanovuje pauSalne obloZnost bytu na 2,5 obyvatela na celé Uzemie KoSic
audava tak vysoky Kkvalitativny Standard aj napriek demografickej progndze poctu
obyvatelfov na jeden byt. V désledku uplatnenia rovnakého koeficientu aj na zastavbu
rodinnych domov, dochadza k vacsej saturacii obyvatelstva v okrajovych ¢astiach mesta ako
bude predpokladany vyvoj. Na splnenie tychto poZiadaviek je vo variante A potrebné
navrhnut nové plochy byvania pre 6 240 bytovych jednotiek. Zaroveri zadanie rata s 10%
rezervou bytov t.j. dalSich 9 600 bytov.

Momentalne platny UPN-HSA (1976) so svojimi zmenami a doplnkami ma tuzemné kapacity
na vytvorenie 20 500 bytovych jednotiek, Co je 04 650 bytovych jednotiek viac ako
predpoklada variant A. Preto je nevyhnutné sa zaoberat vyvojom rozvoja byvania,
identifikovat jeho sucasné, ale aj potencionalne problémy a navrhnut dbslednu
racionalizaciu existujucich rozvojovych ploch v sulade s principmi udrzatelného mesta 21.
storocCia.
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Obr.8 Vyhodnotenie lokalit byvania stanovenych v UPN — HSA a v nasledovnych ZaD UPN — HSA

Koncepcia byvania suCasne platného uzemného planu vychadza z predrevoluéného
obdobia, kedy boli predpoklady na vybudovanie vac¢sich prevazne monofunk&nych obytnych
uzemi v ramci komplexnej bytovej vystavby. Po zmene politicko-hospodarskych pomerov
a prechode na trhovii ekonomiku sa znemoznilo napifianie takejto koncepcie byvania. Dopyt
po sukromnom vlastnictve a zlepSeni kvality byvania sa prejavil na zvySeni poc¢tu RD, ked
eSte v roku 1991 tvorili len 10,2%, dnes je to 13% zo v8etkych bytov. Do zna¢nej miery tomu
napomaha aj vysoky stupen suburbanizacie.

PredovSetkym pre cenové rozdiely stavebnych pozemkov je sustredena vystavba RD
lokalizovana do perifernych oblasti mesta a mestskych €asti mimo hranic kompaktnej
zastavby jadrového uzemia Kosic.

Obytné satelity RD su monofunkéné, bez zakladnej obcianskej vybavenosti, v mnohych
pripadoch aj bez plnohodnotnej mestskej technickej infrastruktury.
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Najvacsim problémom tychto satelitov je absencia potrebnych spatnych vazieb na pévodnu
urbannu Struktiru obci, ¢o ma negativny dopad na rozvoj pévodnej zastavby a socialnej
Struktury a zvySené naroky na mobilitu obyvatelstva.

BD sa po roku 1989 zacali stavat na fragmentoch kedysi rozsiahlej bytovej vystavby.
Takymto spdsobom vznikli a neustale vznikaju osamotené monofunkéné celky na periférii
modernistickych sidlisk, ktoré sa viazu na uz existujucu technickd a obc&iansku infrastruktaru.

Rozloha bytov sice zvySila kvalitativny Standard byvania, ale svojou ,urbanistickou®
Struktarou nevhodne vplyvaju na obytné prostredie, ktoré de facto nevytvaraju. Rozvoj
byvania v tychto oblastiach je nevyhnutne podmieneny vybudovanim technického
a obCianskeho zazemia, ale aj koncepénym pristupom pri budovani kompaktnej zastavby
s jasnou hierarchiou verejnych a poloverejnych priestorov.

Dalsia bytova vystavba v BD prebieha v rdmci vnitorného mesta zastavanim prieluk, ale aj
vnutornych ploch, kedysi rezervovanych pre iné funkcie. Rovnako prebieha aj rekonstrukcia
a prestavba nevyhovujucich budov. Tieto procesy reurbanizacie vSak maju spolocny
menovatel, ato, zZe vznikaju na uzemiach s dostatoCnou technickou a obcianskou
vybavenostou, ¢asto v ramci polyfunkénych celkov a blizkosti historického centra, vytvarajuc
tak exkluzivitu obytného prostredia.

Vsetky tieto javy vo vystavbe byvania maju silny vplyv na dezurbanizaciu a suburbanizaciu
mestského prostredia. Preto sa variant A snazi rieSit hlavne uplathovanie principu
kompaktného mesta, polyfunkénostou obytnych uzemi, vytvorenim funkénych pléch mesta,
ktoré poskytuje dostatok prestavbovych uzemi vo svojom jadre aj pre dalSi rozvoj po roku
2035. Variant A stanovuje neprekrocitelnt hranicu zastavby, ktora reaguje na aktualny
expanzivny narast okrajovych obci v administrativnom Uzemi mesta, prinasajuci cely rad
problémov, od environmentalnych, cez ekonomické, az po socialne problémy zallenenia
obyvatelstva do fungovania tychto sidiel.

Variant A uvazuje s navrhovanym poctom RD 5223 (18,5%) a BD 22859, ¢o je 23%
rezerva bytov na 240 000 obyvatelov. Rozvoj byvania tak uzko suvisi s navrhom funkéného
vyuZivania Uzemia mesta, ktoré vychadza zo Zadania pre UPN-M KE. Ide hlavne o tieto
faktory:
- intenzifikacia vyuZzitia zastavaného uUzemia najma jadrového mesta, transformacia
brownfieldov, malo vyuZivanych a nevhodne vyuzZivanych uzemi,
- zvySenie Standardu byvania (zniZenie obloznosti bytov z 2,85 na 2,50 obyvatela na
jeden trvale obyvany byt,
- narast zaujmu o byvanie v RD

V zmysle uvedenych principov su vo variante A rieSené rézne formy byvania:

- Uzemie s prevahou RD, s doplfiujucimi funkciami zéakladnej obgianskej, obsluzne;
a technickej vybavenosti a nevyhnutnej dopravnej obsluhy. Tieto funk&né plochy su
lokalizované vo vazbe na suc€asnu urbannu Strukturu mesta resp. mestskych Casti
a dalSich sidiel navazujucich na mesto Kosice.

- Uzemie s prevahou BD, kde predpokladame vyrazny nérast za uginnej spoluprace so
samospravou pre uspokojenie narokov na stabilizaciu suCasného obyvatelstva,
zabraneniu odchodu predovSetkym mladych a absolventov vysokych $kél. Vytvorenie
vhodnych podmienok byvania pre dochadzajucich zo SirSieho spadového uzemia
mesta a kraja. Jedna sa predovSetkym o Startovacie byty pre mladych, formou
ngjomnych bytov pre socidlne odkazanych v dostupnej vazbe na centralnu cast
mesta.

- ZmieSana zastavba je ploSne najrozsiahlejSia funkénd plocha v rdmci variantu A.
Povazujeme tuto zastavbu za najcharakteristickejSiu mestski kompaktnu zastavbu,
ako symbidzu byvania, vybavenosti a Ciasto¢ne aj vyroby. Pre prinavratenie zivota a
pre odvratenie hrozby socialnej segregacie vybranych cCasti uzemia mesta —
predov§etkym pozdiz Hornadu a juznej ¢asti mesta — je nevyhnutna revitalizacia
tychto vybranych mestskych Casti.
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VARIANT B

V zmysle schvaleného Zadania sa pocita vo variante B s predpokladanym poctom
obyvatelov 300 000 vr. 2035, Co predstavuje pri obloZznosti 2,5 celkovy pocet trvalo
obyvanych bytov 120 000, srezervou 127 000 bytov, ¢o predstavuje navrh cca 37 000
novych bytov na transformovanych resp. navrhovanych plochach a v prielukach.

Predpokladame Strukturu blokovej mestskej zastavby, kde pri vyznamnejSich pristupovych
komunikaciach sa bude poc€itat s vyuzitim parteru a dalSich 1-2 podlazi pre funkcie
obdianskej vybavenosti charakteru obchodu a sluzieb obyvatelom. Byty by mali byt réznych
velkostnych kategoérii s podielom min. 10% cenovo dostupnych bytov pre nizSie prijmoveé
triedy, aby vysledné zloZenie obyvatelov bolo socialne pestré a nevznikali vylu¢ené lokality.
Samozrejmost'ou by mala byt obcianska vybavenost, Sportoviska a park v pesej dostupnosti
do 15 minut.

Vo variante B ratame okrem navrhovanych pléch na byvanie aj s doplnenim byvania
v nizkopodlaznych BD aRD na uzemiach vybranych existujucich sidlisk. Jedna sa
predovSetkym o sidlisko Terasa, sidlisko Dargovskych hrdinov a CiastoCne sidlisko
KoSického vladneho programu. Cielom tychto stavebnych zasahov by malo byt
predovdetkym vylepSenie priestorovych pomerov na sidliskach, odstranenie nevhodne
vyuzitych pléch v obytnom uUzemi (architektonicky nevhodne pésobiace zoskupenia
boxovych garazi), a kvalitativne pozdvihnutie mestského prostredia na sidliskach. Moznosti
takychto dostavieb je nutné preverit vypracovanim podrobnej$ej UPD.

B.7.2 OBCIANSKA VYBAVENOST A SOCIALNA INFRASTRUKTURA

VARIANT A

Navrh rozvoja obcianskej vybavenosti vychadza zo su¢asného stavu, z rozvoja obyvatelstva
a jeho lokalizacie na Uzemi mesta. K najva¢sim prirastkom obyvatelov (viac ako 1 000
obyv.) podla navrhovaného rieSenia dochadza v mestskych Castiach: Sever (8 845 obyv.),
Staré Mesto (9 881 obyv.), Tahanovce (3 057 obyv.), Lorin&ik (2 364 obyv.), Myslava (4 995
obyv.), Zapad (4 842 obyv.), Juh (14 425 obyv.) a Krasna (2 425 obyv.).

Jednym zo zakladnych principov rozvoja a lokalizacie zariadeni obcianskej vybavenosti
mestského a hlavne nadmestského vyznamu (najma administrativnych a obchodnych
funkcii) s vysokymi narokmi na distribu¢nu dopravu je lokalizacia mimo centralnu mestsku
zbénu.

VARIANT B

V duchu odklonu od funkcionalistického pristupu k tvorbe miest a socialistického spdsobu
planovania povaZujeme dimenzovanie jednotlivych zariadeni ob¢ianskej vybavenosti len za
fakultativne. PoCet zariadeni obcianskej vybavenosti zélezi len na ekonomickej sile
samospravy a sukromného sektoru. Stavby zariadeni obCianskeho vybavenia, ktoré su
funkéne a architektonicky zaujimavejSie ako stavby obytné, vnasaju do uzemi ZzZivot,
zatraktiviiuju uliény parter a tvoria mestské prostredie, navrhujeme vo variante B prioritne
umiestriovat do uzemi priestorovych koridorov, do navrhovanych namesti, do vymedzenych
centier 1. a?2. stupna, ado linii dopravno-vybavenostnych okruhov. Pri spracovani
podrobnej UPD je potrebné problematike umiestnenia zariadeni obgianskej vybavenosti
venovat zvySenu pozornost, najma v uzemiach namesti, ktoré by mali byt vymedzené
hmotami zariadeni obchodu, verejnej spravy a administrativy, kultury a zariadeniami
cirkevnymi. Pri umiestiiovani tychto zariadeni je potrebné vziat do uvahy naroky niektorych
zariadeni obcianskej vybavenosti na pozemok (Skolstvo, zdravotnictvo, Sport).
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B.7.2.1. Skolstvo
o Materské sSkoly

Materské Skoly su lokalizované v polohach, kde je koncentracia obyvatelov a bytovej
vystavby. Na uzemi mesta sa nachadza 86 =zariadeni materskych 8kél, ztoho 12 je
sukromnych a 6 cirkevnych. V Skolskom roku 2015/2016 navstevovalo tieto zariadenia
celkom 6 924 deti.

VARIANTA. B

Pri predpokladanej potrebe 35 miest na 1 000 obyvateflov je v meste potrebnych cca 10 500
miest v materskych Skolach t.j. cca 3 500 novych miest. Predpoklada sa ich umiestnenie
v navrhovanych a transformovanych lokalitach byvania a zmieSanych funkcii v dostupnej
vzdialenosti od byvania.

o Zakladné Skoly

Na uzemi mesta su pomerne rovhomerne rozmiestnené. Ich lokalizacia sleduje vazby na
obytné Uzemia. Na Uzemi mesta sa v Skolskom roku 2015/2016 nachadza celkovo 48
zakladnych 8kél (okrem Specialnych). Zakladné sSkoly navstevovalo 18 249 Ziakov.
Specialnych zakladnych $kél bolo 10 s poétom Ziakov 860. Spolu je to 19 109 Ziakov
zakladnych 8kél. Celkovy pocet tried zakladnych $kél v pésobnosti mesta v Skolskom roku
2014/2015 bol podla udajov UIPS 715 tried. Priemerna obloznost' triedy v zakladnych
Skolach bola 25,5 Ziakov, ¢o svedéi o nedostatku tried.

VARIANT A

Pri zaokruhlenom pocte obyvatelov 240 000 a pocte Ziakov 19 109 predstavuje pocet Ziakov
zakladnych 3kol 0,0797 % (zaokruhlene 0,08 %) z po¢tu obyvatelov. Z uvedeného podielu
poctu sa vychadza pri vypocte poctu Ziakov, potrebného poctu tried a tried a zakladnych Skél
k navrhovému roku 2035.

Tab. 7.1 Pocet Ziakov zakladnych $kél k roku 2015 a 2035

Mestska cast’ Pocet obyvatelov Pocet ziakov a tried
2011 Prirastok 2035 Pocet Potreba poctu
Obloz. 2,75 | 2011 - 2035 | Obloz. 2,50 | ziakov,0,08 tried pri
Obyv./byt Obyv./byt % z poctu priemere 23
obyv. ziakov v triede

Mesto Kosice 240433 39922 280355 22434,84
Kosice | 68467 21610 90077 7206,36
DZungla 671 -276 396 31,68 1,38
Kaveéany 1180 -139 1041 83,28 3,62
Sever 20368 8846 29214 2337,12 10,16
Sidlisko Tahanovce 23250 242 23492 1879,36 8,17
Staré Mesto 20592 9881 30473 2437,84 10,60
Tahanovce 2406 3057 5463 437,04 1,90
Kosice Il 82676 6686 89362 7149,12
Loringik 441 2364 2805 224.4 0,97
Lunik IX 6032 -3368 2665 2132 0.93
Myslava 1997 4995 6992 559,36 2,43
Peres 1553 -118 1435 114,80 0,49
Polov 1107 -11 1096 87,68 0,38
Sidlisko KVP 25335 -4514 20821 1665,68 7,24
Saca 5612 215 5827 466,16 2,03
Zapad 40599 7124 47723 3817,84 16,60
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Mestska cast’ Pocet obyvatelov Pocet ziakov a tried
2011 Prirastok 2035 Pocet Potreba poctu
Obloz. 2,75 | 2011 - 2035 | Obloz. 2,50 | ziakov,0,08 tried pri
Obyv./byt Obyv./byt % z poctu priemere 23
obyv. ziakov v triede
Kosice Il 30048 -2909 27140 2177,20
Dargovskych hrdinov 27477 -3186 24292 1949,36 8,47
KoSicka Nova Ves 2571 277 2848 227,84 0,99
Kosice IV 59242 14535 73777 5902,16
Barca 3361 433 3794 303,52 1,32
Juh 23467 14425 37892 3031,36 13,18
Krasna 4420 2423 6843 547,44 2,38
Nad jazerom 25702 -3512 22190 1775,20 7,72
Sebastovce 663 100 763 61,04 0,26
VysSné Opatske 1629 666 2295 183,60 0,80

Vzhlfadom na uvedené a predpokladany prirastok obyvatefov navrhuje sa vylepsit' situaciu
vystavbou plnoorganizovanych zakladnych skél pre zoskupenia mestskych Casti takto:
- v mestskej éasti Myslava pre MC Myslava, Kaveg&any, Sever, Sidlisko KVP a Lunik IX,
- v mestskej asti Lorin&ik pre MC Lorinéik, Peres, Polov a Saca,
- v mestskej dasti Juh pre MC Juh, Staré mesto a Zapad,
- v mestskej asti Barca pre MC Barca a Sebastovce,
- v mestskej &asti Dargovskych hrdinov pre MC Dargovskych hrdinov, Tahanovce,
DZungla a KoSicka Nova Ves,
- v mestskej ¢asti Sidlisko Tahanovce pre navrhované sidlisko Tahanovce
- v mestskej &asti Krasna nad Hornadom pre MC Krasna nad Hornadom, Vy3né Opatske
a Nad Jazerom.

Lokalizacia zakladnych $kél je mozna na navrhovanych funkénych plochach s nazvom
uzemie s prevahou rodinnych domov, uzemie s prevahou bytovych domov alebo obcianske
vybavenie.

VARIANT B

Pri uvazovanej potrebe cca 135 miest na 1 000 obyvatelov bude mesto potrebovat cca
40 500 miest v zakladnych Skolach, ¢o predstavuje cca 21 500 novych miest v zakladnych
Skolach. Predpoklada sa ich umiestnenie v navrhovanych a transformovanych lokalitach
byvania a zmieSanych funkcii v dostupnej vzdialenosti od byvania atiez dobudovanie
kapacity jestvujucich aredlov v ramci uzemnych moznosti.

Zakladné umelecké skoly, jazykové Skoly, centrd volného &asu vyuzivaju volné kapacity
priestorov v zakladnych Skolach v popoludfiajSich hodinach, nakolko pdvodne urcené
priestory kapacitne nestaCia a zaujem o tieto Skoly narasta. Predpoklada sa umiestnenie
novych kapacit podla potreby a ekonomickej situacie v navrhovanych a transformovanych
lokalitach byvania a zmieSanych funkcii, v dostupnej vzdialenosti od byvania.

e Stredné skoly

V meste Kosice je lokalizovanych 18 gymnazii, 29 strednych odbornych $kol a4
konzervatoria. Najvacsi pocet Ziakov Studuje v ramci strednych $kél na SOS a to 62,6%, na
gymnaziach studuje 32,3% a na konzervatériach 5,1% ziakov.
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VARIANT A

Pre rozvoj tychto Skolskych zariadeni nie su definované ziadne konkrétne poziadavky. Ich
lokalizacia je mozna na navrhovanych funkénych plochach s nazvom zmieSané uzemie,
resp. obCianska vybavenost.

Nové stredné Skoly bez Specifikacie zamerania su navrhované na Uzemiach s funkénym
vyuzitim ,zmieSané uzemia“ a ,obcCianske vybavenie® v lokalitach:

Tab. 7.2 Zoznam navrhovanych strednych, resp. zakladnych $kél

Mestska cast’ Zakladna sidelna jednotka Oznacenie Kéd funkéného
(2SJ) regulaéného vyuzitia plochy
bloku
Kéd Nazov

Sidlisko Tahanovce 14010 Skalky 114216 zU

Sidlisko Tahanovce 14053 Pri hati Il 1/4/2/10 ZU

Staré mesto 15071 Zelezniéna stanica 1/5/2/39 zZU

Juh 42061 Holubyho Juh IV/2/Z/28 zU

VARIANT B

Percentualne rozdelenie Studentov gymnazii a strednych odbornych $kél by sa malo
v buduticnosti modifikovat podfa skuto&nych potrieb narodného hospodarstva. Koncept UPN-
M KE umoZzhiuje umiesthovat nové zariadenia strednych $kol podfa potreby v navrhovanych
obytnych, zmieSanych Uzemiach a na plochach ob¢ianskej vybavenosti.

o Vysoké skoly

KoSice su sidlom troch univerzit (Univerzita P. J. Safarika, Technicka univerzita a Univerzita
veterinarskeho lekarstva afarmacie) a Vysokej 3koly bezpe&nostného manazmentu.
V meste su zastipené i fakulty niektorych dalSich slovenskych univerzit — Podnikovo—
hospodarska fakulta Ekonomickej univerzity v Bratislave, Teologickad fakulta Katolickej
univerzity v Ruzomberku. Pocet Studentov denného Studia vroku 2015 bol 18 722
Studentov. Okrem Univerzity veterinarskeho lekarstva a farmacie vSetky vysoké Skoly od
roku 2010 vykazuju klesajuci trend poctu Studentov.

VARIANT A

Zariadenia vysokych $kél (vyukové a vyskumné zariadenia ako i internaty) su roztrusené po
celom uzemi mesta, tato skutoCnost spbsobuje nemalé problémy pre pohybe pedagdgov
a Studentov po meste najméa v oblasti mestskej hromadnej dopravy. V koncepte UPN-M KE
sa navrhuje zvySenie koncentracie vysokoSkolskych a suvisiacich vyskumnych zariadeni.
Lokalizacia je mozna na navrhovanych funk&nych plochach s nazvom s nazvom zmie8ané
uzemie, resp. obc&ianska vybavenost.

Plochy pre rozvoj vysokych skél a vyskumnych arealov su navrhované v lokalitach:

Tab. 7.3 Zoznam navrhovanych arealov vysokych $kél a vyskumnych areélov

Mestska cast’ Zakladna sidelna jednotka Oznacenie Kéd funkéného
(Z2SJ) regulacného vyuzitia plochy
bloku
Kod Nazov
Sidlisko KVP 26020 DéneSova 11/6/2/9 zU
Zapad 28130 Dom deti a mladeze 11/8/2 zU

68



UZEMNY PLAN MESTA KOSICE TEXTOVA CAST

KONCEPT RIESENIA

VARIANT B

Nové kapacity vysokych 8kél sa nenavrhuju, budicnost vysokych $kdél by sa mala
zameriavat na zniZovanie ich poctu, skvalithiovanie Studia, vyskum a vaésiu previazanost
S potrebami praxe.

B.7.2.2. Zdravotnictvo a socialna starostlivost’

V ramci rezortu zdravotnictva doSlo v priebehu rokov 2003-2013 k mnohym legislativnym
zmenam v sustave ustavnej, ako aj ambulantnej zdravotnej starostlivosti, smerujuce najma
k optimalizacii siete zdravotnickych zariadeni. Delimitaciou v roku 2003 presli zdravotnicke
zariadenia (polikliniky a vSeobecné nemocnice) zo zriadovatelskej pdsobnosti MZ SR na
KoSicky samospravny kraj. Nemocnice presli v roku 2005 transformaénym procesom, kedy
ich KoSicky samospravny kraj transformoval na akciové spolo¢nosti a neziskovu organizaciu.

V minulosti doslo viackrat k prehodnocovaniu |6zkového fondu. V Case spracovania PaR
UPN-M KE (2016) bolo v zdravotnickych 16zkovych zariadeniach na Uuzemi mesta spolu 2
676 16Zok.

Okrem ustavnych zdravotnickych zariadeni vykonava v meste €innost aj 5 poskytovatelov
prvej pomoci, al 631 poskytovatefov v3eobecnej a Specializovanej ambulantnej
starostlivosti.

Poskytovanie socialnych sluzieb na uzemi mesta zabezpecuje KoSicky samospravny kraj a
Mesto KoSice. Pésobi tu 80 poskytovatelov sociadlnych sluzieb rézneho druhu od
poradenskej a ambulantnej starostlivosti az po pobytové zariadenia, ktorych |6zkova
kapacita je v suc¢asnosti 1 667 |6Zok.

VARIANT A

Predpoklada sa vystavba novych mensSich a prestavba existujucich zariadeni zdravotnictva
a socialnej starostlivosti na plochach s kédom funkéného vyuzitia ZU, a OV.

Navrhuje sa transformovat suasny Reedukacny domov pre deti a mladez, ktory lezi vo
velmi exponovanej lokalite rekreacného zazemia mesta, na denné sanatérium pre osoby
s problémom dychania.

VARIANT B

V sucasnosti chybaju v meste najma Specializované zariadenia ako su hospice, rehabilitacné
a geriatrické centra a agentury domacej oSetrovatelskej sluzby. Vychadzajuc z trendu krajin
Eurépskej unie je potrebné priorizovat primarnu zdravotnu starostlivost, najma ambulantnu a
preferovat’ jednodriovu diagnostiku a lieCbu. Zameranie zdravotnej starostlivosti smeruje k
prehibeniu ochrany zdravia a prevencii chorob.

S umiestnenim ambulancii sa uvazuje podla potreby v navrhovanych a transformovanych
lokalitach byvania a zmieSanych funkcii, v dostupnej vzdialenosti od byvania.

Sucasna demograficka Struktura, ako aj trend zvySovania podielu starSich vekovych skupin
obyvatelstva a ich socialna Struktura, vyvolavaju potrebu zriadovania Sirokého sortimentu
sluzieb socialnej starostlivosti (domovy a penziény pre seniorov, kluby a jedalne seniorov,
detské domovy, utulky, zariadenia chraneného byvania, zariadenia pestunskej starostlivosti,
krizové a resocializatné strediskd) s tendenciou ich umiestfiovania rozptylene v kontakte s
ostatnymi obyvatefmi mesta. Kapacitné naroky nie je mozné kvantifikovat, je treba
vychadzat priebeZzne z aktualnych potrieb anapifiat ich postupne v navrhovanych
a transformovanych lokalitach byvania a zmieSanych funkcii.
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B.7.2.4. Kulturne zariadenia

Medzi nosné kulturne institicie patria v meste: Statne divadlo Kos$ice, Divadlo Thalia,
Babkové divadlo Divadlo Romathan a Statna filharmonia KoSice, unikatne kulturne centra
Tabacka — Kulturfabrik, Kasarne — Kulturpark, Spots

Nemenej vyznamnu funkciu plnia kultirne domy v mestskych &astiach Saca, Polov, Pere$,
Loringik, Myslava, Kavegany, Tahanovce, KoSicka Nova Ves, Vysné Opatske, Krasna,
Sebastovce aBarca. Vyznamné si aj mlzea a galérie: Vychodoslovenské muzeum
Slovenské technické muzeum s Muzeom letectva. Vychodoslovenska galéria Kunsthale
Muzeum Vojtecha Lofflera, Galéria Alexandra Eckerdta.

Verejna kniznica Jana Bocatia, KniZnica pre mladez mesta Kosice, Statna vedecka kniznica
Kina — su situované v nakupnych centrach OPTIMA (CINEMAX) a Galéria (STER CENTURY
CINEMAS), pre prezentaciu klubovych filmov Usmev.

V uplynulych rokoch bola dobudovana technicka infrastruktura kulturnych zariadeni v meste
a doslo k decentralizacii organizaénych procesov smerom k navstevnikom mesta (vznik
klastra KoSice — Turizmus, znacka Visit KoSice a pod.), pri€¢om v sucasnosti je ich charakter
zaloZzeny najma na cielenej propagacii SirSieho spektra nielen kulturnych aktivit mestského
a regionalneho charakteru.

VSetky kulturne zariadenia na Uzemi mesta plnia déleziti funkciu ako strediska miestneho i
regionalneho kulturneho Zivota, ale aj ako strediska vzdelavania, pristupu k informaciam a
maju vyznamny podiel na rozvoji turistického a cestovného ruchu. Vznikaju nové
typologické druhy stavieb pre kulturu (internetové kaviarne, multimedialne centra), ktoré su
aj komercnymi aktivitami.

VARIANT A

V navrhovom obdobi konceptu UPN-M KE sa vystavba novych nosnych kulttrnych zariadeni
nepredpoklada. Vystavby novych mensich zariadeni kulturnych zariadeni je mozna na
plochach s kédom funkéného vyuzitia ZU, a OV.

VARIANT B

Mesto s po¢tom 300 000 obyvatefov bude mat naroky na dalSie zariadenia kultary: napr.
budova filharménie, experimentalne divadlo, viacudelové zariadenia, kina a klubové
priestory. Konkrétne umiestnenie a architektonické stvarnenie by malo byt predmetom
podrobného rieSenia formou urbanisticko - architektonickej sutaze. Vhodnym pre
umiestnenie je centrum mesta - CMZ (lokality Malinovského kasarne, Jantarova resp. Juzna
tr.) a realizacia bude zavisiet od buducich kulturnych potrieb obyvatelov a od ekonomickych
moznosti mesta, kraja resp.Statu.

B.7.2.5. Obchodné a nakupné centra

Maloobchodné jednotky su sustredené v centrélnej zone mesta a v byvalych okrskovych
centrach na jednotlivych sidliskach. Velké obchodné zariadenia — hypermarkety a nakupné
centra vznikli prevazne po roku 1990 v centralnej zéne mesta a v okrajovych polohach
mesta s primeranymi parkovacimi plochami: TESCO, METRO, OBI, KAUFLAND, OPTIMA,
GALERIA, HORNBACH, CASSOVIA, NAY, ASKO, KIKA, AUPARK.

VARIANT A

Nové obchodné centrum sa navrhuje v nadvaznosti na navrhované zachytné parkovisko
v mestskej Casti Sidlisko Tahanovce v lokalite s tymito parametrami
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Tab.7.4 Zoznam navrhovanych arealov obchodnych centier

Mestska cast’ Zakladna sidelna jednotka Oznacenie Kéd funkéného
(2SJ) regulaéného vyuzitia plochy
bloku
Kéd Nazov
Sidlisko Tahanovce 14052 Pri hati Il 1/4/2/18 oV
VARIANT B

Navrh nepocita s umiestnenim dalSich nakupnych centier a hypermarketov, v navrhovanych
transformovanych plochach v centre mesta uvaZuje skér s umiestnenim luxusnejSich
obchodov a obchodnych domov. Ostatné maloobchodné zariadenia (malé supermarkety,
obchodné domy, nakupné strediska) su navrhované v taziskovych polohach obytnych zén a
dotvorenim verejnych priestranstiev (parky, namestia), v transformacnych uzemiach sa
predpoklada umiestnenie malopredajni spolu s drobnymi sluZzbami a administrativou v parteri
blokovej zastavby pri vyznamnejSich obsluznych komunikaciach obytného uzemia.

Novu trznicu navrhujeme umiestnit v transformacnej lokalite Malinovského kasarni, vystavné
centrum je mozné umiestnit v juznej Casti mesta v transformacénej lokalite vychodne od
Mestského cintorina.

B.7.2.6. Ubytovacie a stravovacie zariadenia

V &ase spracovania PaR UPN-M KE (2016), bolo Gzemi mesta 77 réznych ubytovacich
zriadeni, z celkovou kapacitou cca 2 200 16zok a 21 dalSich ubytovacich zariadeni (hotelov,
hostelov, apartmanov a turistickych ubytovni). Polet zariadeni a 16Zok za posledné roky
vyrazne stupol a ponuka pre turistov a navstevnikov je velmi pestra. Taktiez stupol pocet
zariadeni s kongresovou salou. V meste sa nachadza celkom 344 reStauraCnych zariadeni,
z toho 38 reStauracnych zariadeni pri hoteloch a penziénoch s celkovou kapacitou 2 580
stoliiek a 306 zariadeni samostatnych (reStauracie, pizzerie, pivarne, puby, grily a pod.). Pri
priemernej kapacite 40 stoliCiek v zariadeni je to dalSich cca 12 000 stoli¢iek. Najviac ich je
situovanych v centre mesta, Cast v byvalych okrskovych centrach na sidliskach av
nakupnych centrach. V historickom jadre je zriadenych mnoZstvo kaviarni, cukrarni a
dennych barov, pristupnych zpeSej zény na Hlavnej ulici, atiez z prifahlych ulic
historického jadra mesta. Vinarne a pivarne vyuzivaju najma pivnicné priestory historickych
objektov, vlete su vyuzivané letné terasy, najma v pedej zbéne, ktoré zdvojnasobuju
disponibilnu stolickovu kapacitu.

VARIANT A

Nové zariadenia je mozné lokalizovat pri dodrzani pripustnych, obmedzujucich alebo
vyluCujucich podmienky na vyuZitie jednotlivych funkCnych ploch podfa ,Zavaznej Casti®
konceptu UPN-M KE.

VARIANT B

Nové zariadenia ubytovacich a stravovacich sluzieb su situované v navrhovanych
a transformovanych lokalitach byvania a zmieSanych funkcii bud ako samostatné objekty
alebo v parteri, a v dalSich dvoch nadzemnych podlaziach obytnych blokov.

B.7.2.7 Verejna sprava a administrativa
Organy Statnej spravy su zastupené krajskymi a okresnymi uradmi (Okresny urad

v Kosiciach s pésobnostou kraja, Okresné urady s pésobnostou okresov KoSice—okolie
a KoSice—mesto, Okresné riaditelstvo policajného zboru, Obvodné oddelenia policajného
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zboru (9 zariadeni), Krajské a okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru, Krajsky
pamiatkovy Urad, Katastralny urad, Regionalny urad verejného zdravotnictva, Darnové urady,
Krajsky inSpektorat SOI a iné). Samospravu reprezentuje Urad koSického samospravneho
kraja, Magistrat mesta a 22 miestnych uradov mestskych cCasti. Sudnictvo je zastupené
Ustavnym sudom, Krajskym studom a Okresnymi sidmi a 2 napravno - vychovnymi
zariadeniami.

Mesto je sidlom pobogiek mnohych bank (Narodna banka Slovenska, VUB, Slovenska
sporitelna, CSOB, Tatra banka, UniCredit Bank, Raiffeisen Bank, Postova banka, OTP
banka, J&T banka, Fio banka, Slovenska sporitelfia, Prva stavebna sporiteffia a iné),
Socialnej poistovne, zdravotnych poistovni a komerénych poistovni (UNION, GENERALI,
Alianz, AXA, UNIQA a iné).

V poslednych rokoch vznikli mnohé administrativne centra, ktoré slizia podnikatel'skym
subjektom ako prenajimatelné priestory, mnohé z nich adaptované z byvalych objektov
ubytovni (Prazska ulica, Kriva ulica). Medzi najvyznamnejSie patria kancelarske objekty pri
obchodnom centre Aupark — AUPARK TOWER (cca 13 000 m? podlaznej plochy), Business
centrum na Sturovej ulici (cca 20 000 m? podlaznej plochy), ASTON building na Werferove;
ulici (cca 6 000 m? podlaznej plochy), Business centrum TESLA na Moldavskej ulici (cca
14 000 m? podlaznej plochy), TRADE CENTER na Triede SNP (cca 7 000 m? podlaznej
plochy) a najnovSie ECO Point na Magnezitarskej ulici (cca 5 000 m? podlaznej plochy
v 1.etape, vyhlad celkom 15 000 m? podlaznej plochy).

VARIANT A

Organy verejnej spravy su na uzemi mesta dislokované podla kompetencii a tzemnej
pbsobnosti do réznych Casti mesta od centralnej mestskej zony az po jednotlivé mestské
Casti.

Nové zariadenia je mozné lokalizovat pri dodrzani pripustnych, obmedzujucich alebo
vyluCujucich podmienky na vyuzitie jednotlivych funkénych ploch podla ,Zavaznej Casti®
konceptu UPN-M KE.

VARIANT B

Vzhladom k zamerom znizovania poétu uUradnikov v S§tatnej a verejnej sprave, poctu
mestskych Casti a zjednoduSovania procesu vybavovania Zziadosti ainych ukonov pre
klientov elektronickou formou, nepredpoklada sa narast narokov na objekty verejnej spravy.

Podla potreby je mozné uvazovat s umiestnenim dalSich kapacit kancelarskych priestorov,
nie v8ak ako monofunkénych velkokapacitnych objektov s vysokym narokom na obsluznu
dopravu, ale v navrhovanych plochach zmieSanych funkcii alebo v lokalitach byvania
v parteri a dalSich dvoch nadzemnych podlaZiach obytnych blokov a tieZz v ramci subcentier
mesta pri verejnych priestranstvach ako kompozi¢né dominanty.

B.7.2.8. Specificka vybavenost

VARIANT A

zoologicka zdhrada, akceptovana bez zmeny,

e Dbotanickd zéhrada, akceptovana bez zmeny,
cintoriny; cintoriny lokalizované v jadrovom uzemi mesta (Cintorin Rozalia, Verejny
cintorin, Juzny cintorin, Zidovsky cintorin a Krematérium) su akceptované bez
zmeny. cintoriny v pri¢lenenych obciach — mestskych &astiach Saca, Polov, Lorinéik,
Pere§, Myslava, Kavecany, Tahanovce, Kosicka Nova Ves, Vysné Opatske, Barca
a Sebastovce sU akceptované bez zmen. Cintorin v Krasnej je navrhnuty na
rozsirenie. Na zaklade poziadavky so Zadania pre novy Uzemny plan mesta Kosice
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je navrhnuté rozSirenia cintorina Zdoba v lokalite Pri Zdobe (ZSJ kod 43050,
regulacny blok IV/3/N/5).

krematorium, akceptovana bez zmeny,

vystavny aredl. Pri prileZitosti dvadsiateho vyrogia trvania Ceskoslovenského $tatu
bola vroku 1938 v KoSiciach usporiadana ,Vystava vychodu CSR®, ktora
prezentovala vysledky rozvoja $tatu v kulture, zdravotnictve, priemysle, obchode
a Sportu. Vystava, ktord navstivilo 340 000 os6b, bola usporiadani v su¢asnom
areali Technickej univerzity na Letnej ulici v KoSiciach. Tato skutoCnost ako aj
vyznam a poloha mesta v Karpatskom Euroregiéne su dévodom pre lokalizaciu
vystavného aredlu v rdmci vypracovania konceptu UPN-M KE. Lokalizacia arealu je
navrhnuta v polohe bez priamych vplyvov na susedné funkéné plochy, v blizkosti
elektrickovej MHD a pri cestnej komunikacii B1

hasiCska stanica, lokalizovana v mestskej Casti KoSicka Nova Ves pri cestnej
komunikacii B1

trznica, areal trznice a trhoviska je lokalizovany v mestskej Casti Staré mesto na
cestnom prepojeni Masarykova u. — Sidlisko Dargovskych hrdinov pri ceste B2
karavan park (parkovisko karavanov), je lokalizované v mestskej Casti Nad jazerom
pri ceste B2.

Tab.7.5 Zoznam navrhovanych arealov Specifickej obCianskej vybavenosti
Zariadenie | Mestska cast’ Zakladna sidelna jednotka Oznacenie Kod
(2SJ) regulaéného funkéného
bloku vyuzitia
plochy
Kod Nazov
Vystavny Juh 42150 Jarmoc¢na IVI2/Z/15 ov
areal
Hasi¢ska Kosicka Nova 32030 Pod Pavlovou horou /2/z/9 ov
stanica Ves

Trznica Staré mesto 15102 PreSovska cesta | 1/5/Z2/41 oV
Karavan park | Nad jazerom 44080 Priemyselny park Juh IVIAIZI6 (o)Y

VARIANT B

Zoologicka zahrada KaveCany je jednou zo Styroch zoologickych zahrad na
Slovensku, rozlohou najvacSia (288 ha). Do buducnosti by sa mala zamerat na
skvalitiovanie prostredia pre navstevnikov a zvieratd, dostavbu Specialne
zameranych pavilénov (trépy a pod.) pre zvySenie atraktivity pre navstevnikov.
Botanicka zahrada bola zriadena v roku 1950 ako Botanicky ustav Vysokej Skoly
polnohospodarskeho a lesnickeho inZinierstva v KoSiciach. V suc€asnosti je su€astou
UPJS s vymerou 30 ha, ztoho 24 ha tvori zalesnena, lesoparkova &ast. Navrh
nepocita sjej rozSirovanim v buducnosti, iba so skvalithovanim objektov
a expozic¢nych sklenikov.

Cintoriny na uzemi mesta su kapacitne vytazené, iba s minimalnou rezervou pre
pochovavanie v hroboch. Potrebnu kapacitu poskytne uUzemie krematdria, kde sa
pocCita s hrobnymi miestami, ale taziskom by mali byt kolumbaria, ktoré Setria
disponibilné uzemie. S rozSirenim cintorinov sa pocita v mestskych €astiach Juh,
Krasna, Myslava. Na zaklade poZiadavky so Zadania pre koncept UPN-M KE je
navrhnuté rozSirenia cintorina Zdoba, ktory zasahuje do administrtivneho Uzemia
mesta Kosice. Specifickou poZiadavkou bolo umiestnenie cintorina zvierat, ktory sa
navrhuje na plochach zelene a zahradiek pri Alejove;j ulici.

Na uzemi mesta sa nachadza celkom 39 kostolov, sluziacich va¢sinovym cirkvam.
Okrem toho sa v meste vyskytuju aj modlitebne, sluziace inym mensinovym cirkvam
(apostolska, baptisticka, reformovana, a iné), a zidovska synagoga. Nové kostoly
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a modlitebne je mozZné podla potreby a ekonomickych mozZnosti umiestnit
v navrhovanych lokalitdch zmieSanych a obytnych funkcii.

¢ Na uzemi mesta su umiestnené aj nové klastorné objekty, aktivne sluZiace cirkvi — v
KoSickej Novej Vsi sa nachadza novovybudovany klastor sv. Augustina, na sidlisku
KVP klastor radu bosych karmelitanok a v Lorin€iku klastor radu bosych
karmelitanov. Navrh nepredpoklada umiestriovanie dalSich objektov klastorov.

B.7.3 VYROBA
B.7.3.1. Hospodarska zakladna

Na uzemi mesta maju najvyznamnejSie zastupenie hutnicky, automobilovy, kovospracujuci,
energeticky a strojarsky priemysel. DalSie odvetvia, ktoré maji vyznamné postavenie
v meste su stavebny, elektrotechnicky, potravinarsky priemysel. Nezanedbatelné zastupenie
v meste tvoria firmy pdsobiace v oblasti informacnych technolégii, dopravy a logistiky. Od
roku 1989 sa uskutoCrniuje restrukturalizacia priemyslu a vstup sukromného sektoru do
priemyselnej vyroby a obchodu, ¢o ma vyznamny dopad na charakter vyroby a tiez na
zamestnanost' v oblasti priemyslu. Transformacia v stavebnictve bola eSte vyraznejSia, velké
stavebné organizacie sa zaroven s utimom investiénej vystavby transformovali do celého
radu menSich spolo€nosti. Sprivatizované pdvodne vyrobno-skladové arealy s velkymi
manipulaénymi plochami boli chaoticky rozdelené a nevhodne dopravne spristupnené,
v lepSom pripade su prazdne a sluzia ako odstavné plochy pre rézne prepravné spolo¢nosti.

V sucasnosti z taziskovych zavodov realne existuje zavod U.S.Steel KoSice, s.r.o., najvacsi
zamestnavatel vo vychodoslovenskom regione. S poétom zamestnancov cca 12 000 je
najvacsou sukromnou firmou na Slovensku. Zo stavebnych firiem su to najma Inzinierske
stavby, a.s., a Eurovia, a.s. (byvalé Cestné stavby).

V désledku transformacnych procesov v Struktire vyroby a vstupu sukromného, ale
predovdetkym zahraniéného kapitalu, je zrejmé postupné smerovanie do oblasti
automobilového priemyslu (firmy ako Faurecia, Valeo — U-shin, HOWE ) a obsluznej IT —
technologie s vysSou pridanou hodnotou. Najvacsim zamestnavatefom v tejto oblasti su T—
systems Slovakia s.r.o., spoctom zamestnancov nad 2 500. Arealy skladového
hospodarstva a logistiky vybudované v minulosti prebudované zva¢sa na obchodné priestory
(Nizné Kapustniky, areal byvalych Pozemnych stavieb, areal byvalych Hutnych stavieb).
Lokalizacia novych zariadeni bola do novovybudovanych priemyselnych a logistickych
parkov (IMMOPARK Pere$ a INMEDIA Tahanovce).

Tab.7.6 Prehlad vyznamnych zahrani¢nych investorov pdsobiaci na tizemi mesta KoSice

Nazov spoloc¢nosti Krajina pévodu Sektor !
zamestnancov
U. S. Steel KoSice, s.r.o. USA hutnictvo 12 860
T-Systems Slovakia, s.r.o. Nemecko IT sluzby 2 592
Howe Slovensko, s.r.0. Australia automobilovy priemysel 450
U-Shin Slovakia, s.r.o. Holandsko/Nemecko | automobilovy priemysel 1268
InZinierske stavby, a. s. Francuzsko/SVK stavebnictvo 950
EUROVIA, a.s. Francuzsko/SVK stavebnictvo 600
KOSIT, a.s. Taliansko/SVK odpadové hospodarstvo 410
Jobelsa Slovensko, s.r.o. Spanielsko automobilovy priemysel 300
Eurocast KoSice, s.r.o. Nemecko kqvospracwum 300
priemysel
Faurecia Leather KoSice, s.r.o. | Francuzsko automobilovy priemysel 1100

Zdroj: Sario —Slovenska agentura pre rozvoj investicii a obchodu, r. 2013
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VARIANT A, B

Koncept UPN-M KE v oblasti vytvarania podmienok pre realizaciu vyrobnych aktivit reaguje
v novych spoloensko-ekonomickych podmienkach na SirSiu Skalu vyrobnych aktivit, na
vytvaranie ponuky vhodnych lokalizaCnych mozZnosti a predpokladov.

V podmienkach trhového hospodarstva a dynamiky rozvoja jednotlivych odvetvi je
nevyhnutna €o najvacsia flexibilita stavebnej Struktiry a funkénych pléch. Podla zmenenych
poziadaviek na obsluhu, podfa charakteru technolégii a vyrobnych procesov, mézu niektoré
vyrobné odvetvia byt prinosom aj pri transformacii su¢asnych pléch ako sucast’ polyfunkénej
— zmieSanej zastavby.

Vinych funk&nych zdénach, v ramci usmerfiovanej Ziaducej polyfunkénosti bude potrebné
vytvarat podmienky tvorby pracovnych prileZitosti blizSich bydlisku a cielavedomo regulovat
moznosti umiestiiovania mensich zariadeni charakteru vyrobnych sluzieb, alebo
nezavadného spotrebného, potravinarskeho, elektrotechnického a pod. priemyslu, rovnako
i menSich Zivnostenskych vyrobnych aktivit. Zaroveri vSak bude treba vytvarat tlak na
vymiestnenie koliznych aktivit a vytvarat i mozZnosti ich novej lokalizacie.

Koncentrované vyrobné plochy predovsetkym medzi zeleznicou a PreSovskou cestou resp.
Juznym nabrezim od arealu byvalej Magnezitky alternativne az po juzny obchvat su
navrhované na postupnu transformaciu v intenciach kompaktného mesta.

Nové vyrobné plochy z dévodu technologickych zmien a zvySenych narokov na logistiku —
preprava a skladovanie materialov, komponentov a hotovych vyrobkov - su lokalizované
prioritne v priemyselnych parkoch (Immopark Pere§, GLIP Bodiar, a pod.) s napojenim na
vykonné komunikaéné systémy cestné, Zelezni¢né a letecké.

V stavebnictve (Inzinierské stavby KoSice - skupina Colas, Eurovia - koncern VINCI)
a v skladovom hospodarstve je nevyhnutnd Uzemna koncentracia a intenzifikacia
jestvujucich aredlov. Ziadica je postupna transformacia neefektivnych a technicky
nevyhovujucich skladovych kapacit na celom uzemi mesta a ich nahrada v sustredenejSich
skladovych arealoch a vytvarat i predpoklady postupnej uzemnej koncentracie komunalnych
zariadeni (pre udrzbu mesta a pre technické zabezpecenie jeho prevadzky).

MenSie vyrobné, najma ZzZivnostenské remeselné aktivity a aktivity v sluzbach je vhodné
v Umernej miere rozvijat i v miestne odlu¢enych mestskych €astiach. Tu maju logické miesto
i aktivity, slvisiace s racionalnym vyuzivanim polnohospodarskych dvorov (Sebastovce,
Kavecany, Polov, Krasna, Saca...).

B.7.3.2. Polnohospodarstvo

Pofnohospodarska pbéda v administrativnom uUzemi mesta KoSice zabera 9 126 ha, ¢o
predstavuje 37,5 % zcelkovej vymery Uzemia mesta 24 372 ha. Najvy3si podiel
polnohospodarskej pédy je v okrese KoSice Il — 3 856 ha, Cotvori 42,2 % z celkovej
polnohospodarskej pody na uzemi mesta KoSice. NajmenSi podiel polnohospodarskej pody
je v okrese Kosice Ill — 379 ha. Vymera trvalych travnych porastov v administrativnom uzemi
predstavuje 1 817 ha. NajvacSie zastupenie trvalych travnych porastov je v severnej
a severozapadnej Casti rieSeného Uzemia, v okrese KoSice | je to 782 ha, Co predstavuje
46,17 % z celkovej rozlohy trvalych travnatych porastov na uzemi mesta KoSice. NajmensSie
zastupenie trvalych travnych porastov je v okrese Kosice Il ato len 71 ha.

Na vacsSine osevnych ploch v rieSenom uUzemi sa pestuju obilniny, a to predovSetkym
pSenica a jacmen, dari sa kukurici na zrno, cukrovej repe, zemiakom, z olejnin repka olejna
ozimna a jarna, slnecnica, séja v mensej miere sa pestuje zelenina (kapusta, rajciaky,
paprika).

Na uzemi mesta KoSice hospodaria spolo¢nosti s rucenim obmedzenim, akciové
spolo¢nosti, sukromne hospodariaci rolnici. Pocéet subjektov pdsobiacich v oblasti
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polnohospodarskej vyroby v meste KoSice je podla databazy firiem Slovenska c&innosti
139, z toho v oblasti pestovania plodin 53 subjektov a v oblasti chovu zvierat 86 subjektov.

Koncept UPN-M KE vychadza z predpokladu maximalnej ochrany polnohospodarskej pody a
jej zachovania pre polnohospodarsku &innost.

Na Gzemi mesta existuju polnohospodarske dvory v MC Polov, MC Saca.

So zriadenim novych polnohospodarskych dvorov sa na Uzemi mesta nepocita.

B.7.3.3. Lesné hospodarstvo

Lesné pozemky zaberaju na uzemi mesta 7 507 ha, ¢o predstavuje cca 31% z celkovej
vymery rieSeného Uzemia, pri€om lesné porasty zaberaju 7 268 ha. Rozmiestnenie lesov je
velmi nerovnomerné, lesné pozemky sa nachadzaju prevazne v severnej a severozapadnej
hornatejSej Casti mesta, v ostatnych Castiach mesta je ich zastupenie nizke, az ziadne.
Prevaznu Cast lesov pokryvaju listnaté dreviny — 89% vymery porastovej plochy lesov.
Najvacsie zastupenie z drevin ma dub — cca 30%, potom buk — cca 27% a hrab — cca 13%,

— cca 1% porastovej plochy lesov.

Uzemné organizacia lesného pédneho fondu na Gzemi mesta Kosice je ¢lenena na lesné
hospodarske celky (LHC), ktoré sa nezhoduju s katastralnymi hranicami. Na uzemie mesta
zasahuju LHC Cermel, LHC Bukovec, LHC Sokol a LHC Jasov. Z hladiska vlastnickych
vztahov az 73% lesov na uzemi mesta KoSice je majetkom mesta KoSice, ostatné su lesy
cirkevné, obecné a v sukromnom vlastnictve. Velku &ast lesov v rieSenom uUzemi tvori
lesopark, ktory ma vymeru 4618 ha. NajvyznamnjeSimi lokalitami v Leosparku su
Cermelské uzolie, Alpinka, Horny Bankov, Hradova, 'T'ahanovsky les.

Z hladiska kategorizacie lesov previadaju v uzemi lesy osobitného uréenia ato az 72%,
hospodarske lesy tvoria len 24% z rozlohy lesov a ochranné lesy 14%. Z lesov osobitného
uréenia je najviac lesov s funkciou primestskych a rekreaCnych lesov — 78%, alesy v
chranenych uzemiach — 21%.

Koncept UPN-M KE zachovava doteraj$ie uréenie lesov na Uzemi mesta, nepredpokladaiju
sa zabery lesnych pozemkov pre stavebné ucely. Z hladiska potrieb mesta je dblezita
funkcia lesoparku ako podstatného uzemia pre kazdodennu rekreaciu obyvatelov.

B.7.4 SPORT, REKREACIA A CESTOVNY RUCH
B.7.4.1. Sport

V sucasnosti sa na uzemi mesta nachadzaju tieto Sportové arealy:
o Arealy pre pozemné Sporty a hry:
- Sportova hala
- VSeSportovy aredl byv.“‘Lokomotiva“ - futbalovy Stadion s umelym osvetlenim,
kapacita 12 000 miest, z toho 10 000 na sedenie a 2 000 na statie, dalSie ihriska,
travnaté, Skvarové a asfaltové na minifutbal
- Sportové centrum Cassosport, velka sala, bedmitonova sala, aerobikova sala, sala
bojovych Sportov, stolnotenisova sala
- Akademické Sportové centrum, atleticky Stadion, futbalové, travnaté ihrisko,
viacucelové ihrisko tenisovy areal
o Arealy pre tenis:
- Tenis komplex KoSice, Wupertalska ulica, hala so Styrmi bedmintonovymi kurtami, 4
antukové kurty, 2 squashové kurty
- Tenisové kurty, Agatova ulica, tenisové kurty s antukovym povrchom prevadzkovany
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iba poCas letnej sezony
- Tenisovy areal Anitka KoSice — tenisova hala, 9 tenisovych kurtov s antukovym
povrchom
- City Park Center v Mestskom parku, v suCasnosti prebieha celkova rekonstrukcia
a modernizacia Spotrovo—relaxatného arealu, prestavba existujucich kurtov,
vystavba krytych tenisovych a squashovych kurtov
o Zariadenia pre vodné Sporty a hry:
- Mestska kryta plavaren, plavecké bazény 50m a 25m, v letnej sezone vonkajSi
detsky bazén
- Mestska plavarern Rumanova, plavecky bazén 50m a bazén pre neplavcov
- Aredl Ryba Anicka, plavecky bazén 25m, rekreacny 25m a detsky 8m
- Kupalisko Triton, laminatovy bazén 25m, neplavecky bazén 7m, atypicky bazén
netradi¢nych rozmerov a detsky bazén 25m
- areal ,Cervena hviezda“ - bazény: plavecky 33,3m, neplavecky 33,3m a detsky 12m,
nerezovy vodnopolovy 34,6m
o Zariadenia pre zimné Sporty na lade:
- Steel Aréna, multifunk&na hala (Sportové, kultirne a spolo¢enské podujatia a hotel)
jej kapacita je 8 347 navstevnikov
- Crow Aréna, zimny §tadion rekonstruovany v roku 2012
- Sportovo—zabavny areal Alejova ulica, ladova plocha o rozmeroch 40 x 20m s
umelym chladenim a osvetlenim
e Zariadenia pre iné Sporty:
- Bikrosova draha, Lidické namestie
- Golfové ihrisko Alpinka, 9 jamkové ihrisko, reStauracia
- Strelnica, Kavecianska cesta - strelnice na 50m, 25m a vzduchovkova strelnica na
10m
- Jazdecky areal UVLF - ustajiiovacia kapacita 60 koni, travnaté pretekarske kolbiste
100 x 80m s rozhodcovskou veZou, a tribunami pre 2 000 divakov, kryta jazdecka
hala 58 x 18m, vonkaj3ia pieskova jazdiaref 72 x 41m
- Vodno-lyziarsky areal s viekom, prirodné kupalisko Jazero, na ¢asti vodnej plochy
- Kanoisticky areal, lodenica pri rieke Hornad na Anicke, vo vzdialenosti cca 3km od
centra mesta
e Sportovo-zabavné a detské aredly:
- Sportovo zébavné aredly: sidlisko Tahanovce, Alejova, KoSice juh, $portovo—
relaxaény areal Cicky
- Detské arealy: Anicka, Saca, lanovy park Tarzania

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR pripravilo material Koncepcia Statnej
politiky v oblasti Sportu — Slovensky Sport 2020 (dalej len ,Koncepcia Sportu®), ktory
predpoklada jeho realizaciu v rokoch 2013 — 2020. Cielom koncepcie Sportu je pomenovat
aktualne problémy slovenského Sportu a za aktivnej u€asti vSetkych zainteresovanych a za
podpory vliady SR, hfadat vychodiska a rieSenia jeho dalSieho napredovania.

,Podla ramcového zhodnotenia stavu su¢asného Sportového vybavenia mozno konstatovat,
Ze prakticky za obdobie minulych 10 rokov sa v prospech skvalithenia prevadzky,
urbanisticko — architektonického a Sportovo — technického stavu Sportovisk v KoSiciach
urobilo velmi malo. Porovnatelné kritéria medzinarodnej kvality vyvojovo spifia uz len velmi
malo existujucich Sportovych zariadeni v KoSiciach. V meste neexistuje futbalovy ani
atleticky Stadion zodpovedajuci velkosti a vyznamu KosSic. Tyka sa to najma zariadeni pre
vodné Sporty a hry, ako aj zimné Sporty na lade. Je v8ak potrebné konStatovat, Ze za
obdobie minulych 20 rokov vznikol v meste cely rad drobnych Sportovych zariadeni pre
Siroku verejnost, najma fitness centra.

Pre nedostatok inych ukazovatelov sme pouzili Udaje z materialu ,Zasady a pravidla
uzemniho planovani“ (VUVA Brno 1983). Velmi vyrazny deficit sa prejavuje najma
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u tychto zariadeni:

Tab. 7.7 Otvorené a kryté bazény

Ukazovatel VUVA Potreba Sucasny stav Deficit Sucasny stav

m? m? m? postaéi pre cca
35 m2vodnej 8750 4176 4574 120 000 obyv.
plochy/1000 obyv.

Tab. 7.8 Zariadenia pre zimné Sporty na lade (nekryté ladové plochy)

Ukazovatel VUVA Potreba Sucéasny stav Deficit Suéasny stav

m? m? m? postaéi pre cca
18 m? hracej 4500 800 3700 45 000 obyv.
plochy/1000 obyv.

VARIANT A

V koncepte UPN-M KE sU navrhnuté plochy pre vznik novych $portovych zariadeni

mestského a vySSieho vyznamu takto:

- S$portovisko nadmestského vyznamu (futbalova aréna), v mestskej ¢asti Juh na ul. Pri
pracharni s kapacitou 9000 — 12000 divakov, navrhovana linka elektrickovej MHD,
moznost vyuZivania parkoviska obchodnych centier v blizkom okoli v mestskej Casti
Sidlisko Tahanovce v lokalite s tymito parametrami:

Tab. 7.9 Zoznam navrhovanych arealov $portovisk nadmestského vyznamu

Mestska cast’ Zakladna sidelna jednotka Oznacenie Kod funkéného
(Z2SJ) regulacného vyuzitia plochy
Kaéd Nazov bloku
Juh 42081 VeSportovy areal I\V/2/Z/71 SR

- $portova hala nadmestského vyznamu, v mestskej ¢asti Zapad so zameranim na tenis,
vyuzivanie parkovisk v blizkom okoli

Tab. 7.10 Zoznam navrhovanych Sportovych hal nadmestského vyznamu

Mestska cast’ Zakladna sidelna jednotka Oznacenie Kéd funkéného
(ZSJ) regulaéného vyuzitia plochy
Kaéd Nazov bloku
Zapad 28040 Lunik IV 11/8/2/46 SR

- kryté plavarne, vzhfadom na nedostatok krytych plavarni pre $portovcov a verejnost su
navrhnuté kryté plavarne v niekolkych mestskych Castiach:

Tab. 7.11 Zoznam navrhovanych Kkrytych plavarni

Mestska cast’ Zakladna sidelna jednotka Oznacenie Kod funkéného
(ZSJ) regulacného vyuzitia plochy
Kod Nazov bloku
Sever 13090 Park kulttry 1/3/2/50 zU
a 0 ddychu
Staré mesto 15101 PreSovska |. 1/5/2/39 ov
Juh 42081 V$esportovy aredl I\V/2/Z/50 SR

- verejné kupalisko, navrhnuté je v mestskej Casti Sever pri Kostolianskej ceste:
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Tab. 7.12 Zoznam navrhovanych verejnych kupalisk

Mestska cast’ Zakladna sidelna jednotka Oznacenie Kéd funkéného
(Z2SJ) regulaéného vyuzitia plochy
Kaéd Nazov bloku
Sever 13090 Park kulttry 1/3/2/50 zU
a o ddychu
VARIANT B

Deficit Sportovisk je markantny najma v zariadeniach pre letné Sporty (otvorené a kryté
bazény), a v zariadenich pre zimné $porty na lade (ladové plochy). Koncept UPN-M KE vo
variante B umozZiuje budovat tieto zariadenia v ramci obytného Uzemia v kaZdej mestskej
Stvrti v optimalnej peSej dostupnosti. Mesto by malo zabezpedit podmienky, aby bolo v
zaujme investorov bytovej vystavby budovat aj zariadenia pre Sport a volny ¢as. Trendom je
uplatnenie zdruzenych celoro¢ne intenzivne vyuzivanych krytych zariadeni priamo v
obytnych uzemiach, a to aj zdruZovanych vo viacucelovych objektoch, kombinovanych s
inymi druhmi obd&ianskej vybavenosti (obchod, sluzby a verejné stravovanie, zabava, klubova
Cinnost’ a pod.). Pri ich lokalizacii uprednostnit umiestnenie v taziskovych mestotvornych
priestoroch v dotyku s prirodnym prostredim parkov. Potrebné dotvarat' aj Skolské Sportove
arealy, aby mohli byt vyuzivané vo ve€ernych hodinach verejnostou. Lokalne Sportoviska a
multifunkéné ihriska je mozné umiestiiovat v obytnych zénach v zeleni. Vyhladovy rozvoj
Sportovo-rekreaénych pléch je uvaZovany v lokalite AniCka, navrhuje sa 3$portovisko
nadmestského vyznamu (futbalova aréna), v mestskej ¢asti Juh (futbalova aréna).

Rozvoj pléch rekreacie je orientovany na uzemie bane Bankov a na rozhrania medzi
jestvujucou resp. navrhovanu zastavbou a krajinnym prostredim. Navrh uvaZuje aj s vyuzitim
byv. lanovky do magnezitky ako prepojenia lokalit rekreacie Bankov a Anicka.

Zjazdovému lyZovaniu a snowboardingu a bezeckému lyZovaniu budu aj nadalej sluzit
lyZiarske arealy s vlekmi na Jahodnej a v Kave€anoch.

B.7.4.2. Turizmus a rekreacia

Aktivity turizmu a rekreacie obyvatelov KoSic sa prejavuju z velkej Casti aj v zaujmovom
Uzemi tj. mimo administrativne Gzemia mesta. Koncept UPN-M KE v oblasti funkénej
Struktury turizmu vychadza z vySSie uvedenej skuto€nosti. Navrhy v administrativnom uzemi
mesta KoSice su v koncepte UPN-M KE zobrazené vo vykrese & 2 (Komplexny vykres
priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania Uzemia), navrhy v zaujmovom uzemi
mesta KoSice su znazornené vo vykrese €. 1 (Vykres SirSich vztahov).

Rekreatné zaujmové uUzemie mesta zahffia spadovanie rekreanych priestorov (Utvarov)
k mestu a sluzi najma na vikendovu rekreaciu jeho obyvatelov. Dominantny je pritom
uzemny a funkény vztah vysielacieho sidla s prijimacim ciefovym rekreaCnym miestom.

V meste KosSice a jeho rekreathom zaujmovom uUzemi sa uplatfiuju najma zimna turistika a
zimné Sporty, letna turistika a pobyty pri vode, mestsky, kulturny a tranzitny turizmus. Ako
perspektivny a ekonomicky lukrativny sa javi kongresovy cestovny ruch, kedZe vyzaduje
nielen sluzby spojené priamo s organizovanim kongresov, konferencii a podujati obdobného
charakteru, ale aj sluzby doplnkového charakteru.

Hlavné formy cestovného ruchu vychadzaju z doterajSieho vyvoja a ziskanych skusenosti,
su v sulade so Stratégiou rozvoja cestovného ruchu do roku 2020, schvalenou uznesenim
vlady SR €. 379/2013 z 10.7.2013.

Regionalizacia cestovného ruchu v SR (Ministerstvo hospodarstva SR (2005) vymedzila v
ramci SR 21 regiénov cestovného ruchu. Potencial regionov bol podkladom pre ich
kategorizaciu do 4 skupin. KoSicky region CR bol zaradeny do 2. kategorie — regiény s
narodnym vyznamom. Uzemné vymedzenie KoSického regiénu cestovného ruchu je &lenené
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na dva subregiény:
1. Kosice a okolie
2. Slovensky kras (Zadielska dolina, okolie).

Subregién KosSice a okolie zahffia izemia okresov:

— Kosice | (mestské Casti Dzungla, Kavec€any, Sever, Sidlisko Tahanovce, Staré Mesto,
Tahanovce)

— KoSice Il (mestské Ccasti LorinCik, Lunik IX, Myslava, Pere§, Polov, Sidlisko
KVP, Saca, Zapad)

— KoSice Ill (mestské Casti Dargovskych hrdinov, KoSicka Nova Ves)

— Kosice IV (mestské cCasti Barca, Juh, Krasna, Nad jazerom, Sebastovce, Vy$né
Opatske)

— Okres Kosice — okolie.

B. 7.4.3 Rekreacné uzemie mesta

e Strediska rekreacie a cestovného ruchu

KruCové podmienky pre rozvoj turizmu v administrativnom uzemi mesta KoSice vytvaraju
tieto faktory: vyhodna geografickd poloha KoSic v strede Eurépy, dlhodobo prirodzena
turisticka destinacia, vyznamné turistické ciele — kulturno—historické bohatstvo, mozZnosti
celoroéného, predovSetkym kultirneho vyzZitia pre rézne ciefové skupiny, medzinarodny
vyznam klu€ovych atraktivit, pritomnost medzinarodného letiska.

Dominantnou turistickou atraktivitou mesta je najvacSia mestska pamiatkova rezervacia
na Slovensku. Historické centrum mesta je architektonickym skvostom, predstavuje ho dobre
zachovany a uceleny typ stredovekého mesta so $oSovkovitym namestim.

V administrativnom Uzemi mesta su vytvorené priaznivé podmienky pre zimny cestovny
ruch (lyzovanie), prechadzky v lese a horsku cyklistiku. Na tzemi mesta sa nachadzaju tieto
stabilizované, rozvojové a navrhované strediska rekreacie a cestovného ruchu:

- Jahodna - lyziarske stredisko vzdialené 15km od Kosic, stredisko ma 7 viekov s dizkou
120 az 600m, dve stredne tazké a jednu lahku zjazdovu trat. Trate su vybavené
technickym zasnezovanim a osvetlenim pre vecCerné lyZovanie. BeZecké trate maju
celkovi dizku 17km. Stredisko je vybavené ubytovacim zariadenim a parkoviskom
0 kapacite cca 300 automobilov. Navrh — relativne stabilizované stredisko.

- Kavec€any — Hredna, lyziarske stredisko vzdialené 6km od centra KoSic, ma podmienky
pre zjazdové a bezecké lyZovanie, ma 5 zjazdoviek v celkovej dizke 2,95 km s
technickym zasneZovanim a 4 beZeckymi okruhmi v dizke 14km. Je vybavené
bobovou drahou s dizkou 800m a ubytovacimi ako aj stravovacimi kapacitami v chate
HreSna. Parkovisko je spolo¢né so Zoologickou zahradou. Navrh — rozSirit’ parkovisko,
vyrieSit nevyhovujucu pristupovd komunikaciu ktora vedie cez zastavané uzemie
obchvatom.

- Cermel — Alpinka je multifunkéné rekreacné stredisko, ktoré zagina stanicou Kosickej
detskej historickej Zeleznice a konli golfovym aredlom. Predstavuje jeden z
najrozsiahlejsSich arealov v meste. KoSicka detskd historicka Zeleznica je jedine€nou a
unikatnou historickou uUzkorozchodnou ZzelezniCkou. Na konec€nej stanici Alpinka je
Sportovo-rekreacny areal, ktory poskytuje moznosti hier a Sportovych aktivit, vybaveny
reStauraciou. Nad lokalitou Alpinka, len 15km od centra KoSic, je lokalizované 9—
jamkové golfové ihrisko. Stredisko je velmi vyhladavané. Navrh — obnovit, resp
prestavat’ schatrané budovy, rozSirit’ parkovisko, ktoré kapacitne nepostacuje.

- Bankov, tradi¢né a zname oddychové miesto KoSi¢anov, je Startovacim miestom pre
vylety do okolitej prirody ako pre turistov, tak aj pre cykloturistov a priaznivcov behu na
lyZziach. K dispozicii je hotel Bankov a minigolfové ihrisko. Navrh — rozsirit' parkovacie
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plochy, vybudovat stravovacie zariadenie, transformovat’ terajSi reedukacny ustav na
hotel, resp. rekreacné zariadenie.

- Hradova, lezi na KaveCianskej ceste smerom k zoologickej zahrade.Vrch
severozapadne od centra mesta so zakonzervovanymi ruinami Ko8ického hradu
a vyhliadkovou vezou (lokalizovana vo vyske 466m n.m., vysoka 21,5m), ktora
poskytuje atraktivny panoramaticky pohlad na mesto a okolitt prirodu, Ciernu horu
a Volovskévrchy. Navrh — dobudovat parkovisko a kiosk pri ceste do Kavecian.

- Zoologicka zahrada je lokalizovana pri lyziarskom stredisku Kavec€any, pri spolo¢ne;j
pristupovej ceste a parkovisku. Zahrada typu ,safari“ je lokalizovana v prirodnom
prostredi mestskej Casti KoSic, orientovana najma na euroazijsku faunu, rozlohou
292ha sa radi medzi 3 najvacsie ZOO v Eurépe. Navrh — rozsirit' parkovisko, vyriesit
nevyhovujucu pristupovi komunikaciu, ktora vedie cez zastavané uzemie obchvatom.

- Jazero, rekreacné stredisko vzniklo po regulacii toku rieky Hornad vyuzitim pévodnych
meandrov rieky. Je lokalizované v blizkosti sidliska Nad jazerom. Ide o multifunkéné
stredisko zamerané na pobyt pri vode, vodné lyzovanie (vodny lyziarsky vlek) a plochy
pre pohybové aktivity. PoCas zimnej sezony je tu moznost koréufovania na lade.
Stredisko lezi na buducej medzinarodnej cyklotrase EUROVELO 11.

- Rodinny park pod Bankovom, navrhovany volnoCasovy areal je lokalizovany pri
Cigkovskom potoku, v mestskej &asti Sever, v dobyvacom priestore KoSice - magnezit.
Dobyvaci priestor KoSice pre tazbu magnezitu bol urCeny vroku 1961 (zmeneny
vrokoch 1967 a 2010) s platnostou povolenia do 31.05.2025. Na tejto funkénej ploche
budu, okrem hygienického a obclerstvovacieho centra, realizované len mobiliary
a upravené plochy sluziace volno€asovym aktivitam.

e Lesopark

Geograficka poloha mesta na upéti lesného masivu Ciernej hory, ktory siaha az po
zastavané Uzemie, patri medzi najvyznamnejSie podmienky pre rozvoj turizmu.
Bezprostredny kontakt zastavaného uzemia a zalesneného prostredia vytvaraju Specifikum
mesta KoSice v podmienkach Slovenska. Vyuzivanie okolitych lesov pre kratkodobé
rekreacné a Sportové aktivity obyvatelstva ma dlhodobu tradiciu. Ciefavedomé vyuzivanie
Uzemia pre primestski rekreaciu bolo zafaté Uznesenim Rady MsNV v KoSiciach
o schvaleni Statutu lesného parku a nasledne vypracovanim dokumentacie Smerné rieSenie
funkénej zony lesoparku mesta KoSice (Stavoprojekt KoSice, 1970). Jednym z vystupov
projektu PERIURBAN (financovaného z Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja) bolo
definovanie a zakotvenia lesoparku ako $pecifického uzemia s integrovanym rekreacnym
vyuzitim, trvalo udrzatefnym lesnym hospodarstvom vo vazbe na prilahlé uzemie.

Vznik rozsiahleho lesoparku (primestského rekreaéného lesa) okolo mesta bol navrhovany
vo v8etkych doterajSich uzemnych planoch. Mnohé atraktivne lokality sa nachadzaju
v okruhu pesej dostupnosti, iné su pristupné po verejnej cestnej sieti a mestskou hromadnou
dopravou, resp. KosSickou detskou historickou Zzeleznicou. NajznamejSimi lokalitami su
Cermelské udolie, Alpinka, Horny Bankov, Hradova, Tahanovsky les, Jahodna a HresSna.
Lesopark je popretkavany sietou turistickych chodnikov a cykloturistickych tras.

Primestské rekreaéné lesy pre mesto Kosice boli budované uz od roku 1960. Statut lesného
parku KosSice bol vydany uznesenim rady MsNV v KosSiciach ¢. 953/69. Podla ustanoveni
zdkona €. 326/2005 Z.z. olesoch. V su€asnosti dominantnou kategoriou lesa na uzemi
mesta KoSice su lesy osobitného ur€enia, ich zastupenie je 83%. Konkrétne v KoSickom
lesoparku ide o lesy osobitného ur€enia, ktorych ucelom je zabezpeCovanie Specifickych
potrieb spolo¢nosti. V KoSickom lesoparku ide o subkategoriu lesov osobitného urCenia pre
zabezpecenie Specifickych potrieb v oblasti ochrany vodarenskych zdrojov, chranenych

Uzemi prirody a lesy s vyznamnou zdravotnou, kulturnou alebo rekreacnou funkciou.
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Nastupné body do Lesoparku: Bankov, Citky, Kamenny potok, Jahodna, Alpinka, Vodarer,
Dariusova hora, Hredna, Nad suchou dolinou a Furc€a (pri vodojeme).

NajvyznamnejSie lokality KoSického lesoparku, okrem vysSie vymenovanych stredisk
rekreacie a cestovného ruchu, su:

- Cermelské udolie, lokalita je situovana do uddolia Cermelského potoka
nadvazujuceho zastavané Uzemie mesta. Lokalita je prepojena s mestom sietou
turistickych chodnikov a lesnych ciest a sezénne aj KoSickou detskou Zeleznicou. Pre
ZlepSenie prepojenia s mestom je navrhnuty chodnik pre peSich a cyklistov kongiacim
na Alpinke. Okrem pohybovych aktivit na turistickych chodnikoch ponuka lokalita aj
pohybové aktivity v areali Rokodromo (horolezecka cviéna skala) a piknikovy pobyt v
»#Areali zdravia“ (luka pre pohybové aktivity a hry).

- Chodnik Furéa — Zeleny dvor, turisticky a cykloturisticky chodnik v dizke 3,5km je
najvyuzivanejSim miestom Sportu a oddychu pre sidlisko Dargovskych hrdinov.
Chodnik je spojeny sietou lesnych chodnikov so sidliskom i s daldim oddychovym
miestom , Tri krize“, vybavenym oddychovymi zariadeniami a ohniskom.

- Tahanovsky les, lokalita je spojena sietou lesnych chodnikov so sidliskom
Tahanovce. Vybavenie lokality stolmi a altinkami umozfiuje kratkodobé pobyty a
pohybové aktivity. Navrh - spojenie cykloturistickou trasou cez Krematérium na
Zeleny dvor a sidlisko Dargovskych hrdinov.

B.7.4.2. Zahradkarske lokality

Velmi rozSirenou formou kratkodobej dennej a koncomtyzdriovej rekreacie su zahradkarske
lokality, z ktorych vacSina je vybavena zahradnymi chatkami. Zahradkarske lokality maju
z hfadiska fungovania a rozvoja mesta niekolko negativ:
- bariéra medzi mestom a jeho priamym prirodnym zazemim, nepriechodné Uzemie,
s prejavmi Zivelnej vystavby a s absenciou regulacie vystavby
- neregulované, Zivelné skladky odpadu najmd na okrajoch lesnych porastov,
nedostato¢ny odvoz velkokapacitnych kontajnerov
- negativny vplyv na krajinny obraz mesta

Za neprijatefné je treba povazovat narastajuce tendencie stavat rodinné domy
v zahradkarskych lokalitach, resp. prestavat zahradkarske chatky na rodinné domy. Okrem
velkosti pozemkov, nepostadujucej kapacity siete obsluznych cestnych komunikacii, jej
Sirkového a vySkového wusporiadania, ako aj nedostatocné vybavenie technickou
infrastrukturou a dostupnou obcianskou vybavenostou, su prekazkou aj majetko—pravne
problémy.

Tab.7.13 Rozsah zahradkarskych lokalit podla ,Inventarizacie zahradkarskych lokalit na
tuzemi mesta KoSice*

Okres Pocet lokalit Pocet zahrad Vymera celkom v ha
Kosice | 37 2048 216,09
Kosice Il 10 648 50,32
Kosice I 12 1234 78,16
Kosice IV 20 956 121,28
Spolu 79 4886 465,85

Rozsah zahradkarskych lokalit mimo ,Inventarizacie zahradkarskych lokalit na tzemi mesta
KosSice"® je nasledovny:
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Tab. 7.14 Rozsah zahradkarskych lokalit mimo ,Inventarizacie zahradkarskych lokalit na
uzemi mesta KoSice“

Okres Pocet Lokality Vymera celkom cca ha
lokalit
Kosice | 3 Brezova, Pod vinicami, Prielohy 18,82
Kosice Il 1 Dubrava 47,18
Kosice Il 2 Stara Se€ovska cesta, Geder 10,55
Kosice IV 5 Nizna avrat, Heringe$, Vinica, Jarmoc¢na 68,24
ul., Tatrasvit
Spolu 11 144,79

Rozsah nelegalnych zahradkarskych lokalit mimo ,Inventarizacie zahradkarskych lokalit na
uzemi mesta KoSice“predstavuje cca 145ha. Pri ploche cca 600ha predstavuju zahradky cca
25m? plochy na 1 obyvatela mesta.

V niekolkych zahradkarskych lokalitach je prevazna €ast povodnych zahradkarskych chatiek
prestavanych na rodinné domy. Su to lokality Brezova, Vitalina |, KoSice—sever—
krematérium, Prielohy, Cerveny breh, Horny Bankov, Girbe§, Kamenny potok Ill, Chatar—
lokalita Masa, Cigky, Cicky—zapad-Majer, Magnezit-Rozalia, Slivnik—sever, Stara Secovska
cesta, VySné Opatske juh, Za splavom—Nad jazerom.

VARIANT A

Vzhladom na rastuci trend poZiadaviek na prestavbu zahradkarskych lokalit (transformaciu)
pre zastavbu s prevahou rodinnych domov s v koncepte UPN-M KE na transforméaciu
navrhnuté dve lokality. Su to lokality, ktoré z hladiska polohy v meste, predpokladov
napojenia na technicku infrastrukturu, dopravnej pristupnosti a predpokladov na prestavbu
siete obsluznych komunikacii a stavebnej Struktdry umoznuju tuto transformaciu.

Tab. 7.15 Zoznam navrhovanych zéhradkarskych lokalit na transformaciu na rodinné domy

Mestska cast’ Zakladna sidelna Oznacenie Koéd funkéného | Vymerav
jednotka regulacného vyuzitia plochy ha
(ZSJ) bloku
Kaéd Nazov
Sever 13041 Kalvaria 1/3/N/1 zT 20,0
Sever 13042 Kalvaria 1/3/2/21 zT 3,0
VARIANT B

Vo variante B konceptu UPN-M KE sa s dal$im rozSirovanim zahradkarskych lokalit

nepodita. Na transformaciu su navrhnuté:

- zahradkarska lokalita pri KVP je navrhovana pre vystavbu terasovych rodinnych domov.

- Cast zdhradkarskej lokality Vyslnie - navrhovana na vystavbu rodinnych domov

- Cast zahradkarskej lokality pod viekom (pri Botanickej zahrade) - navrhovana pre
vystavbu rodinnych domov

- zahradkarska lokalita pri Slaneckej ceste - navrhovana pre zmieSanu mestsku obytnu
zastavbu

- Cast zahradkarskej lokality Slivnik - doplnenie RD pri jestvujucej komunikacii zo severnej
strany

Predpoklada to ale reparcelaciu Uzemia a jeho rieSenie ako celku s potrebnou obcianskou

vybavenostou a plochami pre Sport a rekreaciu.

B.7.5 SIDELNA ZELEN

B.7.5.1 Parky a rekreaéné arealy
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Mesto KoSice sa vyznauje vyznamnym podielom pléch zelene v zastavanom uzemi
(sidelna zelen) i v prirodnom, lesnatom zazemi mesta. Zastavané uzemie predstavuje z
celého rieSeného uzemia cca 29 % a prirodny systém cca 71 %,

Mesto KoSice paradoxne napriek velkému podielu zelene na svojom Uzemi disponuje len
velmi malym podétom parkov a parkovo upravenych pléch.

StarSie parkové, Ci alejové plochy su dnes prestarle a zanedbané a nepredstavuju vyraznejsi
ekologicky vyznam. Tiez ich rozloha k celkovému narastu KoSic a nové obytné Casti je
neprimerana, najma na sidlisku KVP, Furéa, Tahanovce, parkova zelefi chyba Uplne. Zo
starSich sidlisk ma Ciasto¢ne vybudovanu parkovu zeleh len sidlisko Terasa (Katkin, Ani¢kin,
Zuzkin park) avSak aj tu parkové plochy prechadzaju do indiferentnych medziblokovych
priestorov bez mozného vacésieho vyuzitia.

Na uzemi mesta sa vyskytuju 2 plochy regionalneho vyznamu s vymerou nad 10 ha -
Borovicovy haj a rekreaCna zéna Nad jazerom. Celomestsky vyznam maju parky velkosti 5-
10 ha - park Ani¢ka, mestsky park, park v Barci, dalSie parkovo upravené plochy su
vyuzivané v ramci uzatvorenych arealov nemocnic na Rastislavovej ul. a v Saci. Ostatné
parky su menSieho rozsahu a maju lokalny vyznam.

VARIANT A

Pri navrhovani funkénych ploch zelene bola zohladnena jej nenahraditelna uloha pri
dotvarani verejnych priestranstiev a mestskych tried. Podla vyznamu a atraktivity lokality
primeranej dochadzkovej vzdialenosti nové plochy mestskej zelene boli navrhované vo
vazbe na lokality s predpokladanou vySSou koncentraciou obyvatelstva a vo vazbe na
jestvujuce sidliska — byvala Magnezitka, sidlisko KVP, lokalita Grot, nad Sladovriou atd.

Tab.7.16 Prehlad navrhovanych parkov a parkovo upravenych pléch v cleneni podfa
iednotlivych MC

Parky a parkovo upravovana zelef podrla jednotlivych MC Navrh, variant A (ha)
DZungla 0
Kave&any 0,3
Sever 33,6
Sidlisko Tahanovce 17,6
Staré Mesto 29,2
Tahanovce 14,3
LorinCik 0
Lunik IX 0
Myslava 9,1
Peres 0
Polov 0
Sidlisko KVP 24,8
Saca 9,3
Zapad 45,7
Dargovskych hrdinov 54,9
KoSicka Nova Ves 0,7
Barca 8,8
Juh 33
Krasna 20,6
Nad jazerom 17
Sebastovce 0
Vy$né Opatske 0
Spolu 319

Po prepodte na obyvatela je vymera zelene pri reSpektovani poziadaviek podla zadania pre
vyhladovy pocet obyvatelov k ciefovému roku 2035 s 10 % rezervou (variant A) t. j. 263 990
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obyvatelov — 12,08 m2. V koncepte rieSenia Gzemného planu mesta vo variante A su
disponibilné plochy pre 280 355 obyvateflov — tomu zodpoveda plocha zelene 11,38 m? na
obyvatela.

VARIANT B

Koncept UPN-M KE vo variante B vymedzuje parky ako zakladné verejne pristupné plochy,
vyuzivané ku kazdodennej rekredacii, resp. k Sportovym aktivitam. Parky tvoria zaklad
sidelnej zelene v urbanistickej Strukture mesta. Navrhuje sa rozsiahla plocha parkovej
Upravy za sladovnou, na Wuppertalskej ul., pod Furéou a v transformaénych uUzemiach.
Navrh pocita z roz8irenim plochy parkov najma velkosti 1-5 ha, ktoré su v pedej dostupnosti
z obytnych &tvrti, t.j. do 15 min. Celkovo sa dopifia plocha parkovej zelene o min. 166,3 ha
na celkovd vymeru min. 240 ha, ¢o predstavuje zadanim pozadovanych min. 8 m?/obyvatela.

Tab.7.17 Prehlad existujucich a navrhovanych parkov a parkovo upravenych pléch,
s vymerou nad 1 ha, v ¢leneni podla jednotlivych MC

Parky a parkovo upravovana zelei podrla jednotlivych MC Navrh, variant B (ha)
DzZungla 0
KavecCany 0
Sever 16,76
Sidlisko Tahanovce 25,9
Staré Mesto 18,23
Tahanovce 2,5
LorinCik 1
Lunik IX 0
Myslava 1
Peres 0
Polov 0
Sidlisko KVP 26,7
Saca 2,34
Zapad 41,84
Dargovskych hrdinov 37,5
KoS8icka Nova Ves 0
Barca 7,23
Juh 11,5
Krasna 3
Nad jazerom 20,8
Sebastovce 0
Vy3$né Opatske 23,7
Spolu 240

Tab. 7.18 Prehlad existujucich a navrhovanych parkov a parkovo upravenych pléch
s vymerou nad 1 ha

C. Nazov parku Stav, ha Navrh, variant B, ha
1 Anickin park 1,38 ha
2 Rekrea¢na zéna Anicka 10 ha
3 Park Komenského a pred poliklinikou Sever 3,70 ha
4 Borovicovy h3j 12,14 ha
5 Zuzkin park 3,34 ha
6 Mestsky park 10 ha
7 Nad jazerom 12,7 ha
8 Park v Barci 7,23 ha
9 Katkin park 1,03 ha
10 | Saca, klasicist. kastiel 2,34 ha
11 | Kalvaria 1,83 ha
12 | Park Hroncova 1,21 ha
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13 | Betkin park 2,55 ha
14 | Park Moyzesova 3,23 ha
15 | Drocarov Park 1 ha
16 | Park pod Furcou 37,5 ha
17 | Park pri Tr. KVP 8,3 ha
18 | Wuppertalska 10,4 ha
19 | Lunik Ill, Toryska 1,3 ha
20 | Park za sladovriou 5,3 ha
21 | Pri Hornade, PreSovska min. 2,5 ha
22 | Lunik VIII, Grot min. 2,3 ha
23 | Park Alejova, VSA min. 2,5 ha
24 | Park Pri bitinku min. 2,5 ha
25 | Pri Hornade, N.avrat min. 2,5 ha
26 | Park pri Panorame 23,7 ha
27 | Park Jantarova min. 2,5 ha
28 | Nad jazerom-pri mlyne min. 2,5 ha
29 | Galakticka 1,4 ha
30 | Sibena hora 1,8 ha
31 | sad Tahanovce 25,9 ha
32 | Lorinéik 1 ha
33 | Park Povrazova 5 ha
34 | Park Pod Grotom 8 ha
35 | Park pri Kauflande, Popradska 2 ha
36 | Park pri spoloCenskom paviléne 1 ha
37 | Krasna - archeolégia 1 ha
38 | Park Uralska min. 2,0 ha
39 | Park Juzna tr. min. 2,2 ha
40 | Moskovska ftr. 2 ha
41 | Park Golianova min. 2,0 ha
42 | Park Masarykova, PreSovska min. 2,5 ha
43 | Park pod Americkou triedou min. 2,5 ha
44 | Nad Jazerom — park Slanecka min. 2,2 ha
SPOLU 73,68 ha min. 166,3 ha

B.7.5.2. Ostatna sidelna zelen

Ostatnu zelen v meste tvoria plochy sprievodnej zelene komunikacii, vodnych tokov,
izolacna zeleh. Samostatnou kategériou sprievodnej zelene komunikacii su aleje - z
existujucich su to najma Tr. SNP, Tr. KVP, Tr. L. Svobodu, Americka tr., Komenského ul.,
Hlinkova - Watsonova ul., Juzna tr., Slanecka cesta.

Vyznamnou zelefiou disponuju aj cintorin Rozalia a verejny cintorin v Barci, neda sa vSak
pocitat’ s fiou ako s typickou parkovou zelefou, taktiez ZOO a Botanicka zahrada, ktord ma
skor edukacny vyznam a jej potencial zatial nie je dostatoCne vyuzity.

Vyhradena zelen, ktora je su€astou jednotlivych funk&nych ploch, nie je graficky zobrazena.
Tvoria ju najma:

zelen pri rodinnych domoch

zelen vnutroblokova (zelen sidlistnych suborov obytnych domov)

arealy obcianskej vybavenosti (5koly, Skélky, zdravotnickeh zariadenia, obchodné,
nakupné a administrativne centra)

zelen Sportovo-rekreacnych pléch a zahradkarskych lokalit

zelen priemyselnych aredalov

VARIANT A
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Potrebné je doplnit ,zelenu kostru® mesta prepojenim verejnej a ostatnej zelene koridormi
(aleje, sprievodna zelen) najma pri zeleznici a vyznamnych mestskych komunikaciach
(Juzna trieda, Moldavska cesta, Juzné nabreZie, mestsky okruh), v arealoch vyroby a
skladov, a najma pri rieke Hornad a ostatnych vodnych tokoch na uzemi mesta v suvislosti s
ich revitalizaciou.

VARIANT B

Okrem navrhovanych parkov variant B navrhuje aj stromoradia (aleje), najma v priestorovych
koridoroch (mestskych triedach), a pri vstupnych radidlach do mesta pre zvyraznenie
verejného priestoru kompozicnych osi: Moldavska cesta, PreSovska cesta, Moskovska -
Toryska, Jantarovd a v ostatnych navrhovanych a transformovanych lokalitach pri
vyznamnejSich komunikaciach pre skvalitnenie verejného priestoru v obythom Uzemi. Zelena
kostra mesta je dalej doplnena pasom izolaénej zelene popri zeleznici a posilneny je aj pas
sprievodnej zelene popri vodnych tokoch.

Plochy ostatnej sidelnej zelene je nutné zachovat pre pinenie vSetkych ich funkcii: dotvaraju
priaznivé zivotné prostredie obyvatelov, pomahaju udrzat a vytvarat vhodnu mikroklimu
(teplota, vihkost, zniZzenie hlu€nosti a pradnosti), priaznivo pésobia na ludsku psychiku.
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Obr.9. Schéma zelene, variant A
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Salibie

Obr.10 Schéma zelene, variant B
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B.8 VYMEDZENIE ZASTAVANEHO UZEMIA MESTA

Zastavané uzemie obce tvori jedno alebo viac priestorovo oddelenych zastavanych uzemi
v katastralnom uzemi obce, resp. v subore katastralnych uzemi v sprave obce. Zastavané
uzemie je subor:

a) stavebnych pozemkov, zastavanych pléch, dvorov a susednych parciel, ktoré sa
uzivaju na ucel, na ktory boli stavby uskutonené,

b) polnohospodarskych pozemkov a vodnych pléch obklopenych parcelami uvedenymi
v pismene a),

c) pozemkov ostatnych pléch,

d) pozemkov vhodnych na zastavanie vymedzenych na tento ucel schvalenym
uzemnym planom obce alebo schvalenym uzemnym planom zony,

e) pozemkov, ktoré podla schvaleného Uzemného planu obce alebo schvaleného
uzemného planu zény su uréené na umiestnenie stavieb na ucel uspokojovania
volno&asovych a rekreaénych potrieb obyvatelstva (rekreacie).

Administrativne uzemie mesta KoSice pozostava z tychto zastavanych uzemi: jadrové mesto
Kosice, Kavegany, Pere$ a Loringik, Polov, Saca, Zeleziarne, Bogiar, Sebastovce.

VARIANT A
Zastavané uzemia su vymedzené takto:

e Jadrové mesto KoSice:

- na severe - stabilizované a navrhované zastavané uUzemie rodinnymi domami
v lokalite Podhradova, obec Tahanovce

- na vychode - navrhovany obytny subor Tahanovce IV aV, stabilizované sidlisko
Tahanovce, stabilizované sidlisko Dargovskych hrdinov, stabilizované a navrhované
zastavané uzemie mestskej Casti KoSicka Nova Ves, obytny subor Panorama, hreberi
HeringeSa nad Vy3nym Opatskym, stabilizované a navrhované zastavané uzemie
mestskej Casti Krasna,

- najuhu - Zzelezni¢na trat KoSice — Cierna n. /T, Zzelezni¢na trat Kosice — Hidasnémety
(MAV), stabilizované a navrhované zastavané uzemie mestskej ¢asti Barca, Usek
Myslavského potoka, navrhované uzemie priemyselného parku KoSice — Pere§,
hranica medzinarodného letiska KoSice, navrhované uzemie priemyselného parku
KoSice — Pere§, usek rychlostnej cesty R2

- na zapade - navrhovana mestska Cast Lunik IX, Myslavsky potok, stabilizované
a navrhované zastavané uzemie mestskej Casti Myslava, navrhované uzemie pre
vystavbu v lokalite Kopa - Girbe§, aredl Radu bosych karmelitanok, jazdecky areal,
navrhovana lokalita rodinnych domov, priemyselny areal Magnezitka, stabilizované
a navrhované zastavané uzemie rodinnymi domami v lokalite Podhradova.

e Kavecany:

- stabilizované a navrhované zastavané obytné uzemie miestnej Casti KavecCany

e Peres$ a LorinCik:

- nasevere a vychode - stabilizované zastavané obytné uzemie miestnej Casti Peres

- najuhovychode - usek rychlostnej cesty R2

- na juhu stabilizované zastavané obytné uzemie miestnej Casti Pere$ a miestnej Casti
Lorin€ik

- na zapade a severe - stabilizované a navrhované zastavané obytné uzemie miestnej
Casti Lorin€ik

e Polov:

- stabilizované a navrhované zastavané obytné uUzemie miestnej Casti Polov a
zastavané uzemie byvalého polhohospodarskeho dvora pri rychlostnej cesty R2
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Ludvikov dvor:
stabilizované a navrhované zastavané obytné uzemie osady Ludvikov dvor

Saca:

na severe - cintorin, stabilizované a navrhované zastavané obytné uzemie miestnej
&asti Saca, areal nemocnice

na vychode - Sacky kanal, Sportovy areal, Sacky kanal,, krizovatka R2 / miestna
komunikacia

na juhu - stabilizované uUzemie so zastavbou vyroby a skladov, stabilizovana
zastavba rodinnymi domami

na zapade - stabilizovana zastavba rodinnymi domami, byvaly pofnohospodarsky
dvor, navrhovana zastavba rodinnymi domami, cintorin

Zeleziarne:

na severozapade - obalovacka Velka Ida, vyrobny areal U.S.Steel KoSice, s.r.o.,
vstupny areal U.S.Steel KoSice, s.r.o., vyrobny areal U.S.Steel KoSice, s.r.o.

na vychode - vyrobny areal U.S.Steel Kosice, s.r.o.

na juhu - vyrobny areal U.S.Steel KoSice, s.r.o., navrhovany areal Globalneho
logistického a industrialneho parku, halda a odkaliska

na zapade - halda a odkaliska, vyrobny areal U.S.Steel KoSice, s.r.0.

VARIANT B

Hranica zastavaného uzemia jadrového mesto KoSice sa meni nasledovne:

na severe 0 navrhovanu zastavbu rodinnych a bytovych domov v lokalitdch Myslava
- Kopa, KVP - Klimkoviova, o navrhovanu zastavbu rodinnych domov nad
jazdeckym arealom, navrhovanu zastavbu rodinnych domov na Vysini, o polyfunkénu
zastavbu pri Anicke medzi Hornadom a Zeleznicou,

na vychode o plochu parku (sad) Tahanovce, o plochu parku pod Panoramou
(Secovska), a rodinné domy v Krasnej,

na juhu o navrhovanu zastavu rodinych domov a vyroby Krasna (pri jazere), o
zastavbu rodinnych domov a vyroby v Barci,

na zapade o zastavbu bytovych domov Lunik IX.

V zmysle zakladnej koncepcie tvorby kompaktného mesta je rozSirovanie sucasne
zastavaného uUzemia ostatnych CcCasti ploSne minimalizované na nasledujuce lokality
a rozvojove uzemia:

Saca v severnej a zapadnej &asti o zastavbu rodinych domov,
Polov v severnej a juznej Casti o zastavbu rodinych domov,
LorinCik v juznej Casti o zastavbu rodinych domov,

Sebastovce o plochu rodinych domov v zapadnej &asti,
Kavec€any o plochu rodinych domov v severnej Casti,

Zeleziarne o aredl Globalneho logistického a industriaineho parku
navrhovana vyrobna zéna v medzi letiskom a PereSom

Ostatné od¢lenené sudasne zastavané Uzemia sa nemenia.

Rozsah hranice suCasne evidovaného zastavaného Uzemia sa navrhuje zmensit' v lokalite
VySné Opatske (zahradkarska lokalita) a na sidlisku Tahanovce.

Hranica navrhovaného zastavaného Uzemia mesta je su€asne neprekrocitefnou hranicou
zastavby v navrhovom obdobi konceptu UPN-M KE.

Hranica suCasne evidovaného zastavaného uzemia a hranica neprekrocitefnej zastavby su
vyznacené vo vykrese €. 2 (Komplexny vykres priestorového usporiadania a funkéného
vyuzivania uzemia) a €. 9 (regulacny vykres).
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B.9

VYMEDZENIE OCHRANNYCH PASIEM A CHRANENYCH UZEMi PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

B.9.1 OCHRANNE PASMA

Ochranné pasma (OP), resp. v niektorych pripadoch podobnu funkciu plniace pasma
hygienickej ochrany (PHO), su vymedzené spravidla v okoli ploch zastavanych technickymi
prvkami za uc¢elom ochrany okolitého prostredia pred ich nepriaznivymi U€inkami. V tomto
zmysle predstavuju zény negativneho vplyvu tychto objektov. Na druhej strane zmyslom
vymedzenia OP méze byt aj ochrana technickych objektov prip. prirodnych zdrojov pred
antropogénnym tlakom okolia.

B.9.1.1. Doprava a dopravné zariadenia

Cestna a Zzelezniéna doprava

Nazov ochranného pasma Rozsah ochranného pasma

100 m od osi vozovky prifahlého jazdného pasu dialnice
a cesty budovanej ako rychlostna komunikacia

50 m od osi vozovky cesty |. triedy

Cestné ochranné pasma 25 m od osi vozovky cesty Il. triedy a miestnej
komunikacie, ak sa buduje ako rychlostna komunikacia
20 m od osi vozovky cesty lll. triedy

15 m od osi vozovky miestnej komunik&cie I. a |l. triedy

pre zelezniénu drahu 60 m od osi krajnej kolaje,
najmenej vSak 30 m od vonkajSej hranice obvodu drahy
pre ostatné kofajové drahy a pre pozemnu lanovu drahu
15 m od osi krajnej kolaje

pre trolejpusova drahu 10 m od krajného vodi¢a
trakéného trolejového vedenia

Ochranné pasmo drahy

Zdroj: Zakon o pozemnych komunikaciach - cestny zakon — Zakon ¢. 135/1961 Zb. - upiné znenie

Zakon ¢.513/2009 Z.z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov

Letecka doprava

Letisko KoSice, ochranné pasma su uréené rozhodnutim Leteckého uradu Slovenske;j
republiky zn. 313-477-0P/2011-2116 zo dna 9.11.2001. V ramci ochrannych
pasiem letiska boli taktiez stanovené ochranné pasma leteckych pozemnych
zariadeni: okrskového prehlfadového radiolokatoru SRE, nesmerovych majakov NDB
— L/K 1. km a NDB/KE 7. km, radiovych navestidiel MKR — OM a MM, kurzového
presného priblizenia radiomajaka ILS LLZ 01 a zostupového presného
priblizovacieho radiomajaka GP ILS 01.

Velka Ida, ochranné pasma su uréené rozhodnutim Statnej leteckej InSpekcie
zn. 1-160/86 zo drna 12.12.1986.

Vy$na Mysla, ochranné pasma su uréené rozhodnutim Statnej leteckej InSpekcie
zn. 1-154/86 zo dna 12.12.1986.

Heliport pre letecku zachrannu sluzbu Univerzitnej nemocnice L. Pasteura KoSice,
Trieda SNP 1, ochranné pasma su urcené rozhodnutim Leteckého uradu Slovenskej
republiky zn. 9869/2012/ROP-006—-0OP/19845 zo dna 20.11.2012.

Heliport pre letecku zachrannu sluzbu Univerzitnej nemocnice L. Pasteura KoSice,
Rastislavova 43, prekazkové roviny su urCené v zmysle predpisu L14 Letiska, II.
zvazok — Heliporty.

Z vyhlasenych ochrannych pasiem Letiska KoSice vyplyvaji nasledovné vySkové
obmedzenia stavieb, zariadeni, stavebnych mechanizmov, porastov a pod., ktoré su
stanovené:
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Ochranné pasmo Rozsah ochranného pasma
vodorovnej roviny s vySkovym obmedzenim 265 m n.m. Bpv
kuzelovej plochy (sklon 4 % - 1:25) s vySkovym obmedzenim 265 — 465 m n.m. Bpv

vzletového a priblizovacieho priestoru
v smere vzletu 01(sklon 1,43 % - 1:70)
vzletového a priblizovacieho priestoru s vySkovym obmedzenim cca 280 — 327 m n.m. Bpv
v smere vzletu 19 (sklon 1,43 % - 1:70)
prechodovych pléch (sklon 12,5% - 1:8) | s vySkovym obmedzenim cca 221 — 264 m n.m. Bpv

s vySkovym obmedzenim cca 231 — 419 m n.m. Bpv

Dalsie obmedzenia su:

Ochranné pasmo zo zakazom stavieb a to:

ochrannym pasmom prevadzkovych pléch letiska:

ochrannym pasmom zaujmového uzemia letiska - je stanovené ako plocha vyhladovo vyuzitelna na
vystavbu letiskovych objektov a zariadeni

ochrannym pasmom s obmedzenim stavieb vzdusnych vedeni VN a VVN (vedenie musi byt
rieSené podzemnym kablom)

ochrannym pasmom proti nebezpec¢nym a klamlivym svetldm (povrchova Uprava objektov a
zariadeni musi byt rieSena materialmi a farbami s nereflexnou Upravou; externé osvetlenie arealov,
objektov, spevnenych pléch a komunikacii, reklamnych zariadeni a pod., musi byt rieSené
svietidlami, ktorych svetelny IG¢ je nasmerovany priamo na osvetlovanu plochu a neméze spdsobit
oslepenie posadky lietadiel a riadiacich pracovnikov na vezi, zakazané je umiesthovat nebezpecné
a klamlivé svetla, ktoré by viedli k mylnej informacii pre posadky lietadiel a pouzitie zariadeni na
generovanie alebo zosilfiovanie elektromagnetického Ziarenia a pouzitie silnych svetelnych zdrojov)
vonkaj$im ornitologickym ochrannym pasmom (vylu€enie vykonavania c¢innosti a zriadovania
stavieb a prevadzok, ktoré by mohli zvysit vyskyt vtactva v okoli letiska; obmedzenie zriadovania
polnohospodarskych stavieb, napr. hydinarni, kravinov, bazantnic, stredisk zberu a spracovania
hmotného odpadu, vodnych pléch a dalSich stavieb s moznostou vzniku nadmerného vyskytu
vtactva)

vnutornym ornitologickym ochrannym pasmom (vylu€enie vykonavania c¢innosti a zriadovania
stavieb a prevadzok, ktoré by mohli zvysit vyskyt vtactva v okoli letiska; zakaz zriadovat skladky,
stohy, silaze; rezim obrabania pody musia uzivatelia pozemkov dohodnut s prevadzkovatelom
letiska)

Ochranné pasma leteckych pozemnych zariadeni, ktoré su urCené v ramci ochrannych
pasiem Letiska KoSice.

Ochranné pasmo vSesmerového radiomajaka D-VOR/DME KSC
Ochranné pasma pozostavaju zo Styroch sektorov a su definované jednotlivymi polomermi:

Sektor A | ma tvar kruhu o polomere r1 = 30 m so stredom v zakladnom bode ochranného pasma.
V tomto sektore plati Uplny zakaz stavieb s vynimkou objektu samotného zariadenia
a nekovovych plotov.

Sektor B | ma tvar medzikruzia o polomeroch r1 = 30 m a r2 = 60 m so stredmi v zakladnom bode
ochranného pasma.

V tomto sektore nie su pripustné drdtené ploty o vySke viac ako 1,8 m, skupiny
stromov alebo les nad hornym okrajom protivahy, budovy, najma s obsahom kovu nad
hornym okrajom protivahy, priechody alebo prejazdy a nadzemné vedenia VN a VVN.
Sektor C | ma tvar medzikruZia o polomeroch r2 = 60 m ars = 200 m so stredmi v zdkladnom
bode ochranného pasma.

V tomto sektore nie su pripustné nadzemné vedenia NN a VVN, cesty a komunikacie
s vac3ou hustotou prevadzky, rozsiahla zastavba objektov nad rovinou protivahy.
Sektor D | ma tvar medzikruZia o polomeroch rz3 = 200 m ars = 600 m so stredmi v zdkladnom
bode ochranného pasma.

V tomto sektore nie su pripustné nadzemné vedenia NN a VVN nad rovinou protivahy,
budovy s va¢sim obsahom kovu, ktoré presahuju uhol 10° vo vodorovnej rovine.

V sektore nad 600 m nesmu prirodné alebo umelé prekazky prekrocit vertikalny uhol 2° nad
horizontalnu rovinu. Zakladnym bodom ochranného pasma je prieseCnik osi anténneho systému
(stredna anténa) s horizontalnou rovinou protivahy zariadenia. VSetky prace v sektoroch A, B, C, D
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je povolené vykonavat len so suhlasom Letovych prevadzkovych sluzieb SR, $.p.
VSetky prace vsektoroch A, B, C, D je povolené vykonavat len so suhlasom Letovych
prevadzkovych sluzieb Slovenskej republiky, §.p..

Ochranné pasmo zostupového presného priblizovacieho radiomajaku GP ILS 01

Ochranné pasmo sa sklada z troch sektorov A, B, C. V sektoroch A a B su zakazané vSetky stavby,
stromy, komunikacie, kovové oplotenia a nadzemné vedenia. V sektore C nesmu objekty
presahovat vysku 60 cm. VSetky druhy prac v sektoroch A aB je povolené vykonavat len so
suhlasom zloZiek Letovych prevadzkovych sluzieb SR, $.p..

Ochranné pasma kurzového presného priblizenia radiomajaka ILS LLZ 01

Ochranné pasmo sa sklada z dvoch sektorov A a B. V OP su zakdzané vSetky stavby, stromy,
komunikacie, kovové oplotenia a nadzemné vedenia. V prednom sektore radiomajaka ILS LLZ za
hranicami sektorov A a B v predizeni az po prah RWY je povolena vyska predmetov s odrazovou
schopnostou a objektov nasledovne:

V sektore + 35° vzhfadom na os RWY maximalne do 3 % vzdialenosti od antény.
NajmenSia pripustna vzdialenost vonkajSich vedeni fubovolného druhu od zariadeni
v sektoroch A a B od predizenej osi RWY je 800 m. Vetky druhy prac v sektoroch A a B
je mozné vykonavat len so suhlasom zloziek Letovych prevadzkovych sluzieb SR, $.p..

Ochranné pasmo okrskového prehlfadového radiolokatoru SRE

Ochranné pasmo ma tri sektory:

Sektor A | je vymedzeny kruznicou so stredom v stanovisti radaru, ktora ohraniCuje vodorovnu
plochu dotykajucu sa spodnej hrany anténneho zrkadla. Polomer kruznice je 100 m
Nadmorska vySka vodorovnej plochy je 235,33 m n.m. Bpv.

Sektor B | je tvoreny zrezanym kuzelom, ktory nadvazuje na okraj sektoru A rozSirujicim sa
smerom hore pod uhlom 0,3° nad rovinu vymedzenu sektorom A do vzdialenosti 5 000
m od stanoviska antény radiolokatora.

Sektor C | je tvoreny zrezanym kuzefom, ktory nadvazuje na okraj sektoru B a rozSiruje sa
smerom hore pod uhlom 0,5° nad vodorovnu rovinu. Vzdialenostne nie je sektor C
obmedzeny.

V ochrannom sektore prehladovej Casti radiolokatora sa mdézu ojedinelo vyskytovat bodové
prekazky (napriklad stipy, stoZiare, kominy a podobne), ato len mimo zvy$eného zaujmu
o radarovl informéciu. Pod ochrannym pasmom nesmu byt suvislé kovové prekazky do
vzdialenosti 3 000 m, ktoré su svojou plochou kolmé k stanovisku radaru, ak €elna plocha presahuje
rozmer 100 x 20 m a to len vtedy, ak ide o priestor prevadzkovo déleZity.

Pre katastralne uzemie mesta KoSice je vySkové obmedzenie ochranného pasma okrskového
prehladového radiolokatoru SRE 235,33 — 376,21 m n.m. Bpv.

Ochranné pasmo nesmerového majaku NDB/KE 7. km

Ochranné pasma pozostavaju z troch sektorov a su definované jednotlivymi polomermi:

Sektor A | ma tvar kruhu o polomere r1 = 25 m stredom v zakladnom bode ochranného pasma.
V tomto sektore plati zakaz stavieb.

Sektor B | ma tvar medzikruzia o polomeroch r1 = 25 m ar2 = 100 m so stredom v zakladnom
bode ochranného pasma. V tomto sektore su pripustné len stavby, ktoré neobsahuju
ocelové konstrukcie, plechové krytiny, kovové oplotenia a podobne. Objekty nesmu
prekrocCit kuzelovu plochu s vrcholom na konci sektora A stupajucom smerom od
zariadenia v pomere 1:15.

Sektor C | ma tvar medzikruZia o polomeroch r = 100 m a rs = 250 m so stredom v zékladnom
bode ochranného pasma. V tomto sektore nie su pripustné velké priemyselné stavby,
rozvodne a podobne. Objekty nesmu prekrocit kuzelovu plochu s vrcholom na konci
sektora A stupajucom smerom od zariadenia v pomere 1:15.

Maximalne pripustné vzdialenosti od zakladného bodu ochranného pasma su:

nadzemné oznamovacie vedenia a vedenie NN | 100 m
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vedenia VN do 22 kV 150 m
vedenia VN do 110 kV 200 m
elektrifikované Zeleznice 200 m
vedenia VVN nad 220 kV 300 m

Ochranné pasmo radiového navestidla MKR

Ochranné pasmo ma tvar kruhu o polomere ro = 15 m so stredom v zédkladnom bode OP. V tomto
sektore nesmu byt umiestnené objekty alebo kovové predmety, ktoré by zasahovali do kuzelovej
plochy so sklonom 1 : 3 s vrcholom v zakladnom bode OP.

VSetky nadzemné oznamovacie vedenia a silnoprudové vedenia VN a VVN a vSetky elektrifikované
zeleznice musia byt vzdialené minimalne 30 m od zakladného bodu OP.

Pretoze je navestidlo MKR umiestnené spolu so zariadenim NDB, rozhodujuce su OP NDB, ktoré
stanovuju prisnejSie podmienky ako OP MKR.

Z vyhlasenych ochrannych pasiem a prekazkovych rovin Letiska Velkd Ida vyplyva
nasledovné vyskové obmedzenie stavieb, zariadeni, stavebnych mechanizmov, porastov
a pod., ktoré je stanovené:

Ochranné pasmo Rozsah ochranného pasma

vodorovnej roviny s vySkovym obmedzenim 243,15 m n.m. Bpv

Dal$ie obmedzenie:
Priestorom s obmedzenim stavieb vzduSnych vedeni VN a VVN (vedenie je potrebné riesit
podzemnym kablom).

Z prekazkovych rovin Letiska VySna Mysla vyplyva nasledovné obmedzenie:
Priestorom s obmedzenim stavieb vzduSnych vedeni VN a VVN (vedenie je potrebné riesit
podzemnym kablom).

Z vyhlasenych ochrannych pasiem Heliportu Fakultnej Nemocnice L. Pasteura KoSice,
Trieda SNP_1 vyplyvaju nasledovné vySkové obmedzenia stavieb, zariadeni, stavebnych
mechanizmov, porastov a pod.:
Ochranné pasmo Rozsah ochranného pasma
vzletovej a priblizovacej roviny v smere | s vyS8kovym obmedzenim 248 — 323 m n.m. Bpv,
priblizenie 19 (sklon 12,5 % - 1:8)
vzletovej a priblizovacej roviny v smere | s vyS8kovym obmedzenim 248,15 — 298,15 m n.m. Bpv
priblizenie 36 (sklon 25 % - 1:4)
prechodovych pléch s vySkovym obmedzenim 248 — 323 m n.m. Bpv

Dalie obmedzenie:
| Ochrannym pasmom zo zakazom stavieb je stanovené v rozsahu bezpeénostnej plochy |

V zmysle predpisu L14 Letiska, Il. Zvazok — Heliporty, je potrebné na zachovanie
prevadzkovej spdsobilosti Heliportu Fakultnej Nemocnice L. Pasteura KoSice, Rastislavova
43 reSpektovat’

prekazkovu rovinu stupania po vzlete (sklon 12,5 % - 1:8) s vySkovym obmedzenim

229,48 — 304, 48 m n.m. Bpv

prekazkové priblizovacie roviny (sklon 12,5 % - 1:8) s vySkovym obmedzenim

229,48 — 304,48 m n.m. Bpv

prekazkové prechodové plochy (sklon 50 % - 1:2) s vySkovym obmedzenim

229,48 — 254,48 m

n.m. Bpv

Vzmysle §28 ods. 3 a §30 leteckého zakona je Letecky urad Slovenskej republiky
dotknutym organom Statnej spravy v povolovacom procese stavieb a zariadeni nestavebnej
povahy v ochrannych pasmach letisk a leteckych pozemnych zariadeni ako aj pri dalSich
stavbach, ktoré by mohli ohrozit bezpelnost leteckej prevadzky, na zaklade ¢&oho je
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potrebné poziadat’ Letecky urad Slovenskej republiky o suhlas pri stavbach a zariadeniach:

Ktoré by svojou vyskou, resp. svojim charakterom mohli narusit obmedzenia stanovené vy3Sie
popisanymi ochrannymi pasmami a prekazkovymi rovinami letisk a heliportov:

vysoké 100 m a viac nad terénom (§ 30 ods. 1 pismeno a))

stavby a zariadenia vysoké 30 m a viac umiestnené na prirodnych alebo umelych vyvySeninach,
ktoré vy€nievaju 100 m a viac nad okolitu krajinu (§ 30 ods. 1 pismeno b))

zariadenia, ktoré mdzu rusit funkciu leteckych palubnych pristrojov a leteckych pozemnych
zariadeni, najma zariadenia priemyselnych podnikov, vedenia VVN 110 kV a viac, energetické
zariadenia a vysielacie stanice (§ 30 ods. 1 pismeno c))

zariadenia, ktoré mozu ohrozit' let lietadla, najma zariadenia na generovanie alebo zosilfiovanie
elektromagnetického Ziarenia, klamlivé svetla a silné svetelné zdroje (§ 30 ods. 1 pismeno d))

B.9.1.2 Vodné hospodarstvo

Nazov ochranného pasma Rozsah ochranného pasma

1,5 m pri verejnom vodovode a verejnej kanalizacii od vonkajsieho
podorysného okraja vodovodného alebo kanalizaCného potrubia na
obidve strany do priemeru 500 mm vratane

2,5 m pri verejnom vodovode a verejnej kanalizacii od vonkajSieho
podorysného okraja vodovodného alebo kanalizaéného potrubia na
obidve strany nad priemer 500 mm

Pasma ochrany verejnych
vodovodov a verejnych
kanalizacii

Ochranné pasmo vodnych

zdrojov . stupiia oploteny aredl vodného zdroja

Ochranné pasmo vodnych

zdrojov . stupiia Oplotené arealy vybudovanych a prevadzkovanych 28 vodojemov

Ochranné pasmo vodnych

. . vid.: graficka ¢ast UPM mesta — éast' Vodné hospodarstvo
zdrojov Il. stupna

pri vodohospodarsky vyznamnych tokoch v Sirke do 10 m od
vzdusnej a navodnej paty hradze, resp. od brehovej iary
pri ostatnych drobnych tokoch do 5 m od brehovej iary

Ochranné pasmo vodnych
tokov

Ochranné pasmo

A0V Koksov-Baksa odporucané OP je vymedzené na vzdialenost 100 — 200 m

Ochranné pasmo COV pre

mestski cast Kosice — Saca odporucané OP je vymedzené na vzdialenost 100 m

Ochranné pasmo

A0V Kosicka Nova Ves odporu¢ané OP je vymedzené na vzdialenost 100 m

Ochranné pasmo

cov Kavedany v areali ZOO KoSice

OP Z¢istiarni odpadovych véd sa vymedzuju resp. odporugaju, podla prislusnych technickych noriem
medzi COV a suvislou bytovou vystavbou, a to podia zloZenia odpadovych véd, technolégie ich
Sistenia, efektivity kalového hospodarstva, miery zakrytia objektov COV, Grovne zabezpe&enia
objektov COV dezodorizaénymi technolégiami, spdsobu vzniku a Sirenia (Uniku) aerosolov,
prevladajiceho smeru vetrov, hluku vznikajuceho prevadzkou COV a zavisi aj od vlastnosti
ovplyviiovaného prostredia (napriklad konfiguracie terénu, druh a rozmiestnenie zelene, ucelu
vyuzitia okolitého prostredia). Ochranné pasmo COV je potrebné chapat ako odporudané

najmensie vzdialenosti od vonkajsieho okraja objektov COV k okraju suvislej bytovej zastavby.
Zdroj: Zakon 230/2005 Z.z. z 10.5.2005, ktorym sa meni a doplia zékon & 442/2002 Z.z.
o vergjnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a doplneni zakona ¢&. 276/2002 Z.z.
o regulécii v sietovych odvetviach v zneni neskorSich predpisov a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov
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B.9.1.3 Elektrické vedenia

Nazov ochranného pasma

Rozsah ochranného pasma
je vymedzeny zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia vo
vodorovnej vzdialenosti meranej kolmo na vedenie od krajného
vodi¢a

Ochranné pasma
vonkajsieho nadzemného
elektrického vedenia

od 1 kV do 35 kV vratane

- pre vodiCe bez izolacie 10 m; v suvislych lesnych priesekoch 7m

- pre vodiCe so zakladnou izolaciou 4 m; v suvislych lesnych
priesekoch 2 m,

- pre zavesené kablové vedenie 1 m

od 35 kV do 110 kV vratane 15 m

od 110 kV do 220 kV vratane 20 m

od 220 kV do 400 kV vratane 25 m §36

nad 400 kV 35 m

zaveseného kablového vedenia s napatim od 35 kV do 110 kV

vratane je 2 m od krajného vodi¢a na kazdu stranu

Ochranné pasma
vonkajSieho podzemného
elektrického vedenia

1 m pri napati do 110 kV vratane vedenia riadiacej regula¢nej a
zabezpecCovacej techniky
3 m pri napati nad 110 kV

Ochranné pasma elektrickej
stanice vonkajSieho

vyhotovenia

s napatim 110 kV a viac je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré su
vedené vo vodorovnej vzdialenosti 30 m kolmo na oplotenie alebo
na hranicu objektu elektrickej stanice

s napatim do 110 kV je vymedzené zvislymi rovinami, ktoré su
vedené vo vodorovnej vzdialenosti 10 m kolmo na oplotenie alebo
na hranicu objektu elektrickej stanice

obostavanou hranicou objektu elektrickej stanice, pricom musi byt
zabezpeceny pristup do elektrickej stanice na vymenu
technologickych zariadeni

Zdroj: Zakon ¢. 251/2012 Z.z.0 energetike a o zmene niektorych zakonov

B.9.1.4 Plynarenské zariadenia

Rozsah ochranného pasma
vymedzeny vodorovnou vzdialenostou od osi priameho plynovodu alebo od

Nazov P N . . . . ,
’ pddorysu technologickej Casti plynarenského zariadenia merany kolmo na os
ochranného A o . ’
pésma plynO\_/odu al_ebo na hranu Qoqorysu technolpglckej Casti plynarenslfeho
zariadenia. Vzdialenost’ na kazdu stranu od osi plynovodu alebo od pédorysu
technologickej Casti
4 m pre plynovod s menovitou svetlostou do 200 mm
8 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 201 mm do 500 mm
12 m pre plynovod s menovitou svetlostou od 501 mm do 700 mm
1 m pre plynovod, ktorym sa rozvadza plyn na zastavanom Uzemi obce s
Ochranné prevadzkovanym tlakom nizSim ako 0, 4 MPa
pasma 8 m pre technologické objekty (regulacné stanice, filtracné stanice, armatirne
plynarenskych uzly, zariadenia protikoréznej ochrany, trasové ohrevy plynu a telekomunikacné
zariadeni a zariadenia)
priamych Vlastnici pozemkov, ktoré sa nachadzaju v lesnych priesekoch, cez ktoré su
plynovodov vedené plynarenské zariadenia prevadzkované s tlakom nad 0,4 MPa, su
povinni umoznit prevadzkovatelovi siete a prevadzkovatefovi taZobnej siete
zachovat volné pasy v Sirke 2 m na obe strany od osi plynovodu distribu¢nej
siete a tazobnej siete a v Sirke 5 m na obe strany od osi plynovodu prepravne;j
siete a plynovodu, ktory je su€astou zasobnika
Bezpectnostné 10 m pri plynovodoch s tlakom niZzSim ako 0, 4 MPa prevadzkovanych na
pasma volnom priestranstve a na nezastavanom uzemi
plynarenskych 20 m pri plynovodoch s tlakom od 0, 4 MPa do 4 MPa a s menovitou svetlostou
zariadeni a do 350 mm §57 ods. 2 b)
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priamych
plynovodov

50 m pri plynovodoch s tlakom od 0, 4 MPa do 4 MPa a s menovitou svetlostou
nad 350 mm

50 m pri plynovodoch s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou do 150 mm
200 m pri plynovodoch s tlakom nad 4 MPa s menovitou svetlostou nad 500 mm
50 m pri regulaénych staniciach, filtraénych staniciach, armatirnych uzloch

Zdroj: Zakon ¢. 251/2012 Z.z.0 energetike a o zmene niektorych zakonov

B.9.1.5 Tepelna energetika

Nazov ochranného pasma

Rozsah ochranného pasma

Ochranné pasmo zariadeni
na vyrobu alebo rozvod tepla
po odovzdavaciu stanicu
tepla

v zastavanom Uzemi na kazdu stranu 1 m

mimo zastavaného Uzemia na jednu stranu 3 m a na druhu stranu
1 m, podla urenia drzitela povolenia na rozvod tepla

Ochranné pasmo
odovzdavacej stanice tepla

3 m kolmo na oplotend alebo na obmurovanu hranicu objektu
stanice

Ochranné pasmo rozvodu
tepla za odovzdavacou
stanicou

v zastavanom Uzemi na kazdu stranu 1m

mimo zastavaného Uzemia na jednu stranu 3 m a na druhu stranu
1 m, podla urCenia drZitela povolenia na rozvod tepla

Zdroj: Zakon ¢.657/2004 Z.z. o tepelnej energetike

B.9.1.6 Elektronické zariadenia

Nazov ochranného pasma

Rozsah ochranného pasma

Ochranné pasmo
elektronickych sieti a
zariadeni

je Siroké 1, 5 m od osi jeho trasy po oboch stranach a prebieha po
celej dizke jeho trasy. Hibka a vy$ka ochranného pasma je 2 m od
urovne zeme, ak ide o podzemné vedenie a v okruhu 2 m, ak ide o
nadzemné vedenie

Ochranné pasmo miestnych
telefébnnych vedeni

1 m od trasy ich pokladky

Zdroj: Zakon ¢.351/2011 Z.z. o elektronickych komunikéaciach

B.9.1.7 Krematoérium a pohrebisko

Nazov ochranného pasma

Rozsah ochranného pasma

Ochranné pasmo krematoria

100 m od hranice pozemku krematdria

Ochranné pasmo pohrebiska

50 m od hranice pozemku pohrebiska

Zdroj: Zakon ¢.131/2010 Z.z. o pohrebnictve

B.9.1.8 Kulturne a historické hodnoty

Nazov ochranného pasma

Rozsah ochranného pasma

Ochranné pasmo MPR

vyhlasené spolu s MPR uznesenim €. 46 €. m. 2987/1982 zo dia
2.2.1983.

Ochranné pasmo kultdrnej
pamiatky

je 10 m od obvodového plasta stavby, alebo od hranice pozemku,
ak je nehnutelnou kultirnou pamiatkou aj pozemok.

Zdroj: Zékon 6.104/2014 Z.z. ktorym sa meni a doplfia zékon &. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu

VvV zneni neskorsich predpisov
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B.9.1.9 Priemyselné a vyrobné arealy
e U.S.Steel KosSice, s.r.o.

Ochranné pasmo bolo ustanovené vydanim rozhodnutia o chranenej casti krajiny —
0 ochrannom pasme v okoli priemyselného podniku U.S.Steel KoSice, s.r.o. zo dna
17.8.2009. Tymto rozhodnutim boli zru$ené rozhodnutie Uradu ZP mesta Kosice zo diia
26.4.1991 a rozhodnutie OU Kosice Il, odboru ZP zo diia 19.7.2000.

OP je ¢lenené na uZSie a SirSie PHO

Nazov podniku
a ochranného pasma

Rozsah ochranného pasma

U.S.Steel KoSice, s.r.o.
hranicu uzSieho a SirSieho
oP

v okoli U.S.Steel KosSice, s.r.o. tvori navrhovana trasa rychlostnej
komunikacie R2

U.S.Steel KoSice, s.r.o.
uzsie OP

pozostava z &asti k.U. Zeleziarne a z éasti k. 0. Saca od vyznadenej
trasy rychlostnej komunikacie R2 smerom juznym k priemyselnému
podniku U.S.Steel KoSice, s.r.o., t.j. uzemie MC KoSice — Saca

U.S.Steel Kosice, s.r.o.
SirSie OP

pozostava zk.0. Saca smerom severnym, severovychodnym
a zapadnym od vyznacenej hranice a z k.u. Polov t.j. tzemie MC
KoSice — Saca vratane Ludvikovho Dvora a tzemie MC KoSice —

Polov

V uzSom ochrannom pasme je pripustné

vyuzitie Uzemia ako zmieSané Uzemie vyroby s plochami vybavenosti, vyrobné uzemie, plochy
priemyselnej, stavebnej vyroby a skladové hospodarstvo

V SirSom ochrannom pasme je pripustné

vyuZzitie Uzemia ako obytné uUzemie prevazne pre vystavbu rodinnych domov s doplnkovymi
plochami pre vystavbu bytovych domov s dérazom na vysadbu ochrannej zelene, zmieSané
uzemie, dopravné uzemie. Nepripustné je zriadovanie novych zahradkarskych a rekrea¢nych lokalit
a osad

B.9.1.10 Ostatné arealy

Nazov podniku Rozsah ochranného pasma

Vo vztahu k bani Bankov je vymedzené chranené lozZiskové
Uzemie, dobyvaci priestor aje stanovend bezpe&nostna Ciara
(bezpeénostné pdsmo) 100 m pod hranicou dobyvacieho priestoru

Bana Bankov

Hranica dobyvacieho priestoru a jej bezpe&nostna Ciara vymedzuju Uzemie, v ktorom navrhovanie
arealizacia ¢innosti podlieha vyjadreniu a povoleniu Obvodného banského uradu v KoSiciach.
Podla poskytnutych informécii banskym uUradom bola v minulosti tdto hranica v juZnej Casti
upravena na zaklade poZiadaviek mesta KoSice, v zaujme vytvorenia rezervy pre prip. rozvojové
zamery v zazemi Sidliska KVP

Hranica prasného spadu 250 — 400 m, ,dealizovana“ linia z
vypocitaného modelu) kopiruje 50 ug/m3izoliniu koncentracie PM10
(prach) uvolfujuci sa z lomu.

Kamenolom
KosSice IV - Hradova

B.9.2 CHRANENE UZEMIA PODLA OSOBITNYCH PREDPISOV

B.9.2.1. Chranené uzemia ochrany prirody a krajiny

V administrativnom Uzemi mesta KoSice su evidované nasledovné tGzemia, ktoré si chranené
podfa zakona NR SR&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny.

Jednotlivé Uzemia su popisané v kapitole B.11 Navrh ochrany prirody a tvorby krajiny vratane
prvkov uzemného systému ekologickej stability a ekostabilizanych opatreni.
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Narodna siet’ chranenych uzemi
- Prirodna pamiatka (PP) Kavecianska stran
- Chraneny areal (CHA) KoSicka botanicka zahrada
- Prirodna rezervacia (PR) Vysoky vrch
- PP Jaskyna v Dzurovej (Daniska)
- PP Kavecdianska jaskyna (Smetisko, jaskyna pri ceste)
- PP priepast’ v Kave€anoch
- PP Jaskyna v Andrejovej skale | (Andrejova jaskyna)
- PP Jaskyna v Andrejovej skale Il (Andrejova jaskyna Il)

Suvisla eurépska sustava chranenych dzem - NATURA 2000
- Chranené vtadie izemie Kosicka kotlina SKCHVU009
- Chranené vtadie izemie Volovské vrchy SKCHVU036
- Uzemie eurépskeho vyznamu Stredné Pohornadie (SKUEV0328)

B.9.2.2. Ochrana kulturnohistorickych pamiatok

Z historického hladiska je najhodnotnejSia centralna ¢ast mesta — historické jadro, pévodna
stredoveka pevnost, a prilahlé, zastavbou v 19. a 20. storoCi roz8irené uzemie, ktoré je
zadkonom chranené ako mestska pamiatkova rezervacia (MPR). MPR bola vyhlasena
uznesenim €. 46 &.m. 2987/1982 zo dna 2.2.1983 a zaroven bol stanoveny rozsah jej
ochranného pasma.

MPR v KoSiciach je najvac¢Sou pamiatkovou rezervaciou na Slovensku s vymerou 85,375 ha.
NajvyznamnejSie pamiatky, pévodne stredoveké kostoly a klastory (dém Sv. Alzbety, ako
najvacsi kostol na Slovensku a zaroveh najvychodnejSia goticka katedrala v Eurdpe),
FrantiSkansky kostol, Dominikansky kostol a klastor, resp. o nie€o mladsi Premonstratsky a
Ur&ulinsky kostol a klastor, a dal$ie budovy evidované v Ustrednom zozname pamiatkového
fondu, su nielen vyznamnymi historickymi pamiatkami a dominantami mestského prostredia,
ale ich existencia doklada aj vyznam sidla a ich zachovanie v historickom prostredi zvacsuje
ich hodnotu. Podrobny zoznam nehnutelnych narodnych kultirnych pamiatok,
nachadzajucich sa na Uzemi mesta, je uvedeny v Prieskumoch a rozboroch UPN-M KE,
2016.

Okrem centralnej Casti mesta su dblezité aj CiastoCne zachované Struktury prifahlych
stredovekych sidiel, dnes uz sucasti mestskej aglomeracie, a Specifické urbanisticko-
historické plochy, arealy a archeologické lokality. NajvyznamnejSimi miestami su Hradova
(Cassovia supperior, prva zmienka zroku 1261) a dnes uz prakticky iba miesto
Benediktinskeho klastora v Krasnej nad Hornadom (vysvateny v roku 1143). Uz v 13. storoCi
existuju obce (dnes &asti mesta) Sebastovce (rok 1248), Barca (rok 1215), Tahanovce (rok
1263), Loringik (ako Gord, rok 1280), v 14. storoéi Saca (rok 1319), Kosicka Nova Ves (rok
1317), Myslava (rok 1317), Kave€any (rok 1350-60). Z urbanistického hladiska su dolezité aj
celky, ktoré vznikli po odstraneni hradieb na prilahlom Uzemi. Medzi najvyznamnejSie patri
Areal pévodnych vojenskych pekarni (rok 1892), dnes Kulturpark, a areal pévodnej
Kralovskej polepSovne (rok 1900) dnes Univerzita veterinarneho lekarstva. Gajdove kupele,
dnes rekreacCny areal AniCka, prezivali prvé obdobie rozkvetu uz v 80. rokoch 19. storocia.

Pomerne dobre je zmapované obdobie medzi dvomi svetovymi vojnami, z ktorého su zname
dolezité urbanistické celky na Letnej ulici, predovsetkym obytné domy Jozefa Polaska, Areal
vystaviska, z ktorého postupne vznikol dnesny areal Technickej Univerzity a komplex Posty
a Rozhlasu.

Krajsky pamiatkovy urad KoSice spracoval zoznam, v ktorom rdmcovo zadefinoval spolu 44
urbanisticko—historicky hodnotnych Struktur, arealov, pléch a prvkov mimo Uzemia mestskej
pamiatkovej rezervacie a jej ochranného pasma, a zaroven definoval sedem chranenych
pohladovych osi pre ochranu siluety, panoramy a krajinného obrazu MPR v ramci Uzemia
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mesta. Jednotlivée zdény alokality maju rozlicnu mieru historickych, spoloCenskych,
krajinotvornych a kompozi¢nych kvalit.

Zoznam urbanisticko—historicky hodnotnych Struktur, arealov, pléch a prvkov mimo uzemia
MPR a jej ochranného pasma:

A. Historické sidelné struktury byvalych samostatnych obci (dnes mestské ¢asti):
Al - Kavecany (RK kostol sv. Petra a Pavla)

A2
A3
A4
A5
A6

A7

A8
A9

A10 -
All -

Tahanovce (RK kostol sv. Anny a fara)

KoSicka Nova Ves (RK kostol sv. Ladislava)

Myslava (RK kostol sv. Bartolomeja a Lepeschov pivovar — nie je NKP)

Vysné Opatske (RK kostol Bozského Srdca JeziSovho — nie je NKP)

Barca (RK kostol sv. Petra aPavla, kalvinsky kostol, Zichyovsky kastiel,
Barczayovsky kastiel, kuria)

Krasna nad Hornadom (RK kostol sv. Cyrila a Metoda, kastiel MeSkovcov, klastor
benediktinov, dve kurie)

Sebastovce (RK kostol sv. Jana Krstitela)

Lorin€ik (RK kostol sv. Vavrinca)

Polov (RK kostol sv. Michala)

Saca aBuzinka (RK kostol Nanebovzatia PM, kastiel Zichyovsky, kastiel
Semseyovcov, mlyn)

B. Specifické urbanisticko-historické plochy, arealy a archeologické lokality:

Bl

B2
B3
B4
B5
B6
B7
B8
B9

B10 —
B11 —

B12 -

B13 -

B14 —

Hradova — Hradny kopec, ruina hradu, lokalita pod hradom — NKP a archeologické
lokality

Hradok (Cermel) — archeologicka lokalita

Park Ani¢ka, byvalé Gajdove kupele, prameri a stromoradie

cintorin Rozalia — areal NKP

Kalvaria — subor NKP, areal vodojemu nad Kalvariou — IND

historicky Zidovsky ortodoxny cintorin (pokragovanie Stitovej ulice na juh) — nPMT
historicky evanjelicky cintorin (pri pivovare, Zriedlova ulica) — nPMT, NKP

Verejny cintorin (subory kaplniek, Zzidovské cintoriny, vojnové hroby, NKP)

subor budov staré LETISKO KOSICE — BARCA (Juzna trieda 70) — nPMT, IND
areal bane Bankov (technické a banské diela utvarajuce krajinny obraz sidla)
Kosicka detska Zeleznica v Cermeli (technické dielo, staniéné budovy) a rekreaéné
budovy na Alpinke — nNKP, IND

areal rusnoveho depa (pri zelezni¢nej stanici KoSice predmestie) spolu s tovarfiou
Pocsatkovcov (mydliarefi — pri Bitunku) — NKP + IND + boZia muka sv. J.
Nepomuka

kominy v byvalych magnezitovych zavodov (vySkové akcenty ako relikty
industrialneho dediCstva)

Stara sladoviia (Pivovar) — areal s NKP na Sturovej ulici

C. Hodnotné urbanisticko-historicky ur€ujuce mestotvorné Struktury a arealy:
C1l -

C2

C3
C4
C5

C6
C7

mestska Struktura ulic Komenského, Zimna, Némcovej, Narodna trieda, Letna,
Watsonova, ...

obytna Stvrt ulic Manesova, Slovenska, Urbankova, Za Stadionom, Cermelska
cesta,

obytna $tvrt na Cermel'skej ceste

areal veterinarnej univerzity — subor NKP

obytna $tvrt ulic Tahanovské riadky, Slovenskej jednoty, Slovenska, Ceska,
Moravska, Narodna trieda, Tolstého, AleSovo nabrezie, ...

byvalé Hurbanove kasarne — vojensky areal

Zelezni€ny areal na Alvinczyho (pri rampach, CiastoCne asanovany)
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Cc8 -

Cco9 -
C10 -

Cl1 -
Cl2 -

historicka Struktura na Masarykovej (severna Cast, pri OP MPR) a Alvinczyho ulici
(vychodna &ast)

historicka obytna Struktura na Bajzovej, Palackého, Zlatej a Krivej ulici

historicky subor mestotvornych NKP na Poziarnickej ulici spolu s dominantou
mestského Spitalu na Juznej Triede — kostolom sv. Ducha

byvalé Sari§ské kasarne a Jaro$ove kasarne (Kulturpark) — vojenské arealy
historick& obytna $truktura medzi Stdrovou a Kukug&inovou ulicou,

byvala Poledriakova tovarer (NKP), byvalé Zizkove kasarne

C13 - obytna Stvrt vymedzena ulicami Zizkova, Kukué&inova, Rastislavova, Pri Nemocnici

C14 —

C15 -
C16 -

C17 -
C18 -
C19 -

a Milosrdenstva s dominantou kostola Krafovnej pokoja (NKP)
obytna $tvrt vymedzena ulicami Skladna, Rastislavova, Mudrofiova, Soltésove;
s obytnym suborom v Style socialistického realizmu na Pasteurovom namesti
areal Univerzitnej nemocnice L. Pasteura (areal NKP)
areal Franckovej tovarne na Juznej Triede (areadl NKP), byvala tovarenh na
kavoviny
obytny subor v $tyle socialistického realizmu v Saci
Horny a Dolny Bankov (historicky rekreacny areal)
menSie obytné Struktury ako relikty rozvoja mesta z prelomu 19. a 20. storo€ia na
uliciach: ~ — Skolska, Paulinyho
— Pekna, Kérejska
— Omska, Tranovského
— Clnkova, Pltova, Vibova, Pradova (MC Dzungla)
— Ungarova, Brectanova, Stokraskova
— Floridnska, stary pivovar s kominom

D. Chranené pohladové osi

D1 -
D2 -
D3 -
D4 —
D5 -
D6 —
D7 -

pohladova os na MPR z Moldavskej ulice

pohladova os na MPR z evanjelického cintorina

pohladovéa os na MPR z lokality Cerveny breh

pohladova os na MPR od Fur&e, z Herlianskej cesty

pohladova os na Dém sv. Alzbety z JuZnej triedy

obojsmerna pohladova os MPR — Hradova

obojsmerna pohfadova os Ddém sv. Alzbety — vySkova budova Univerzitnej
nemocnice na triede SNP (ako novodoba dominanta mesta)

B.9.2.3. Chranené uzemia t'azby nerastov

Na uzemi mesta KoSice su vyhlasené dobyvacie priestory pre tazbu magnezitu, stavebného
kamena a keramickych ilov.

Tab. 9.1 Prehlad vyhradnych loZisk — dobyvacie priestory

Poradové . Druh Tazobna Poznamka
Okres “: Nazov DP o . . S
Cislo DP nerastu organizacia charakteristika
" " . MEOPTIS, s.r.o., Povolenie tazby do
Kosice |, Il 20 Kosice magnezit Bratislava 31.5.2025
Kosice | 21 Kosice IV - granodiorit EUROVIA- v tazbe
Hradova Kamenolomy s.r.o.
Kosice | 55 Tahanovce | keramické ily LB MINERAﬁ'.‘S SK v tazbe
s.r.o., Kosice,

Na uzemi mesta KoSice sa nachadzaju 2 chranené loziskové Uzemia (CHLU). CHLU
,KoSice V* bolo ur¢ené v roku 1991 a CHLU ,KoSice VI* v roku 1997.
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Tab. 9. 2 Prehlad vyhradnych loZisk — chranené loZiskové uzemia

Okres SR plagoy Druh nerastu Organizacia gt
Cislo CHLU CHLU S charakteristika
Kosice | 21/d Kosice V magnezit SGUDS
Bratislava
Kosice | 102/d Kosice VI molybdenpve rudy, | Ludovika Energy
uran S.I.0.

Administrativhe Uzemie mesta zasahuje aj 1 prieskumné uzemie P12/13 DruZstevna pri
Hornade — termalne podzemné vody, s rozlohou 8,08 km?, ktoré bolo uréené rozhodnutim
MZP SR s platnostou od 11.06.2013 do 11.06.2017. V prieskumnom Uzemi sa moéze
vykonavat podrobny hydrogeologicky prieskum termalnych podzemnych véd.

B.10 NAVRH RIESENIA ZAUJMOV OBRANY STATU, POZIARNEJ OCHRANY A
OCHRANY PRED POVODNAMI

B.10.1 ZAUJMY OBRANY STATU

V administrativnom a zaujmovom uzemi mesta KoSice su umiestnené objekty a zariadenia
Ministerstva obrany SR, ktoré v ramci svojej €innosti plnia ulohy na useku zabezpelovania
obrany $tatu. Z tohto dévodu vedie Ministerstvo obrany SR v tomto uzemi evidenciu:

1. Zaujmovych katastralnych Uzemi: Nové Tahanovce, Severné Mesto, Saca, Zeleziarne,
Furc¢a, Krasna nad Hornadom

2. Zaujmovych stavieb, ktorymi su z hladiska zabezpeCovania zaujmov obrany Statu
vybrané druhy stavieb bez ohfadu na lokalitu ich umiestnenia:

a) pozemné komunikacie a zariadenia na nich, najma stavby, portaly, brany, stoziare,
technolégie urCené na elektronicky vyber myta a kontrolu elektronického vyberu
myta,

b) drahy,

C) podzemné a nadzemné siete vratane zariadeni technického vybavenia (kablové
televizie, telekomunika¢né, datove, optické, koaxialne, energetické, silové, plynové,
vodovodné, teplarenské alebo kanalizacné siete; elektrarne, rozvodne elektrickej
energie, transformacné stanice, meniarne a pod.),

d) stavby vysoké 30m a viac,

e) elektrické zariadenia vyzarujuce elektromagnetickl energiu (napr. rozhlasové a
televizne vysielaCe, vysielacie stanice mobilnych operatorov a poskytovatelov
telekomunikacnych sluzieb),

f) veterné elektrarne.

Medzi zaujmové komunikacie Ozbrojenych sil Slovenskej republiky v administrativnom
a zaujmovom uzemi mesta KoSice patria predovsetkym:
- diafnica D1, rychlostna cesta R2 a cesty |. triedy 1/50, 1/18, 1/74 a 1/67

Medzi zaujmové Zeleznitné trate Ozbrojenych sil Slovenskej republiky v administrativnom
a zaujmovom uzemi mesta KoSice patria useky zeleznic:

- PreSov — Strazske — KoSice — Kysak,

- PleSivec — KosSice,

- Poprad — SpiSska Nova Ves — Kysak — KoSice.

B.10.2 CIVILNA A POZIARNA OCHRANA

Civilna ochrana obyvatelstva je systém uloh a opatreni zameranych na ochranu Zivota,
zdravia a majetku, spocivajucich najma v analyze mozného ohrozenia a v prijimani opatreni
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na znizovanie rizik ohrozenia, ako aj ur€enie postupov a €innosti pri odstrafiovani nasledkov
mimoriadnych udalosti.

V zaujme predchadzania vzniku rizikovych situacii na uzemi mesta je potrebné sa pri
investiCnej vystavbe riadit najma nasledujucimi predpismi:

- Metodické pokyny pre posudzovanie stavieb, Uzemi a vydavanie zavaznych
stanovisk organmi CO v uzemnom a stavebnom konani (schvalené 21.4.1997
uradom CO MV SR)

- Zakon NR SR €. 444/2006 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva v zneni neskorSich
predpisov

- Vyhldadka MV SR ¢&. 532/2006 Z.z. o podrobnostiach na zabezpelenie stavebno-
technickych poziadaviek a technickych podmienok zariadeni civilnej ochrany

- Zakon NR SR ¢&. 314/2001 o ochrane pred poziarmi

- Vyhlaska MV SR ¢. 121/2002 o poziarnej prevencii

Zakladné poziadavky na vystavbu a vybavenie odolnych ukrytov su uvedené v § 10 vyhl. MV
SR €.532/2006 Z. z. o podrobnostiach na zabezpec&enie stavebno-technickych poziadaviek
a technickych podmienok zariadeni civilnej ochrany, na vystavbu a vybavenie plynotesnych
ukrytov v § 11 tej istej vyhlaSky a na vystavbu a vybavenie jednoduchych ukrytov
budovanych svojpomocne v § 12 tej istej vyhlasky.
Z urbanistického hladiska sa v zmysle § 4 vySSie uvedenej vyhladky ochranné stavby CO
najma:
- navrhuju do miest najvacsieho sustredenia osob, ktorym treba zabezpedit' ukrytie v
dochadzkovej vzdialenosti najviac do 500 m,
- umiestriuju najmenej 100 m od zasobnikov prchavych latok a plynov s toxickymi
ucinkami, ktoré by mohli ohrozit bezpecnost’ ukryvanych osdb,
- umiestiiuju tak, aby pristupové komunikacie umoznovali prijazd k objektu pre
ukryvané osoby a spifiali podmienky podra prilohy &. 1 k vyhlaske,
- navrhuju s kapacitou 150 a viac ukryvanych os6b podfa prilohy €. 1 k vyhlaske.
- pri navrhovani stavieb a zariadeni je dalej potrebné vychadzat z Nariadenia vlady
Slovenskej republiky €. 166/1994 Z .z. o kategorizacii uzemia SR v zneni Nariadenia
vlady SR ¢&. 25/1997 Z. z. v zneni nariadenia vlady Slovenskej republiky ¢. 565/2004
Z. z., ktoré ustanovuje kritéria kategorizacie uzemia SR a jeho zaradenie podla
uzemnych obvodov okresnych uradov do kategérii z hfadiska moznosti vzniku
mimoriadnych udalosti v dosledku priemyselnej €innosti a negativneho pésobenia
prirodnych sil.
- podklady s rozhodnutim o prispésobeni vybranych priestorov na ukryty budované
svojpomocou musia byt su€astou investi€éného zameru a projektu stavby.

B.10.3 OCHRANA PRED POVODNAMI

Zakon €. 7/2010 Z. z. z2.12.2009 o ochrane pred povodfiami s ucinnostou od 1.2.2010
prebera pravne akty Eurépskych spoloCenstiev a Eurdpskej unie.

Hlavnym tokom v administrativnom uzemi mesta je rieka Hornad. Realizované upravy rieky
Hornad v meste nezabezpeluju ochranu prifahlého uzemia pred zaplavovanim. Tok je
upraveny a ohradzovany na kapacitu Q = 570,0 m®.s?, kapacita koryta je nedostato¢na na
odvedenie prietoku Qoo ro¢nej vody. Hornadd v useku od rkm 26,4 — 39,5 (Krasna —
Tahanovce) patri medzi toky s existujicim potencialne vyznamnym povodrfiovym rizikom.

Podla ,Planu manazmentu povodrioveého rizika v Ciastkovom povodi Hornadu® je povodriou
potencialne ohrozovanych 9 763 obyvatelov, 792 narodnych kulturnych pamiatok, mestska
pamiatkova rezervacia s vymerou 85,38 ha.

Suc€asnu situaciu povodriového ohrozenia mesta prietokmi vody v Hornade predstavuje
.Mapa povodriového ohrozenia mesta KoSice, Hornad v useku rkm 26,4 — 39,5. Zaplavové
Ciary (rozsah zaplavenia) su zakreslené vo vykrese €.4 ,Vodné hospodarstvo®.
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VARIANT A, B

Koncept UPN mesta Kosice z hfadiska ochrany pred povodfiami:
o reSpektuje realizovanu protipovodfiovu ochranu mesta na rieke Hornad,
e navrhuje:

- hradenie existujucich strzi v MC Dargovskych hrdinov a realizacia poldrov (Pod Fur&ou
1 a2, Vymol a Most), v MC Vysné Opatske (polder Nizna Uvrat), v MC Tahanovce
(polder Zuzel), v MC Saca (polder Nad cintorinom),

- realizaciu stavieb, ktoré spomaluju odtok vody z povodi miestnych tokov, zvySuju
retenénu schopnost povodi alebo podporuju prirodzent akumulaciu vody, znizuju
maximalny odtok zrazkovych vod (neSpecifikované hradenie strzi, zasakovacie
prielohy, malé vodné nadrze: MVN Vinica na Bastianskom potoku, pritoku
Myslavského potoka a MVN Cierne na Kamennom potoku, poldre: v povodi potokov
Moriok, Tahanovsky potok, Crmel, Ci¢kovsky potok, Myslavsky potok, Ida
a Novovesky potok). Dévodom navrhu je, Ze realizované UGpravy na tokoch Crmelsky
potok, Myslavsky potok, Ci¢kovsky potok, potok Moriok, Tahanovsky potok,
Tahanovsky jarok a Ida, pretekajucich zastavanym Uzemim mesta kapacitne
nepostaCuju na prevedenie povodnovych prietokov bez vybrezenia a realizacia
ochrannych opatreni v meste by zasiahla do urbanizovaného uzemia,

- opatrenia na miestnych tokoch, strziach a vymoloch zameranych na zadrzanie
zrazkovych véd z povrchového odtoku z lokalit Uzemného rozvoja: v MC Sidlisko
Tahanovce (poldre Skalky, Aténska, Rubanisko 2), v MC Sever (polder Podhradova 1
a 2, poldre Cerveny breh 1 a 2), v MC Myslava poldre Kopa 1, 2, 3.

Podrobnejsi popis je v kapitole B.13.1 Vodné hospodarstvo, v podkapitole ,Vodné toky
a uprava odtokovych pomerov*.

Navrh rieSenia ochrany intravilanu pred povodnami je zakresleny v grafickej Casti konceptu
UPN-M KE vo vykrese ¢.4 — Vodné hospodarstvo.

B.11 NAVRH OCHRANY PRIRODY A TVORBY KRAJINY VRATANE PRVKOV
UZEMNEHO  SYSTEMU EKOLOGICKEJ STABILITY A
EKOSTABILIZACNYCH OPATRENI

B.11.1 OCHRANA PRIRODY A KRAJINY
B.11.1.1 Osobitne chranené €asti prirody a krajiny — izemna ochrana

Podla zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov sa
na uzemi mesta KoSice nachadzaju alebo do neho zasahuju nasledujuce chranené Uuzemia
narodného a eurdpskeho vyznamu:

Narodna siet’ chranenych uzemi

Prirodna pamiatka (PP) Kavelianska stran, k.u. Kave€any, vymera uzemia 3,19 ha, 4.
stupen ochrany, rok vyhlasenia: 2000

Chranené uzemie sa nachadza juhovychodne od mestskej Casti KaveCany, na svahoch
potoka Pstruznik. Je to zachovaly ostrov teplomilnej vegetacie v polnohospodarskej krajine.
Nachadza sa tu chraneny druh poniklec velkokvety, ale aj dalSie vzacne druhy rastlin, napr.
orlicek oby€ajny, vstava€ oby€ajny, vstava¢ vojensky, patprstnica oby€ajna, horec krizaty.
Ochranné pasmo prirodnej pamiatky je 60 m od hranice PP, plati v fiom 3.stuperi ochrany.

Chraneny areal (CHA) KoSicka botanicka zahrada, k.u. KoSice — Sever, plocha tuzemia 29,76
ha, 4. stupen ochrany, rok vyhlasenia: 2002
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Ochrana vyznamného didaktického a vedecko-vyskumného pracoviska, ktoré sa ako jediné
na vychodnom Slovensku sustreduje na zachovanie genofondu divorastucich a kultarnych
druhov flory tropov az mierneho pasma. Vyznamny krajinotvorny a ekostabilizacny prvok
intravilanu Kosic.

Prirodna rezervacia (PR) Vysoky vrch, k.. Cermel, Sokol, plocha Uuzemia 36,50 ha (okres
KosSice |. 33,12 ha), 5. stupen ochrany, rok vyhlasenia: 1993

Vrcholové pralesné spoloCenstva pédoochranného charakteru na Vysokom vrchu (850 m
n.m.) a Bielej skale (806 m n.m) v zavere Cermelského Gdolia. V porastoch previada jedla
biela a buk lesny s primesou javora horského, v krovinnom poschodi sa vyskytuju lykovec
jedovaty, zemolez obycCajny, vzacnejSie zemolez Ccierny, bylinny podrast zodpoveda
charakteru jedlo—bucin, medzi druhy ktoré si zasluhuju pozornost patria scila, mesacnica
trvaca. Vyznamny je aj vyskyt teplomilnej vegetacie vapencovej Bielej skaly, s vyskytom lalie
zlatohlavej, prilbice moldavskej, horca luskacovitého, plamienka alpského a i. Vyznamna je
aj avifauna chraneného uzemia, vyskytuju sa tu druhy ako kuvicok vrab¢i, sova dlhochvosta,
jariabok hérny, kralik zlatohlavy, kralik ohnivohlavy, tesar ierny.

Ochranné pasmo prirodnej rezervacie je 100 m od hranice PR a plati v hiom 3. stupen
ochrany.

Zo zadkona NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov, vyplyva aj ochrana 4 jaskyn a 1 priepasti. Podla tohto zakona je kazda jaskyna
zaroven prirodnou pamiatkou. Podla registra jaskyh, sa v rieSenom uUzemi nachadzaju
nasledovné jaskyne:

PP Jaskyna v Dzurovej (Daniska) — k.U. Kave&any

PP Kavecianska jaskyna (Smetisko, jaskyfa pri ceste) — k.U. Kavecany
PP priepast’ v Kave€anoch — k.u. Kave€any

PP Jaskynia v Andrejovej skale | (Andrejova jaskyria) — k.t. Cermel

PP Jaskyria v Andrejovej skale Il (Andrejova jaskyna Il) — k.u. Cermel

Suvisla eurépska sustava chranenych uzem - NATURA 2000

e Chranené vtacie uzemia
Podla narodného zoznamu chranenych vtagich Gzemi (CHVU) v zmysle Smernice
o vtakoch, ktory bol schvaleny uznesenim viady SR €. 636/2003, zo dnha 9.7.2003, a ktory

bol zmeneny a doplneny uznesenim viady SR €. 345/2010, zo dna 25.5.2010.
Do rieSeného uzemia mesta KoSice zasahuju tieto chranené vtacie uzemia:

Chranené vtadie uzemie Kosicka kotlina SKCHVU009

CHVU bolo vyhlasené vyhlagkou MZP SR &. 22/2008 zo 7.1.2008. Na jeho tUzemi plati 1. az
5. stupen ochrany, blizSie ochranné podmienky su Specifikované v samotnej vyhlaske.
Vymera Uzemia 17 354,31 ha

CHVU bolo vyhlasené na U&el zabezpedenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
europskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov sokola raroha, sovy
dlhochvostej, datfa hnedkavého, bociana bieleho, prepelice polnej, orla kralovského a
zabezpedenia podmienok ich prezitia a rozmnozovania.

Chranené vtadie uzemie Volovské vrchy SKCHVU036

CHVU vyhlasené vyhlaskou MZP SR &. 196/2010 zo 16.4.2010. Na jeho Gzemi plati 1. aZ 5.
stuperi ochrany, bliz8ie ochranné podmienky su Specifikované v samotnej vyhlaske. Vymera
Uuzemia 121 420,65 ha.

CHVU bolo vyhlasené na G&el zabezpedenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov
europskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov: bocian Cierny, vCelar lesny,
sova dlhochvosta, Zlna siva, datel Cierny, mucharik Cervenohrdly a mucharik bielokrky.
Pravidelne tu hniezdi viac ako 1 % narodnej populacie druhov vyr skalny, orol skalny, tetrov
holniak, tetrov hluchan, jariabok horny, prepelica polna, rybarik rieCny, datel bielochrbty,
datel prostredny, krutihlav hnedy, pernica jaraba, hrdlicka pofna, muchar sivy, orol kriklavy,
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kuvik kapcavy, kuvik vrabci, datel trojprsty a strako$ Cervenochrbty.
o Uzemia eurépskeho vyznamu

Narodny zoznam uUzemi eurdépskeho vyznam bol schvaleny uznesenim vilady SR ¢.
239/2004, zo diia 17.3.2004, a nasledne MZP SR vydalo Vynos MZP SR &. 3/204-5.1 zo
dna 14.7.2004, ktorym sa vydava narodny zoznam uzemi europskeho vyznamu. Podla tohto
zoznamu Uzemie mesta KoSice zasahuje 1 Uzemie eurépskeho vyznamu:

Uzemie eurépskeho vyznamu Stredné Pohornadie (SKUEV0328)

Uzemie eurépskeho vyznamu Stredné Pohornadie bolo schvalené uznesenim viady SR
€. 239/2004 zo 17.3.2004. Na jeho uzemi plati 2. az 5. stupen ochrany. Vymera uzemia je 7
275,78 ha.

Uzemie je navrhované z dévodu ochrany biotopov eurépskeho vyznamu: Lipovo—javorové
sutinové lesy (9180), Subpanodnske travinnobylinné porasty (6240), NiZinné a podhorské
kosné luky (6510), Karbonatové skalné steny a svahy so 3trbinovou vegetaciou (8210),
Nespristupnené jaskynné utvary (8310), Kyslomilné bukové lesy (9110), Suchomilné
travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podlozi (dblezité stanovistia vstavacovitych)
(6210), Vapnomilné bukové lesy (9150), Reliktné vapnomilné borovicové a smrekovcové
lesy (91Q0), Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy (91EQ), Teplomilné pandénske dubové
lesy (91HO0), Pionierske porasty na plytkych karbonatovych a bazickych substratoch zvazu
Alysso-Sedion albi (6110), Nespevnené karbonatové skalné sutiny montanneho az
kolinného stupria (8160), Dealpinske travinnobylinné porasty (6190), Dubovo hrabové lesy
lipové (9170), Bukové a jedlové kvetnaté lesy (9130) a druhov eurdpskeho vyznamu:
kosatec bezlisty uhorsky, poniklec slovensky, poniklec velkokvety, fuza¢ velky, spriadac
kostihojovy, vik dravy, vydra rie€na, netopier obyc€ajny, netopier brvity, netopier pobrezny,
netopier ostrouchy, netopier velkouchy, uchana Cierna, podkovar maly a podkovar velky.

Uzemia chrdnené podfa medzindrodnych dohovorov

K Uzemiam, ktoré su chranené podla medzinarodnych dohovorov, sa radia vodné
a mokradné spolo€enstva, ktoré patria medzi najohrozenejSie typy ekosystémov. Na ich
ochranu bol prijaty medzinarodny ,Dohovor o mokradiach majucich medzinarodny vyznam
predovSetkym ako biotopy vodného vtactva“ (Ramsarsky dohovor), ku ktorému sa v roku
1990 pridala aj Slovenska republika. Za mokrade su, v zmysle tohto dohovoru, povazované
vSetky biotopy, ktorych existencia je podmienena pritomnostou vody. Su to Uzemia
s mociarmi, slatinami, raSeliniskami a vodami prirodnymi alebo umelymi, trvalymi alebo
docCasnymi, stojatymi aj tecucimi.
Na Slovensku su mokrade roz€lenené do 5 kategorii:

1. medzinarodne vyznamné mokrade, zapisané do svetového Zoznamu mokradi
medzinarodného vyznamu (Ramsarskeé lokality — RL)
ostatné medzinarodne vyznamné mokrade medzinarodného vyznamu
mokrade narodného (celostatneho) vyznamu
mokrade regionalneho (okresného) vyznamu
mokrade lokalneho (miestneho) vyznamu.

arwd

Na uzemi mesta KoSice sa nachadza 1 mokrad regionalneho (okresného) vyznamu:
- Strkovisko pri Krasnej nad Hornadom.

a 7 mokradi lokalneho (miestneho) vyznamu:
- Cvikotin h&j (Hutky)
- Sedimentaéna nadrz VSZ — Hutniky
- Jazierko na Hlinisku (,Pluvatko®)
- Odkalisko Bankov
- Cigky
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- Polov
- Loringik.

Biotopy narodného a eurépskeho vyznamu

Podla § 2 ods. 2 zakona NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov, sa rozumie:

- biotopom eurdépskeho vyznamu taky prirodny biotop, ktory je v Eurdpe ohrozeny
vymiznutim alebo ma maly prirodzeny areal, alebo predstavuje typické ukazky jednej
alebo viacerych biogeografickych oblasti Eurdpy,

- biotopom narodného vyznamu taky prirodny biotop, ktory nie je biotopom
europskeho vyznamu, ale je v Slovenskej republike ohrozeny vymiznutim alebo ma
maly prirodzeny areal, alebo predstavuje typické ukazky biogeografickych oblasti
Slovenskej republiky,

- prioritnym biotopom taky biotop eurépskeho vyznamu, ktorého ochrana ma zvlastny
vyznam vzhfadom na podiel jeho prirodzeného vyskytu v Eurépe.

Na uzemi mesta KoSice boli identifikované nasledovné biotopy eurépskeho a narodného
vyznamu (Katalég Biotopov Slovenska, 2002):

o Biotopy narodného vyznamu

Ls2.1  Dubovo — hrabové lesy karpatské

Ls3.5.1 Sucho a kyslomilné dubové lesy

Lk6 Podmacané luky horskych a podhorskych oblasti
Lk11 Trstinové spoloCenstva mokradi (Phragmition)

Kr7 Trnkové a lieskoveé kroviny

Kr8 Viboveé kroviny stojatych vod

Vo6 Mezo- a eutrofné poloprirodzené a umelé vodné nadrze so stojatou vodou s
plavajucou a/alebo ponorenou vegetaciou

Vo8 SpoloCenstva bylin a Sachorin eutrofnych mokradi s kolisajicou vodnou hladinou.

¢ Biotopy eurépskeho vyznamu
» » S 0znacené prioritné biotopy)

Ls1l.2  Dubovo — brestovo — jasefiové nizinné luzné lesy ( 9110)
Ls3.3  Dubové natrznikové lesy (9110%)

Ls3.4  Dubovo—cerové lesy

Ls4 Lipovo — javoroveé sutinové lesy (9180%)

Ls5.1  Bukové a jedlovo — bukové kvetnaté lesy (9130)

Ls5.2  Kyslomilné bukové lesy (9110)

Lkl Nizinné a podhorské kosné luky (6510)

Bré Brehové porasty devatsilov (6430)

Br7 Bylinné lemové spologenstva nizinnych riek (6430)

Trl Suchomilné travinno-bylinné a krovité porasty na vapnitom substrate (6210%)
Tr2 Subpandnske travinno-bylinné porasty (6240%).

B.11.1.2 Chranené druhy rastlin a zivo¢ichov — druhova ochrana

Druhové ochrana rastlin a Zivo€ichov je zabezpeCena zakonom NR SR ¢. 543/2002 Z.z.
0 ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a aj Zakonom NR SR ¢&. 15/2005 Z.
z. o ochrane druhov volne Zijucich ZivoCichov a volne rastucich rastlin regulaciou obchodu
s nimi, zakonom NR SR ¢&. 447/2012 Z.z., ktorym sa meni a dopifia zakon NR SR &. 15/2005
Z.z. o ochrane druhov volne Zijucich Zivo€ichov a volne rastucich rastlin regulaciou obchodu
s nimi a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a ktorym sa
menia a dopifiaju niektoré zakony.
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e Chranené druhy rastlin

Na uzemi mesta KoSice bol zaznamenany vyskyt viacerych chranenych, vzacnych
a ohrozenych druhov rastlin. V nasledujucej tabulke je uvedeny zoznam ohrozenych druhov
rastlin podfa IUCN — Cerveny zoznam ohrozenych druhov.

Tab.11.1 Zoznam vyznamnych druhov flory zaznamenanych na tzemi mesta KoSice podla

kategorii ohrozenosti rastlin IUCN

slovensky nazov

| latinsky nazov

lokalita

Kategoria CR — kriticky ohrozeny

vstavac plosti¢ny

| Orchis coriophora

Kavedianska stran

Kategéria EN — ohrozeny

vstavaCovec strmolisty

Dactylorhiza incarnata

Kamenny hrb

vstavaCovec pocerny

Orchis ustulata

Krizova luka (Biela skala)

Kategéria VU — zranitelny

kru$tik rozkaty

Epipactis muelleri

Cermel'ské udolie

rebri¢ek bertramovy

Achillea ptarnica

Bankov, Kamenny hrb

prilbovka ervend

Cephalanthera rubra

Cermel'ské udolie, Hradova

vstavaCovec bazovy

Dactylorhiza sambuciana

Kamenny hrb, Kaveclianska stran

krustik drobnolisty

Epipactis microphylla

Hradova, Kavecianska stran

vstavac oby¢ajny

Orchis morio

Kamenny hrb

lalia cibulkonosna

Lilium bulbiferum

Jahodna

poniklec velkokvety

Pulsatilla grandis

Hradova, Kavecianska stran

mecik strechovity

Gladiolus imbricatus

Kosice - Saca

vstavac vojensky

Orchis militaris

Kavedianska stran, Hradova

vstavaCovec majovy

Dactylorhiza majalis

Kamenny hrb

patprstnica obyCajna

Gymnadenia conopsea

Hradova, Kamenny hrb, Kavecdianska stran

prilbovka dlholista

Cephalanthera longifolia

Kavedianska stran

vstavacovec Fuchsov

Dactylorhiza fuchsii

Kavedianska stran

prilbovka biela

Cephalanthera damasonium

Kavedianska stran, Biela skala

vemennik dvojlisty

Platanthera bifolia

Kavedianska stran, Biela skala

rebriek Stetinaty Achillea setacea Hradova
hadomor purpurovy Scorzonera purpurea Hradova
CereSna krovita Cerasus fruticosa Hradova
plamienok alpinsky Clematis alpina Biela skala

Zdroj: MUSES mesta Kosice, 2013

e Chranené druhy zivo€ichov

V rieSenom uzemi bol zaznamenany vyskyt viacerych chranenych, vzacnych a ohrozenych
druhov zivoCichov. V nasledujucej tabulke je uvedeny zoznam ohrozenych druhov
Zivocichov podla IUCN — Cerveny zoznam ohrozenych druhov.

Tab.11.2 Zoznam najvyznamnejSich druhov fauny zaznamenanych na tGzemi mesta KoSice
podla kategdrii ohrozenosti Zivoichov IUCN

slovensky nazov | latinsky nazov lokalita

Kategodria CR — kriticky ohrozeny

sokol raroh | Falco cherrug Kosicka kotlina, Cermelské tdolie

Kategoria EN — ohrozeny

orol kralovsky Aquila heliaca Cermelska dolina

mlok hrebenaty Triturus cristatus Cigky - Majer

Kategdria VU — zranitelny

tetrov holniak Tetrao tetrix Volovskeé vrchy

tetrov hluchan Tetrao urogallus Volovskeé vrchy

dudok chochlaty Upupa epops brehové porasty Idy

pestron vikovcovy Zerynthia polxxena | Horny Bankov, Jahodna
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slovensky nazov latinsky nazov lokalita

nosoroztek oby&ajny Oryctes nasicornis | Cermelské Gdolie

fuzac alpsky Rosalia alpina Cermelské udolie

mlok vrchovsky Triturus alpestris Horny Bankov

mlok oby¢&ajny Triturus vulgaris Pluvatko, Ciéky — Majer, mftve ramena pri Jazere,
vodna nadrz Polov

skokan kratkonohy Rana lessonae Pluvatko, Ciéky — Majer, odkalovacia nadrz pod
Bankovom

skokan ostropysky Rana arvalis Cermelské udolie, Myslavsky potok

vydra rieCna Lutra lutra brehové porasty Idy

Zdroj: MUSES mesta Kosice, 2013

e Chranené stromy

Podla zakona ¢&. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov,
moZu byt vSeobecne zavéznou vyhlaskou prisluného krajského uradu ZP, za chranené
stromy vyhlasené vedecky, ekologicky, krajinotvorne alebo esteticky mimoriadne vyznamné
stromy alebo ich skupiny, vratane stromoradi.

Na uzemi mesta KoSice sa nachadzaju tieto chranené stromy:
1. Ginkgo na Masarykovej ulici — ginkgo dvojlalo¢né

2. Topol biely v mestskom parku — topol biely

3. Univerzitna sofora — sofora japonska

4. Jasen pri Angeline — jasen &tihly

5. Platany na Veterine — platan javorolisty

6. Sadianske tisy — tis oby&ajny

B.11.2 UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje environmentalnu koncepciu, ktora
zabezpecuje celoplodnu ochranu prirody a biodiverzity a posilfiuje ekologicku stabilitu
intenzivne vyuzivanych uzemi. V suCasnosti je definovany zakonom €. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskor$ich predpisov. Podla uvedeného zakona je USES
celopriestorova S&truktura navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek a prvkov,
zabezpedujuca rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine.

Z hladiska hierarchie sa rozliuju tieto urovne USES:

- GNUSES - generel nadregionédlneho Uzemného systému ekologickej stability —
zabezpeduje stratégiu na Urovni Statu (mierka 1:500 000 a 1:200 000)

- RUSES - regionalny Uzemny systém ekologickej stability — vytvara zéklad pre
program ochrany rozmanitosti podmienok a foriem Zivota v urcitom regidne (napr.
okres)

- MUSES - miestny Uzemny systém ekologickej stability — spracovava sa na Grovni
katastra, resp. obce

Biocentrum je ekologicky vyznamny segment krajiny, ktory vytvara trvalé podmienky na
rozmnozovanie, Ukryt a vyZivu Zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich
spoloCenstiev.

Biokoridor je ekologicky vyznamny segment krajiny umozrnujuci migraciu organizmov a
prepojenie biocentier.

Interakény prvok je segment krajiny, ktory sprostredkuva priaznivé pdsobenie biocentier
a biokoridorov na okoliti krajinu. Je prechodnym &lankom medzi vyélenenymi prvkami USES
a ostatnou krajinou.
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B.11.2.1 Uzemny systém ekologickej stability na nadregionalnej trovni (GNUSES)

Podla Generelu nadregionalneho uzemného systému ekologickej stability — GNUSES a jeho
aktualizacie sa v rieSenom Uzemi nachadzaju 2 prvky GNUSES:

1. Biokoridor nadregionalneho vyznam (BK—NR) Tok Hornadu
2. Biocentrum nadregionalneho vyznamu (BC-NR) Sivec, Vozarska, Vysoky vrch

B.11.2.2 Uzemny systém ekologickej stability na regionalnej Grovni (RUSES)

Prvky regionalneho tizemného systému ekologickej stability (R—-USES), ktoré sa nachadzaju
resp. zasahuju do rieSeného uzemia su definované v dokumente ,Aktualizacia prvkov
regionélneho USES okresov Kosice I. az IV.* (SAZP CKP, Kosice, 2006 a 2010) a tiez
v UPN VUC Kosického kraja, Zmeny a dopinky 2009, ktoré boli schvalené Zastupitelstvom
KSK uznesenim ¢&. 712/2009 zo dna 24.8.2009 a uznesenim ¢&. 713/2009 bola vyhlasena
jeho zavazna Cast formou VZN KSK €. 10/2009.

Podla vys$Sie spomenutych dokumentacii boli v rieSenom uzemi mesta KoSice vyélenené
tieto prvky R—-USES:

Tab.11.3 Biocentra regionalneho vyznamu (BC--R)
¢ Nazov

BC-R Cermelské udolie

BC-R Kavecany — Hradova

BC-R Kosicky les

BC-R Vini¢na - KoSicka hora

BC-R Vy3né Opatske

BC-R Grofov les

BC-R Strkovisko Krasna

BC-R Lesny komplex Kodydom

BC-R Hornadsko - Torysky sutok a Cvikotin h3j
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Tab.11.4 Biocentra regionalneho vyznamu (mestské) — BC--R (M)
c. Nazov
BC-R (M) Areal Nad Jazerom
BC-R (M) Prirodny park Anitka
BC-R (M) Zelefi na svahoch pod Furéou
M)
)

BC-R (M) Botanicka zahrada UPJS a cintorin Rozalia
BC-R (M) Komenského park., Park pred poliklinikou Sever
BC-R (M) Mestsky park

BC-R (M) Fakultna nemocnica, Rastislavova ul.

BC-R (M) Verejny cintorin

BC-R (M) Park v Barci

BC-R (M) Park na Zriedlovej ul.

11. BC-R (M) Borovicovy lesik nad Popradskou ul.

© X N0 |G W
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Tab.11.5 Biokoridory regionalneho vyznamu (BK-R)

C. Nazov

la | Biokoridor regionalneho vyznamu BC-R Cermelské Gdolie — BC-R Hargarova (KE — okolie)

1b | Biokoridor regionalneho vyznamu BC-R Cermelské udolie — BC-R Kosicky les

1c | Biokoridor regionalneho vyznamu BC-R Cermelské udolie — Cermelska dolina — BC-R(M)
Botanicka zahrada UPJS a cintorin Rozalia

2a | Biokoridor regionalneho vyznamu BC-R Vini¢na-KoSicka hora — BC-R(M) zelefi na svahoch
pod Furéou — BC-R Vysné Opatske — tok Hornadu

2b | Biokoridor regionalneho vyznamu BC-R Vini¢na-Kosicka hora — BC-R Vy3Sné Opatske
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3a | Biokoridor regionalneho vyznamu BC-R KoSicky les — BC-R Gréfov les

3b | Biokoridor regionalneho vyznamu BC-R KoSicky les — Myslavsky potok — BC-R(M) Areal nad
Jazerom

4a | Biokoridor regionalneho vyznam BC-R Lesny komplex Kodydom — potok Ilda — BC-NR
Perinske rybniky (KE — okolie)

4b Biokoridor regionalneho vyznam BC-R Lesny komplex Kodydom — Sokoliansky potok — BC-R

Jakubov dvor (KE — okolie)

Tab.11.6 Biokoridory mestské regionalneho vyznamu BK-R (M)
C.

Nazov

Biokoridor regionalneho vyznamu mestsky — BC-R(M) Park v Barci — BC-R(M) Verejny cintorin
— BC-R(M) Fakultna nemocnica Rastislavova ul. — BC-R(M) Komenského park, Park pred
poliklinikou Sever — BC-R(M) Botanicka zahrada UPJS a cintorin Rozalia — BC-R(M) park
Anicka

Biokoridor regionalneho vyznamu mestsky — BK- (M) Cickovsky potok —BC-R(M) Borovicovy
lesik nad Popradskou ul. — BC-R(M) Park na Zriedlovej ul. — BC-R(M) Mestsky park — Mlynsky
nahon — Hornad

Biokoridor regionalneho vyznamu mestsky — BC- (M) Botanickd zahrada UPJS a cintorin
Rozalia — parkové Upravy na Terase — BC-M jazierko na Hlinisku — BC-M Myslavsky potok
s brehovymi porastmi

B.11.2.3 Uzemny systém ekologickej stability na miestnej urovni (MUSES)

Prvky USES na miestnej urovni vyClenuje dokument ,Miestny tzemny system ekologickej
stability mesta KoSice® (SAZP CER KoSice, 2007) a jeho aktualizacia z roku 2013 (SAZP
CPPEZ, PreSov, 2013).

Podla tohto dokumentu je vrieSenom uUzemi mesta KoSice vyClenenych 39 biocentier
miestneho vyznamu, 67 biokoridorov miestneho vyznamu a 49 interakénych prvkov.

Tab.11.7 Biocentra miestneho vyznamu (BC—M)

Nazov Nazov

1. Sidlisko Watsonova 21. Svahy Heringesa Il.

2. Park Obrancov mieru 22. Katkin park

3. Lesik nad triedou KVP a ul. Jana Pavla Il. 23. Cerveny kriz (Bankov)

4. Park Mladeze 24. Prostredné tably (Pod LapiSom) Polov

5. Cintorin Myslava a Klimkovi¢ova ul. 25. Mftve ramena Hornadu pri Jazere

6. Kravin 26. Lesik severozapadne od cesty z Ko$ic do Sace
7. Zuzkin park a okolie 27. Polov — vodna nadrz a jej brehové porasty
8. Anickin park 28. Mokrad medzi Sebastovcami a Barcou

9. Lunik IV. 29. Drocarov park

10. Jazierko na Hlinisku (Pluvatko) a okolie 30. Kostianske luky

11. Cigky - Majer 31. Girbes

12. Povrazova ul. 32. Park pri barokovom kastieli v MC Saca
13. Drevny trh - park 33. Park pri klasicistickom kastieli v MC Saca
14. Mrtve rameno Hornadu pri Rampovej ul. 34. Dubrava

15. ﬁreél pyvalej Leteckej fakulty TU KE- 35. Zobrék — agétovy lesik

PreSovska cesta

16. Seligovo jazero 36. Topolovy les pod Sacou

17. Myslavsky potok s brehovymi porastmi 37. Citky - les

18. Pod Sibenou horou 38. Konopiska

19. Kulturpark 39. Zelezniky

20. Svahy Heringe$a |.

Zdroj: MUSES mesta Kosice, 2013
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Tab.11.8 Biokoridory miestneho vyznamu (BK—M)

Nazov

Nazov

1. Kostolianska cesta

35. Slanecka cesta—topolova alej — Ukrajinska ulica

2. Cermel'sky potok — tenisovy areal Ani¢ka

36. Ul. Napéjadla — Lubina

. Watsonova ul. — aredl TUKE — Komenského ulica

3. Kostolianska cesta —prirodny park Anicka 37. Zeleznice Krasna

4. Cermel'ska cesta — Komenského ulica 38. ReSov majer — Krasna

5. Podhradova . 39 BC-R Vysné Opatske — Bogol
6. Podhradova Il 40. Ortovisko

7. Watsonova ulica 41. Sirokorozchodna trat

8

42. Zeleznice Barca — Valaliky

9. Watsonova ulica — Letna ulica — Jarna ulica —
Park Angelinum.

43. Zeleznice Barca — Sebastovce

10. Raci potok

44. Valalicky potok

11. Dariusova hora — Demeter — Magnezitarska
ulica

45, Polné cesty DIhé

12. Eurdpska trieda — ulica Pri HruSove —
zelezni€na trat KoSice - Kysak

46. Remizky krovin za letiskom

13. Trieda L. Svobodu

47. Belziansky potok

14. Krosnianska ulica — Konevova ulica

48. Cestna komunikacia Kosice — Saca

15. Ul. Kpt. JaroSa — Trieda L. Svobodu

49. Brehové porasty Polovského potoka

16. Secovska cesta — Herlianska ulica

50. Kodydom — Prostredné tably — rychl. komunikacia
KoSice — Saca

17. Novovesky potok

51. Cestna komunikacia KosSice — Mala Ida

18. Heringes$ — Babia hora

52. Cestna komunikacia KoSice — letisko KoSice

19. Kopa — Bangort — cintorin Myslava

53. Cestna komunikacia Saca — stikromna nemocnica
Saca

20. Moskovska trieda — Trieda KVP — ulica Jana
Pavla Il.

54. Saca — Konopiska

21. Kopa — lesik nad Triedou KVP

55. Liniova zelen v udolnej depresii — Bojarky

22. Moskovska trieda

56. Zobrak — Bojarky

23. Povrazova ulica — DéneSova ulica — Stierova
ulica

57. Topolovy les pri Saci — lesik SZ od cesty Kosice —
Saca

24. Jazdecky areal — Hronska ulica — Toryska ulica

58. Sprievodna zelen Zeleznice Hutniky — Velka Ida

25. Zuzkin park - Festivalové namestie

59. U.S.Steel — Bogiar

26. Ondavska ulica — Vojenska ulica — Skultétyho
ulica — areal FF UPJS

60. Cestna komunikacia Saca - krizovatka Saca —
Zeleziarenska ulica — potok Ida

27. Lunik VIII. — Jedlikova ulica — Popradska ul. —
Bardejovska ul. — Lunik IV.

61. Zeleznica sever (Mestsky park-Benctirova-
Stromova-Slovenska ulica)

28. Park na Zriedlovej — Sttrova ulica — Moldavska
cesta — Trieda SNP

62. Raketova ulica

29. Park na Zriedlovej — Zizkova ulica — Nemocnica
na Rastislavovej ulici

63. Cerveny kriz

30. Soltésovej u. — Skladna ul. — Juzna t.rieda —
Park v Barci — Zeleznice Barca

64. Tolstého ulica — Tomasikova ulica

31. Poziarnicka ulica

65. Zeleninarska ulica

32. Mestsky park — Mlynsky nahon — Jarmo¢na
ulica

66. LorinCik — polna cesta

33. Mlynsky nahon

67. Geder

34. Gemerska ulica — Verejny cintorin — Pri
pracharni — Triton

Zdroj: MUSES mesta Kosice, 2013
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Tab.11.9 Zoznam interakénych prvkov

Interakény prvok (IP) Interakény prvok (IP)

1. Barna Bankov 26. ReSov majer

2. Zahrada v areadli VSZP na Nam. osloboditelov 27. Kaspicka ulica

3. Watsonova ulica 28. Gagarinovo namestie

4. Tahanovce — pod Zeleznicou 29. Remizka nad VN Polov

5. Tahanovce - tunel 30. Stary Zidovsky cintorin

6. Lunik VIl. — Humenska ulica 31. Zelen pred budquu letiska

7. Zahradbami 32. Nemocnica v MC Saca

8. Areal FF UPJS 33. Ochranny lesik Ludvikov Dvor
9. Park Angelinum 34. Pargik Zeleziarenska - Saca
10. KVP, za mostom 35. Bociar — pri magnezitovom zavode
11. Lorin€ik — za zahradkami 36. Lesik pri Velkej Ide

12. Jasovska ulica 37. Okraje haldy U.S.Steel

13. LorinCik — terénna depresia pri ceste do Malej Idy | 38. Hornad — luzny les

14. LorinCik — pod Sabinovskou ulicou 39. Pastvisko

15. Zelen pri Belzianskom potoku 40. Zelen na Jaschusovej ulici

16. Nové diely 41. Zelen na Wupertalskej ulici
17. Cintorinska ulica 42. Zelen nad zimnym Stadiénom
18. VSA — detsky $portovy areal 43. Par&ik na Furdi

19. Aredl ZS Gemerska. 44. Zelen v areali a okoli novej nemocnice
20. Areal Hotelovej akadémie. 45. Zelen na Toryskej ulici

21. Zelen na Soltésovej ulici. 46. Zelen v aredli UVLF

22. Zelen na Srbskej ulici 47. Park na SpiSskom namesti
23. Zelen na Secovskej ceste 48. ParCik na Vazeckej ulici

24. Svahy Heringesa lll. 49. Zelen na Wuppertalskej ulici |l
25. Byvaly masokombinat

Zdroj: MUSES mesta Kosice, 2013
B.11.2.4 Vyznamné krajinné prvky

¢ Genofondovo vyznamné lokality

Genofondova lokalita je uzemie, na ktorom sa vyskytuju chranené, vzacne alebo ohrozené
druhy rastlin alebo zivocichov, na pomerne zachovalych alebo prirode blizkych biotopoch,
alebo sa tam vyskytuju druhy rastlin a Zivo&ichov typickych pre danu oblast alebo mensie
uzemie (nemusia patrit medzi chranené a pod.) a potencialne by sa mohli z genofondovych
pléch Sirit do okolia, v pripade, ze by sa zmenili podmienky a vyuzivanie okolitej krajiny.
Genofondové lokality maju velky vyznam pre zachovanie biodiverzity a genofondu uzemia.
Genofondova lokalita nie je legislativnou kategoriou a nie je na nej ur€eny Ziadny stupen
ochrany. Niektoré vyznamné genofondové lokality su zahrnuté do systému chranenych
uzemi (v chranenom uzemi spravidla tvoria najhodnotnejSiu Cast).

Na uzemi mesta KoSice bolo vyClenenych 12 genofondovych pléch, ktoré predstavuju
lokality s vyskytom chranenych, ohrozenych a vzacnych druhov bioty, pripadne ich celych
spologenstiev. Tieto lokality su sucastou vy&lenenych prvkov USES.

gl - Jahodna (F) (vlhké& svahova luka v sedle Jahodna), Sever, suc¢ast BK-R la.
Slatinny biotop znacne ovplyvneny antropickymi vplyvmi.
g2 - Jazierko na Hilinisku (Pluvatko) (Am), vodny biotop, Zapad, stucast BC-M 10.
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Pbévodna jama vznikla odtazenim hliny na tehliarske ucely. Je vyplnena povrchovou
vodou. Zarastanim plochy a bezprostredného okolia vznikla z lokality vyznamna
reprodukéna plocha obojzivelnikov a plazov uprostred mestskej zony.

g3- Kamenny hrb (F, I, A), lesny biotop, Sever, stucast' BC-R 3.
Z celého lesného komplexu su povazované za najcennejSie vrcholové spolo€enstvo
jedlovych, jedlo-bukovych a dubo-hrabovych porastov.

g4 - Kavecany - Pod lazmi (F), vihka luka, Kavecany, sucast’' BC-R 2.
Enklava vlhkej terénnej depresie. Na okolitom luénom xerotermnom biotope bol
zaznamenany vyskyt vzacnych taxénov z ¢elade vstavacovitych.

g5- Lokalita Na Hore (F), lesny biotop, Tahanovce, stuéast BC-R 4.
Lokalita s vyskytom ohrozeného botanického druhu pukovec nezabudkovy na
severozapadnom upati kopca Na Hore v svahovych a upatovych porastoch
javorovych bugcin.

g6 - Luka pod Bielou skalou (F), xerotermny biotop, Sever, suéast BC-NR Sivec -
Vozarska - Vysoky vrch, sucast BC-NR 1.
Sucha luka obklopena suvislym plastom dubo-hrabin. Lokalita je vyznamna vyskytom
kriticky ohrozenych druhov: poniklec velkokvety, vstava¢ po&erny, krustik drobnolisty
a pastavac hlavaty.

g7 - Mokra terénna depresia nad teplarriou, (Am) mokradovy biotop, VysSné Opaétske,
sucast’' BK-NR Hornad.
Zamokrené uzemie miestami so stalou vodnou plochou. Refugium a liahniste
obojzivelnikov, hniezdna lokalita pri vode Zijucich vtacich druhov.

g8 - Mokrad medzi Sebastovcami a Barcou (Sebastovské modiare) (F, Am, A),
Sebastovce, Barca, stcast BC-M 28.
VIhka terénna depresia. krovitu a stromovu etaz charakterizuju zastupcovia rodu
Salix: viba rakyta, vfba popolava, viba biela, vifba purpurova, viba krehka.
Sporadicky sa vyskytuje topol euroamericky, jel8a lepkava a topol osikovy. Na
lokalite zaznamenany vyskyt vzacnej palky Laxmannovej. Vodna plocha je
reprodukénym miestom hrabavky Skvrnite;.

g9 - Mftve ramena Hornadu pri Jazere (F, Am, A), vodny biotop, VySné Opatske,sucast
BC-M 25.
Vodny biotop paralelne s hlavnym korytom rieky Hornad. Lokalita je vyznamnym
refugiom ZzivoCiSnych druhov. Vyskytuje sa tu mlok oby€ajny, ropucha oby&ajna
ropucha zelena, rosnicka zelena. Z vtacich druhov sem zalieta a lovi rybarik obycajny

0910 - Rakytie - Kavecany (F), xerotermny biotop, Kavecany, suc¢ast BC-R 2.
Lacny ekosystém s vyskytom stepnych elementov. V bylinnom podraste porastov
brezy bradavi¢natej a solitérov borovice Ciernej a v spoloCenstve kriacin tvorenych
hlohom, trnkou, €ernicou a ruzou si pozornost zasluhuju ohrozené taxény z Cefade
vstavacovitych.

0gll1l - Remizka krovia za letiskom (A), Sebastovce, stucast BK-M 45 a 46.
Pozdizna remizka krovia tvorena krovitym zarastom trnky. ViaZe na seba viaceré
krovinové druhy avifauny.

gl2 - Kameriolom pod Hradovou (A), Tahanovce, stéast BC-R 2.
Opustena, prilahla ¢ast ku kameriolomu je hniezdnym biotopom vyra skalného.

F - fléra (vy$Sie cievnaté, zvlast chranené druhy); | - hmyz (vybrané skupiny vzacnych

druhov); Am - obojzivelniky; A - vtaky; M — cicavce

¢ Ekologicky vyznamné segmenty

Ekologicky vyznamné segmenty predstavuju biotopy s nezastupitefnou funkciou v
ekologickej stabilite a diverzite suCasnej krajiny alebo maju vyraznu biologicko-ochrannu,
krajinotvornu a estetickl hodnotu. Na uzemi mesta bolo vy¢lenenych spolu 31 ekologicky
vyznamnych segmentov, ktoré st sigastou vy&lenenych prvkoch USES.
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el - Kulturpark (F, A) - park, BC-M 19.

e2 - Areal Leteckej fakulty na PreSovskej ceste (F, A) - park, sucast BC-M 15.

e3 - Brehové porasty Idanskeho potoka (F, A, M) - brehovy porast.,su¢ast BK-R4a.

e4 - Brehové porasty obCasného potoka subezného s potokom Ida (F, Am, A) - brehovy
porast, su€ast BK-R 4a.

e5 - Brehovy porast Belzianskeho potoka (potok Lorin&ik) (A, M) - brehovy porast, sucast
BK-M 47.

e6 - Verejny cintorin na Rastislavovej ulici (F, A) - park, sucast BC-R (M) 8.

e7- Cigky - Majer (Am) - mokradny biotop, st¢ast BC-M 11.

e8 - Fragment lesov v udolnej depresii - Bojarky (A, M) - lesny biotop, suéast BK-M 55.

€9 - Horny Bankov (Am) - lesny biotop, su€ast BC-R 3.

€10 - Lesny komplex Lorinc¢ik, su¢ast BC-R 6).

ell- Lesny komplex JZ pod Valalskym, v hornej &asti Cermelskej doliny (E, A) - lesny
biotop, su¢ast BC-R 1.

el2 - Lesny komplex SV nad Alpinkou - Veréova (E, A) - lesny biotop, suc¢ast BC-R 1).

el3 - Lesny komplex Jahodna (A) - lesny biotop, su¢ast BC-R 3).

eld - Liniova zelen topofov na Slaneckej ceste (F, A) - liniova vegetacia, su¢ast BK-M 35.

el5- Liniova zelefi na Sturovej ulici (F) - liniova vegetacia, stugast BK-R (M) II.

€16 - Mrtve rameno Hornadu na Rampovej ulici(Am, A) - vodny biotop, su¢ast BC-M 14.

el7 - Radi potok (Am) - vodny biotop, suc¢ast BK-M 10.

el8 - Okraje haldy Zeleziarni U.S.Steel (E, Am, A) - mokradovy biotop,suéast’ IP 37

€19 - Komenského park, park pred poliklinikou Sever (F) - park, su¢ast BC-R (M) 5).

€20 - Polov - vodna nadrz a brehové porasty (F, Am A) - vodny biotop,sucéast BC-M 27.

e21 - Porast rie€nej terasy Myslavského potoka (A) - remizka,sucast BC-M 17.

e22 - Prirodny park pri klasicistickom kastieli v Saci (F) - park,sugast BC-M 33.

e23 - Prostredné tably, Polov (Am, A) - remizka,suc¢ast BC-M 24.

e24 - Stromova alej Moyzesova ulica (F) - liniova vegetéacia, su¢ast BK-R (M) I.

e25 - Telek a potok (Am) - vodny biotop, su€ast BC-R 5).

e26 - Tisy a park barokového kastiela v Saci (F) - park,su¢ast BC-M 32.

e27 - Topolovy les pod Sacou - vysadeny ochranny les Zeleziarni (A) - lesny biotop,stéast
BC-M 36.

e28 - Udolie Hornadu pri Tahanovciach (F, Am, A) - brehovy porast, suast BK-NR
Hornad.

e29 - Zobrak - agatovy lesik pri Saci(A) - lesny biotop,stuéast BC-M 35.

€30 - Prirodny park Anicka, (F,A) - park, su¢ast BC-R (M) 8.

e31l - Zoologicka zahrada Kosice (F, I, E, Am,R,A,M) - lesny a lu¢ny biotop, sucast BC-R 2.

B.11.3 EKOSTABILIZACNE OPATRENIA

- Pri navrhovani novych funk&nych pléch v izemi, ktoré budu v kontakte s jednotlivymi
typmi chranenych uzemi, ako su:
- uzemia patriace do narodnej siete chranenych uzemi
- chranené uzemia siete Natura 2000
- Uzemia chranené podla prijatych medzinarodnych dohovorov
- Uzemia predstavujuce prvky USES
- reSpektovat poziadavky vyplyvajuce pre tieto uzemia z jednotlivych stupfiov ochrany
prirody a krajiny (§ 11 - 16 zdkona ¢&. 543/2002 Z. z.), z poZiadaviek na druhovu ochranu
rastlin a Zivo€ichov (§ 32 a dalSie zédkona €. 543/2002 Z. z.), z principov medzinarodnych
dohovorov resp. z ekostabilizaénych opatreni vyplyvajucich z dokumentov USES na
uzemi mesta Kosice.
- Uzemia s legislativnou ochranou prirody, prvky USES nadregionalneho a regionalneho
vyznamu je potrebne chranit ako prirodné arealy, ktoré maju velky vyznam pre stabilitu
krajiny a biodiverzitu, ale aj pre ochranu geologického podlozia, pdd, ochranu vodnych
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zdrojov. Je potrebné ich chranit pred silnymi antropogénnymi vplyvmi, ktoré maju
devastacny ucinok.

- Zachovat' existujuce prvky uzemného systému ekologickej stability. ReSpektovat
odporucania pre konkrétne lokality a realizovat revitalizatné zasahy smerujuce
k dobudovaniu kostry ekologickej stability uzemia navrhovanej v dokumente MUSES
mesta KosSice.

- Zachovat existujuce vodné plochy, nakolko su prinosom z krajinarskeho, biologického aj
rekreaéného vyznamu.

- Zachovat a udrziavat’ solitérnu mimolesnu vegetaciu, brehové porasty a liniovu zelen
v krajine, Clenit' velkoblokové plochy ornej pddy liniami vegetaénych pasov, najma
Vv juznej Casti Uzemia.

- Zachovat ostrov€ekovito roztrisené plochy lesa s ochrannou funkciou, ktoré plnia
funkciu produkéno-protieréznu, produk&no-vodohospodarsku a protierézno-
vodohospodarsku.

- Vo vy€lenenych biocentrach a biokoridoroch na uUzemi mesta, ktoré su zaroven
vyuzivané ako lokality pre oddych a rekreaciu (parky, prirodné arealy, vodné plochy), s
vyskytom vyznamnych druhov fauny a flory, je potrebné regulovat intenzitu ich vyuZzitia s
ohfadom na unosnu mieru ovplyviiovania miestnej bioty

-V pripade novej zastavby je nutné pri planovani brat do uvahy aj potrebu vytvorenia
adekvatnych ploch zelene a subezne s vystavbou vytvarat aj plochy verejnej zelene, t. j.
tvorbu prvkov nielen potencialne zvySujucich ekologicku stabilitu Uzemia, ale aj
zvysSujucich kvalitu byvania. V pripade nutnosti likvidacie zelene v intravilane mesta je
potrebné tieto plochy nahradit zaloZzenim adekvatnych pléch novej zelene.

- Na uzemi mesta je dblezité nepripustit zniZzovanie vymery pldéch verejnej zelene,
revitalizovat plochy verejnej zelene v zastavanom uUzemi mesta a zabezpeclit ich
pravidelnu udrzbu. Pri obnove verejnej zelene sa zamerat aj na dobudovanie verejnej
zelene na obytnych plochach sidlisk, pri novej vysadbe je potrebné reSpektovat
existujuce podzemné inzZinierske siete a ich ochranné pasma. Postupne nahradzat
nevhodné druhové zlozenie vysadenych drevin (samiie jedince topofla, kanadské
topole) a pri obnove preferovat pévodné druhy drevin (jasen, javor, lipa, jarabina, pri
mokradnych biotopoch viba a jelsa).

- ZvySovat podiel zelene v antropogénnych biotopoch - najmd v okoli Zelezni¢nych a
cestnych komunikacii. Liniové dopravné stavby mézu byt hodnotné aj z krajinarskeho a
estetického hladiska a v intravilane.

- Nepripustit na uzemi mesta umiestiiovanie vyrobnych prevadzok extrémne zatazujucich
Zivotné prostredie a prevadzky s vplyvom na kvalitu obytného prostredia neumiestriovat
v obytnych zénach a ich blizkosti.

- Chranit plochy pofnohospodarskych péd a podla moznosti sa vyhnut zaberom
najkvalitnejSej pofnohospodarskej pédy definovanych nariadenim viady SR &. 58/2013
pre jednotlivé k.u.

- Zachovat' v su€asnom stave vymeru lesov. Na uzemi mesta prevladaju lesy osobitného
uréenia s funkciou rekreacno-zdravotnou, pricom plnia predovSetkym mimoprodukéné
funkcie lesa - hygienicku, krajinotvornu a esteticku.

B.12 NAVRH VEREJNEHO DOPRAVNEHO VYBAVENIA

B.12.1. OPIS SUCASNEHO STAVU, SUVISLOSTi A PROCESU PRIPRAVY DOPRAVNEJ
CASTI KONCEPTU UPN-M KE

Vychodiskovym dokumentom pre popis su€asného stavu verejného dopravného vybavenia
uzemia mesta Kosice v UPN-M KE je Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KosSice, NDCon s.r.0., 2015 (dalej len ,SRDDS m KE, 2015%), ktora bola v etape Prieskumy
a rozbory UPN-M KE rozsirena o doplnkové prieskumy a Setrenia.
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Stav dynamickej cestnej dopravy opisany v SRDDS m KE, 2015 sa opiera o vysledky
dopravnych prieskumov zapracovanych do dopravného modelu Stratégie, v ktorom boli
modelované a prognézované na vystupy, reprezentujuce stav roku 2015. Priinou
nedtandardného vystupu prognézy sucasného stavu bola realizacia smerového
a hladinovych prieskumov automobilovej dopravy, ktoré boli realizované v mesiaci marec
roku 2015, poc€as vykonu prac modernizacie a rekonstrukcie elektrickovych trati v meste
KoSice. Z tohto dévodu doslo k rozsiahlym zmenam v organizacii dopravy, tykajucich sa
mestskej hromadnej dopravy (dalej len ,MHD") ako aj individualnej automobilovej dopravy
(dalej len ,IAD®). Vozidla cestnej dopravy boli presmerované na obchadzkové trasy, ¢o sa
odraza v stupni vierohodnosti vysledkov dopravnych prieskumov.
Prieskum dopravného spravania domacnosti bol spracovany za pomoci metédy pohovoru v
ramci domacnosti od decembra 2014 az do februara 2015 na vzorke 2,85% obyvatelov. Zo
zisteni prieskumu mobility vyplyva:
- Hybnost predstavovala len 1,51 ciest na obyvatela za jeden den;
- Delba prepravnej prace v % predstavovala pomer 43:43:1:13 (IAD:verejny dopravny
prostriedok : cyklisti : chodci);
- Delba motorizovanej a nemotorizovanej prepravnej prace v % predstavovala pomer
50:50.
Z parcialnych zisteni anketového smerového prieskumu uplatneného v SRDDS mesta KE
vyplyva:
- Tranzitnd automobilova doprava tvori iba 1,5 % jazd, tranzitna nakladna doprava
tvori 16 % vSetkych jazd, spolo¢ne ide o 3 % z celkovej dopravy;
- NajsilnejSie tranzitné vazby osobnych vozidiel si smerom do PreSova (30% z
celkovej tranzitnej dopravy), silna vazba tranzitnej dopravy je tieZ smerom do oblasti
juznych primestskych obci Valaliky — Milhost - (23% jazd z celkovej tranzitnej

dopravy);

- NajsilnejSie dopravné vztahy nakladnej dopravy su vedené na smery do/z PreSova
a Roznavy;

- 52 % vonkajSej ciefovej dopravy tvoria cesty z okresu KoSice — okolie, 4 % cesty
z PreSova.

KluCové useky zakladného komunikaéného systému mesta KoSice (dalej len ,ZAKOS m
KE®) boli realizované v obdobi 60. az 90. - tych rokoch 20. storoCia. Ich kvalitativne
parametre zodpovedaju poziadavkam funk&nosti na urovni dneSnej doby. Radialno-okruzny
systém dokaze v dominantnej miere efektivne obsluhovat prepravné poziadavky obyvatelov
a navstevnikov mesta na automobilovu dopravu. Kvalitativny stav a usporiadanie ZAKOS-u
mesta tak poskytuju automobilovej doprave konkurenénu vyhodu v porovnani s MHD.
Elaborat Analyzy SRDDS m KE sa bliZzSie zaobera centralnou oblastou KoSic. Podla nej sa v
centralnej oblasti KoSic nachadza 7 755 verejnych parkovacich miest (+ 10 - 15 tisic
sukromnych parkovacich miest, v dvoroch, garazach, sukromnych pozemkoch atd.). Celkovy
pocet prichadzajucich automobilov konéiacich v centre (podla dopravného modelu SRDDS
m KE) je 77 605. Vzhladom k vyuZitiu parkovacich miest 4 vozidlami v priebehu dna je dopyt
po parkovani v SpiCke na urovni cca 20 tisic aut. Vychadzajuc z uvedeného poziadavka na
parkovacie miesta az 2,57 nasobne presahuje kapacitné moznosti verejnych parkovacich
miest v roku 2015.

Koncept UPN-M KE - v stlade s obsahom a dikciou metodiky Gzemného planovania a v
zmysle platnej Zmluvy o dielo UPN-M KE - vychadza v rieSeni statickej automobilove;
dopravy z relevantného rezortného dopravnoplanovacieho dokumentu, ktorym je SRDDS m
KE. Zmluva o dielo UPN-M KE nestanovuje povinnost realizovat doplnkové prieskumy
statickej dopravy ku prieskumom SRDDS m KE, upravujucim ich obsah a vystupy do suladu
s ustanoveniami STN 73 6110. Vzhladom na uvedené, rieSenie statickej automobilovej
dopravy v Koncepte UPN-M KE je ponimané avykonané v koncepénej rovine, bez
jednoznacne lokalizovaného uzemného priemetu poziadaviek na kapacity obsahovo
a uzemne kompletnej statickej dopravy v jednotlivych dopravnych okrskoch alebo v
Mestskych Castiach.
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o cyklisticka doprava

Vyznam cyklistickej dopravy ako ekologickej, ekonomickej, zdravotnej, ale aj socialnej formy
dopravy v sUd&asnosti neustale narasta. V doteraz spracovanych UPN nezodpovedalo
rieSenie cyklistickej dopravy ajej infrastruktury stipajucim poziadavkam obyvatelov,
neriedilo sa zvySovanie bezpeénosti a plynulost tejto formy dopravy. Ide pri tom
0 najzranitelnejSich  uCastnikov dopravného systému, avmestach rastie snaha
0 zrovnopravnenie vSetkych foriem dopravy. Jej vyznam stupa najma v mestach, ktoré su
extrémne zatazené automobilovou dopravou, priblizne do 5-tich kilometrov mdze byt
cyklisticka doprava efektivnejSia a rychlejSia v porovnani s inymi druhmi dopravy.

Vyznam a podpora cyklistickej dopravy je vyjadrena v tychto programovych dokumentoch:

- Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

- Stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v KoSickom samospravnom

kraji.

Sucasny vyvoj a vyuzivanie elektrobicyklov znizuje naroky na fyzicki kondiciu uzivatelov
a umoznuje uplatnenie cyklistickej dopravy aj v uzemiach so zloZitejSou konfiguraciou
terénu. Na druhej strane vSak stupa cestovna rychlost u€astnikov a rastie riziko moznych
kolizii. Stale je vSak tento druh dopravy zavisly na pocasi a roénom obdobi.

Rozhodujucimi dokumentmi pre uréenie zakladnych kritérii spbsobilosti a funkénosti
cyklistickych komunikacii su:

- Normy STN 73 6101, STN 73 6110 a STN 01 8028;

- TP 07/2014 - vydany MDVaRR SR.

Pre mesto KoSice bol vypracovany Pasport mestskych cyklotras a cyklistickej siete v meste
Kosice, VUD Zilina, 2013“ (dalej len ,Pasport cyklotras mesta Kosice*), a z prehladu
evidencie je zrejmé, ze sucCasny stav cyklotras podla ziskanych vstupnych udajov vo vacsine
pripadov nespifa parametre podla TP. Niektoré cyklotrasy predstavuju len isté symbolické
vymedzenie, mézu byt zdkladom na vytvorenie tlaku pre komplexné rieSenie.

Podstatnym problémom vyplyvajucim z vyhodnotenia su¢asného stavu cyklistickej siete je
skutoCnost, Ze trasy nie su homogénne v Sirkovom usporiadani pruhov, ani v spojitosti
celych dizok. Na cyklotrasach su kritické miesta pri krizeni s cestnymi komunikaciami,
prechody spoloc¢ne s peSimi spolu s dalSimi nedostatkami, o konstatuje ,Pasport cyklotras
mesta KoSice“, ale tiez SRDDS mesta KosSice.

Pre dalSi rozvoj cyklotras a ich bezpeénu funkénost je nutné ich definovat a posudzovat’ (a;
suCasne evidovanych), podla ,Typu CYK®* vo vztahu k ,Funkénym triedam MK, ich
zatazeniu v zmysle TP 07/2014 a STN 01 8028.

V ramci potvrdzovania parametrov sucasnych cyklotras (po ich revizii) a nasledného
navrhovania CYK je nutné preverit, i je mozné dodrzat vSetky parametre pre naplnenie
programu zvySenia cyklomobility, ale tiez jej bezpelnosti v kontaktoch a ostatnymi
ucastnikmi v dopravnom prostredi, a tym dosiahnut’ eliminovanie konstatacie zo zaverec¢ne;j
spravy materialu ,Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, NDCon,
2015% ktora uvadza: ,Je takmer nemozné sa na bicykli bezpecne dostat’ z okrajovych Casti
mesta do centra. Na existujucej cestnej sieti v meste a jeho okoli su vytvorené velmi
nepriatelské podmienky, ktoré priamo odradzaju vyuZitie bicykla ako kaZdodenného
dopravného prostriedku”.

Z hladiska S8irSich vztahov Uzemim mesta KoSice prechadza trasa transeurdpskej
cyklomagistraly Euro Velo 11, s vyhfadovym prepojenim Pofsko - Slovensko - Madarsko.
Trasa Euro Velo 11 (a jeho sucast CM-039 cyklotrasa Hornad) je vedena v koridoroch riek
Poprad, Torysa a Hornad.

119



UZEMNY PLAN MESTA KOSICE TEXTOVA CAST

KONCEPT RIESENIA

Ako je konstatované v PaR UPN-M KE, st&asny stav cyklistickych komunikécii a cyklistickej
prepravy v meste KoSice, ale tiez v jeho SirSom Uzemi, nie je plne v sulade s technickymi
podmienkami, ktorych dodrZanie je podmienkou bezpeénosti ich uzivania.

Pre hodnotenie suCasného stavu cyklistickej dopravy a jeho predpokladaného rozvoja boli
vyuzité podklady:
- Pasport mestskych cyklotras a cyklistickej siete v meste Kosice, VUD Zilina, 2013
(dalej len ,Pasport cyklotras m KE®);
- Doplnkové scitanie uzlovych bodov v centre mesta, vstupov a vystupov do rekreacno
— Sportovych oblasti v blizkosti mesta, realizované v ramci PaR UPN-M KE, 2016;
- Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, zavere¢na sprava,
NDCon, 2015;
Predmetom rie$enia a zhodnotenia cyklotras, ale aj cyklodopravy v koncepte UPN-M KE je
najma definovanie zakladnej kostry cyklotras, potreba dosiahnutia ich homogenity na uzemi
vlastného mesta, a napojenie na trasy vyssieho vyznamu a cykloturistické trasy.
Podla vysledkov PaR UPN-M KE a Pasportu cyklotras mesta Kosice, je celkova dizka:
- cyklistickej siete na uzemi mesta KoSice - 26.042 m,
- dizka mestskych cyklotras — 22.676 m.
Niz8ie uvadzané udaje o suCasnom stave evidovanych cyklotras v meste KoSice su prevzaté
z predmetného pasportu.
Rozdelenie diZzok mestskych cyklotras v hlavnom dopravnom priestore je nasledovné:
- cyklisticky pruh na vozovke v dizke 211 m;
- cyklisticky pas na vozovke v dizke 692 m;
- cyklopiktokoridor v dizke 0 m;
- priechod pre cyklistov v dizke 477 m.
Rozdelenie diZzok mestskych cyklotras mimo hlavného dopravného priestoru je nasledovné:
- samostatna cesti¢ka pre cyklistov v dizke 6 070 m;
- spologna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov so zmie$anou prevadzkou v dizke 72 m;
- spologna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov s oddelenou prevadzkou v dizke 15 245 m.

Ako je uvedené v PaR, UPN-M KE, iked su cyklotrasy definované, vykazuji mnohé
nedostatky, ktoré bude nutné dorieSit najma na definovanych zakladnych a doplnkovych
trasach.

NajzatazenejSou lokalitou je Staré mesto, najma Hlavna ulica, Mlynska ulica a Trieda SNP
v MC Zapad. Najkritickej§imi st useky, kde je zvySeny pohyb cyklistov a pesich, nerieené
prechody CYK cez komunikacie A3, B1 az B3.
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Obr. 11 Schéma sucasne evidovanych cyklotras v meste Kosice
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o pesia doprava

Vyznamnou zlozkou dopravného procesu v mestach, predovSetkym v mestach s vySSim
poctom obyvatelov, s velkym po&tom obchodnych centier, historicky a turisticky zaujimavymi
objektami, je peSia doprava. Tieto podmienky mesto KoSice, najma jeho historické jadro,
spifia. Podrobné sé&itanie peSej dopravy na vSetkych peSich trasach nebolo vykonané,
sc¢itané boli len polty na vyznamnych peSich trasach. V navrhu vychadzame z vykonanych
prieskumov v ramci dokumentu ,Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta
KoSice, NDCon, 2015 a z etapy UPN-M KE, PaR. Zo ,SRDDS m KE* boli prevzaté tieto
grafické Casti:

Hlavné koridory vyuzivané chodcami su vyjadrené na nasledovnom obrazku.

Koridory vyuzivané
pesou dopravou

| ) o e

- i i

Obr. 12 Schéma hlavnych vyuZivanych peSich tras
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Na zaklade vysSie uvedeného, ale aj vystupov ,SRDDS m KE, 2015% najzatazenejSie peSie
trasy, rieSené bezbariérovo, su v centralnej — historickej Casti Starého mesta — prevazne
v pedej zone.
VZN ¢&. 98/2007 Mesta KoSice definuje peSiu zonu v meste ako sucast historickej Casti
mesta. Na peSiu zénu sa vztahuje osobitny rezim vjazdu a zotrvania motorového vozidla. Z
Uzemia peSej zony je vylu€ena premavka motorovych vozidiel okrem pripadov uréenych
nariadenim (limitovana dopravna obsluha).
Uzemie centralnej pesej zony je ohraniéené ulicami:
. Hlavna od Rooseweltovej po Kasarenské namestie a pasaze veduce z Hlavnej;
. FrantiS8kanska;
. Biela;
. Univerzitna;
. Pri MikluSovej vaznici;
. Mlynska od Puskinovej po Hlavnu;
. Zvonarska;
. Vratna od Bocnej po Hlavnu;
. AlZbetina od Bocnej po Hlavnu;

10. Zamocnicka;

11. UrsSulinska;

12. Postova od Masiarskej po Hlavnu.
Ostatné komunikacie historickej ¢asti mesta mozno hodnotit' ako upokojené s obmedzenou
dopravnou obsluhou.

O©OOoONOOBRWNPE

o |etecka doprava

Letisko KosSice (kody letiska IATA: KSC, ICAO: LZKZ) je medzinarodné letisko, ktoré je
zaradené do suhrnnej siete TEN-T. Je to druhé najvacésie letisko na Slovensku podla poctu
pasaZzierov a pravidelnych liniek. Nachadza sa v mestskej €asti Barca, 6 km juZne od centra
mesta, v nadmorskej vyske 230 m n. m.

Rozloha letiska je 3,5 km? a celkova plocha terminalu je 4 456 m?, z toho viac ako 3 500 m?
je vyhradenych pre pasaZierov. Najvacsimi lietadlami schopnymi pristat na letisku su Boeing
767 a Airbus A300. Vzletova a pristavacia draha Letiska KoSice s asfaltovym povrchom ma
dizku 3 100 m, $irku 45 m. Terminal letiska ma zastavanu plochu 3 530 m?, uzitkovu plochu
4 569 m?, pocet odletovych vychodov 6 a dve priletové haly. Kapacita letiska je 700 000
0s6b ro¢ne, resp. tisic oséb za hodinu.

Na uzemi mesta KoSice su dislokované tieto letiska:

Tab. 12.1. Zoznam letisk a heliportov

Povoleny druh leteckej prevadzky na letisku
S — pravidelna
. . scheduled
Nazov letiska .
S . Typ letiska s NS —
merovacia s . verejné- . .
e Medzinarodné- nevereiné nepravidelna
vnutrostatne . IFR - VFR
LZS - letecka
zachranna
sluzba
1 2 3 4 5 6
Letiska
KoSice A Verejné
L7KZ civilné INTL, NTL public IFR, VFR S, NS
Heliporty
Univerzitna | civing | NTL | neverejné | VFR | LZS
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Povoleny druh leteckej prevadzky na letisku
S — pravidelna
, . scheduled
Nazov letiska .
: Typ letiska N NS —
Smerovacia Medzinarodné- verejné- idelna
znacka edzinarodne neverejné nepravideina
vnutrostatne IFR -— VFR
LZS - letecka
zachranna
sluzba
nemocnica non—public
Louisa Pasteura
KoSice — Trieda
SNP
Univerzitna
nemochnica .,
Louisa Pasteura civilné NTL neverene VFR LZS
KoSice — non—public
Rastislavova
S — pravidelna doprava (scheduled air traffic)
NS — nepravidelna doprava (non—scheduled air traffic)
INTL - medzinarodné letisko (International aerodrome)
NTL - vndtroStatne letisko (National aerodrome)
LZS - letecka zachranna sluzba (air ambulance)
IFR - riadenie letov podla navigacie (Instrument Flight Rules)

VFR - riadenie letov podla viditelnosti (following Visual Flight Rules)

Neverejné heliporty LZS v meste KoSice su vyuzivané v sulade s potrebami LZS.:
- vybudované v priestoroch Univerzitnej nemocnice Louisa Pasteura Kosice
— Trieda SNP
— Rastislavova,
- nevybudovany (ale vyuZivany — najmé pre popaleninové centrum) je heliport pri
Nemocnici Kosice — Saca.

e verejna doprava

Mestska hromadna doprava v meste KoSice je prevadzkovana autobusmi a elektrickami. V
obdobi rokov 1993 az 2015 boli v prevadzke i trolejbusy. Od januara 2015 bola prevadzka
na troch trolejpusovych linkach nahradena prevadzkou autobusov. V roku 2014 bolo
prostriedkami mestskej hromadnej dopravy vykonanych 258 tisic jazd denne, 63%
autobusom, 28% elektrickou, 9% trolejbusom. NajintenzivnejSie prepravné prudy MHD
smeruju medzi sidliskami a centrom mesta.

V obdobi do roku odovzdavania realizovanych etap rekonstrukcie Zelezni¢nej stanice KoSice
bolo mozné ako hlavny problém Zelezni¢nej dopravy v meste oznadit’ kulturu cestovania a
vybavovania cestujucich. Rekonstrukciou a uvedenim do prevadzky Zelezni¢nej stanice
KoSice boli nizSia uUrovenl vybavovania cestujucich a kultirnost prostredia stanice
eliminované. Uvedené problémy kultury vybavovania cestujucich v8ak zostavaju v objektoch
a arealoch ostatnych Zelezni€nych stanic a zastavok na uzemi mesta KoSice.

Problémovym okruhom je taktiez bezpeCnost zelezniCnej a cestnej dopravy, predovsetkym v
priestoroch krizovania ZelezniCnych trati s pozemnymi komunikaciami. Na uzemi mesta
KoSice sa vyskytuju uroviiové ZzelezniCné priecestia v styku zZelezni¢nych trati a ulic
Tahanovska, Rampova, Pri bitunku a Jarmocna (pri zastavke KoSice — Predmestie).

Uzemny priemet nedostatkov Zelezniénej néakladnej dopravy spodiva i v zébere ploch v
meste Kosice. Podklady ku konceptu UPN-M KE nedisponuju podrobnou analyzou
funkCnosti a efektivnosti vyuzitia pléch uréenych pre Zelezni€nu nakladnu dopravu v
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KoSiciach. Je realne predpokladat, Ze uvedenou problematikou sa budu detailne zaoberat
projekty modernizacie zelezni¢nych trati lokalizovanych v zelezni€¢nom uzle KoSice.
InfraStruktura leteckej dopravy, letiska KoSice zaradeného do siete TEN-T, zodpoveda
suasnym poziadavkam na kultdru a vybavovanie cestujucich. Dopravna obsluha letiska je
zabezpecovana autobusovou linkou MHD, taktiez v znacnej miere i IAD.

Podrobné udaje reprezentujice stav dopravnych systémov mesta KoSice su uvedené
v dokumente PaR UPN-M KE.

B.12.2. SPOLOCNE KONCEPCNE PRINCIPY UPLATNENE V NAVRHOCH VARIANTOV
AAB

Koncept navrhu rieSenia verejného dopravného vybavenia si ako prioritné ulohy vytydil
nasledujice hlavné uzemnoplanovacie ciele:
- predpokladany rast objemov dopravy podmieneny planovanym rastom mesta na
275 653 resp. 300 tisic obyvatefov a planom na vznik novych rozvojovych
a transformacnych pléch zabezpecit so snahou o minimalny zaber novych pléch
uréenych pre dopravnu infrastrukturu automobilovej dopravy;
- prispiet k humanizacii mestského prostredia historického centra mesta a obytného
prostredia sidlisk.

Koncepcia rieSenia verejného dopravného vybavenia variantov A a B je zalozena na vyuziti
prinosov zapojenia inteligentnych dopravnych systémov do riadenia, organizovania
prevadzkovania a planovania dopravnej sustavy mesta. Ak ma byt pouzitie inteligentnych
dopravnych systémov efektivne, potom je nutné zjednotit' verejni hromadnu dopravu oséb
do jednej organizacnej, prevadzkovej a planovacej Struktury, pre ktoru je v ramci konceptu
UPN-M KE pouzivané véeobecne platné odborné pomenovanie ,Integrovany dopravny
systém®, (dalej len ,IDS“). So systémom verejnej hromadnej dopravy oséb musia byt
vzajomne previazané Inteligentné dopravné systémy cestnej automobilovej - dynamickej
i statickej - dopravy. Hlavnym prinosom inteligentnych dopravnych systémov bude vyuzitie
existujucich rezerv v prevadzke a organizacii jednotlivych dopravnych modov, smerujuce k
minimalizacii narokov na plodné zabery pre dopravnu infrastrukturu.

Ako zasadné dopravnoplanovacie rieSenia v prospech dopravnej obsluhy mesta verejnou
hromadnou dopravou oséb koncept uprednostiiuje navrhy realizacie infrastruktuary verejnej
hromadnej dopravy 0s6b spolu s restriktivnymi zasahmi voc€i dopravnej obsluhe mesta IAD.
Na najvysSie miesto v hierarchii priorit je kladena elektrickova mestska hromadna doprava,
spifiajuca poziadavky na realizaciu potrebnych dopravnych vykonov, na poziadavky
ekologického charakteru. Spésobom, ktorym je uvedené rieSenie v uzemnom plane
presadzované, je zvacSenie ploSného rozsahu dopravnej obsluhy Uzemia elektriCkovou
dopravou, rezervacia Uzemia pre jej technicku zakladriu, zarovenn — podla charakteru
prostredia lokalizacie trate — i presadzovanie elektrickovych trati na nezavislom tratovom
telese, umoznujucom dosahovat vySSie jazdné rychlosti elektricky. Posilnenie elektriCkovej
doprava znizuje spotrebu fosilnych paliv a produkciu Skodlivych emisi v prepravnom
procese. V neposlednom rade je vysokou prednostou elektriCkovej dopravy jej mestotvorny
charakter, umoznujuci rozvijat’ Strukturu kompaktného mesta. K naplneniu rovnakého ciela
prispeje i komplexna rekonStrukcia a modernizacia trolejbusovej dopravy v rozsahu
odvodenom od jej trakénych vyhod obsluhy ¢lenitého Uzemia.

Z hladiska moznosti zaradenia systtmu TRAM — TRAIN do dopravnej sustavy mesta je
problematika vnimana ako otvorena. Objem zdrojovej a cielovej IAD vchadzajucej
a vychadzajucej z koSického regionu do mesta KoSice v hodnote priblizne 120 tisic
obojsmernych jazd osobnych automobilov méze byt zasadnym podnetom k vypracovaniu
Studie realizovatelnosti zaoberajucej sa presunom objemu regionalnych ciest z IAD na
TRAM — TRAIN. Umiestnenie technologickych ploch (obratisk, vozovni, meniarni) je priamo
zavislé od splnenia poziadaviek efektivnosti prevadzky systému. Prevadzkovou
problematikou MHD sa podrobne zaobera rezortha dopravnoplanovacia dokumentacia
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SRDDS m KE, navrh na umiestnenie technologickych pléch MHD v koncepte UPN-M KE
vychadza z uvedeného dokumentu.

Restrikcie voCi automobilovej doprave sa v rieSeni konceptu primarne dotykaju statickej
dopravy. V dynamickej automobilovej doprave je uplatfiované uprednostnenie priestorovych
a riadiacich systémov infrastruktury verejnej hromadnej dopravy v komunikaénom priestore
pred narokmi IAD.

Ciefl preferencie MHD sa varianty A a B snazZia dosiahnut prostrednictvom regulacie statickej
automobilovej dopravy. Na rozdiel od principov pristupu k statickej doprave dokumentu
.Koncepcia rieSenia statickej dopravy v meste KoSice, EEI, 2013" — zalozenej na dosahovani
ekonomickych vynosov zo spoplatnenia statickej dopravy na tzv. ,aktivnom uzemi“ —
varianty zakladaju svoj principialny pristup k rieSeniu na akcentovani génia loci mesta KoSice
a jeho zachovani i pre buduce generacie. V ponimani variantov A a B konceptu neméze byt
historické centrum mesta predmetom ekonomickych vynosov =z parkovania - aich
prostrednictvom - iznovu financovania infrastruktury statickej dopravy v meste. Uvedeny
pristup tak udrziava a zlepSuje podmienky dopravnej obsluhy mesta prostrednictvom IAD
a znemoznuje dosiahnut ciel zvySenia podielu verejnej hromadnej prepravy osdb v meste
KoSice. Prisne obmedzené moZnosti statickej dopravy v centre mesta maju vytvarat tlak na
volbu MHD, ako preferovaného dopravného médu cestujucimi, zvyhodneného pred vyrazne
obmedzenym pristupom IAD do centralnych Casti mesta.

Restrikcie statickej automobilovej dopravy v historickom centre mesta KoSice vytvaraju
priaznivé podmienky pre zriadenie nizkoemisnej zény, s ambiciou na nasledné zriadenie
bezemisnej zény mesta. Odvedenim IAD z trasy Namestie Osloboditelov — Starova ulica vo
variante A sa otvaraju moznosti pre zriadenie nizkoemisnej zony v rozsahu Mestskej
pamiatkovej rezervacie KoSice ajej ochranného pasma. Pristup elektriCiek, cyklistov
achodcov by bolo potrebné doplnit o autobusovi dopravu prevadzkovanu
duobusmi/trolejbusmi.

Pristup k navrhovaniu a fungovaniu ostatného Uzemia mesta v reZime nizkoemisnych alebo
bezemisnych zén je zavisly od celoslovenského/mestského rozvoja elektromobilizacie.
Kra¢ovym kritériom bude podiel zastupenia automobilov so spalfovacimi motormi vo
vozidlovom parku.

V sucasnosti ceny bezemisnych elektromobilov znane prevySuju ceny porovnatelnych
automobilov s beznym pohonom. S odvolanim sa na odborné zdroje sa do 10 — 15 rokov
oCakava vyrovnanie cien elektromobilov acien automobilov s klasickym spalovacim
motorom. S ohfadom na predpokladany vyvoj v IAD a na uplatnenie presmerovania I1AD
v centre mesta, minimalne Mestska pamiatkova rezervacia a jej ochranné pasmo su k
horizontu roku 2035 navrhované ako fungujuca bezemisna zéna.

S problematikou bezemisnych zé6n uzko suvisi navrh na zriadovanie zén s upokojenou
dopravou. Ide o priestory s dominantnou funkciou byvania v ktorych je na najvy$Sej urovni
preferovana peSia doprava, priCom automobilova doprava je prevadzkovana za prisne
regulovanych podmienok. Dispozi¢ny tvar ulicného priestoru je podriadeny pohybu chodcov.
Pri splneni urcitych regulaénych predpokladov mozno v zasade oznadit zény s upokojenou
dopravou za vyvojove Stadium predchadzajuce bezemisnym zénam na sidliskach. Potencial
vytvorenia z6n s upokojenou dopravou sa nachadza na vSetkych plochach sidlisk
a nizkopodlaznej obytnej zastavby v KoSiciach, ktoré nie su v dotyku sozbernymi
komunikaciami funkénej triedy B3 a vy8Simi. V zésade ide o komunikacie ZAKOS-u mesta
KoSice, ktorymi sa uzemny plan na urovni velkosti mesta KoSic zaobera. Presné
vymedzenie hranic zén s upokojenou dopravou je mozné vykonat s detailnou znalostou
komunikacénej Struktury a so znalostou dopravnych vztahov Uzemia v mierke zény. Koncept
UPN-M KE navrhuje riesit predmetnu problematiku v izemnych planoch zén mesta KosSice
za dodrzania podmienky absencie ich kontaktu so ZAKOS-om mesta KoSice.
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B.12.3 CESTNA AUTOMOBILOVA DOPRAVA DYNAMICKA
VARIANT A
B.12.3.1 Funkéné a stavebnotechnické kategérie komunikacii ZAKOS mesta KosSice

Vychodiskom k navrhu koncepcie variantu A bolo zachovanie a rozvinutie pozitivhych
potencialov a vyvojovych trendov suCasného stavu dopravnej sustavy mesta KoSice,
ukotvenych v jej previazanosti s réznorodou urbanistickou Strukturou mesta. V cestnej
infra8trukture to znamena adekvatne vyuZitie existujucich kvalitnych parametrov cestnej
siete mesta v kontexte pozadovanych funkcii dopravnej obsluhy. V pomerne dlhych usekoch
ciest, v prevazne extravilanovych oblastiach mesta, koncepcia umozfiuje prevadzkovanie
parametrov ciest na urovni koreSpondujucej s navrhovou kategoriou komunikacie. V tychto
pripadoch sa pristup prejavuje i v situovani novych elektrickovych trati do pridruzeného
priestoru ciest (v ramci koridoru komunikacie) €¢im sa otvaraju moznosti na zvysenie
jazdnych rychlosti elektrickovej trate, ina zlepSenie plynulosti cestnej premavky.
V zastavanych urbanizovanych uUzemiach kompaktného mesta, mimo usekov hlavnych
komunikacii ZAKOS-u, variant presadzuje vyrovnanost pristupu dopravnych modov
k vyuzivaniu cestnej siete, s predpokladanym pozitivnym dopadom na humanizaciu uli¢nych
priestorov.
Variant A definuje trasy Vnutorného a Vonkajsieho okruhu v zasade v rovnakom usporiadani
ako v sucasnosti.

- Vnutorny okruh: ulice Stefanikova — Protifasistickych bojovnikov — Jantarova —

Rastislavova — Moyzesova — Hviezdoslavova.
- Vonkajsi okruh: PreSovska cesta — Juzné nabreZie — Nizné Kapusniky — Alejova —
Trieda SNP — Watsonova — Hlinkova.

Na existujuicom Vnutornom okruhu su navrhované Uupravy ktoré vyplyvaju z dopadu
dopravnych suvislosti nadvazujucich na privedenie automobilovej dopravy z VonkajSieho
okruhu na severnu ajuznu Cast Vnutorného okruhu, taktiez i z rozSirenia prevadzky
elektriCkovej dopravy.

Privedenie automobilovej dopravy z VonkajSieho okruhu na severnu a juznu Ccast
Vnutorného okruhu primarne suvisi so snahou o presmerovanie su€asnej intenzivnej
automobilovej dopravy, vedenej po okraji historického centra mesta, v linii ulic Namestie
Osloboditelov — Starova ulica.

V severnej Gasti Vnutorného okruhu ide o vytvorenie novej vnutornej radidly v predizeni
Masarykovej ulice, s pracovnym nazvom ,Nova Masarykova®“. Jej realizacia ma spocCivat
v rekonstrukcii existujicej Masarykovej ulice, vjej predizeni formou podjazdu pod
zelezni¢nou tratou €. 105 do priestorov transformaénych Uzemi medzi zeleznicou a riekou
Hornad. PokraCovanie radialy bude vedené premostenim Hornadu, prechodom cez uzemie
pozdiz cesty 1/20 s jej uplnym mimouroviiovym pripojenim a s naslednym pokragovanim
vofnym priestorom v svahu pod sidliskom Dargovskych hrdinov a s mimouroviiovym
pripojenim na Triedu a.g. Svobodu na sidlisku. Okrem spominanej funkcie odvedenia
dopravy z centralnej ¢asti mesta bude novéa radiala napinat i délezity vyznam dopravne;
obsluhy transformaénych Gzemi ktorymi bude prechadzat (pripojenia Rampovej ulice pozdiz
ZelezniCnej trate — Pri plynarni a ulice Severné nabrezie). S radidlou Nova Masarykova je
spojenad idiverzifikdcia dopravnej obsluhy sidliska Tahanovce a transformaénych,
rozvojovych Uzemi leZiacich medzi sidliskom Tahanovce ariekou Hornad. Uvedeny
dopravny vztah je planované zabezpecit formou pripojenia siete novych ulic s pracovnymi
nazvami Nova Tahanovska, Nova Tahanovska |., (pripojené na Americku triedu sidliska
Tahanovce) prostrednictvom stavebne upravenych ulic Na Demeteri, Nova Na Sihoti
(pripojenie na VonkajSi okruh v mimouroviovej krizovatke Hlinkovd x Dopravna) s
pokradovanim prostrednictvom ulice Rampova pri trati pripojenej na prediZenie ulice
Masarykova. Vytvaraju sa tak predpoklady na vybudovanie pomerne silnej vnutornej,
rozvetvenej radialy. V Useku Novej Masarykovej od PreSovskej cesty po Triedu a.g. Svobodu
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je uvazované s 2 jazdnymi pruhmi, jednym pridavnym pruhom do svahu a s dvoma
odstavnymi pruhmi. V pokracujucich Usekoch Novej Masarykovej od krizovatky
s PreSovskou cestou aZ po pripojenie existujucej Masarykovej ulice na Hviezdoslavovu je
uvazované so 4 pruhovym usporiadanim cesty.

Pripojenie radialy Masarykova — Nova Masarykova si vyziada upravy Hviezdoslavovej ulice
a ulice Tovarenska — Bacikova, ktoré su v suCasnosti prevadzkované v jednosmernom
rezime. Z priestoru menovanych ulic bude vylucené parkovanie vozidiel, Hviezdoslavova
ulica bude vcelom uUseku usporiadana ako 4 pruhova obojsmerna komunikacia
s prevadzkovanim prediZzenej elektrickovej trate, pokradujucej po Masarykovej ulice ku
krizovatke so Svatoplukovou a Alvinczyho ulicou. Tovarenska — Bacikova ulica je pracovne
uvazovana ako jednosmerna komunikacia s dvoma jazdnymi pruhmi. Navrh na jej finalne
dopravné prevadzkovanie modzu overit az podrobné dopravné Studie spracované na urovni
zoény.

Juzna &ast’ Vnutorného okruhu je ovplyvnena predizenim linie privadzada rychlostnej cesty
R2/R4 s pracovnym nazvom Privadza¢ R2/R4 Zdoba A. Jeho zaradenie do variantu A je
dané Zadanim konceptu UPN-M KE. Navrh Privadzaéa, prechadzajuceho izemim Mestskej
Casti Vydné Opatske, konc&i uplnou mimouroviiovou krizovatkou s cestou 1/20 Juzné nabrezie
v priestore pozdiZ existujucej erpacej stanice pohonnych hmét (dalej len ,CS PH*) Shell.
Predizenie Privadzada Zdoba A, od krizovatky s Juznym nabrezim, je navrhované ako
dolezita 4 pruhova radiala s pracovnym nazvom Nova Zdoba A, ustiaca na novu uplnu
urovilovu usmernenu krizovatku Vnutorného okruhu na Jantarovej ulici. Okrem vyustenia na
Vnuatorny okruh je na uvedenu radidlu na vychodnej strane Juznej triedy pripojena cela
Struktdara novych/rekonstruovanych zbernych a obsluznych komunikacii. Ich ucelom je
dopravna obsluha transformaénych uzemi pozdiz Juznej triedy. Zo zapadnej strany uvedent
funkciu napina Rastislavova ulica, a to v Gseku od pripojenia na Nizné Kapustniky po nové
vyustenie Rastislavovej ulice na Holubyho ulicu. Pbévodné vyustenie do obluka ulice
Rastislavovej na Vnutornom okruhu bolo zrusené z dévodu rozSirenia komunikacie okruhu
v tomto Useku (Rastislavova ulica od krizovatky s Jantarovou/Juznou triedou po krizovatku
s Gemerskou ulicou) na 4 jazdné pruhy. Dal$im z délezitych ciefov umiestnenia rozvetvenej
pripojnej Struktury komunikacii, pripojenych na radialu od vychodu, je vytvorenie podmienok
pre upokojenie dopravy na Juznej triede s postupnym vytvorenim mestskej obchodnej triedy
SO znizenou povolenou jazdnou rychlostou (C1 — obsluzna obchodna os) v jej useku od
krizovatky s Jantarovou ulicou po Namestie Osloboditelov.

P&vodna funk&na trieda A3 rychlostnej komunikacie v linii PreSovska cesta — Juzné nabrezie
— Nizné Kapustniky bola uvedena do realneho normového stavu STN 73 6110, odvodeného
od skuto¢ného stavu koliznych lokalit komunikacie (autobusové zastavky, priechody pre
chodcov). Useku bola priznana funkéna trieda zbernych komunikacii B1, pri<om néavrhova
rychlost’ bola zniZzena na sucasné povolené minimum 60 km/h. Vytvoria sa tak podmienky na
eliminovanie nebezpecnych koliznych bodov chodcov a automobilovej dopravy.

Vo vsetkych pripadoch obsluznych komunikacii funkénej triedy C1 a C2, zaradenych do
ZAKOS-u mesta, sa pristupilo k znizeniu najvy3$sej povolenej rychlosti na 40 km/h.

Sucastou Variantov A, B alt. 1, B alt. 2 je pripravovana trasa rychlostnej cesty R2 a jej peaze
R2/R4, Budimir — KoSické OlSany — Krasna — Sebastovce - Haniska — Saca. Okrem nizSie
uvedenej problematiky Varianty obsahuju rovnaké body pripojenia ZAKOSu mesta KoSice
v liniach ciest 11/552 Krasna, 1/17 KoSice juh Sebastovce, Privadzaé R2 Saca, cesta 1/16
subeznd sR2 vuUseku krizovatka Saca - krizovatka Ludvikov Dvor a slUbezna
s Privadzatom R2 Saca — krizovatka 11/548. Rie$enie Variantov Konceptu UPN obsahuje
prevzatl dokumentaciu subeznej cesty 1/16 s rychlostnou cestou R2 a s Privadzatom R2
Saca.

V zmysle Zadania na spracovanie konceptu UPN-M KE variant A obsahuje dve pripojenia
rychlostnej cesty R2/R4 na ZAKOS mesta z jeho vychodnej strany. Ide o pripojenie cesty
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I/19 v existujucej trase prechadzajucej cez KoSicki Novu Ves a pripojenie novo
koncipovanym PrivadzaCom z priestoru obce Zdoba cez Mestsku Cast VySné Opatske
s vyustenim na Juzné nabrezie v priestore pozdiz existujucej CS PH Shell. Nakolko stavba
diafnice D1 Budimir — Bidovce, spolu s usekom rychlostnej cesty R2/R4 do KoSickych
OlSian, uz bola zahajena, pripojenie cesty /19 na rychlostni cestu R2/R4 je v ramci
konceptu UPN-M KE prezentované ako stav. Usporiadanie krizovatky R2/R4 s 1/19 je v&ak
z dévodu pripojenia Privadzada Zdoba A v smere do/z Ko8ic na rychlostnu cestu R2/R4
upravené. Variant A uvazuje s dvoma neuplnymi mimouroviovymi krizovatkami rychlostne;j
cesty R2/R4:

- krizovatka Zdoba, Privadza¢ Zdoba A v smere do/z KoSic na rychlostnu cestu R2/R4;

- krizovatka HraSovik, 1/19 v smere na/z vychodu od KoSickych OflSian.

Problematika pripojenia vychodného Privadzaga Zdoba A umoziiuje v ramci konceptu UPN-
M KE skumat moznosti priameho odvedenia zdrojovej/cielovej dopravy mimo priestor
zaustenia priamo na okraj historického centra mesta v linii Palackého — Namestie
Osloboditelov — Starova.

Zoznam novych usekov cestnej siete alebo usekov s planovanymi stavebnymi upravami je
sudastou zavéznej asti konceptu UPN-M KE. Hlavny vykres Verejného dopravného
vybavenia obsahuje popis existujucich a navrhovych usekov s oznalenim zaradenia
komunikacie (Cislo, cesta/miestna komunikacia, funkéna trieda, kategéria komunikacie).

B.12.3.2 ZAKOS mesta KosSice - délezité krizovatky systému

Z dévodu upravy okruhov a doplnenia ZAKOS-u mesta o radidly vzniknu naroky na
realizaciu novych krizovatiek. Do vypoc€tu ddlezitych krizovatiek je taktiez potrebné zaradit
krizovatky upravené z dbévodu zlepSenia ich sucasnych nevyhovujucich funkénych
parametrov. Nové krizovatky pripojené na Vnutorny okruh su navrhované ako urovriove,
usmernené. Poziadavky na ich svetelné riadenie musia byt preukazané Standardnymi
dopravnoinzinierskymi postupmi. Nové krizovatky pripojené na VonkajSi okruh su
navrhované v zasade ako mimourovriove.

Zvlastnu pozornost si bude zasluhovat navrh upravenych krizovatiek, v ktorych dbéjde
k vylu€eniu automobilovej dopravy situovanim peSej zény (Namestie Osloboditefov, Senny
Trh x Protifasistickych bojovnikov, Stirova x Moyzesova), taktieZ krizovatiek so situovanim
novych elektriCkovych trati.

Krizovatky vytvaraju kritické limitné body ovplyviujuce funk&nost systému cestnej dopravy.
Mierka ich dopravného rieSenia zodpoveda v uzemnom planovani zonalnemu rozmeru
Uzemia. V rozmere konceptu UPN-M KE sa pristupuje k posudzovaniu krizovatiek na
orientanej urovni skimania problematiky, preberaju sa vystupy z SRDDS m KE.

V zavislosti od kombinacii variantov doporuéenych na dopracovanie v navrhu UPN-M KE
bude potrebné prislusnym spdsobom upravovat nielen situovanie a rozsah ZAKOS-u mesta,
ale i jeho krizovatiek. V uvedenych suvislostiach, i s odkazom na podkapitolu Dopravné a
prepravné parametre automobilovej dopravy, mozno opravnene ocCakavat i rieSenie
poziadavky na upravy existujucich zlozitych mimourovnovych krizovatiek, predovSetkym
krizovatky PreSovska x Selovskd cesta. Dévodom je absentujuce prepojenie vetiev
krizovatky PreSovska od severu a SeCovskda od vychodu, smerujuce vnutornu
i zdrojovu/ciefovu dopravu priamo cez Palackého ulicu do historického centra mesta (v linii
ulic Namestie Osloboditelov — Starova).

Ako problémovy a investorom stavby rychlostnej cesty R2 nedorieSeny sa javi projekény
stav navrhovanej mimouroviiovej krizovatky Saca. Vo vykresovych prilohach, ktoré su
suéastou Zameru EIA rychlostnej cesty R2 V&elare — Saca, je stav krizovatky Saca
zobrazeny bez pripojenia subeznej cesty 1/16. Za ucCelom zabezpelenia komplexnosti
rieenej problematiky bola do dopravného modelu krizovatka Saca doplnena o kompletné
pripojenie subeznej cesty 1/16.
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Obr. 13 Verejné dopravné vybavenie mesta Kosice 2035, Variant A
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Zoznam novych, stavebne upravenych krizovatiek, je suCastou zavaznej Casti konceptu
UPN-M KE. Vykres &. 3 (Vykres verejného dopravného vybavenia) obsahuje oznadenie
novych, stavebne upravenych krizovatiek ZAKOS-u mesta KoSice. V Zavaznej Casti
konceptu UPN-M KE variantu A st uvedené i krizovatky s rovnakou platnostou zmien i pre
variant B alt. 1 a variant B alt. 2.

B.12.3.3 Dopravné parametre automobilovej dopravy ZAKOSu mesta KosSice

Zakladom pre posudenie dopravnej funkénosti navrhovanych variantov ZAKOS-u mesta su
analyzy/syntézy poznatkov odvodenych z kartogramov smerovania vnutornej,
zdrojovej/cielovej dopravy mesta KosSice, z kartogramov saturacie az kartogramov
dopravnej zataze a z rozdielovych kartogramov intenzity dopravy v rokoch 2035 a 2015.
Slovné posudenie je vykonané pre niekolko taziskovych priestorov, ktoré boli vytypované
ako rozhodujuce pre splnenie globalnych cielov rieSenia problematiky dynamickej AD
variantov A a B. Kartogramy, ktoré su stéastou priloh konceptu UPN-M KE, umoziiuju
odvodit' a zov8eobecnit’ poznatky o predpokladanom fungovani AD v kontexte navrhovanych
variantov ZAKOS-u mesta.

Saturacia kapacity komunikacie intenzitou dopravy, intenzita dopravy:

e Masarykova — Nova Masarykova, v useku od pripojenia na Hviezdoslavovu po
podjazd pod Zelezni¢nou tratou je avizovana viac ako 100% saturacia kapacity (4
jazdné pruhy) komunikacie dopravnou zatazou, pricom v useku od krizovatky
s Alvinczyho/Svatoplukovou ulicou po Zelezni¢ny podjazd ide az o 124% saturaciu
(15 tis. voz/24h obojsmerne). Problematiku je mozZné rieSit upravou pripojeni
obsluznych komunikacii Jiskrova, Bencurova, Stromova na Masarykovu ulicu. Za
Zeleznitnym podjazdom saturacia klesa na cca ‘2 z dévodu vetvenia pripojnych
komunikacii Rampova pri trati a v hlavhom smere az po PreSovsku cestu. Na Useku
Novej Masarykovej v svahu pod sidliskom Dargovskych hrdinov saturacia klesa az na
hodnotu 17%. Prepojenia Nova Masarykova — Masarykova — Hviezdoslavova — ul.
Ceskoslovenskej armady — Festivalové namestie a Na Demeteri — Nova Tahanovska
Kostolianska prevezmu Cast dopravnej zataze z prepojenia Hlinkova — Watsonova —
Festivalové namestie;

e Nové pripojenie sidliska Tahanovce z Kostolianskej cesty po MK Nova Tahanovska
(4 jazdné pruhy) vykazuje saturaciu 44% (6 tis. voz/24h) v useku za premostenie
Hornadu po krizovatku s MK Na Demeteri/Na Sihoti/Magnezitarska. V nasledujucom
useku sa dopravna zataz rozklada na uvedené MK. Prepojenie vykazuje potencial
dopravne obsluhovat plochy novych navrhovych Uzemi medzi Hornadom a sidliskom
Tahanovce asamotné sidlisko Tahanovce. V porovnani so stuéasnou trasou
dopravnej obsluhy sidliska po Americkej triede s pripojenim na PreSovsku cestu (13
tis. voz/24h) vykazuje nové prepojenie po Novej Tahanovskej cez Kostoliansku
priblizne poloviéné hodnoty. Pripojenie sidliska po Novej Na Sihoti s pokracovanim
po Rampovej pri trati na Masarykovu nevykazuje konkurencné parametre vo i
existujucemu pripojeniu po Americkej a PreSovskej, na ktorom sa vS8ak uplatriuje
zvySenie jeho atraktivity prostrednictvom nového spojenia cez Novu Masarykovu
k centru mesta;

e Smerovanie dopravy v centralnej Casti vychodnej strany VonkajSieho okruhu vyrazne
ovplyviiuje usporiadanie mimouroviovej krizovatky ciest 1/20 PreSovska cesta a 1/19
SecCovska cesta. Chybajuce priame ramena pravého odbolenia zo Selovskej na
PreSovsku aflavého odboCenia z PreSovskej na Selovsku vytvaraju situaciu
komplikovanej neprehladnej krizovatky s generovanim jazd automobilov po
nahradnych trasach;

e Ulica Senny trh je vramci variantu A navrhovana ako peSia zona (Cim bola
redukovana jej kapacita pre AD) s pristupom MHD a obsluznej IAD. Z uvedeného
dévodu vykazuje saturacia hodnoty okolo 100 % pri€om obsluzna AD vykazuje
hodnoty okolo 100 voz/24h;
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Starova ulica je v rdmci variantu A taktieZz navrhovana ako pe$ia zéna prirodzene
nadvazujuca na Senny trh, obsluzna AD vykazuje hodnoty okolo 200 voz/24h;
Namestie Osloboditelov s pokracovanim Juznou triedou je uvazované s funkciou
obchodnej triedy C1 s potlaéenou funkciou AD. Vzhfadom na existujuce kapacitné
usporiadanie Juznej triedy saturacia bude v useku po ul. Milosrdenstva dosahovat
len 5 %, v nasledujucom useku po krizovatku s Jantarovou ul. 29%;

Privadza& Zdoba A, s pokraovanim MK Nova Zdoba A, prinda8a novy kvalitativny
pohlad na vychodné pripojenie mesta KoSice so sietou dialnic a rychlostnych ciest.
Jeho atraktivita je vyjadrena porovnanim s realizovanym pripojenim cesty 1/19 na
rychlostnu cestu R2/R4 v krizovatke HraSovik. Kapacita pripojenej 2 pruhovej cesty
I/19 bude dosahovat maximalne hodnoty 5% saturacie (2 500 voz/24 h), kapacita
privadzata Zdoba A bude dosahovat maximalne hodnoty 51 a 47% saturacie 4
pruhovej komunikacie (27 tis. voz/24 h). Intenzita dopravy na pokracovani privadzaca
MK Nova Zdoba A — zaustenej na Vnutorny okruh na Jantarovej ulici - sa bude
pohybovat v hodnotach okolo 21 tis. voz/24 h. Rovnako ako ulica Nova Masarykova
aj ulica Nova Zdoba A — prepajajuce Vonkajsi a Vnutorny okruh od vychodu —
vytvaraju rozhodujuce predpoklady na odvedenie AD z okraja historického centra
mesta na uliciach Senny trh a Starova;

Saturacia dopravnej zataze na komunikaciach VonkajSieho okruhu dosahuje
najvyssie hodnoty na vetve krizovatky Alejova x Nizné Kapustniky 77%, v usekoch
medzi krizovatkami na ulici Nizné Kapustniky, na Juznom nabrezZi a na PreSovskej
ceste (52 az 66%). NajvysSia intenzita AD je dosahovana na PreSovskej ceste a ha
Juznom Nabrezi pohybujuca sa okolo hodnét 45 tis. voz/24 h;

Saturacia na komunikaciach Vnutorného okruhu dosahuje najvysSie hodnoty 45% na
Hviezdoslavovej ulici, na inych usekoch MK bezne do 25%;

Prognozované intenzity na diafniénom/rychlostnom pol okruhu mesta D1 — R2 — R4
potvrdzuju predpoklady priorit zdrojovej a cielovej dopravy KoSic vo vztahu
k doprave tranzitnej. Intenzity dopravy v Useku medzi krizovatkami Haniska — KoSice
Juh Sebastovce — Krasna, pohybujiuce sa na Urovni okolo 5 tis. vo0z./24 h,
v porovnani s intenzitami AD na privadzadoch/pripojeniach (privadzaé Saca 27 tis.
voz/24 h, cesta I/17 8 tis. voz/24 h, cesta 11/552 6 500 voz/24 h) su toho dékazom;
Kapacitné usporiadanie linie krizovatka R2 Ludvikov dvor - Privadzaé Saca —
Cerveny rak — Nizné Kapustniky — Juzné nabrezie — PreSovska cesta — krizovatka
Budimir D1 bude v buducnosti vytvarat konkurenénu distribuéna liniu zdrojovej
a cielovej dopravy vedenej po rychlostnej ceste R2/R4 a D1 v useku krizovatka
Ludvikov dvor az krizovatka Budimir. Dovodom je vyhodnejSia lokalizacia existujucej
linie — vedenej okrajom intenzivne obsluhovanych pléch mesta KoSice - porovnani
s lokalizaciou diafni€nej/rychlostnej linie umiestnenej mimo
urbanizovaného/katastralneho uzemia mesta. Uvedeny problém je charakteristickym
javom dopravnej obsluhy velkych miest, kde podnetom pre stavbu obchvatovych
rychlostnych komunikacii sa stava naplnenie kapacity existujucich distribuénych
komunikacii na uzemi mesta a nie samotna hodnota intenzity odvadzanej tranzitnej
dopravy z existujucej distribucnej linie.

Smerovanie vnutornej dopravy v kontexte dopravného vztahu sidliska centrum mesta:

V smerovani vnutornej dopravy, v najsilnejSom vztahu Sidliska — centrum mesta, je
preukazany najuniverzalnejSi vyznam linie krizovatka Hlinkova - PreSovska cesta —
Juzné nabrezie — Nizné Kapustniky — Cerveny rak — Alejova. Podobny vyznam je
preukazany taktiez v pripade radialnych komunikacii Moldavska cesta od krizovatky
s Alejovou do centra mesta, Juzna trieda a novych radial MK Nova Masarykova —
Masarykova a Nova Zdoba A. Distribuny vyznam Palackého ul., smerujucej
k historickému centru, bol uspesne oslabeny az na urovefl nevyhnutnej dopravnej
obsluhy.

Smerovanie vonkajSej Z+C dopravy odvodené z profilov na vstupoch do mesta KoSice:
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Doprava z cesty 1/20 pripojenej na dialnicu D1 v krizovatke Budimir smeruje po
hlavnej distribu€nej linii PreSovska cesta — Juzné nabrezie (kapacitna vychodna Cast
VonkajSieho okruhu) pricom sa dalej vetvi zapadnym smerom na ulice Hlinkova,
Nova Masarykova, Palackého.

Pripojenie 1/19 na rychlostnu cestu R2/R4 ma vacsi vyznam pre distribuciu dopravy
zo smeru 11/552 juhovychod Slanec na Sidlisko Dargovskych hrdinov ako zo smeru
vychod od Secoviec;

Pripojenie Privadza¢ Zdoba A na rychlostnu cestu R2/R4 ma najvys8i vyznam pre
smer vychod aj juhovychod s pokracovanim na Vonkajsi aj Vnutorny okruh;
Pripojenie 11/552 Krasna na rychlostnu cestu R2/R4 dominantne smeruje dopravu do
MC nad Jazerom, do centra vyuziva Privadzaé Zdoba A prostrednictvom rychlostnej
cesty R2/R4;

Pripojenie 1/17 Sebastovce na rychlostni cestu R2/R4 dominantne smeruje dopravu
do centra od juhu pri¢om sa vetvi: v smere na sever vyuziva Alejovl, Juzné nabrezie.
V urovni Vnutorného okruhu dspeSne vyuZiva novu obsluznu paralelnu trasu Juznej
triedy v novej homogénnej linii Priemyselnda — Pri bitunku s pokratovanim po
Vnutornom okruhu Jantarova — Protifasistickych bojovnikov — Stefanikova;

Doprava vedena po rychlostnej ceste R4 od Milhoste je dominantne vyuzivana pre
NAD s najsilnejSim prepojenim do TIP KoSice (Bociar) ado US STEEL. IAD je
dominantne smerovana do zapadnych &asti mesta po Privadzadi Saca;

Privadza¢ R2, cesty 1/16, 111/3400 obsahuju silné zastupenie NAD (nie vSak vacsie
ako IAD) smerujuce do US STEEL ado TIP KoSice (Bociar). IAD je prioritne
smerovana do centra mesta vlinii Moldavska, svetvenim po okruznych
komunikaciach;

Doprava z cesty I11/3390 sa vetvi po Komenského ul a Narodnej triede v smere
k centru mesta, taktiez v men3ej intenzite smeruje po ulici Bozeny Némcovej k centru
mesta.

Rozdiely v intenzite dopravy v rokoch 2035 a 2015na komunikaciach ZAKOSu mesta:

Dialnica D1, rychlostna cesta R2 a R4 znizi tranzit OA a NA hlavne na linii 1/16
Cerveny rak, 1/20 Nizné kapustniky, Juzné nabrezie, PreSovska cesta a na 1/17
Sebastovskej ceste;

Najvys8i narast intenzity zdrojovej a ciefovej dopravy OA je zaznamenany na novom
PrivadzaCi Zdoba A a na jeho pokraCovani MK Nova Zdoba A, mierny narast na
PrivadzaCi R2, Moldavskej ceste, na 1/20 PreSovskej ceste po Hlinkovu, taktiez na
Novej Masarykovej. Pokles intenzity na linii 1/16 Cerveny rak, 1/20 Nizné kapustniky,
Juzné nabrezie, PreSovska cesta po Hlinkovy, na 1/17 Sebastovska a na 11/552
Slanecka;

Najvy$Si narast intenzity zdrojovej a cielovej dopravy NA je dopravy zaznamenany na
novom Useku R2 krizovatka Saca — Haniska s jej zalstenim prostrednictvom ciest do
US Steel a na TIP KoSice/BocCiar. Ostatné udaje intenzit ako OA ale v nizSich
hodnotach.

Okrem najintenzivnejSieho rastu vnutornej dopravy OA a NA na Novej Masarykovej,
na Nova Zdoba A, na Nova Tahanovska — Na Demeteri a na ne pripojenych MK,
mierny narast na 1/19 SeCovska, na Juznej triede, na Triede SNP. Pomerne rozsiahle
ale mierne az malé zniZenie intenzity zdrojovej a cielovej dopravy na ZAKOSe;

V celkovom (suétovom)vyjadreni OAokrem novych usekov D1 a R2 a R4, Privadzac
Zdoba A, Novych MK Zdoba A Nova Masarykova s najvy$Sim rastom intenzity,
mierny rast na Nova Tahanovska — Na Demeteri. Najvy3si pokles intenzity dopravy
na Triede a.g. Svobodu, na linii 1/16 Cerveny rak, 1/20 Nizné kapustniky, Juzné
nabrezie, PreSovska cesta po Hlinkovu, na I/17 Sebastovska a na 11/552 Slanecka;
Najvyssi suctovy narast intenzity dopravy NA zaznamenany na novom useku R2
krizovatka Saca — Haniska s jej zaustenim do US Steel a na TIP Ko$ice/Bogiar.
Ostatné ako OA ale v nizSich hodnotach.
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VARIANT B -alt. 1 alt.2

B.12.3.1 Funkéné a stavebnotechnické kategdrie komunikacii ZAKOS mesta Kosice

Vychodiskom k navrhu koncepcie variant B alt. 1 aB alt. 2 bola snaha o uplatnenie
nasledujucich principov:

e vytvorenie dvoch vnutromestskych cestnych okruhov, na ktorych je maximalna

povolena rychlost 50 km/h, na ostatnych komunikaciach — v zavislosti od typu uzemia

ktorym komunikacia prechadza - méze byt zvolena aj niz8ia maximalna povolena

rychlost;

e uvazuje sa s dopravnym spristupnenim vSetkych druhov zastavby, ktoré su situované
na Uzemiach pozdiZz komunikacii — ulic - s moznostou vytvorenia krizovatiek a
dopravnych napojeni podfa potreby;

e vSetky typy mestskych komunikacii - vnutromestské dopravné okruhy, ostatné

mestské komunikacie - su chapané a architektonicky stvarnené ako ,ulica®, odliSuju
sa Sirkovym usporiadanim, mierou zastupenia vegetacie v troch vysSkovych
urovniach, situovanim trate elektricky, vySkou hmoty, ktora ulicu ohraniCuje a
vymedzuje, taktiez funk&nou naplhou tohto hmotového vymedzenia.
V zmysle Zadania konceptu UPN-M KE, ktoré taxativne urduje povinnost dodrzat
ustanovenia STN 73 6110, bola koncepcia tvorby Variantu B alt. 1 a B alt. 2 v dopravnej
Casti upravena o akceptaciu hierarchizovanej cestnej siete mesta (existujuce kategorie
komunikacii) s akcentom na maximalne mozné upokojenie dopravy na komunikaciach
v zavislosti od ich dopravnej funkcie (znizenie navrhovych jazdnych rychlosti automobilovej
dopravy).
Architektonicky princip stvarnenia cestnej siete formou ulice nachadza uplatnenie vo
funkénych triedach zbernych komunikacii B2 (vratane komunikacii ktoré su sucastou
okruhov) az C2. Rovnaky postup bol uplatneny v pripade Variantu A ale s obmedzenim len
na obsluzné komunikacie funk&nej triedy C.
Podobne ako Variant A i Variant B sa snazi ciel preferencie MHD dosiahnut prostrednictvom
regulacie statickej automobilovej dopravy v meste, snahou o zvacSenie ploSného pokrytia
Uuzemia mesta elektrickovou dopravou a predovSetkym zavedenim do praxe inteligentného
dopravného systému mesta. V porovnani s Variantom A su sucastou Variantu B i reStrikcie
dynamickej automobilovej dopravy.
Vo Variante B je definicia vnutorného okruhu v zasade rovnaka ako vo Variante A.
Trasovanie VonkajSieho okruhu je odlidné od Variantu A, zarovenr i v porovnani so su¢asnym
stavom.
Vnutorny okruh: ulice Stefanikova — Protifasistickych bojovnikov — Jantarova — Rastislavova
— Moyzesova — Hviezdoslavova.
Vonkajsi okruh: Nova Spojka Trieda a.g. Svobodu (z Americkej triedy v krizovatke
s PreSovskou cestou) — Trieda a.g. Svobodu — 1/19 Herlianska cesta — 1/19 SeCovska cesta
(krizovatka s Privadzacom B alt. 1 alebo B alt. 2) — 1/20 Juzné nabreZie — 1/20 Nizné
Kapustniky — 1/16 Cerveny rak — 111/3403 Myslavska cesta — Trieda KVP — Popradska —
Trieda SNP — Watsonova — 11/548 Komenského — I11/3390 Kostolianska cesta — Nova
Tahanovska — Na Demeteri — Americké trieda - Nova Spojka Trieda a.g. Svobodu.
Problematika uprav Vnutorného okruhu sa v dominantnej miere zhoduje s navrhom
popisanym vo Variante A. V porovnani so su¢asnym stavom i s Variantom A nastal zasadny
rozdiel v koncipovani VonkajsSieho okruhu Variantu B alt. 1 a B alt. 2. Pristup k jeho navrhu
vychadza zo snahy zabezpedit' lepSie komunikacné podmienky pre vzajomné prepojenie od
centra vzdialenej$ich asti mesta. Vonkajsi okruh preto priamo prepdja Sidlisko Tahanovce
so sidliskom Dargovskych hrdinov, cez Juzné nabrezie pripaja sidlisko Nad Jazerom, cez
Nizné Kapustniky a Cerveny rak pripaja juzné &asti mesta, Trieda KVP pripaja sidlisko KVP,
severné Casti mesta su na okruh pripojené Watsonovou, Komenského ulicou
a Kostolianskou cestou s prepojenim cez navrhované rozvojové plochy znovu na sidlisko
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Tahanovce. Nielen Vnutorny a Vonkaj$i okruh, ale i dominantna éast zbernych komunikacii
mesta s zaradené do funkénej triedy B2 zbernych komunikacii, &im sa napifna koncepény
zamer Variantov B alt. 1 a B alt. 2 priblizne rovnakej funkénej urovne, nie vSak rovnakych
kategorii komunikacii.

Rovnako ako vo Variante A, privedenie automobilovej dopravy z VonkajSieho okruhu na
severnu a juznu Cast Vnutorného okruhu primarne suvisi so snahou o presmerovanie
su€asnej intenzivnej automobilovej dopravy, vedenej po okraji historického centra mesta, v
linii ulic Namestie Osloboditelov — Stirova ulica.

Na rozdiel od Variantu A, juzna Cast Vnutorného okruhu nie je ovplyvnena priamym
pripojenim Privadzata vedeného z priestoru Zdoba cez mestsku ¢ast Vysné Opatske. Do
juznej €asti Vnutorného okruhu je ale zaustena kratka radialna komunikacia, prepdjajuca
Vonkajsi okruh od krizovatky s Juznym nabrezim s Vnutornym okruhom. 4 pruhova radiala s
pracovnym nazvom Nova Zahradna osada, ustiaca na novu uplnd droviiovd usmernenu
krizovatku Vnutorného okruhu na Jantarovej ulici bude zabezpeCovat podobnu funkciu
odtazenia dopravy prechadzajucej historickym centrom mesta po Namesti Osloboditelov
a Sturovej ulici. Zo zapadnej strany funkciu dopravnej obsluhy pozdiz Juznej triedy napifa
Rastislavova ulica, a to v Useku od pripojenia na Nizné Kapustniky po nové vyustenie
Rastislavovej ulice na Holubyho ulicu. Pévodné vyustenie do obluka ulice Rastislavovej na
Vnutornom okruhu bolo zruSené z dévodu rozSirenia komunikacie okruhu v tomto useku
(Rastislavova ulica od krizovatky s Jantarovou/Juznou triedou po krizovatku s Gemerskou
ulicou) na 4 jazdné pruhy.

Pbévodna funk&na trieda A3 rychlostnej komunikacie v linii PreSovska cesta — Juzné nabrezie
— Nizné Kapustniky bola uvedena do realneho normového stavu STN 73 6110, odvodeného
od realneho stavu komunikacie. S akcentom zniZenie bariérového efektu PreSovskej cesty
bola Useku znizena funkéna trieda zbernych komunikacii az na uroven B2, pri¢om navrhova
rychlost bola znizena na legislativhe povolené maximum v obciach 50 km/h (pre porovnanie
Variant A ako sucast VonkajSieho okruhu, funkéna trieda B1, rychlost 60 km/h). V useku boli
tiez doplnené existujuce neuplné urovriové krizovatky o lavé odboCenia. PreSovska cesta nie
je sucastou navrhovaného VonkajSieho okruhu Variantu B, €o teoreticky umozniuje jej
vyuzitie pre iné dopravné funkcie.

Rovnako ako vo Variante A sa vo vSetkych pripadoch obsluznych komunikacii funkénej
triedy C1 a C2, zaradenych do ZAKOSu mesta, sa pristupilo k znizeniu najvyssej povolene;j
rychlosti na 40 km/h.

Sucastou Variantov A, B alt. 1, B alt. 2 je pripravovana trasa rychlostnej cesty R2 a jej peaze
R2/R4, Budimir — Kosické Ol$any — Krasna — Sebastovce - Haniska — Saca. Okrem nizsie
uvedenej problematiky vychodného pripojenia Varianty obsahuju rovnaké body pripojenia
ZAKOSu mesta Kosice v liniach ciest 11/552 Krasna, 1/17 Kosice juh Sebastovce, Privadzad
R2 Saca, cesta 1/16 subezna s R2 v Useku krizovatka Saca — krizovatka Ludvikov Dvor
a subezna s Privadzacom R2 Saca — krizovatka 11/548.

V zmysle Zadania na spracovanie Konceptu UPN-M KE sa Variant B alt. 1 a B alt. 2 li§ia
v spdsobe pripojenia rychlostnej cesty R2/R4 na ZAKOS mesta z jeho vychodnej strany. V
alternative B1 ide o pripojenie PrivadzaCa situovaného juzne od KosSickej Novej Vsi
v priestore krizovania cesty 1/19 HraSovik (bez jej priameho pripojenia v smere na KoSice,
pripojenie osidlenia vychodne od Kosickych OlSian na R2/R4 je umozZnené) s pripojenim do
krizovatky s Herlianskou/Se€ovskou cestou.

Vo Variante B alt. 2 je pripojenie Privadzaca na rychlostnu cestu R2/R4 presunuté juznym
smerom do priestoru obce Zdoba, odkial je privadza¢ vedeny v koridore cesty 111/3410
s vyustenim do rovnakej krizovatky ako v pripade Variantu B alt. 1.

Vo Variante B alt. 1 aj B alt. 2 je uvazované s prelozkou cesty 111/3410 v Useku jej pripojenia
na Herliansku cestu. Pévodny priestor pripojenia cesty 11/3410 je z dévodu uvolnenia
krizovatky pre ucely pripojenia PrivadzaCov B alt. 1 a B alt. 2 posunuty do krizovatky
s Triedou a.g. Svobodu a s Herlianskou cestou.

Na rozdiel od Variantu A rieSeny Variant B neuvazuje s prelozkou cesty 111/3415 K letisku.
V platnosti zostava pévodna trasa pripojena na cestu /16 v Uroviiovej neuplnej krizovatke.
Navrhovana funké&na trieda B1 pripojnej cesty 1/16, tvoriacej priame predizenie privadzada
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R2 zo Sace vo funkénej triede A2, vytvara potrebu riesit pripojenie cesty K letisku formou
uplnej mimourovriovej krizovatky.

NajrazantnejSi zasah do funkcnej Struktury komunikacii je vykonany v linii cesty €. 1/20
PreSovska cesta — Juzné nabreZie. Presmerovanim VonkajSieho okruhu z linie krizovatka
Hlinkova - PreSovska cesta krizovatka SeCovska cesta - Juzné nabreZie do linie PreSovska
cesta - krizovatka Nova Spojka Trieda a.g. Svobodu — Trieda a.g. Svobodu — krizovatka
Herlianska — Selovska cesta — krizovatka Juzné nabreZie s pokracovanim po Juznom
nabrezi bol 4 pruhovy Usek PreSovskej cesty vynechany zo ZAKOSu mesta a nahradeny 4
pruhovym usekom cesty Trieda a.g. Svobodu, situovanym na sidlisku Dargovskych hrdinov.
Podobny zasah do funkcnej Struktury VonkajSieho okruhu je vykonany vynechanim cesty
[1/547 Hlinkova ulica a jej nahradou za Kostoliansku cestu [11/3390 a za nové a existujuce
miestne komunikacie v Tahanovciach.

Zoznam novych, stavebne upravenych krizovatiek je suCastou zavaznej Casti Konceptu
UPN-M KE. Vykres Verejného dopravného vybavenia obsahuje oznagenie novych, stavebne
upravenych krizovatiek ZAKOSu mesta KoSice. V Zavaznej €asti Konceptu Variantu A su
uvedené i krizovatky s rovnakou platnostou zmien i pre Variant B alt. 1 a Variant B alt. 2. V
Zavaznej &asti Konceptu UPN-M KE venovanej Variantu B su uvedené krizovatky
s platnostou zmien len pre variant B.

B.12.3.2 ZAKOS mesta Kosice - délezité krizovatky systému

Opis navrhovanych uprav krizovatiek, platny spolone pre Varianty A a B, je uvadzany
v rovhakej kapitole venovanej Variantu A. V nasledujicom texte su uvedené odliSné rieSenia
platné pre variant B alt. 1 a B alt. 2.

Rozdielnost medzi spésobom rieSenia krizovatiek Variantov A, aB je dana réznym
koncepénym ponimanim ZAKOSu, jeho lokalizaciou, taktiez liSiacim sa trasovanim novych
elektrickovych trati.

Variant B na uvolnenom useku VonkajSieho okruhu — PreSovska cesta — rieSi doplnenie
troch existujucich neuplnych uroviiovych krizovatiek o lavé odbocenia, rovnako koncipuje
i novu krizovatku ulicou Nova Masarykova.

Na JuZznom nabrezi — ktoré zostava zaradené do VonkajSieho okruhu — su rovnakym
spésobom doplnené 4 existujuce neuplné urovriove krizovatky a jedna nova uroviiova uplna
krizovatka.

Zoznam novych, stavebne upravenych kriZzovatiek je sucastou zavaznej Casti Konceptu
UPN-M KE. Hlavny vykres Verejného dopravného vybavenia obsahuje oznagenie novych,
stavebne upravenych krizovatiek ZAKOSu mesta Kosice. V Zavaznej asti Konceptu UPN-M
KE Variantu A su uvedené i krizovatky s rovnakou platnostou zmien i pre Variant B alt. 1
a Variant B alt. 2. V Zavaznej &asti Konceptu UPN-M KE venovanej Variantu B st uvedené
krizovatky s platnostou zmien len pre variant B.
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B.12.3.3 Dopravné parametre automobilovej dopravy ZAKOSu mesta KoSice

Saturacia kapacity komunikacie intenzitou dopravy, intenzita dopravy:

Masarykova — Nova Masarykova, v useku od pripojenia na Hviezdoslavovu po
podjazd pod Zelezni¢nou tratou je avizovana viac ako 100% saturacia kapacity (4
jazdné pruhy) komunikacie dopravnou zatazou, priCom v useku od krizovatky
s Alvinczyho/Svatoplukovou ulicou po Zelezni¢ny podjazd ide az o intenzitu 20 tis.
voz/24h obojsmerne. Z dévodu doplnenia existujucich neuplnych uroviovych
krizovatiek na PreSovskej ceste o chybajuce lavé odbocéenia najvySSia intenzita
dopravy bola presmerovana z Novej Masarykovej na prepojenie Severné nabrezZie —
Priemyselna. Na useku Novej Masarykovej v svahu pod sidliskom Dargovskych
hrdinov sa intenzita dopravy pohybuje na drovni 20 tis. voz/24h obojsmerne.
Prepojenie Nova Masarykova — Masarykova tak s€asti supluje suvislosti spojené so
presmerovanim VonkajSieho okruhu do linie Triedy a.g. Svobodu (intenzita dopravy
na Triede a.g. Svobodu v useku od krizovatky s Herlianskou cestou narastie na
hodnoty cca 10 tis. voz/24h). Intenzita dopravy na PreSovskej ceste, aj po jej
vyC€leneni z VonkajSieho okruhu a aj po doplneni existujucich uroviovych krizovatiek
na uplné s favymi odboceniami — zostane pomerne vysoka, na urovni viac ako 40 tis.
voz/24 h. Prepojenia Priemyselna — Severné nabrezie - Nova Masarykova —
Masarykova — Hviezdoslavova — ul. Ceskoslovenskej armady — Festivalové namestie
a Na Demeteri — Nova Tahanovska Kostolianska prevezmu &ast dopravnej zataze
Z prepojenia Hlinkova — Watsonova — Festivalové namestie;

Nové pripojenie sidliska Tahanovce z Kostolianskej cesty po MK Nova Tahanovska
(2 jazdné pruhy) — sucast’ presmerovaného VonkajSieho okruhu - vykazuje saturaciu
45% (8 tis. voz/24h) v useku za premostenie Hornadu po krizovatku s MK Na
Demeteri/Na Sihoti/Magnezitarska. V nasledujacom useku sa dopravna zataz
rozklada na uvedené MK. Prepojenie vykazuje potencial dopravne obsluhovat plochy
novych navrhovych Gzemi medzi Hornadom a Sidliskom Tahanovce a samotné
Sidlisko Tahanovce. V porovnani so stuéasnou trasou dopravnej obsluhy Sidliska po
Americkej triede s pripojenim na PreSovsku cestu (12 tis. voz/24h) vykazuje nové
prepojenie po Novej Tahanovskej cez Kostoliansku priblizne dvojtretinové hodnoty
intenzity. Pripojenie Sidliska po Novej Na Sihoti s pokraCovanim po Rampovej pri trati
na Masarykovu nevykazuje konkurenéné parametre voci existujucemu pripojeniu po
Americkej a PreSovskej, na ktorom sa vS8ak uplathuje zvySenie jeho atraktivity
prostrednictvom nového spojenia cez Novu Masarykovu k centru mesta;

Smerovanie dopravy v centralnej ¢asti vychodnej strany VonkajSieho okruhu vyrazne
ovplyvriuje usporiadanie mimourovhovej krizovatky ciest 1/20 PreSovska cesta a 1/19
SecCovska cesta. Chybajuce priame ramena pravého odboclenia zo Selovskej na
PreSovsku a lavého odboCenia z PreSovskej na Selovsku vytvaraju situaciu
komplikovanej neprehladnej krizovatky s generovanim jazd automobilov po
nahradnych trasach. Vo Variante B bolo pracovne doplnené rameno pre priame
pravé odbocenie zo Selovskej cesty na PreSovsku cestu. Dopravna atraktivita
ramena bola preukazana saturaciou kapacity jednosmernej jednopruhovej vetvy na
Urovni cca 70%;

Namestie Osloboditelov s pokratovanim Juznou triedou je uvazované s funkciou
obchodnej triedy C1 s potlagenou funkciou AD. Vzhladom na existujuce kapacitné
usporiadanie Juznej triedy bude saturacia vjej celom useku po krizovatku
s Jantarovou ul. dosahovat hodnotu najviac 29%. Prie¢ne prepojenia krizujuce Juznu
triedu podmieriuju narast intenzity dopravy v linii Jantarova - Mudrofiova — Juzna
Trieda (10 tis. voz/24 h) - ul. Milosrdenstva — Rastislavova. Prepojenie ma snahu
suplovat funkciu juznej €asti Vnutorného okruhu;

Vo Variante B alt. B1 je planovana trasa vychodného privadzaca v linii krizovatka
rychlostna cesta R2/R4 HraSovik — juzny obchvat KoSickej Novej Vsi — krizovatka
s 1/19 SecCovska cesta s pracovnym nazvom Privadza¢ KoSicka Nova Ves. Saturacia
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jeho kapacity bola zhodnotena na urovni 23%, intenzita dopravy cca 22 tis. voz/24 h.
Rozhodujucim prinosom takto koncipovaného privadzaca je odvedenie intenzivnej
dopravy z urbanizovaného prostredia pozdiz cesty I/19 v MC Kosicka Nova Ves;

Vo Variante B alt. B2 je planovana trasa vychodného privadzaca v linii krizovatka
rychlostna cesta R2/R4 Zdoba B - krizovatka s 1/19 SeCovska cesta s pracovnym
nazvom Privadza¢ Zdoba B2. Saturacia dopravy na privadzaci vykazuje hodnoty 13
az 27 % z kapacity, intenzita dopravy dosahuje hodnoty okolo 20 tis. voz/24 h.
Zaustenie privadzaca alternativy B 2 na rovnaku lokalitu ako v alternative B1 vytvara
podobné podmienky pre smerovanie dopravnych pradov ako v pripade privadzaca
alternativy B1;

Intenzita dopravy na novom prepojeni VonkajSieho a Vnutorného okruhu
s pracovnym nazvom Nova Zahradna osada - zaustenom na Vnutorny okruh na
Jantarovej ulici - sa bude pohybovat v hodnotach okolo 30 tis. voz/24 h. Vo Variante
A aj B ulice Nova Masarykova aj ulica Nova Zahradna osada prepajaju Vonkajsi
a Vnutorny okruh od vychodu;

Saturacia dopravnej zataze na komunikaciach VonkajSieho okruhu dosahuje
najvysSie hodnoty na useku JuzZného nabrezia medzi krizovatkami s Novym
prepojenim Zahradna osada a s Sipkovou ulicou 80% (najvy$sia hodnota intenzity
dopravy 60 tis. voz/24 h na okruhu), v zostavajucich usekoch Juzného nabreZia
s hodnotou medzi 67 az 73%. Dévodom poklesu kapacity komunikacii je doplnenie
existujucich uroviiovych krizovatiek o kolizne lavé odbocenia;

Saturacia na komunikaciach Vnutorného okruhu dosahuje najvy$Sie hodnoty cca
100% na Stefanikovej ulici v useku pripojenia a krizovatky Novej Masarykove;
a Masarykovej (20 tis. voz/24 h), na juznych usekoch okruhu bola saturacia
a intenzita dopravy zniZzena v désledku odvedenia dopravy cez uvedené priecne
prepojenie (Jantarova - Mudrofiova — Juzna Trieda - ul. Milosrdenstva —
Rastislavova) cez vnutornu zénu Vnutorného okruhu;

Text o prognézovanych intenzitach dopravy na dialni€nom/rychlostnom pol okruhu
mesta D1 — R2 — R4 uvedeny vo vztahu k Variantu A je platny i pre Variant B;

Text o dopravnych suvislostiach kapacitného usporiadania linie krizovatka R2
Ludvikov dvor - Privadza¢ Saca — Cerveny rak — Nizné Kapustniky — Juzné nabrezie
— PreSovska cesta — krizovatka Budimir D1 uvedeny vo vztahu k Variantu A je platny
i pre Variant B.

Smerovanie vnutornej dopravy v kontexte dopravného vztahu sidliska - centrum mesta:

Rovnako ako vo Variante A je pre smerovanie vnutornej dopravy, v najsilnejSom
vztahu Sidliska — centrum mesta, preukazany najuniverzalnejSi vyznam linie
krizovatka Hlinkova - PreSovska cesta — Juzné nabreZie — Nizné Kapustniky —
Cerveny rak — Alejova. Podobny vyznam je preukazany taktieZ v pripade radialnych
komunikacii Moldavska cesta od krizovatky s Alejovou do centra mesta, Juzna trieda
a novych radial MK Nova Masarykova — Masarykova a Nova Zahradna osada.

Smerovanie vonkajSej Z+C dopravy odvodené z profilov na vstupoch do mesta KoSice:

Doprava z cesty 1/20 pripojenej na dialnicu D1 v krizovatke Budimir smeruje po
hlavnej distribu¢nej linii PreSovska cesta — Juzné nabreZie priCom sa vetvi zapadnym
smerom na ulice Hlinkova, Nova Masarykova, Palackého. Odboc¢enie na Triedu a.g.
Svobodu — sucast VonkajSieho okruhu vo Variante B - je minimalne. Z hladiska
distribucie dopravy z najsilnejSieho vonkajSieho dopravného smeru Severozapad od
PreSova je teda premiestnenie VonkajSieho okruhu do linie Triedy a.g. Svobodu
neopodstatnené;

Pripojenie cesty 1/19 na rychlostnu cestu R2/R4 je v alternativach B1 a B2 nepriame,
hodnota intenzity dopravy na ceste je v obidvoch alternativach priblizne rovnaka (1
tis. voz/24). V alternative B 1 pripojeny privadza€, pracovne pomenovany KoSicka
Nova Ves, obsahuje intenzitu dopravy cca 22 tis. voz/24 h. V alternative B 2
pripojeny privadzac, pracovne pomenovany Zdoba B, obsahuje intenzitu dopravy cca
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20tis. voz/24 h. Smerovanie dopravy z alternativnych privadzaov, s rovnakym
bodom pripojenia ha ZAKOS mesta KosSice v krizovatke s cestou 1/19, je rozdielne.
V alternative B 1 smeruje 3 600 voz/24 h z privadzada cez Sidlisko Dargovskych
hrdinov na Novu Masarykovu. V alternative B 2 smeruje az 6 740 voz/24 h z
privadzaca cez Sidlisko Dargovskych hrdinov na Novd Masarykovu. V alternative B1
bola zistena nizSia intenzita dopravy smerujuca na Palackého ulicu. Smerovanie
dopravy teda zvyhodfuje umiestnenie privadzaca v alternative B 1;

Podobne ako vo variante A, pripojenie Privadzaca vo Variante B na rychlostnu cestu
R2/R4 ma najvys$si vyznam pre smer vychod, ale je vyuzivané aj pre smer
juhovychod (Slanec);

Pripojenie 11/552 Krasna na rychlostnu cestu R2/R4 dominantne smeruje dopravu do
MC nad Jazerom. Rekonstruovana trasa MK Sipkova — ul. 1.maja — Golianova v MC
Vysné Opatske vytvara paralelnd trasu s cestou 11/552 s Uplnym krizovatkovym
pripojenim na cestu 1/20 Juzné nabreZie (Vonkajsi okruh). Na uvedenu trasu je
presmerovana vacsia Cast zdrojovej a ciefovej dopravy z rychlostnej cesty R2/R4,
vratane dopravy nakladnej. Presmerovanie dopravy méze vniest tranzitni dopravu
do uzemia rekreaéného charakteru VysSné Opatske;

Podobne ako vo Variante A, pripojenie 1/17 Sebastovce na rychlostni cestu R2/R4
dominantne smeruje dopravu do centra od juhu pri€om sa vetvi: v smere na sever
vyuziva predovSetkym Juzné nabrezie a Prepojenie Nova Zahradna osada;

Podobne ako vo Variante A, doprava vedena po rychlostnej ceste R4 od Milhoste je
dominantne vyuzivana pre NAD s najsilnejSim prepojenim do TIP KoSice (Bodiar)
ado U.S.Steel, KoSice, s.r.o. (prepojenie na priemyselny park Kechnec). IAD je
smerovana do zapadnych &asti mesta v trase po Privadzadi Saca a ceste 1/16;
Podobne ako vo Variante A, privadzaé rychlostnej cesty R2 Saca obsahuje silné —
skoro poloviéné - zastupenie NAD smerujuce do U.S.Steel, KoSice, s.r.o. ado TIP
KoSice (Bociar). IAD je prioritne smerovana do centra mesta v linii Moldavska,
s vetvenim po okruznych komunikaciach;

Podobne ako vo Variante A, doprava na ceste IlI/3405 sa v dominantnej miere
pripdja na MC Saca a U.S.Steel, Kosice, s.r.o., doprava na ceste 11/548 smeruje po
Moldavskej ulici do centra mesta apo linii Cerveny rak — Nizné Kapustniky,
v pokra¢ovani na VonkajSom okruhu, do severnych a vychodnych Casti mesta;
Podobne ako vo Variante A, doprava z cesty 111/3390 sa vetvi po Komenského ulici
a Narodnej triede v smere k centru mesta, taktiez v mensej intenzite smeruje po ulici
BozZeny Nemcovej k centru mesta.

Rozdiely v intenzite dopravy v rokoch 2035 a 2015 na komunikaciach ZAKOSu mesta:

Pre tranzitnu dopravu osobnych a nakladnych automobilov Variantu B platia rovnaké
zavery ako vo Variante A;

Najvy$Si narast intenzity zdrojovej a cielovej dopravy OA Variantu B je zaznamenany
na novom Privadzaci Ko$. Nova Ves B1 / Privadzaci Zdoba B2 a na jeho pokraCovani
na Novej Masarykovej, mierny narast na Privadzaci R2, Moldavskej ceste, na 1/20
PreSovskej ceste po Hlinkovu. Taktiez narast intenzity na rozsiahlych usekoch linie
1/20 Juzné nabreZie, PreSovska cesta po Hlinkovu a na novej Zahradna osada a
pripojenych MK. Pokles intenzity na radidleSebastovska — Juzna trieda a 11/552
Slanecka;

Pre zdrojovu a cielovu dopravu nakladnych automobilov Variantu B platia rovnaké
zavery ako vo Variante A;

Najintenzivnejsi rast vnutornej dopravy OA Variantu B je na JuzZnej triede a na novej
MK Zahradna osada, na Novej Masarykovej od Sidliska Dargovskych hrdinov po
PreSovsku a na PreSovskej. Silné zniZenie dopravy na severnej Casti Triedy a.g.
Svobodu. Pomerne rozsiahle ale mierne az malé zniZenie intenzity dopravy na
ZAKOSe;
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e NajintenzivnejSi rast vnutornej dopravy NA je na Juznej triede a na novej MK
Zahradna osada a na PreSovskej v pripojeni Novej Masarykovej. Pomerne rozsiahle
ale mierne az malé znizenie intenzity dopravy na ZAKOSe,;

o V celkovom (suctovom) vyjadreni OA Variantu B okrem novych usekov D1 a R2 a
R4, PrivadzaC KoS.N. Ves B1, Privadza¢ Zdoba B2, Novych MK Zahradna osada,
Nova Masarykova s najvy$$im rastom intenzity, mierny rast na Nova Tahanovska —
Na Demeteri. Taktiez narast intenzity na rozsiahlych usekoch linie 1/20 Juzné
nabrezie, PreSovska cesta po Hlinkovd. Pokles intenzity na radidleSebastovska —
Juzna trieda a 11/552 Slanecka;

B.12.4 CESTNA AUTOMOBILOVA DOPRAVA STATICKA

VARIANT A
B.12.4.1 Stav a prognéza automobilizacie

Automobilizaciu uzemia determinuje Sirokospektralny kontext faktorov. Jej prognézovanie si
vyZaduje brat do uvahy rdéznorodé vyvojové trendy ovplyvAujuce vyuzivanie osobného
automobilu k premiestriovaniu.

V zjednodusenom vyjadreni sa vyvoj automobilizacie spaja s jej zavislostou od ekonomickej
situacie sledovaného uUzemia. V meste KoSice bol kroku 2015 zisteny stupen
automobilizacie 2,71 obyvatelov/1 osobny automobil. V okrese KoSice okolie — sucast
funkéného uzemia mesta KoSice - bol v rovnakom roku vyhodnoteny stuperi automobilizacie
3,01 obyvatelov/1 osobny automobil. Najvy$Si stupeni automobilizacie na Slovensku je
zaznamenany v meste Bratislava. Rast poc¢tu osobnych automobilov na Slovensku, zvliast
v obdobi po roku 1989, postupne priblizuje slovensku urovefi automobilizacie k urovni
priemeru Eurépskej unie.

Podla empirickych skusenosti s cestnou premavkou, v mestskom prostredi nastavaju vazne
prevadzkové problémy pri dosiahnuti stupria automobilizacie okolo hodnoty 2,5 obyvatela na
osobny automobil. V uvedenych suvislostiach je pozorované vytvaranie kongescii vozidiel
v Spi¢kovych hodinach dna, nastavaju problémy s bezpecnostou cestnej premavky a so
statickou dopravou. KoSicky stupern automobilizacie 2,71 potvrdzuje platnost spominanej
vSeobecnej empirie, nepriaznivy dopad automobilizacie sa v3ak viac prejavuje v statickej
doprave KoSic ako v doprave dynamickej. Dévodom je kvalitne vybudovany cestny systém
mesta a zanedbany pristup k rieSeniu problematiky statickej dopravy.

Stupen automobilizacie indikuju i zistené vysledky hodnét defby prepravnej prace v meste
KoSice. Spominany prieskum mobility - vykonany pre ucely SRDDS m KE, 2015 - zistil
vzajomny pomer IAD a verejnej hromadnej dopravy osOb v pomere 50 : 50. Odborné
pramene uvadzaju ako optimalny pomer defby prepravnej prace oséb eurdpskych miest
porovnatelnej velkosti hodnotu 66 : 34 v prospech verejnej hromadnej dopravy.

Zistené skutoCnosti opraviuju definovat stav zastupenia IAD v dopravhom procese mesta
KoSice za vazny. Vzhlfadom na vyvojové procesy hospodarskeho, spoloenského
a environmentalneho charakteru rozbehnuté v eurépskych krajinach — ktoré podla o¢akavani
odbornych autorit prinesu rozsiahle zmeny pristupu k vnimaniu a menezovaniu mestského
dopravného procesu - stoji mesto KoSice pred vaznymi rozhodnutiami akym spdsobom
nasmeruje svoj dopravny vyvoj a akym spbésobom nastavi uzemné podmienky jeho
akceptacie.

Buduci vyvoj automobilizacie ovplyviiuju vyvojové trendy troch klfuCovych subjektov
prepravného procesu: Clovek ajeho mobilitné spravanie, dopravny prostriedok
a komunikacia. Prierezovym faktorom, v su€asnosti silne ovplyviiujucim vyvojové trajektérie
uvedenych aktérov, je IT sektor s jeho aplikaciami a hardwarom.

Vyrazny nastup digitalizacie a IT sektora do bezného kazdodenného Zivota obyvatefov
v poslednych desatroCiach je potrebné akceptovat i v jeho zasahu do mobilithého spravania
obyvatelov mesta. V su€asnom obdobi uvedené trendy v IAD (Car-pooling, Car-sharing,
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Ride-sharing) nemozno oznacit za rozhodujuce alebo dominantné. Na zaklade pozorovani
v technologicky vyspelejSich krajinach mozno oc€akavat, ze ich postupny presah do
dopravnych navykov obyvatelov bude nadobudat’ na vaznosti a sile. Nastup inteligentnych
dopravnych systémov ovplyvni vyvoj a prevadzku dopravnych prostriedkov, ovplyvni
riadenie a prevadzkovanie komunikaénych systémov. Sucasny zaliatok presadzovania sa
elektromobilov v prepravnom procese miest sa uz povazuje za odborne potvrdeny, i ked
z hladiska priestorovej efektivnosti IAD v mestach, nepdjde o zmenu. Prinosom bude
pozitivny vplyv na zivotné prostredie miest. Vyvoj inteligentnych autonédmnych vozidiel méze
v dlh§om ¢asovom horizonte vyustit az do Stadia radikalnej transformacie sucasnej IAD na
odlidny spbsob jej prevadzkovania vo velkych mestach. Oakava sa, Ze iba menSina
uzivatelov bude chciet’ viastnit individualizovany dopravny prostriedok, ktory im bude stat
v garazi aj vo chvilach, ked ho nepotrebuju. Uskuto€nenie takéhoto modelu prevadzkovania
IAD by malo dominantny vplyv na rezervaciu pléch pre staticki dopravu. Z dlhodobého
hladiska sa javi ako uZitoCné zastavat rezervovany pristup k narokom na rozsiahle
a nakladné nové objekty statickej dopravy.

Konglomerat uvedenych faktorov sa v navrhovom obdobi konceptu UPN-M KE vyrazne
podpiSe do vztahu ob&ana ako objektu/subjektu prepravy k dopravnému prostriedku a teda
i kK IAD. Uvedené faktory bude potrebné brat do Uvahy pri koncipovani mestskej politiky
statickej automobilovej dopravy a pri zohlfadhovani jej narokov na rezervaciu Uzemia.
Moznost’ vykonat exaktne ddslednu prognézu automobilizacie pre obdobie 20 rokov mesta
KoS8ice - so zohfadnenim nastupu a uplatnenia oCakavanych IT trendov vyvoja dopravy
v europskych mestach — je v sucCasnosti problematicka. Dévodom je nedostatok
zovSeobecnenych empirickych podkladov sformulovanych do matematickych funkcii.
Nasledujuca progn6za automobilizacie mesta KoSice a okresu KoSice okolie je vykonana na
zaklade vyvoja od roku 2003. Svojim spbsobom reprezentuje stav aky mdze nastat’ ak bude
vyvoj pokracovat doterajSim spésobom.

Prognéza automobilizacie Slovenska vychadza z pokraCovania trendu stabilnej ekonomickej
situacie, bez politickych a hospodarskych otrasov so 3&tandardnou Zivotnou uroviou,
porovnatelnou s eurdpskymi krajinami, kde uz nastala saturacia stupfia automobilizacie. Na
Slovensku mozno oCakavat dosiahnutie stupria saturacie okolo roku 2030, a to v hodnote
2,27 obyvatela na osobny automobil. Z hladiska vyvoja poétu obyvatelov a poctu ¢lenov
domacnosti, by tak na kazdu domacnost pripadol jeden osobny automobil.

Prognéza automobilizacie variantu A pre mesto KosSice - vypracovana pre podmienky vyvoja
ovplyvhujucich faktorov ako v pripade progndézy pre Slovensko — avizuje olakavania
dosiahnutia rovnakého stupria saturacie uz okolo roku 2022, v pripade okresu KoSice okolie
oCakavany rok saturacie 2030 kopiruje vyvoj Slovenska ako celku. Aj po zmierneni tempa
k roku 2030 by vSak stuperi automobilizacie mesta KoSice k navrhovému horizontu konceptu
UPN-M KE atakoval hodnotu az 1,92 obyvatela na osobny automobil.

Do progn6z automobilizacie variantov A a B bol teoreticky zapracovany odhad vplyvu
zvacSeného uzemia mesta pokryvaného dopravnou obsluhou prostrednictvom elektriCkovej
dopravy, realizovanej uz od roku 2020 (vo variante B v porovnani s variantom A ide o vacsi
rozsah Uzemia obsluhovany elektrickovou dopravou s mestskymi ¢astami Zapad a KVP).
Uvedeny prepocCet stupnia automobilizacie pre varianty Aa B ma orientacny charakter,
smerodajny k problematike statickej automobilovej dopravy. Pre posudenie uspeSnosti
snahy o zniZzenie dynamiky rozvoja IAD su dblezité vysledky delby prepravnej prace -
sekundarne ivyvoja automobilizacie - ktoré vzidu z vypocCtov dopravného modelovania
jednotlivych variantov.

Tab.12.1 Progndza vyvoja automobilizacie v meste KoSice a okrese KoSice okolie- Variant A

Mesto KosSice Okres Kosice Okolie
Rok | Vybavenost’ [pocet Stupen automobilizacie Vybavenost’ [pocet Stupen automobilizacie
OA/1000 obyv.] [pocet obyv./1 OA] OA/1000 obyv.] [pocet obyv./1 OA]
2003 245 4,07 166 6,02
2004 253 3,96 179 5,60
2005 242 4,13 190 5,27
2006 272 3,67 224 4,47
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Mesto Kosice Okres Kosice Okolie
Rok | Vybavenost’ [pocet Stupen automobilizacie Vybavenost’ [pocet Stupen automobilizacie
OA/1000 obyv.] [pocet obyv./1 OA] OA/1000 obyv.] [pocet obyv./1 OA]
2007 288 3,47 243 4,12
2008 308 3,25 262 3,82
2009 314 3,18 268 3,73
2010 327 3,06 283 3,563
2011 329 3,04 289 3,46
2012 340 2,94 300 3,34
2013 349 2,87 307 3,25
2014 357 2,80 319 3,14
2015 369 2,71 332 3,01
2016 380 2,63 343 2,91
2020 410 2,37 389 2,57
2025 446 2,12 446 2,24
2030 480 1,92 499 2,00
2035 511 1,77 550 1,82

Zdroj: Material autora dopravnej Gasti konceptu UPN-M KE, 2017, Ministerstvo vnitra, Prezidium Policajného
zboru SR - http://www.minv.sk/?celkovy-pocet-evidovanych-vozidiel-v-sr,

Tab.12.2 Prognéza vyvoja automobilizacie v meste KoSice a okrese KoSice okolie- Variant B

Mesto Kosice Okres Kosice Okolie
Rok | Vybavenost [pocet | Stupen automobilizacie Vybavenost’ [pocet Stupen automobilizacie
OA/1000 obyv.] [pocet obyv./1 OA] OA/1000 obyv.] [pocet obyv./1 OA]
2003 245 4,07 166 6,02
2004 253 3,96 179 5,60
2005 242 4,13 190 5,27
2006 272 3,67 224 4,47
2007 288 3,47 243 4,12
2008 308 3,25 262 3,82
2009 314 3,18 268 3,73
2010 327 3,06 283 3,563
2011 329 3,04 289 3,46
2012 340 2,94 300 3,34
2013 349 2,87 307 3,25
2014 357 2,80 319 3,14
2015 369 2,71 332 3,01
2016 380 2,63 343 2,91
2020 410 2,44 377 2,65
2025 446 2,24 418 2,39
2030 480 2,08 457 2,19
2035 511 1,96 493 2,03

Zdroj: Material autora dopravnej casti konceptu UPN-M KE, 2017, Ministerstvo vnutra, Prezidium Policajného
zboru SR - http://www.minv.sk/?celkovy-pocet-evidovanych-vozidiel-v-sr

Koncept UPN-M KE prebera délezité dopravnoinzinierske Gdaje problematiky prognézy
nakladnej automobilovej, dynamickej dopravy formou dopracovania gravitatného modelu
SRDDS m KE, 2015.

B.12.4.2 Koncepcia rieSenia statickej automobilovej dopravy, Variant A, Variant B alt.
laalt. 2

Koncepcia statickej automobilovej dopravy je navrhovana v rovhakom obsahu pre variant
AiB. Zhladiska pouzitia nastrojov a obsahov je koncepcia zaloZzena na uplatneni
inteligentnych dopravnych systémov v obsahovom kontexte trvalo udrzatelnej mobility. Je
zamerana na rozhodujucich aktérov prepravného procesu, Clovek ajeho mobilita, vozidlo,
komunikacia. Zasadnou podmienkou funkénosti takto vnimanej koncepcie staticke;
automobilovej dopravy je jej zacClenenie do SirSej koncepcie vyuzivania nastrojov
inteligentného dopravného systému mesta Kosice.

Vychodiskovym bodom filozofie pristupu k rieSeniu statickej dopravy je nespochybnitelna
preferencia hodnoty konkrétneho Uzemia vo vztahu k vynosom z parkovania/odstavovania
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vozidiel a k naplneniu poziadaviek na rezervaciu novych pléch a objektov pre ucely statickej
dopravy. V koncepcii rozvoja statickej dopravy EEIl prezentovany spésob organizovania
systému, zaloZeny na vybere finanénych prostriedkov za parkovanie a odstavovanie vozidiel
aich znovu investovani do systému statickej dopravy logicky neméze dosiahnut’ ciel
zvySenia podielu MHD na delbe prepravnej prace v meste. V podstate ide o priebezné
posilnenie trendov rozvoja IAD v meste. Koncept UPN-M KE navrhuje investovat' finanéné
prostriedky z vyberu za parkovanie a odstavovanie vozidiel do rozvoja systému MHD.

V hodnotovom ponimani statickej dopravy je ¢lenenie mesta vykonané na zaklade
funkéného vyuzitia pléch, ¢im sa vytvara zaklad pre stanovenie kritérii na dostupnost Uzemia
prostrednictvom IAD, kritérii pre nasledné odvodenie politik, foriem a nastrojov
prevadzkovania statickej automobilovej dopravy. Pristup k povinnosti zabezpedit
starostlivost o vozidlo v €ase mimo vykonavania jazdy je koncepciou vnimany nasledovne:

e odstavovanie vozidiel (umiestnenie vozidla mimo dobu v ktorej sa pouziva v retazci
dennych jazd, v dominantnej miere v mieste bydliska vlastnika/prevadzkovatela
vozidla) je povinny zabezpecit jeho vlastnik/prevadzkovatel, alebo subjekt na ktory
vlastnik vozidla deleguje tato povinnost;

e parkovanie vozidiel (umiestnenie vozidla po¢as doby v ktorej sa pouziva v retazci
dennych jazd, v dominantnej miere parkovacie plochy objektov vybavenosti, uradov,
pracovisk a Skél) je povinny zabezpeCit majitel/subjekt/prevadzkovatel objektu
vybavenosti, pracoviska, alebo subjekt na ktory vlastnik objektu deleguje tuto
povinnost.

Pod pojmom ,rezident® sa v ramci navrhovaného systému statickej dopravy rozumie:

o fyzicka osoba, vlastniaca vodiCsky preukaz a osobné motorové vozidlo s trvalym
pobytom v zéne, so splnenou podmienkou byt registrovanou suéastou informaéného
systému statickej dopravy mesta;

¢ majitel/podnikatel/prevadzkovatel objektu vybavenosti v prislusnej zéne, so spinenou
podmienkou byt registrovanou sucastou informaéného systému statickej dopravy
mesta.

Nasledujuca tabulka popisuje zasadné principy rieSenia statickej automobilovej dopravy
v meste KosSice.

Tab.12.3 Kategorie a principy funkéného vyuzZitia plbch mesta pre ucely statickej

automobilovej dopravy v meste Kosice
Zony_ f_unkcneho Hodnotové limity Priestorové limity
vyuzitia P
Por Definicia
cisl Nazov zény Odstavovanie Parkovanie Odstavovanie Parkovanie uzemia
0
Absolutna priorita Odstav_r&e stopslka
ochrany Uzemia pre rezi enrtlov en
pred stavebnymi na miestac . Vymedzené
. . . povolenych KPU, -
Mestska zasahmi z titulu ! v hraniciach
. . S Kompletne bez naroku na Kompletne :
1 pamiatkova statickej dopravy, witdené okrytie witdené Mestskej
rezervacia kapacita Y POk . Y pamiatkovej
; . poZiadaviek .
odstavnych stojisk . . rezervacie
. . odstavnych stojisk
podriadena vaetkvch
zasadam MPR XY/ .
rezidentov v zéne
Kapacita C‘a;utgéige ovolené Vymedzené v
Ochranné parkovacich Y €, Pove hraniciach
. - len v existujucich .
pasmo Ako stojisk Ako v obiektoch ochranného
2 Mestskej v predchadzajuco podriadena predchadzajucom hrcj)madného pasma
pamiatkovej m bode zasadam MPR bode arkovania Mestskej
rezervacie a jej ochranného 2 nezmenenou pamiatkovej
pasma - . rezervacie
sucasnou kapacitou
Uzemie Vyvazena ponuka | Vyvazena Existujuca kapacita | Existujuca kapacita 0 .
e . o , - ; : zemie
zmieSanych odstavnych stojisk | ponuka odstavnych miest parkovacich miest d .
funkaii diz iest. 7ch K ich dana v sulad dan3 v sulad vymedzené
unkcii pozdlz | a priestorovyc parkovacicl ana v sulade ana v sulade s p
3 ; < P o C o= P v Uzemnych
hranic MPR | moznosti vratane stojisk s prislusnou prislusnou lanoch 76n
ajej nérokov na a priestorovych legislativou, legislativou, P o
. . . . . , i . wi mesta KoSice
ochranného odstavné miesta moznosti povinnost vyuzitia povinnost vyuZitia
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sgs%tfit;nkcneho Hodnotové limity Priestorové limity
Por. [’)efin[cia
cCisl Nazov zény Odstavovanie Parkovanie Odstavovanie Parkovanie uzemia
o]
pasma neuspokojenych vratane narokov | ¢asovej ¢asovej koordinacie
rezidentov MPR a | na parkovacie koordinacie medzi medzi
jej ochr. pasma miesta odstavovanim odstavovanim a
neuspokojenych | a parkovanim parkovanim vozidiel
navstevnikov vozidiel
MPR a jej ochr.
pasma
;/gxﬁigna Existujuca
Vyvazena ponuka parkovacich 3;?;%22“&2630“3 Existujuca kapacita
odstavnych stojisk | stojisk o dztavn “ch rFrJﬂest parkovacich miest
rezidentov navstevnikov a dana v syulade s dana v sulade s Uzemie
. a priestorovych priestorovych P prislusnou .
Obytné moznosti sidlisk | moznosti sidlisk | PrisiuSnou legislativou, vymedzené
4 uzemie na . . legislativou, . , ip v Uzemnych
sidliskach s ohladom na s ohladom na povinnost vyuZitia povinnost vyuZitia planoch zon
stanovené limity stanovené limity Easove] Casovej koordinacie mesta Koice
ochrany zivotného | ochrany koordinacie medzi medzi
prostredia Zivotného odstavovanim a odstavovanim a
obytnych suborov prostredia . parkovanim vozidiel
obytnych parl_<o_van|m
stborov vozidiel
Parkovanie vozidiel
navstevnikov
obytnych objektov
Starostlivost o 5{;2?:]2#&1
parkovanie Odstavovanie ozen¥koch
. Starostlivost o vozidiel je - . pOzemKoCt g .
Obytn.e odstavovanie vyhradnou vozidiel rezidentov navstivenych, Uzemie
uzemie vozidiel je povinnostou vyhradne na pripustna moznost vymedzené
5 s nizkopodlaz vyhradnou viastnika pozemkoch zriadit' urcitd v Uzemnych
nou povinnostou jeho obytného obytnych objektov kapacitu verejnych planoch z6n
zéastavbou viastnika objektu ktory je nizkopodlaznej parkovacich miest mesta KoSice
ciefom jazdy zastavby v obmedzenom
vozidla rozs:ahu .
s prihliadnutim na
pravidla zon
s upokojenou
dopravou
Odstavovanie
Starostlivost o vozidiel rezidentov
parkovanie len ha pozer_nkoch Parkovanie vozidiel
Uzemie vozidiel je obytp yc;h c?tv)jektov navstevnikov
o . . ! ktoré su sucastou : g .
obcianskej Ponuka vyhradnou z6ny, pripadne objektov Uzemie
a obchodnej odstavnych stojisk | povinnostou v résr/'r;ci Zmluvnei vybavenosti vymedzené
6 vybavenosti v sulade s vlastnika/prevad koordinacie s ! vyhradne na v Uzemnych
mimo Uzemie | priestorovymi zkovatela maiitermi vlastnych planoch zén
MPR a jej moznostami zény | obsluzného bJavenosti i na pozemkoch mesta KoSice
ochr. pasmo objektu ktory je \p?z;rkovacich navstivenych,
szl;:iT;JaZdy miestach v noci objektov.
nevyuzivanych na
parkovanie
Starostlivost o
Starostlivost o parkovanie Odstavovanie
odstavovanie vozidiel je vozidiel Parkovanie vozidiel Uzemie
vozidiel je vyhradnou zamestnancov len navstevnikov len na vwmedzené v
7 Vyrobné vyhradnou povinnostou na viastnych vlastnych Uyzemnych
Uuzemie povinnostou vlastnika/prevad pozemkoch pozemkoch lanoch z6n
vlastnika/prevadzk | zkovatela v aredly vrobného v/pred aredlom %esta Kosice
ovatela vyrobného | navstiveného objektuy y vyrobného objektu
objektu vyrobného
objektu

Zdroj: Material autora dopravnej éasti konceptu UPN-M KE, 2017

Hodnotové a priestorové limity odstavovania a parkovania vozidiel automobilovej dopravy na
uzemi Mestskej pamiatkovej rezervacie suvisia so zamerom rozSirit plochy pesej zony
a s vylu€enim dynamickej automobilovej dopravy z tohto Uzemia (s ponechanim prisne
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regulovanej nevyhnutnej dopravnej obsluhy). Uzemie Mestskej pamiatkovej rezervacie je
preto mozné komplexne oznadit za zénu s vylu¢enou automobilovou dopravou.

Délezitym kritériom vytvarania predpokladov na zvySenie podielu mestskej hromadnej
dopravy v defbe prepravnej prace je jej konkurencie schopnost voci IAD. Medzi rozhodujuce
faktory konkurencie schopnosti MHD patri nevyhnutné zlepSenie parametrov jej Casovej
dostupnosti v ramci najsilnejSich prepravnych vztahov. Uvedeny ciel je mozné dosahovat
jednak opatreniami v ramci systému MHD ale i opatreniami v ramci systému IAD. Stanovené
hodnotové limity pre parkovanie v centre mesta KoSice - zakaz vjazdu IAD do historického
centra, IAD znevyhodriuju. Jej vyuzitie na dosiahnutie historického centra mesta je tak
odkazané na pouzitie osobného automobilu v kombinacii s peSou dochadzkou. Pre ucely
umiestnenia parkovacich ploch sluziacich k odstaveniu vozidla a k naslednému pouZitiu
peSej dochadzky do historického centra sa odporia — v uzemnom plane centralnej
mestskej zony - stanovit Uzemné limity lokalizacie parkovisk s dodrzanim podmienky
konkurencie schopnosti €¢asu prepravy vykonanej prostrednictvom MHD v porovnani
s ¢asom kombinovanej prepravy vykonanej prostrednictvom IAD + peSia doprava, a to
v kontexte najsilnejSich prepravnych vztahov sidliska — historické centrum.

Z obsahu tabulky vyplyva snaha na koordinované vyuZivanie existujucich kapacit statickej
automobilovej dopravy, bez narokov na zaber novych rozsiahlych pléch alebo na vystavbu
novych velkoploSnych odstavnych/parkovacich objektov. Ich realizacia by mala byt
pripustna az po vyhodnoteni dlhodobého fungovania inteligentného systému statickej
dopravy v meste. Zdovodnenie ich realizacie je potrebné podriadit hodnotovému pristupu
klasifikacie uzemia pre UCely statickej automobilovej dopravy, s podmienkou ich vyhradného
zapojenia do jednotného inteligentného dopravného systému statickej dopravy mesta
KoSice.

Koncept UPN-M KE odport¢a dokument Mesta Kosice ,Navrhované lokality pre vystavbu
parkovacich garazi v meste KoSice, 2010“ aktualizovat v zmysle opisanych zasad
a koncepcie statickej dopravy, a to predovSetkym v problematike lokalizacie pléch statickej
dopravy v historickom centre mesta (mestska pamiatkova rezervacia a jej ochranné pasmo).
Systém umiestnenia parkovisk P+R (park and ride) je neoddelitelnou sucastou
inteligentnych dopravnych systémov velkych miest. Ide o zachytné parkoviska umozniujuce
vzajomné prepojenie individualnej a hromadnej dopravy, kombinujuce ich vyhody. Zakladnou
ulohou je umoznit’ vyhodny prestup na MHD, a tym zniZit' po€et cestujucich do centra mesta
prostrednictvom IAD. Umiestnenie parkovisk systému P+R je v meste KoSice navrhnuté na
nasledujucich lokalitach pristupu do mesta:

Systém umiestnenia parkovisk P+R (park and ride) je neoddelitelnou sucastou
inteligentnych dopravnych systémov velkych miest. Ide o zachytné parkoviska umoZznujuce
vzajomné prepojenie individualnej a hromadnej dopravy, kombinujuce ich vyhody. Zakladnou
ulohou je umoznit vyhodny prestup na MHD, a tym znizit poCet cestujucich do centra mesta
prostrednictvom IAD. Umiestnenie parkovisk systému P+Ra terminalov/prestupnych uzlov
IDS je v meste KoSice navrhnuté na nasledujucich lokalitach pristupu do mesta:

e MC Staré mesto, Staniéné namestie, terminal/prestupny uzol IDS pre Zeleznicu,
elektricky, autobusy mestské a regionalne, Variant A a B;

e MC Saca, parkovisko, U.S. Steel, terminal/prestupny uzol IDS pre elektricky, autobusy
mestské a regionalne, Variant A a B;

e MC Barca, oblast krizovatky Privadza¢ R2 x subezna 1/16 x 11/548 x prelozka 111/3415,
parkovisko P +R, terminal/prestupny uzol IDSpre elektricky, autobusy mestské a
regionalne, Variant A;

e MC Barca, oblast krizovatky /16 x existujuca cesta 111/3415 K letisku, parkovisko P+R,
terminal/prestupny uzol IDS pre elektricky, autobusy mestské a regionalne, Variant B;

e MC Juh, oblast krizovatky MKJuzna trieda x MK Cintorinska, parkovisko P +R,
terminal/prestupny uzol IDSpre elektricky, autobusy mestské a regiondlne, Variant A a
B;

146



UZEMNY PLAN MESTA KOSICE TEXTOVA CAST

KONCEPT RIESENIA

MC Krasna, priestor pozdiz MK Tratovéa pri zelezniénej stanici Krasna nad Hornadom,
parkovisko P+R, terminal/prestupny uzollDS pre Zzeleznicu, elektricky, autobusy
mestské a regionalne, Variant A;

MC Nad Jazerom, oblast krizovatky [1/552 Slanecka x MK Napajadla, parkovisko P+R,
terminal/prestupny uzol IDS pre elektricky, autobusy mestské a regionalne, Variant B;
MC Juh, oblast krizovatky MK Nova Pri bitinku x Nova Zdoba A a premiestnene;
zelezni¢nej zastavky KoSice predmestie, parkovisko P+R, terminal/prestupny uzol IDS
pre zeleznicu, autobusy mestské a regionalne, Variant A;

MC Juh, oblast MK Nova Zahradna osada a premiestnenej Zelezniénej zastavky
KoSice predmestie , terminal/prestupny uzol IDS pre Zeleznicu, autobusy mestské a
regionalne, Variant B;

MC Vysné Opatske, oblast krizovatky 1/20 Juzné nabreZie x MK Nova Zahradna osada,
parkovisko P+R, Variant B;

MC Kosicka Nova Ves, oblast krizovatky 1/19 Herlianska x MK Trieda a.g. Svobodu,
parkovisko P +R, terminal/prestupny uzol IDSpre trolejbusy, autobusy mestské a
regionalne, Variant A;

MC Kosicka Nova Ves, oblast krizovatky 1/19 Herlianska x Privadza¢ Ko$. Nova Ves
B1, parkovisko P +R, terminal IDS/prestupny uzol pre autobusy mestské a regionalne,
Variant B alt.1;

MC Kosicka Novéa Ves, oblast krizovatky /19 x Privadza& Zdoba B, parkovisko P +R,
terminal IDS/prestupny uzol pre autobusy mestské a regionalne, Variant B alt.2;

MC Sidlisko Tahanovce, oblast krizovatky 11/547 Hlinkova x MK Severné nabrezie,
parkovisko P +R, terminal IDS/prestupny uzolpre trolejbusy, autobusy mestské a
regionalne, Variant A;

MC Tahanovce, oblast medzi krizovatkami MK Nova Tahanovska |. x Na Sihoti a 11/547
Hlinkova x MK Severné nabrezie, premiestnenej Zelezniénej zastavky Tahanovce,
parkovisko P+R, termindl/prestupny uzol IDS, pre Zeleznicu, elektricky, autobusy
mestské a regionalne, Variant B

MC Sever, oblast krizovatky [1/547 Cermelska cesta x MK Havlikova x 11/3390
Kostolianska cesta, parkovisko P +R, terminal/prestupny uzol IDSpre elektricky,
autobusy mestské a regionalne, Variant A a B;

MC KVP, oblast krizovatky Moskovska trieda x Povrazova x Klimkovigova, parkovisko
P+R, terminal/prestupny uzol IDSpre trolejbusy, autobusy mestské a regionaine,
Variant A a B;

MC KVP, oblast krizovatky Moskovska trieda x Povrazova x Klimkovi¢ova, parkovisko
P+R, terminal/prestupny uzol IDS pre elektri¢ky, autobusy mestské a regionalne,
Variant B.

B.12.4.3 Odstavovanie vozidiel IAD

Nasledujuca tabulka predstavuje hodnoty narokov na odstavovanie vozidiel vypodcitané
pomocou prognozy stupfia automobilizacie pre mesto KoSice. Limity spracovanej prognézy
su uvedené v predchadzajucej podkapitole. Data ohfadom ochoty obyvateflov viastnit’ a drzat
osobné motorové vozidlo, aj v prognézovanych podmienkach ked budu davat prednost
MHD, nie su v sucCasnosti dostupné a je ich potrebné ziskat’ priebeznym monitorovanim
v ramci inteligentného dopravného systému/dopravnosociologickym prieskumom.

Tab.12.4 Naroky na odstavovanie osobnych automobilov - Variant A

2015 Stupef automobllizdcle =2,71  |-2039 Stupefi automobllizacle = 1,77
. . . Odstavné stojiska
Uzemie/MC/Okres Kanacita stofisk Stoiiska + | Pocet

b pacita Stojisk | g,raze | OtOJIS obyvatelov | Pozadovany poéet | Deficit 2015 - 2035

ez garazi garaze

Dzungla bez dat 0 bez dat 396 223 bez dat
Kave€any bez dat 0 bez dat 1041 588 bez dat
Sever 1403 2071 3474 29 214 16 505 -13 031
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2015 Stupeh automobilizacie =2,71  |-2035 Stupen ag;°'t"°b'!'zi°'.‘.’ ;,1’77
Uzemie/MC/Okres Kapacita stojisk Stojiska + L seme sl
b P Garaze o~ obyvatefov | Pozadovany pocet | Deficit 2015 - 2035
ez garazi garaze

Sidlisko Tahanovce 4 355 0 4 355 23 492 13 272 -8 917
*Staré Mesto 5 445 1 666 7111 30473 17 216 -10 105
Tahanovce bez dat 0 bez dat 5463 3086 bez dat
Kosice | 11 203 3737 14 940 90 077 50 891 -32 053
Lorin¢ik bez dat 0 bez dat 2 805 1584 bez dat
Lunik IX bez dat 0 bez dat 2 665 1505 bez dat
Myslava bez dat 0 bez dat 6 992 3 950 bez dat
Pere$ bez dat 0 bez dat 1435 811 bez dat
Polov bez dat 0 bez dat 1096 619 bez dat
Sidlisko KVP 5929 0 5929 20 821 11 763 -5 834
Saca bez dat 0 bez dat 5 827 3292 bez dat
Zapad 7 327 2 735 10 062 47 723 26 962 -16 900
Kosice Il 13 256 2 735 15991 89 362 50 487 -22 734
Dargovskych hrdinov 5473 365 5 838 24 292 13724 -7 886
KoSicka Nova Ves bez dat 0 bez dat 2 848 1609 bez dat
Kosice Il 5473 365 5 838 27 140 15 333 -7 886
Barca bez dat 0 bez dat 3794 2144

Juh 4 339 2 556 6 895 37 892 21 408 -14 513
Krasna bez dat 0 bez dat 6 843 3 866 bez dat
Nad Jazerom 4 380 714 5094 22 190 12 537 -7 443
Sebastovce bez dat 0 bez dat 763 431 bez dat
KoSice-VySné Opatske bez dat 0 bez dat 2 295 1297 bez dat
Kosice IV 8719 3270 11 989 73777 41 682 -21 956
Kosice 38651 | 10107 48 758 280 355 158 393 -84 629

*Staré Mesto bez priestoru medzi Zelezni¢nou tratou a Presovskou cestou )
Zdroj: Material autora dopravnej ¢asti konceptu UPN-M KE, 2017, Magistrat mesta KoSice — UHA mesta KoSice;
Koncepcia rieSenia statickej dopravy v meste KoSice, EEI, 2013

Nedostatkom bilancie je nedostupnost potrebnych udajov o kapacitach statickej dopravy na
komplethom uzemi mesta KoSice. Doplnenim uvedenych udajov o kapacitach zaroveh
s priebeznym monitorovanim skutoéného vyvoja automobilizacie je mozné ziskat
aktualizovany prehlad o odstavovani osobnych motorovych vozidiel, potrebny k nastaveniu
systému statickej dopravy v meste KoSice.

B.12.4.4 Parkovanie vozidiel IAD

Vypoc&et narokov na parkovanie osobnych automobilov je dany ustanoveniami STN 73 6110.
Konstrukcia vypoltu je uspbsobena pre detailné rieSenie vztahu funkéného vyuZitia
konkrétnej plochy a parkovania vozidiel |IAD, €o je pre rozsah rieSenia problematiky na
arovni UPN mesta nerealizovatelné. Orientaény vypodet bilancie narokov na parkovanie
osobnych automobilov je vykonany s pouzitim udajov z matice dopravnych vztahov
dopravného modelu. VypocCet ja zalozeny na bilancii odchadzajucich a vchadzajucich
osobnych automobilov vnutornej, zdrojovej a cielovej dopravy. Odchadzajuce vozidla
obyvatelov mestskej Casti reprezentuju hodnoty uvolnenych parkovacich/odstavnych stojisk
pocCas dna, vchadzajuce vozidla obyvatelov z inych mestskych €asti a mimomestského
Uzemia reprezentuju naroky na parkovacie stojiska po€as dna. Vysledkom bilancie
vchadzajucich a odchadzajucich vozidiel je orientaény narok na parkovacie stojiska pre
dihodobé parkovanie. Po prenasobeni koeficientom obratkovosti pre kratkodobé parkovanie
je vyCisleny i orientaCny pocet parkovacich stojisk pre kratkodobé parkovanie. V obidvoch
pripadoch su odpocitané naroky na parkovanie dévodu uvolnenych stojisk odchadzajucich
obyvatelov mestskej €asti poCas dfia. Bilancia ma orientacny charakter nakofko nekalkuluje
s vnutrookrskovymi (mestské Casti) jazdami alebo v niektorych druhoch jazd nevie presne
rozliSit bydlisko (odstavné stojisko) vozidla.
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Tab. 12.5 Orientacné naroky na parkovanie osobnych automobilov - Variant A

o Vnitoma doprava 2035 [OA/24h] | Z+C doprava 2035 [OA/24h] | Ey,'}gggfv"[]gﬁgzh] Ogg‘rﬂ‘iﬁ‘g’ﬁst
zemie z 5 = z
MC/Okres . i . i DIthoby pal_’klng Krvatkodob_y
Vyjazdy Vjazdy Vyjazdy Vjazdy [pocet parking [pocet parking
stojisk/12h] stojisk/12h]
Dzungla 125 253 1438 1054 256 64
Kavedany 1066 1402 149 126 314 78
Sever 11 149 20 585 7271 7794 -9 959 -2 490
 Sidiisko 2501 10 092 3033 2299 -6 857 1714
Tahanovce
Staré Mesto 5790 15 635 14 520 15 648 -10 973 2743
Tahanovce 1569 3334 215 221 1771 -443
Kosice | 22 200 51 301 26 626 27143 -29 618 -7 405
Loringik 1167 2073 27 22 -901 225
Lunik IX 1729 2590 173 176 864 216
Myslava 128 2387 188 176 2 247 -562
Peres 296 759 100 78 441 -110
Polov 354 708 81 64 -337 -84
Sidlisko KVP 2326 9054 2 400 1985 -6 313 1578
Saca 7761 9642 3258 3373 -1 996 -499
Zépad 14762 30 180 7 902 7 355 -14 871 3718
Kosice Il 28522 57 392 14 129 13 230 -27 970 -6 993
Dargovskych 4055 11 905 3380 2528 -6 998 -1749
hrdinov
K°S'°\'/‘:SN°"3 1626 2 547 168 139 -892 -223
Kosice Il 5681 14 452 3548 2667 7 890 1972
Barca 5003 6 230 1164 1302 -1364 -341
Juh 12 867 25110 10 823 10 321 11 741 2935
Krasna 3734 5945 351 339 -2 200 -550
Nad Jazerom 5 350 12 520 3332 2 996 -6 834 -1709
Sebastovce 965 1212 54 49 -241 -60
KoSice-VySné 7401 8 142 339 331 732 -183
Opatske
Kosice IV 35321 59 160 16 064 15 338 23113 5778
Kosice 91 725 182 306 60 367 58 377 -88 501 22148

Vysvetlivky *Staré Mesto bez priestoru medzi Zelezni¢nou tratou a PreSovskou cestou

- zaporné znamienko reprezentuje narok na odstavné stojiska

Zdroj: Material autora dopravnej éasti konceptu UPN-M KE, 2017, Magistrat mesta Kos$ice — UHA mesta Kosice;
Koncepcia rieSenia statickej dopravy v meste KoSice, EEI, 2013

B.12.4.5 Odstavovanie vozidiel NAD a zajazdovych autobusov, Variant A a B

Koncept UPN-M KE prebera délezité dopravnoinZinierske Udaje problematiky nakladnej
automobilovej dopravy z SRDDS m KE, 2015, ktora tam bola rieSena v minimalizovanom
rozsahu. Dévodom je nedostatok relevantnych dat o prevadzkovani a odstavovani
nakladnych motorovych vozidiel. Stav je podmieneny absenciou legislativnej opory
poskytovat informéacie prevadzkovatelmi a neochotou sukromnych subjektov poskytovat
relevantné data o prevadzkovani a odstavovani nakladnych automobilov.

Koncept UPN-M KE presadzuje dodrzat zasadu a na Uzemi mesta legislativne zabezpedenu
povinnost odstavovania nakladnych vozidiel na odstavnych plochach v aredloch alebo na
pozemkoch vlastnikov/prevadzkovatelov nakladnych motorovych vozidiel.

V pripade fyzickych oséb vlastnikov nakladnych automobilov - bez vlastnictva potrebnych
odstavnych pléch - je potrebné povinnost odstavovania nakladnych automobilov
zabezpeCovat na naklady vlastnikov automobilov na verejnych plochach k tomuto ucelu
urenych. Na zaklade prieskumu trhu je kuvedenému ucelu mozné, v relevantnych
mestskych Castiach, zriadit' verejné plochy s moznostou odstavovat nakladné automobily
malych dopravcov. Umiestnenie takychto pléch je potrebné zosuladit a zapracovat do UPN
z6én mesta KoSice.

Stgasny sposob odstavovania zajazdovych autobusov je v Koncepte UPN-M KE nahradeny
uzemne Cclenenym pristupom Kk rieSeniu problematiky. Pre zaparkovanie a odstavovanie
autobusov su planované vyhradené plochy ktoré budu suc€astou systému zachytnych
parkovisk P+R. Pre parkovanie a odstavenie zajazdovych autobusov smerujucich do
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historického centra mesta za uc€elom jednodennej navstevy (parkovanie) alebo za ucelom
ubytovania cestujucich v hoteloch/penziénoch centra mesta je planované umiestnenie
Specialneho vyhradeného parkoviska/odstavnej plochy autobusov v transformaénom uzemi
za zelezni€¢nou stanicou KoSice, na ulici Pri plynarni.

VARIANT B

B.12.4.1 Stav a prognéza automobilizacie

Stav a prognéza automobilizacie Variantov B1a B2 je uvedena v prisludnej podkapitole

Variantu A.

B.12.4.2 Koncepcia rieSenia statickej automobilovej dopravy

Koncepcia rieSenia statickej automobilovej dopravy je rovnaka pre vSetky Varianty, uvedena
je v prisludnej podkapitole Variantu A.

B.12.4.3 Odstavovanie vozidiel IAD

Pre opis suvislosti bilancie potreby odstavnych stojisk plati rovnaky text uvedeny
v podkapitole Variantu A.

Tab. 12.6 Naroky na odstavovanie osobnych automobilov — Varianty B alt.1 a B alt.2

Uzemie/MC/Okresy

Stupen automobilizacie = 2,71

Stupen automobilizacie = 1,96

2015 Sucasny stav

2035 Variant B

Kapacita stojisk - Stojiska + | Pocet = Deficit
bef garazi ! Sl garé’lie obyvatelov HeleE odstavnych stojisk

Dzungla bez dat 0 bez dat 876 447 bez dat
Kavec€any bez dat 0 bez dat 1041 531 bez dat
Sever 1403 2071 3474 25 068 12 790 -9 316
Sidlisko Tahanovce 4 355 0 4 355 24 820 12 663 -8 308
*Staré Mesto 5445 1666 7111 36 892 18 822 -11 711
Tahanovce bez dat 0 bez dat 7674 3915 bez dat
Kosice | 11 203 3737 14 940 96 369 49 168 -29 335
Lorin&ik bez dat 0 bez dat 2 805 1431 bez dat
Lunik IX bez dat 0 bez dat 2 665 1359 bez dat
Myslava bez dat 0 bez dat 3310 1689 bez dat
Pere$ bez dat 0 bez dat 1435 732 bez dat
Polov bez dat 0 bez dat 1 608 820 bez dat
Sidlisko KVP 5929 0 5929 20 821 10 623 -4 694
Saca bez dat 0 bez dat 5827 2973 bez dat
Zapad 7327 2735 10 062 50 878 25 958 -15 896
Kosice Il 13 256 2735 15991 89 347 45 585 -20 590
Dargovskych hrdinov 5473 365 5838 24 292 12 394 -6 556
KosSicka Nova Ves bez dat 0 bez dat 3626 1850 bez dat
Kosice Il 5473 365 5838 27 918 14 244 -6 556
Barca bez dat 0 bez dat 3794 1936

Juh 4 339 2 556 6 895 44 288 22 596 -15701
Krasna bez dat 0 bez dat 7 053 3598 bez dat
Nad Jazerom 4 380 714 5094 32270 16 464 -11 370
Sebastovce bez dat 0 bez dat 763 389 bez dat
Kosice-Vysné Opatske bez dat 0 bez dat 2295 1171 bez dat
Kosice IV 8719 3270 11989 90 463 46 154 -27 071
Kosice 38651 | 10107 48 758 304 096 155 151 -83 552

Vysvetlivky *Staré Mesto bez priestoru medzi Zzelezni€nou tratou a PreSovskou cestou
- zaporné znamienko reprezentuje narok na odstavné stojiska
Zdroj: Material autora dopravnej ¢asti konceptu UPN-M KE, 2017, Magistrat mesta Kosice — UHA mesta Kosice;
Koncepcia rie$enia statickej dopravy v meste KoSice, EEI, 2013

150




UZEMNY PLAN MESTA KOSICE

TEXTOVA CAST

KONCEPT RIESENIA

B.12.4.4 Parkovanie vozidiel IAD

Pre opis suvislosti bilancie potreby odstavnych stojisk plati rovnaky text uvedeny
v podkapitole Variantu A.

Tab. 12.7 Orientaéné naroky na parkovanie osobnych automobilov - Variant B alt. 1, alt. 2

Bilancia
. . vjazdov Obratkovost’
' Vnutorna doprava 2035 [OA/24h] Z+C doprava 2035 [OA/24h] a vyjazdov parkingu
Uzemie [OA/24h]
MC/Okres Dlhodoby Kratkodoby
Vyjazdy Vjazdy Vyjazdy Vjazdy parl;l:r?(ig);cet [pocet parking
stojisk/12n] | Stoiisk/12h]
Dzungla 270 553 1463 1073 108 27
Kaveéany 1071 2 145 151 129 -1 051 -263
Sever 11 386 23174 7397 7 930 -12 320 -3 080
 Stdlisko 2649 5402 3086 2339 -2 006 -502
Tahanovce
Staré Mesto 7 669 16 016 14 773 15 920 -9494 -2 374
Tahanovce 1573 3080 219 225 -1513 -378
Kosice | 24 618 50 370 27 089 27 615 -26 278 -6 570
Lorin€ik 1116 2125 28 22 -1 004 -251
Lunik IX 1709 3080 176 179 -1374 -344
Myslava 128 218 191 179 -78 -19
Peres 297 558 102 79 -239 -60
Polov 352 682 82 65 -313 -78
Sidlisko KVP 2 318 4 659 2 442 2 020 -1919 -480
Saca 6514 12 842 3315 3432 -6 445 -1611
Zapad 15914 32 300 8 039 7483 -15 829 -3 957
Kosice Il 28 347 56 463 14 375 13 460 -27 201 -6 800
Dargovskych
hrdinov 2 442 4913 3439 2572 -1 604 -401
KOS'C\‘/‘ZSNOVa 1632 3334 170 141 -1673 -418
Kosice Il 4 075 8 248 3610 2713 -3 277 -819
Barca 5825 11 383 1185 1324 -5 698 -1424
Juh 17 018 31767 11012 10 501 -14 238 -3 559
Krasna 4 346 8911 357 345 -4 554 -1138
Nad Jazerom 7882 16 399 3390 3048 -8 176 -2 044
Sebastovce 916 1674 55 50 -752 -188
KoSice-Vysné
Opétske 7 393 14 119 345 336 -6 717 -1 679
Kosice IV 43 380 84 253 16 343 15 604 -40 134 -10 033
Kosice 100 420 199 334 61417 59 392 -96 889 -24 222

Vysvetlivky: - zaporné znamienko reprezentuje narok na parkovacie stojiska
Zdroj: Material autora dopravnej ¢asti konceptu UPN-M KE, 2017, Zdrojové data Dopravny model

B.12.5 CYKLISTICKA DOPRAVA

Cyklisticka doprava nie je rieSena variantne, rozdiely vo variantoch neovplyviuju zakladnu
koncepciu rozvoja cyklistickej dopravy, drobné korekcie tras sa prejavia v podrobnejsej
UPD. V Tab. 12.8 su uvedené uréujuce podmienky a charakteristiky pre ,Typ CYK“ vo
vztahu k funkénym triedam, dopravnej intenzite a rychlosti na MK pre dalSie uplatnenie

v podrobnejsich uzemnoplanovacich dokumentaciach.
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Tab. 12.8 Vztah ,Typu CYK" k funkénym triedam Mestskych komunikacii

TYP Moznost’ vedenia cyklistov vo vzt'ahu k dopravnému priestoru
FT MK
CYK Alvhodné B/mozné Clpripustné
F10 Al samostatnawcykllstlcka V pridruzenom prles@ore vylagené v HDP
cestiCka spolu s chodcami
samostatna cyklisticka V pridruzenom priestore —
F10 A2 cesticka spolu s chodcami aliEzns v ol
. s P . v jazdnom pruhu samostatne (1)
F5 A3 samostatng f:ykllstlcka V pridruzenom prles@ore do 50 km/h (6) do 79 km/h (bez
cesticka spolu s chodcami .
odst. mimo PK)
. s P . Vv jazdnom pruhu samostatne (1)
= B1 samostatng 9yk|IStICka V pridruZzenom prles§ore do 50 km/h (6) do 79 kmih (bez
cesticka spolu s chodcami .
odst. mimo PK)
N . Vv jazdnom pruhu "
F4 ¥ P polu s chodcami | samostane (§)do 79 ki | ¥ JEERRC RO S ST
B2 (bez odst. mimo PK)
F3 V pridruzenom priestore samovsi:tzr?en?Sr? g(;usng km/h Vv jazdnom pruhu s ostatnou
spolu s chodcami (int. od 20 000-30 000) dopravou (bez odstp. mimo PK)
N . Vv jazdnom pruhu .
& Vpdnienam preeo | samostane G dos0lmi | YISZdron bt s osanol
B3 P (int. od 20 000-30 000) P P:
A . . Vv jazdnom pruhu s ostatnou
V pridruzenom priestore Vv jazdnom pruhu .
F2 spolu s chodcami samostatne dopravou (4) do 50 km/h, int. do
20 000
V pridruzenom priestore Vv jazdnom pruhu ¥ [EASIE B & ostat.nou
F2 ; dopravou (4) do 50 km/h, int. do
spolu s chodcami samostatne 20 000
C1 :
F1 V pridruzenom priestore Vv jazdnom pruhu dov Jer/gEO(I;]) %rgg% ir%%ati':]?u do
spolu s chodcami samostatne P T
10 000
A . . V jazdnom pruhu s ostatnou
F2 V pridruzenom priestore v jazdnom pruhu dopravou (4) do 50 km/h, int. do
spolu s chodcami samostatne 20 000
Cc2 :
V pridruzenom priestore Vv jazdnom pruhu IEFEEME [T S CEfFfia
F1 : dopravou (3) do 30 km/h, int. do
spolu s chodcami samostatne
10 000
samostatna cyklisticka Vv jazdnom pruhu AR (LI & ostatnou
F1 C3 - dopravou (3) do 30 km/h, int. do
cestiCka samostatne
10 000
) samostatna cyklisticka V pridruZzenom priestore "
D1 cesticka spolu s chodcami IR ¥ [RIDI
) D2 samostatng vak|IStICka V pridruzenom pnes@ore vylagené v HDP
cestiCka spolu s chodcami
) D3 samostatng vcykhshcka V pridruzenom pnes;ore vylagené v HDP
cesticka spolu s chodcami
intr. extr. vhodné mozné EVUEETE v LRI GO
priestore

(1) - max. povolena rychlost do 50 km/h, s bezpec¢nym odstupom 0,50 m
(2) - max. povolena rychlost do 30 km/h

(3) - F1 - max. povolena rychlost do 30 km/h, int. do 10 000 (vratane) voz/24h
(4) - F2 - max. povolena rychlost do 50 km/h, int. do 20 000 (vratane) voz/24h

(5) - F3 - max. povolena rychlost do 50 km/h, int. od 20 000 do 30 000 (vratane) voz/24h
(6) - F4 - max. povolena rychlost do 79 km/h, s bezpeénostnym odstupom, alebo mimo PK
(7) - F5 - max. povolena rychlost nad 79 km/h, mimo PKZdroj: MDVaRR SR-TP 07/2014
zdroj: MDVaRR SR-TP 07/2014

Vedenie cyklistov

v jazdnom pruhu s ostatnou dopravou — Cyklisti su vedeni v jazdnom pruhu PK
spolo¢ne s vozidlami.
Koridor pre cyklistov (cyklokoridor, piktokoridor) — vyznaéenie idealnej stopy pre
cyklistov v jazdnom pruhu. Vyznacuje sa prislusnym, dopravnym znacenim. Priestor
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piktokoridoru mézu vyuzivat aj ostatni u€astnici cestnej premavky, pokial ho prave
nevyuzivaju cyklisti.
— Vv jazdnom pruhu samostatne - cyklisti su vedeni pomocou samostatného
cyklistického pruhu vedeného v telese PK
— v pridruzenom priestore spolu s chodcami — cyklisti su vedeni spolu s chodcami
— spolo€né priestory pre cyklistov a chodcov — odporica sa zriadovat ich na
namestiach, pesich zénach, a v centralnych zénach miest a obci.
— samostatnou cyklistickou cestiCkou — cyklisti si vedeni samostatnou komunikaciou
mimo PK.
Kapacita na spolo¢nych cyklistickych komunikaciach pre chodcov za hodinu pri optickom
rozdeleni pasu pre cyklistov od pasu pre chodcov sa uvazuje takto:
- 0az 30 cyklistov + 600 chodcov;
- 30 az 150 cyklistov + 300 chodcov;
- 150 az 300 cyklistov + 60 chodcov

Len optické rozdelenie (Ciarou) nie je mozné povazovat za samostatny jazdny pruh. Na
spolo¢nych komunikaciach bez oddelenia cyklistov od chodcov sa uvazuje na hodinu pre
kazdy pas:

- 50 cyklistov + 500 chodcov,

- 250 cyklistov + 50 chodcov
Z realizovaného doplnkového scitania cyklistov v PaR sa hodinové intenzity pohybovali
prevazne v poctoch do 30 cyklistov/hod, na vonkajSich/turistickych cyklotrasach a intenzita
do 50 cyklistov/hod v centralnej ¢asti mesta, triede SNP a Komenského ulici.
V dalSej priprave/revizii konkrétnych cyklotras je nutné zohladnovat vySSie uvedené
kapacitné posudenie, s prihliadnutim na potreby rezervacie kapacit pre peSiu dopravu,
ktorych vztah je vyjadreny v nizSie uvedenej tabulke.

Tab. 12.9 Vyjadrenie Spickovych intenzit cyklisti / chodci na najzataZenejSich trasach

. . . . CyKklisti Chodci
Profil (prepocet - Komentar STN 73 6110-jun_06) hod hod
ul. Komenského (spolo¢na cesticka — opticky rozdelena) 70 117
Krizovatka — Komenského x Hlinkova x Cermelska cesta x Watsonova
ul. Hlinkova (chodnik u Univerzity veterinarneho lekarstva) 20 20
Krizovatka — Komenského x Hlinkova x Cermel'ska cesta x Watsonova
ul. Trieda SNP
Krizovatka — Ipelska x Ondavska x Tr. SNP 95 307
Hlavna ulica
Centralna peSia zéna ul. FrantiSkanska 112 594
ul. Juzna trieda 29 52
Krizovatka — Jantéroya x Rastislavova x Juzna trieda
Cyklocesticka pozdiz Hornadu .

. - iy - 54 Nesditané

ul. Bernoldkova u ZelezniCiarskej Skoly
Cyklocestiéka pozdiz Hornadu e
blizko ul. Balticka u Jazera 54 Nescitane

Zdroj : SRDDS m KE/prepocitané spracovatel

Z vy88ie uvedenych parametrov je zrejmé, Ze ani najzatazenejSie Useky neprekracuju

kritické hodnoty.

Kategorizacia CYK je navrhovana podfa uplatfiovanej kategorizacie FT MK na Uzemi mesta.
Usporiadanie ,Zakladnych cyklotras® pri variantnom rieSeni sa nemeni.

- UMKFT A3 mozno uplatnit TYP CK F5 - A,B,C
- UMKFT B1 mozno uplatnit TYP CK F4 - A,B,C

- UMK FT B2 mozno uplatnit TYP CK F4, F3 - A,B,C s ohfadom na volnost zastavby,

intenzitu dopravy az po obmedzenie rychlosti.

- U kategodrie B3 mozno uplatnit TYP CK F3, F2 A,B s ohladom na volnost zastavby,

intenzitu dopravy az po obmedzenie rychlosti.
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- U vnutrosidliskovych komunikacii FT C1 az C3 je mozno uplatnit CYK F3 az F1 podla
podmienok zastavby az po uplatnenie obmedzenia rychlosti na 30 km/hod.

- Na uzemi historickej Casti mesta nie su definované a vzhladom na stiesnené
podmienky je mozno uvazovat prevazne len Typy CYK F1 az F3 C, pri zohladneni
intenzity dopravy. Ziaduce by bolo pri situovani cyklotrasy v profile MK uplatnit
obmedzenie rychlosti na 30 km/hod.

B.12.5.1 Navrh cyklotras

Predmetom rieSenia v koncepte UPN-M KE su zakladné cyklotrasy (kostra cyklotrés),
zasady pre ich funkénost. Vlastny navrh a aktivacia si vyZaduju podrobnejSie rieSenie
v sulade s podmienkami TP, ¢o vyzaduje podrobnejSie technické rieSenie.

B.12.5.1.1. Mestské cyklotrasy

Navrh cyklotras pre funkéné prepojenie mestskych c&asti v smere sever—juh je bez
vaznejsich problémov.

Prepojenie vychod—zapad je limitované bariérami Zelezni¢na trat, hlavna dopravna tepna A3
suCasnej R2/R4 — PreSovska cesta, ale aj riekou Hornad. Sucasny spbdsob prekonavania
spomenutych bariér (Hlinkova ulica, Palackého ulica — mosty; Rampova — dlhé priecestie) je
Z hladiska pozadovanych parametrov technicky naro¢ny.

Popis zakladnych mestskych cyklotras:

e Hlavné cyklotrasy

Cyklotrasa Koridor ulic

cyklotrasa sever —juh Cermel — Komenského — Hlavna — Juzna trieda - Barca

Myslava — Moskovska — Toryska —Slobody — Ruzinska —
Laborecka — Ungarova — Florianska — Srobarova — Alzbetina —
Mlynska — Hlavna stanica

cyklotrasa a zapad - vychod
1.

Hlinkova (napojenie na Eurovelo 11) — Watsonova — trieda SNP —
Alejova — Nizné Kapustniky — LevoCska — Dneperska — Jenisejska
— Pri Splave (napojenie Eurovelo 11)

cyklotrasa zapad Il. (tir. SNP)

cyklotrasa vychod Il lavobreZné/hradza Euro Velo 11 — CM-039 Hornad

o Dopliujuce cyklotrasy

Cyklotrasa Koridor ulic
cyklotrasa zapad | Nam. MM — Hviezdoslavova — Moyzesova — Razusova —
(Moyzesova) Milosrdenstva — vetva Rastislavova/Kulturpark kasarne

Festivalové namestie — Popradska — trieda KVP — Cerveny Rak —
Barca(Barc€ianska) — cyklotrasa zapad Il. ( na cyklotrasu su
napojené cykloturistické trasy)

cyklotrasa zapad lll (trieda
KVP)

Juzna trieda — Jantarova — Kriva — Bajzova — (Stani¢né namestie)
— mestsky park — Jesenského — Masarykova — Alvinczyho —
Slovenska (Hlinkova)

cyklotrasa vychod |
(Jantarova)

cyklotrasa vychod lll. (tr. L. | Hlinkova (napojenie na Eurovelo 11) — tr. L. Svobodu — VySna
Svobodu) uvrat — (na cyklotrasu su napojené cykloturistické trasy)

Festivalove nam. — ul. Cs.armady — Hviezdoslavova — Masarykova

cyklotrasa Z/V 1. — vychod |. — (vyhlad smer Fur¢a)

OC Cassovia — Alejova — Moldavska — Milosrdenstva — Juzna
cyklotrasa z/V . trieda — Palarikova — V I.
— vetva Gemerska — Panelova — JuZna trieda
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o Vyhladové cyklotrasy

Cyklotrasa

Koridor ulic

cyklotrasa (Jantarova — Euro
Velo)

Jantarova — Pri bitunku — Eurovelo 11

cyklotrasa (Masarykova — Tr.
L.Svobodu)

Masarykova — (PreSovska) — L.Svobodu)

cyklotrasa (Kostolianska cesta —
Eurdpska trieda

Kostolianska cesta — Na Demetri — Americka trieda

cyklotrasa (Cerveny Rak — Pere$
— US STEEL)

Cerveny Rak — Pere$ - subeh s 1/16 — R2 — US STEEL

cyklotrasa (Juzna trieda —
Priemyselny areal Kechnec)

Juzna trieda — Barca — Sebastovce — stibeh s 1/17 — Sefia —
Kechnec

e Zostavajuce cyklokomunikacie

Nie su definované. Su to v8etky miestne komunikacie FT B3, C1 az C3 a D1, D2, kde nie je
dopravnou znackou cyklistom vjazd zakazany. Rychlost motorovych vozidiel je odporiucana

do 30 km/hod.

Problémy mestskych cyklotras

Problematické v su€asnom stave su prechody cyklotras krizovatkami najma tych, kde je
sustredena cyklo a peSia doprava. Pre zlepSenie stavu je nutné jednoznaéné oddelenie
cyklistov a peSich, pre vylucenie kolizii z dévodu ich rozdielnych rychlosti pohybu, najma po
obvode Historickej Casti mesta, ale tieZ spolocné krizenia s komunikaciami FT A3 a B1.

Lokalita RieSenie
Krizovatka Jantarova — Palackého - Roz¢lenenie peSich / CYK
Krizovatka Stirova — Moyzesova - Rastislavova Rozclenenie pesich / CYK
Krizovatka Namestie Maraténa Mieru Roz¢lenenie peSich / CYK
Krizovatka Moldavska — Trieda SNP - Alejova Rozclenenie pesich / CYK
Krizovatka Trieda SNP — Toryska Rozélenenie pedich / CYK
Krizovatka Trieda SNP — Ondavska - Ipel'ska Rozélenenie pedich / CYK
Krizovatka Festivalove namestie Rozélenenie peSich / CYK
Krizovatka Komenského — Watsonova - Hlinkova Rozélenenie peSich / CYK

Osobitne ja nutné podrobne technicky riesit’ krizenie cyklotras:
Lokalita RieSenie

Hlinkova — Euro Velo

Podrobné technické riesenie

Krizovatka Dargovskych hrdinov

Podrobné technické rieSenie

Krizovatka PreSovska - Secovska

Podrobné technické rieSenie

Krizovatka Nizné Kapustniky

Podrobné technické rieSenie

Krizovatka VSS

Podrobné technické rieSenie

Krizovatka Cerveny Rak

Podrobné technické rieSenie

B.12.5.1.2 Rekreacné a turistické cyklotrasy

Okrem zakladnej medzinarodnej cyklotrasy Euro Velo 11 ajej sucasti CM-039 Hornad,
zostavajuce cykloturistické trasy su napojené na vonkajSie okruhy mestskej siete. Ich
technicky stav je rézny a v dalSich stupnoch je nutné postupne sa zamerat' na upravy aby
spinali poziadavky bezpeénosti podla poziadaviek STN a TP.

Trasy hlavnych su€asnych rekreanych a turistickych cyklotras v SirSom Uuzemi mesta su

vyznacené na schéme cyklotras.
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Popis Rekreacnych a turistickych cyklotras:

@‘ Cervena — fiou su znadené trasy EuroVelo, slovenské cykloturistické magistraly a
dialkové cyklotrasy. Spolu st v Kosiciach 3 trasy ervenej farby, ktoré maju dizku 26 km

1. Cyklotrasa Hornad — Torysa — Hornad

2. Cervena cyklotrasa

3. Cyklotrasa Hornad

Ig‘ Modra — fiou su znaCené vyznamné regionalne cykloturistické trasy, trasy paralelné
s cyklomagistralami. Spolu je v Kosiciach 15 tras modrej farby, ktoré maju dizku 63 km.
1 Krasna — Tahanovce

2 Horny Bankov — Jahodna

3 Horny Bankov — Nizny Klatov

4. Gombarov kut — Mrazova — Jahodna

5. Sokol — Kralova studna — Kavecany

6 Hlinné — GajdoSova

7 Sidlisko KVP — Napojenie na trasu €. 4

8 Modra cyklotrasa

9. Modra cyklotrasa

10. Jahodna — Predna Holica (po ,Starej Zidovskej ceste®)

11. Jahodna — Predna Holica (cez Jergovu studiu)

12. Prepojenie tras 4aa 5

13. Klatovianka — Nizny Klatov (cez Vrbicu)

14. Jahodna — Potoky — Opatka

15 Prepojenie tras 3 a 7

Ig‘ Zelena — nou su znacené regionalne cykloturistické trasy a okruhy. V KoSiciach su spolu
4 trasy zelenej farby, ktoré maju dizku 33 km.

1. Alpinka — Nemcova dolka — Alpinka

2. Po Rakocziho stopach

3. Sustrovka

4, Zelena cyklotrasa

Rekreacné a turistické cyklotrasy na uzemi mesta, s prepojenim do volnej krajiny, su
v réznom technickom stave a s r6znou kvalitou znacenia.

Pri rekreaénych a turistickych trasach je nutné riesit prechody tras s komunikaciami pre
automobilovu dopravu zvyraznenim.

B.12.5.2 Doplnkova infrastruktura

Sucasna cyklokomunikacna siet neobsahuje doplinkovu infradtruktaru (chranené parkoviska
pre bicykle, cyklostojany, nabijacie stanice pre elektrobicykle, systémy automatickej
pozicovne bicyklov).

Konkrétny navrh lokalizacie doplnkovej infrastruktury je vzhfadom na podrobnost
spracovania konceptu UPN-M KE len orientaény:

e Chranené parkoviska pre bicykle
pri Zelezniénej a autobusovej stanici
pri obchodnych centrach (AUPARK, TESCO, Cassovia, Kaufland, LIDL, ...)
pri kulturnych a Sportovych strediskach (Kulturpark, plavarne, atd.)
e Cyklostojany
pri vysokych a strednych Skolach, pri zariadeniach OV
Nabijacie stanice pre elektrobicykle
pri Zelezninej stanici
pri vysokych a strednych Skolach
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e Automatické pozi€ovne bicyklov (podstatnym je komerény zaujem poskytovatelov)
pri zelezni€nej stanici
pri nastupnych bodoch rekreacnych cyklotras

B.12.6 PESIA DOPRAVA

Pedia doprava nie je rieSena variantne, drobné rozdiely vo variantoch A a B neovplyviuju
koncepciu rozvoja zakladnych pesich tras, drobné korekcie tras sa prejavia v podrobnejsej
UPD.

B.12.6.1 Kategorizacia a navrh pesej dopravy

Navrh délezitych hlavnych peSich tras sa odvadza z predpokladanych a vyuzivanych tras
zistenych po celkovom zhodnoteni ,SRDDS m KE, 2015 Z uvedenych podkladov, ale aj
zisteni vramci PaR k UP je zrejmé, Ze najvy$Sie intenzity si na Uzemi starého mesta
a vyssie su v ramci sidlisk.

Vzajomné vazby a pohyby peSich medzi mestskymi Castami su niZSie a na presun je
vyuzivana MHD, resp. ID. Pohyb peSich je mozny a nie je predpoklad jeho vyznamnejSieho
narastu. Siet tras chodcov a peSich zén sa navrhuje v sulade s urbanistickym rieSenim
jednotlivych priestorov v dostatocnych dimenziach.

e Usporiadanie pesSich komunikacii
Pedie komunikacie su pri¢lenené subezné/prilahlé ku vdetkym komunikaciam. Na sidliskach
a v miestach kde to zastavba umoznuje, su peSie komunikacie situovaneé v pridruzenom
priestore ako oddelené. V centre mesta su chodniky rieSené ako prilahlé.
Nosné a najzatazenejSie trasy ktoré tvoria zakladnu kostru su:

Tab. 12.10 Zakladna kostra peSich tahov

PesSia trasa doplnenie

s predizenim - Ryba Anitka

Komenského - Hlavna — JuZna trieda, s odboé&kou Stuirova — Zborovska/Kulturpark

Florianska — Alzbetina — Mlynska — Mestsky s prediZzenim na Ungarova — OC Galéria
park — Staniéné namestie/ZSR a SAD

s predizenim Namestie maraténa Mieru —
Trieda SNP — Alejova/Moldavska Masarykova

Trieda L Svobodu

s predizenim Australska trieda — Tahanovce 4,

Americka trieda 5 / lesopark — Zeleny dvor

Trieda KVP subezna DéneSova — Bauerova

Rastislavova - Barcianska

VSetky tieto trasy su vsubehu strasami CYK aje ziaduce vramci rieSenia zon
a projektovania/prehodnotenia su¢asnych CYK posudit dostatoénost priestorového
usporiadania a prijatie konkrétnych opatreni na zaistenie bezpec€nosti a obmedzenie
moznych kolizii a zvyraznit ako zdny tolerancie.

Zaroven bude nutné posudit’ kritické prechody peSich a CYK cez mestské komunikacie FT
Bl a B2.
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¢ Navrhované hlavné pesSie trasy

Variant A

Pesia trasa doplnenie

Subezne s CYK Stani¢né namestie — Kriva —
Jantarova - pri bitunku — Euro Velo

Cassovia — Uzhorodska — Holubyho — Pri bitunku

Ryba (lavka cez Hornad) — Dopravna — Americka

trieda

s predizenim Australska trieda — Tahanovce 4,
IAnic¢ka — Pri Demeteri — Americka trieda 5/ lesopark — Zeleny dvor
Variant B

PeSia trasa doplnenie

Sidlisko Nad jazerom, Seligovo jazero, obchodny

dom Cottbus S doplnenim na Verejny cintorin

S prediZzenim smerom na PreSovsku cestu

Masarykova ulica a sidlisko Dargovskych hrdinov (trieda generala
Svobodu)
S prediZzenim cez Demeter na sidlisko
Hlinkova ulica, popri Hornade na Anicku Tahanovce (Americka trieda)

B.12.6.2 Funkéné a stavebno-technické kategorie infrastruktiury pesej dopravy

Do kategdrie nemotorovej dopravy patria komunikacie pre chodcov. M6Zu byt definované:
- len pre chodcov, kde patri chodnik, cesti¢ka pre chodcov, priechody, pas, koridor;
- ako viacuCelova, kde patri viacuCelovy pruh, cestiCka (chodci, cyklisti a iné),
upokojené komunikacie (na ktorych je CiastoCne, alebo uUplne vylu¢ena motorova
doprava okrem obsluznej dopravy).

Charakteristika infrastruktury pesej dopravy je usmerfiovana STN 73 6110. Usporiadanie
v zastavbe a prie€ne usporiadanie chodnikov su nizSie na obrazkoch.

Komunikacie pre peSich su v Sirkovom usporiadani situované oddelene v pridruzenom
dopravnom priestore MK (s vynimkou priechodov). Sirka pruhu je min 0,75 m, Sirka pasu pre
chodcov nesmie byt mensia ako 1,50 m a vysSka 2,50 m, Jeden pas obsahuje 2 pruhy pre
pesich.. V stiesnenych podmienkach a pri rekonstrukciach sa méze chodnik navrhnut
s vloZzenym cyklistickym pruhom/pasom.

Komunikacie pre chodcov pristupné osobam s obmedzenou schopnostou pohybu sa musia
oznacit medzinarodnym symbolom pristupnosti

B.12.7 ZELEZNICNA DOPRAVA

Zelezniéna doprava nie je rie$ena variantne. Nasledujuce kapitoly s spolo¢né pre Variant
A aj B.

B.12.7.1 Zelezniéné trate, funkéné a stavebno-technické parametre
V suvislosti s planovanou modernizaciou Zelezni€ného uzla KoSice, trati Zakladnej

a Suhrnnej siete TEN-T pristupuje UPN-M KE ku komplexnému rie$eniu problematiky styku
siete ZelezniCnych trati a cestnej siete mesta KoSice. Situovanie Zelezni¢nych trati
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VvV severojuznom smere vytvara v Kosiciach bariéru s odrazom na velku plochu uzemia, ktore;j
prekonavanie vytvara pre obidva dopravné systémy — cestnu a zelezni€nu dopravu — kolizne
priestory ZelezniCnych priecesti. Modernizacia Zelezni¢nej trate ¢. 105 na tratové rychlosti
140 — 160 km/h si bude vyzadovat rieSit uvedené kolizie mimouroviiovymi krizeniami
dopravnych sieti.

Na useku zelezninej trate €. 105 KoSice — Kralovany, usek KoSice - Kysak sa v sucasnosti
nachadzaji dve Uroviiové Zelezniéné priecestia MK, Tahanovska cesta a Rampova ulica.
RieSenie problematiky priecestia na Tahanovskej ceste spada do komplexného navrhu na
vyuzitie Uzemia medzi Zelezniénou tratou a sidliskom Tahanovce. V obidvoch variantoch je
uvazované s vystavbou novej MK s pracovnym nazvom Nova Tahanovska, spajajicou
Kostoliansku cestu a osidlenie Mestskej Gasti Sever s Mestskymi &astami Tahanoviec,
vratane novych rozvojovych uzemi. Vybudovanim novej MK s mimoudroviiovym nadzemnym
krizovanim zelezniCnej trate a Hornadu mostnym objektom bude odstraneny kolizny bod
existujuceho Zelezniéného priecestia. Nakolko nova MK je planovana v rozdielnom koridore
ako suéasna Tahanovska cesta, prelozkou cesty sa odstrania inepriaznivé smerové
a priestorové pomery stu¢asného trasovania MK v centre pévodnej zastavby Tahanoviec. Na
pdvodnom mieste existujicej Tahanovskej cesty je planované vytvorit nadzemny
mimouroviiovy priechod pre chodcov, ktorym bude zachovany pristup k Zelezni¢nej zastavke
Tahanovce. Pristup automobilovou dopravou k Zelezniénej zastavke bude vykonavany
mimouroviiovym kriZzenim Zelezniénej trate po Novej Tahanovskej a Magnezitarskej ulici.
V pripade presunu Zelezniénej zastavky Tahanovce na lokalitu juznej$im smerom bude
mimouroviiové krizenie trate pre chodcov vyuzivané ako pristup k pévodnej zastavbe MC
Tahanovce.

SucCasné priecestie na Rampovej ulici dopravne obsluhuje pomerne rozsiahle uUzemie
vychodne od zelezni¢nej trate ¢. 105 az po jej pripojenie na PreSovsku cestu &. 1/20. V
navrhu rieSenia dopravnej obsluhy uvedeného Uzemia - ktoré v Koncepte predstavuje
transformacné rozvojové Uzemie a ulohu jeho dopravnej obsluhy prevezme prediZenie
Masarykovej ulice - je krizenie Zeleznicnej trate planované realizovat’ formou podjazdu pod
Zelezni¢nou tratou. Forma podjazdu je v rieSenom pripade - v ponimani suvislosti centra
mesta na okraji mestskej pamiatkovej rezervacie - prijatefnejdia ako nadzemny objekt
premostenia.

Varianty navrhu ZAKOSu mesta uvazuju s prelozenim useku tratovych kofaji Zzelezni€nych
trati &. 101A Cierna nad Tisou — KoSice (podla CP &.190), &. 109A Kosice — PleSivec (podlia
CP ¢. 160) veducich paralelne s Jantarovou ulicou, vychodnym smerom, Variant A na
zapadny okraj hlavného kolajiska, Variant B do priestoru kolajiska existujucich trati a na
zapadny okraj hlavného kolajiska. Realizaciou prelozky trate budu odstranené dve
existujuce uroviiové priecestia na MK ulic Pri bitinku a Jarmoc&na.

Nové mimouroviiové krizovanie Zelezniénych trati 6. 101A Cierna nad Tisou — Kosice (podla
CP ¢€.190), ¢ 109A KoSice — PleSivec (podla CP ¢&. 160) vznikne realizaciou délezitého
segmentu ZAKOSu mesta v prepojeni VonkajSieho a Vnutorného okruhu mesta, ulic Juzné
nabrezie a Jantarova.

Do operatného programu Integrovana infrastruktara 2014 — 2020, Prioritna os ¢. 5 -
Zelezniéna infrastruktira (mimo TEN-T CORE) je zaradena realizacia elektrifikacie trate
Haniska pri Ko$iciach — Moldava nad Bodvou, ktord Koncept UPN-M KE zohladfiuje.
Navrhovanou zmenou ¢&innosti sa nemeni dizka predmetnych Zelezniénych trati, ich
smerovanie, pocet kolaji a ich situovanie, resp. poCet a umiestnenie ZelezniCnych stanic a
nastupist, zelezniCnych priecesti a prechodov, resp. zelezni¢nych mostov.

Severnej &asti lzemia mesta sa dotyka projekt ,Modernizacia Zelezniénej trate Zilina —
Kosice, usek trate Kysak (mimo) — KoSice* ktory doteraz realizovany nebol. Jeho predmetom
je modernizacia trate na tratovu rychlost 140 resp. 160 km/h. Nové trasovanie Zelezni¢nej
trate €. 105 uvaZuje so zvac¢Senim polomeru obluka trate €o si vyZiada jej umiestnenie do
nového Zelezniéného tunela na severnom okraji MC Tahanovce.
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Vypracovanie projektovej dokumentéacie Modernizacie Zelezniénej trate &. 101A Cierna nad
Tisou — KoSice (podla CP ¢.190), usek KoSice — Michalany planuje MD a V SR zabezpedit
v rokoch 2017 — 2020, jej vysledky budi do UPN-M KE zapracované v ramci pripravy zmien
a doplnkov UPN. V navrhovom obdobi sa predpoklada postupna modernizacia zamerana na
zvySenie tratovej rychlosti na 100 -120 km/hod v Uuseku KoSice — Michalany.

B.12.7.2 Dopravné a prepravné parametre zelezni¢nej dopravy

Dopravné a prepravné parametre Zelezni¢nej osobnej dopravy su prezentované ako sucast
kapitoly verejnej hromadnej dopravy osdb.

B.12.7.3 Zelezniéné stanice a zastavky, zariadenia zelezniénej dopravy

Zelezniéna stanica Kosice je najdolezitejou stanicou Zelezniéného uzla Kosice. Stéastou
uzla na uzemi mesta KoSice su dalej zZeleznicné stanice Barca, Krasna nad Hornadom,
Haniska pri KosSiciach SRT a Zelezniéné zastavky Tahanovce, KoSice Predmestie a
Sebastovce. Zelezniéna stanica Kosice je v UPN-M KE ponimana ako stdast Terminalu
verejnej osobnej dopravy. Koncept UPN-M KE rezervuje existujuce plochy Zelezni¢nych
stanic v nezmenenom rozsahu.

S vytvorenim novych - premiestnenych - ZelezniCnych zastavok je vtomto Stadiu
uzemnoplanovacieho procesu uvazované na tizemi MC Tahanovce a MC Juh.

MozZnosti projekéného preverenia novej lokalizacie zastavok mozno o€akavat v suvislosti s
aktualizaciou projektov modernizacie Zelezniénej trate €. 105 v severnej Casti mesta.
Navrhované rozvojové Uzemie v priestore medzi sidliskom Tahanovce a Hornadom
podnecuje aktivity na vytvorenie nového dopravného centra. Koncept UPN-M KE navrhuje —
vo Variante A - umiestnit’ premiestnent Zelezniénl zastavku Tahanovce dosir$ieho priestoru
planovaného krizovania zeleznicnej trate ¢. 105 MK s pracovnym nazvom ,Nova
Tahanovska — Na Demeteri“. Vo Variante B je navrhované umiestnit premiestnent
Zelezniénu zastavku Tahanovce do priestoru pri medzi krizovatkami MK Nova Tahanovska |.
x Na Sihoti a 1I/547 Hlinkova x MK Severné nabrezie. Dovodom rozdielnej lokalizacie
premiestnenej ZelezniCnej zastavky je vazba na elektrickovu dopravu vramci IDS..V
uvedenych priestoroch je planovanérealizovat terminal/prestupny uzol IDS.Premiestnenie
zastavky je chapané ako nahrada existujucej zastavky.

Presun Zelezniénej zastavky KoSice — Predmestie v MC Juh je vyvolany prelozkou
Zeleznicnej trate ¢. 101A Cierna nad Tisou — Kosice. Zelezni¢na zastavka, nahrada
existujucej zastavky za novd, je navrhnuta v SirSom priestore kriZovania prelozky Zelezni¢nej
trate €. 101A miestnou komunikaciou s pracovnym nazvom Nova Zdoba A vo Variante A, s
pracovhym nazvom Nova Zahradna osada vo Variante B. Transformacné plochy na
uvedenej lokalite umoZzhuju realizovat terminal/prestupny uzol IDS i s P+R parkoviskom.

B.12.7.4 Zelezniéné trate a terminaly intermodalnej prepravy

V problematike riedenia trati intermodalnej dopravy nie su oakavané zmeny suasného
stavu zaradenia novych trati do systému.

V navrhovom obdobi konceptu UPN-M KE je planované vybudovat Terminal intermodainej
prepravy Kosice, (dalej len ,TIP KE®). Planovana lokalita realizacie TIP KE s nazvom
,Bociar‘ sa nachadza na uzemi Mestskej Casti Saca a obce Sokolany.

Vystavba terminalu intermodalnej prepravy je planovana v sulade s parametrami podla
Dohody AGTC (Eurdpska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy a suvisiacich subjektoch). Ciefom projektu je vybudovanie terminalu pre spadovu
oblast Vychodného Slovenska. Terminal bude sluzit ako prekladkové miesto medzi
Zelezni€nou a cestnou nakladnou dopravou a v ramci Zelezni¢nej dopravy tiez medzi
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ZelezniCnymi voznami normalneho a Sirokého rozchodu a na doCasné — prevadzkoveé -
skladovanie intermodalnych prepravnych jednotiek na uloznych plochach.

V ramci vystavby terminalu je naplanované realizovat kolaje normalneho a Sirokého
rozchodu, administrativnu a prevadzkovu budovu, parkovisko pre nakladné a osobné auta,
pristupovi komunikaciu.

B.12.8 LETECKA DOPRAVA

Letecka doprava nie je rieSena variantne. Rozdiely v navrhoch neovplyviuju dopravné
a prepravné parametre leteckej dopravy.

V roku 2016 bolo z letiska realizovanych 42 pravidelnych letov do :
- 8 pravidelnych destinacii,
- dalSie 3 sezénne pravidelné destinacie
- realizuju sa chartrové lety do 12-tich destinacii.

Pocas zimného letového poriadku 2017/2018 bude z KoSic v ponuke vySe 60 pravidelnych
letov tyzdenne na palube 5 dopravcov do 9 destinacii:
- Vieden, Praha, Bratislava, Londyn, Doncaster Sheffield, Kolin, Tel Aviv, VarSava a
Istanbul.
Pre letecki dostupnost vychodného Slovenska je nenahraditelna konektivita
prostrednictvom sietovych aerolinii. Vdaka ich bohatej sieti destinacii je mozné z KoSic na
jeden prestup odletiet’ do vyse 500 miest sveta.

Tab.12.11 Objem vykonov na letisku KoSice

Prepraveni cestujuci Prepravené tovary .
el cestujuci Zmena % Tovary -t Zmena % e
2004 231 410 - - -
2005 269 885 +16,6 - -
2006 343 818 +27,0 - -
2007 443 448 +29,0 - -
2008 590 919 +33,0 - -
2009 352 460 +33,0 - -
2010 266 858 -40,0 115 -
2011 266 143 -4,3 86 —25,2
2012 235 754 -0,3 84 -2,3
2013 235754 -11,4 45 —46,4
2014 237 165 +0,6 80 +77,8
2015 356 750 +50,4 253 +216,3
2016 436 696 +22,4 88 -65,2
ek * 464 701 - * 86 -
20177 ** 506 000 +15,9 103 +18,1
* Skutocnost 09/2017 Zdroj : Letisko KoSice

** Predpoklad 2017

Sucasna letecka doprava (rok 2016/2017) predstavuje cca 10.000 pohybov na drahe
(Start/pristatie) ro¢ne, €o je 27-30 pohybov denne.

Pri vyhladovej kapacite terminalu 1 mil. cestujucich ro¢ne (rok 2029), je mozné predpokladat
az 74 pohybov denne do roku 2040.

Pri optimistickom vyvoji leteckej dopravy a vyuzitia kapacity pristavacej drahy, by bolo
mozné oCakavat narast okolo 100 az 296 (kapacita drahy) pohybov denne.

B.12.8.1 Predpokladany rozvoj infrastruktury leteckej dopravy
Infradtruktara leteckej dopravy, najma hlavného letiska KoSice zodpoveda terajSim

pozZiadavkam. Obsluha letiska je zabezpeCovana autobusovou linkou MHD a v znacnej
miere individualnou dopravou (potreba zvySenia parkovisk pre ID). Narast aktivit (aj
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v suvislosti s priemyselnymi aktivitami v blizkosti letiska) vyvola zvySené naroky na dopravné
kapacity MHD. Rozvoj letiska KoSice vychadza z predpokladaného narastu poziadaviek
v osobnej preprave, ale aj v predpokladanych objemoch prepravy tovaru. Pre uvazovany
narast su pripravované podklady zahrnuté v dokumente ,Masterplan AIRPORT KOSICE
TERMINAL EXPANSION® (januar 2008), ktory zahffia najma poziadavky na zvySenie
komfortu cestujucich (zvySenie kapacit parkovisk, komeréné aktivity, maloobchod, hotel
s konferenénym centrom).

Pripravovana kapacita terminalu letiska ma dosiahnut az 1 mil. cestujucich.

Masterplan AIRPORT KOSICE TERMINAL EXPANSION obsahuje planovany rozvoj v dvoch
oblastiach:
- planovanie letiskovych pléch — zarucujucich rozvoj prevadzkovych podmienok
a funkcii letiska, vratane poziadaviek pre lietadla kategoérie ,C* a ,D”.
- plan rozvoja arealu terminalu - zaruCujuci pozadované plochy pre uvazovany
komplexny rozvoj ako podklad pre uzemné planovanie.

B.12.9 VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

VARIANT A

B.12.9.1 Funkéné a stavebno-technické parametre infrastruktiry verejnej osobnej
dopravy

Rozvoj MHD v meste KoSice je v rieSeni Variantu A zaloZzeny na modernizacii existujucich
elektriCkovych trati a na vystavbe a prevadzkovani novych elektriCkovych trati. Variant
taktiez uvazuje s obnovenim trolejbusovej dopravy minimalne v rozsahu suc¢asného stavu
trati.

Vo Variante Aje planované existujucu siet elektriCkovych trati modernizovat a doplnit
0 nasledujuce elektriCkove trate:

e obratisko Havlickova - Kostolianska cesta, elektrickova trat na elektrickovom pase v
telese MK po krizovatku s Narodnou triedou - Kostolianska cesta - Nova Tahanovska,
elektriCkova trat na nezavislom telese v koridore cesty — Magnezitarska elektrickova
trat na elektrickovom pase v telese MK - Nova Tahanovska |.elektrickova trat na
nezavislom telese v koridore cesty - Americka —kriz.AustralskaelektriCkova trat na
elektrickovom pase v telese MK ukon&ena obratiskom, depo Na Demeteri;

e obratisko Staniéné namestie — Mestsky park elektrickova trat na nezavislom telese
v koridore MK Thurzova ul. - Svatoplukova elektrickova trat v hlavhom dopravnom
priestore spoloCnom pre MHD a IAD - Masarykova — Hviezdoslavova — pripojenie na
existujucu trat, elektrickova trat’ na elektrickovom pase v telese MK;

e pripojenie na existujucu elektriCkovu trat k US Steel - prelozka cesty [11/3415 —
11113415 pbvodna cesta K letisku — Letisko KoSice, elektrickova trat na nezavislom
telese v koridore cesty ukonéena obratiskom;

e pripojenie na existujucu elektrickovu trat na Alejovej ulici — ul. Pri pracharni —
krizovatka s elektriCkovou tratou na Moldavskej ceste - Popradska — Bardejovska
pripojenie na existujucu elektrickovu trat' k Depu, elektriCkova trat na elektrickovom
pase v telese MK;

e pripojenie na existujucu elektrickovu trat na obratke Vazecka — zelezniCna stanica
Krasna nad Hornadom/Tratova ulica, elektrickova trat na nezavislom telese
ukonc€ena obratiskom, depo.

Z dévodu zabezpecenia ploch uréenych pre prevadzkovu obsluhu novej elektrickovej trate
na Sidlisko Tahanovce boli rezervované plochy depa na lokalite Tahanovce.

Cielom vystavby a prevadzkovania novej elektrickovej trate na Sidlisko Tahanovce, formou
predizenia existujucej elektrickovej trate od Stadiénu Lokomotivy, je okrem dopravne;
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obsluhy Sidliska Tahanovce zabezpegit i dopravnu obsluhu rekreaénych priestorov Anicka
i novych rozsiahlych rozvojovych tizemi medzi Hornadom a Sidliskom Tahanovce.

Ugelom nového prepojenia elektrickovych trati medzi  Stanignym namestim
a Hviezdoslavovou ulicou cez Mestsky park je vytvorenie tzv. Malého vnutorného
elektrickového okruhu umozniujuceho skracovat dizky liniek/6as jazdy v smere na sever
mesta.

Nové elektrickové prepojenie lokalizované na ulici Pri pracharni a Popradskej odlahci
suCasny kriticky bod trati na okruznej krizovatke Alejova x Moldavska, zaroven zlepsi
dochadzkové vzdialenosti k zastavke elektricky zo sidliska Lunik VIII a rozSiri moznosti
dopravnej obsluhy nového futbalového Stadiéna.

Rozvoj civilnej leteckej dopravy oséb na Letisku KoSice si bude v buducnosti vyzadovat
kvalitné arychle pripojenie na siet rychlej elektricky v KoSiciach. Uvedeny ciel ma
zabezpecit navrh prediZenia trate rychlej elektricky na Letisko Kosice.

PrediZenie elektrickove;j trate, v Useku od obratiska v MC Nad Jazerom ku Zelezniénej stanici
Krasna, ma za ciel vytvorit perspektivny transformaény uzol IAD, verejnej osobnej dopravy
a zelezni¢nej dopravy.

Smerna &ast Konceptu UPN-M KE sa v obidvoch Variantoch zaobera prevadzkovanim
klasickych mestskych elektriCiek i vozidiel Tram-Train. Kolajovou sucastou (kolajovy
rozchod 1435 mm) IDS mesta KoSice budu trate prevadzkované na uzemi mesta klasickymi
elektrickami. V sugasnom obdobi je predmetom Uuvah iprevadzkovanie mestskych
kolajovych drah i Zzelezni¢nych drah spadového regionu Specialnymi vozidlami Tram-Train,
umoznujucimi prevadzku na mestskych elektrickovych tratiach a na konvenénych
zelezni¢nych tratiach regionu. Pripojenie Tram-Train trati na Zelezni¢né trate je v zasade
mozné v troch hlavnych vonkajsich smeroch: od severu v MC Tahanovce, od juhovychodu
v MC Krasna a od juhozapadu v MC Saca.

Argumentom pre rozsiahlejSie zastupenie Tram-Train trati v integrovanom systéme kolajovej
dopravy mesta KoSice je predovdetkym zvySenie efektivnosti dopravnej obsluhy
kompaktného zastavaného Uuzemia mesta zdrojovou a ciefovou dopravou. Lokalizacia Tram-
Train trati do linii elektrickovych trati vytvara podmienky pre bezprostredny kontakt
cestujucich primestskymi Zelezni€nymi tratami s ciefom ich ciest - bez potreby prestupu na
MHD — odrazajuci sa v skrateni cestovnych €asov verejnej hromadnej dopravy. Uvedenym
spOsobom zvySena atraktivita Tram-Train trati vytvara predpoklady zvySit konkurencie
schopnost’ verejnej dopravy voci zdrojovej a ciefovej IAD. Zarovefi vSak zvySuje cenu
a atraktivitu Uzemia vyuZitelného pre funkciu byvania v obciach spadového uzemia KoSic,
situovanych pozdiz Zelezniénych trati & 105, 101A a 109A. Koncept UPN-M KE uvazuje
s vy$Sim rastom poctu obyvatelov v meste KoSice ako v jeho spadovom uzemi. Komplexné
exaktné posudenie realizovatelnosti systému Tram-Train v oblasti mesta a spadového
uzemia KoSic doteraz vykonané nebolo. AZ na jeho zaklade je mozné do Zavaznej Casti
UPN-M KE zahrnUt rezervaciu Gizemia a stavbu systému Tram-Train.

Variant A uvazuje s obnovenim prevadzky trolejbusov minimalne v pévodnom rozsahu liniek
(71 a 72) dopravne obsluhujiucich sidliska (MC) Dargovskych hrdinov, KVP a Zapad.
Pripadné rozSirenie obsluhy uzemia trolejbusovou dopravou si vyZiada spracovanie
dopravnoinzinierskych §&tudii realizovatelnosti. V zavislosti od vyvoja elektromobilizacie
a s tym spojeného trendu nahrady autobusov a klasickych trolejbusov za duobusy (hybridné
trolejbusy) je mozné uvazovat s vyhladovou reorganizaciou autobusovej/trolejbusovej MHD.
Dosiahnutie uvedeného stavu prispeje k redukcii Skodlivin produkovanych vozidlami MHD.
Uzemny priemet zavedenia IDS na tzemi mesta KoSice spoédiva predovéetkym v zriadeni
terminalov a prestupnych uzlov medzi ZelezniCnou, primestskou autobusovou, mestskou
autobusovou, trolejpusovou a elektrickovou dopravou os6b. Umiestnenie terminalov/
prestupnych uzlov IDS je v meste KoSice navrhnuté na nasledujucich lokalitach mesta:
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e MC Staré mesto, Staniéné namestie, terminal IDS pre Zeleznicu, elektriéky, autobusy
mestské a regionalne, Variant A a B;

e MC Saca, parkovisko U.S.Steel, terminal/prestupny uzol IDS pre elektriéky, autobusy
mestské a regionalne, Variant A a B;

e MC Barca, oblast krizovatky privadzaé R2 x sibezna 1/16 x 11/548 x prelozka 111/3415,
parkovisko P+R, terminal/prestupny uzol IDS pre elektriCky, autobusy mestské a
regionalne, Variant A a B;

e MC Juh, oblast krizovatky 1/17 Juzna trieda x MK Cintorinska, parkovisko P+R,
terminal/prestupny uzol IDS pre elektricky, autobusy mestské a regionalne, Variant A
aB;

e MC Kréasna, priestor pozdiz MK Tratova pri Zelezniénej stanici Krasna nad
Hornadom, parkovisko P+R, terminal/prestupny uzol IDS pre Zeleznicu, elektri¢ky,
autobusy mestské a regionalne, Variant A a B;

e MC Juh, oblast krizovatky MK Nova Pri bitinku x Nova Zdoba A a premiestnene;
Zelezni¢nej zastavky KoSice - Predmestie, parkovisko P+R, terminal/prestupny uzol
IDS pre Zeleznicu, autobusy mestské a regionalne, Variant A;

e MC Kosicka Nova Ves, oblast krizovatky 1/19 Herlianska x MK Trieda a.g. Svobodu,
parkovisko P+R, terminal IDS/prestupny uzol pre trolejbusy, autobusy mestské a
regionalne, Variant A;

e MC Sidlisko Tahanovce, oblast’ krizovatky 11/547 Hlinkova x MK Severné nabrezie,
parkovisko P+R, terminal/prestupny uzol IDS pre elektriCky, autobusy mestské a
regionalne, Variant A a B;

e MC Tahanovce, oblast krizovatky MK Nova Tahanovska x Na Demeteri x Na Sihoti a
premiestnenej Zelezniénej zastavky Tahanovce, terminal/prestupny uzol IDS, pre
Zeleznicu, elektricky, autobusy mestské a regionalne, Variant A a B alt. 2;

e MC Sever, oblast krizovatky 11/547 Cermelska cesta x MK Havlickova x 111/3390
Kostolianska cesta, parkovisko P+R, terminal/prestupny uzol IDS pre elektricky,
autobusy mestské a regionalne, Variant A a B.

e MC KVP, oblast krizovatky Moskovska trieda x Povrazova, parkovisko P+R,
terminal/prestupny uzol IDS pre trolejbusy, autobusy mestské a regionalne, Variant
A.

Z ostatnych opatreni preferujucich MHD v meste KoSice, avSak bez zasadného uzemného
priemetu, je potrebné menovat uskutoCnenie programu vyhradenych pruhov pre
autobusy/trolejbusy, nastavenie programov cestnej svetelnej signalizacie na preferenciu
vozidiel MHD v krizovatkach, doplnenie zastavok MHD z hladiska zlepSenia ich dostupnosti.

B.12.9.2 Dopravné a prepravné parametre verejnej osobnej dopravy

Do dopravného modelu je zapracovany navrh novych elektrickovych trati. Aby vysledky
prognézy verejnej osobnej dopravy s navrhom novych elektrickovych trati boli
reprezentativne potom je potrebné do modelu integrovat i zmenu trasovania autobusovej
MHD, vyvolanej novym trasovanim elektrickovych trati. Dopravnym modelom Konceptu
UPN-M KE prezentovana prognéza vyvolané zmeny vedenia liniek autobusov MHD
nezohladiuje. Trasovanie autobusovych liniek neobsahuje Uzemny priemet s vyvolanym
zadberom uzemia. Z uvedeného dbévodu absencie uzemneého priemetu nie je problematika
trasovania liniek autobusovej dopravy predmetom rieSenia uzemného planu, jej rieSenie je
suCastou dopravnoinzinierskej dokumentacie SRDDS m KE, 2015.

V nasledujucich tabufkach su uvadzané hodnoty prepravnych prudov verejnej hromadnej
dopravy osbb prevzaté zo SRDDS m KE, 2015 uvadzané v €asovom horizonte roku 2040.
Prezentované hodnoty prepravnej zataze v osobach/24h predstavuju orientaéné potencialne
hodnoty presunu prepravnej zataze na elektrickovd dopravu. Predpokladané hodnoty
prechodu prepravnej zataze na elektricku je potrebné preukazat v Specializovanych
dopravnoinzinierskch dokumentoch a to s nalezitou Upravou linkovania autobusovych trati
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MHD a regionalnej dopravy, s vyluCenim subeznych liniek elektriCiek a autobusov. Koncept
UPN-M KE rezervuje Uzemie a navrhuje realizovat stavby potrebné pre roz$irenie rozsahu
MHD vykonavanej prostrednictvom elektriCkovej dopravy na zaklade potencialu
preukazaného v SRDDS m KE, 2015.

Tab. 12.12 Potenciél prepravnych pridov, elektricka Tahanovce, Variant A a B [osoby/24h]

Autobus v useku Americka v prepojeni na - . L i .
Presovsku Elektricka MHD v iseku Americka za prevadzkovania
A bus MHD Spolu
Regionalny MHD
0 31298 2663 33961

Zdroj: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, 2015

Tab. 12.13 Potencial prepravnych prudov, elektricka Stanicné nam.- Svétoplukova, Variant
A a B [osoby/24h]

Autobus v useku Stani¢né nam.- Svatoplukova I
Spolu
Regionalny MHD
0 22 886 22 886

Zdroj: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, 2015

Tab. 12.14 Potencial prepravnych prudov, elektricka cesta K Letisku KoSice, Variant A a B
[osoby/24h]

Autobus v useku cesty K Letisku
Spolu

Regionalny MHD

0 1766 1766

Zdroj: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, 2015

Tab. 12.15 Potenciél prepravnych pradov, elektricka Pri pracharni, Variant A [osoby/24h]

Autobus v useku ul. Pri pracharni

Spolu
Regionalny MHD

0 13771 13771

Zdroj: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, 2015
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Obr. 16 Schéma verejnej dopravy, variant A
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B.12.9.1 Funkéné a stavebno-technické parametre infrastruktiry verejnej osobnej
dopravy

Rovnako ako vo variante A i vo variante B rozvoj MHD v meste KoSice spociva v
modernizacii existujucich elektrickovych trati a vo vystavbe a prevadzkovani novych
elektrickovych trati. Variant B neuvazuje s obnovenim trolejbusovej dopravy nakofko
v mestskych Castiach KVP a Zapad nahradza existujucu trolejpbusovu trat’ tratou elektricky.
Dopravna obsluha sidliska Dargovskym hrdinov trolejbusovou dopravou tym straca
celomestsky kontext potrebny k zabezpec€eniu efektivnosti prevadzky. Vo variante B je preto
dopravna obsluha ponechana na prevadzku autobusov MHD, s moznym dlhodobym
vyhladom na prevadzku elektrobusov.

Vo variante B je planované existujucu siet elektrickovych trati modernizovat a doplnit
0 nasledujuce elektrickové trate:

e pripojenie na existujucu elektrickovu trat Hlinkova — kriz. Vodarenska, elektrickova
trat na elektrickovom pase v telese komunikacie—premostenie Hornadu - Nova Na
Sihoti - Tahanovska |. —kriz. Americka x Eurépska, elektrickova trat na nezavislom
telese v koridore MK - Americka — kriz. Australska, elektrickova trat na elektrickovom
pase v telese komunikacie ukoncena obratiskom, depo,Variant B alt. 1;

e pripojenie na navrhovanu elektrickovu trat na Masarykovej ul. - Nova Masarykova —
podjazd pod Zelezni¢nou tratou €. 105 - Rampova pri trati - Nova Na Sihoti - Na
Demeteri - Americka —kriz.Australska, elektrickova trat na elektrickovom pase v
telese komunikacie ukon&ena obratiskom, depo Na Demeteri, Variant B alt. 2;

e kriz. Moskovska x Povrazova, obratisko—-Moskovska trieda— Toryska—kriz. Starova,
pripojenie na existujucu elektrikovu trat Sturova, elektritkova trat' na elektrickovom
pase v teleseMK, Variant B alt. 1, B alt. 2;

e obratisko Stani¢né namestie — Mestsky park, elektrickova trat na nezavislom telese
v koridore MK Thurzova ul. — Svatoplukova, elektri¢kova trat’ v hlavhom dopravnom
priestore spoloénom pre MHD a IAD - Masarykova — Hviezdoslavova — pripojenie na
existujucu trat, elektrickova trat na elektrickovom pase v telese MK, Variant B alt. 1,
B alt. 2;

e pripojenie na existujucu elektrickovu trat k US Steel- 111/3415 pdvodna cesta K letisku
— Letisko KoSice, elektrickova trat na nezavislom telese v koridore cesty ukoncena
obratiskom, Variant B alt. 1, B alt. 2.

Limitujucim stavebnotechnickym parametrom pre vystavbu a prevadzku na novej
elektriCkovej trate na Toryskej ulici a Moskovskej ulici je stupanie/klesanie Toryskej ulice od
pripojenia na Starovu ul. po krizovatku s RuZovou ulicou (orientatné meranie 4,3%)
a Moskovskej triedy v isekoch jej krizovania s Popradskou ul. Riesitelia UPN-M KE nemali
k dispozicii relevantny podklad, v Standardnej forme popisujuci stavebné parametre
pozdizneho sklonu siete MK (Pasport komunikacii mesta Ko$ice). Lokalizacia, spésob
realizacie stavby a prevadzkovania novej elektrickovej trate v telese komunikacie Toryska
ulica — Moskovska trieda je zavisly od vysledkov technickej Studie elektriCkovej trate.

Z dévodu zabezpecenia ploch uréenych pre prevadzkovu obsluhu novej elektrickovej trate
na Sidlisko Tahanovce boli rezervované plochy depa na lokalite Tahanovce.

Cielom vystavby a prevadzkovania novej elektrickovej trate na Sidlisko Tahanovce - formou
prediZenia existujlcej elektrickovej trate od pripojenia na trat na Hlinkovej ulici variant B alt.
1 - je okrem dopravnej obsluhy Sidliska Tahanovce zabezpedit i dopravni obsluhu
rekreacnych priestorov Ani¢ka i novych rozsiahlych rozvojovych Uzemi medzi Hornadom
a Sidliskom Tahanovce.

Ciefom vystavby a prevadzkovania novej elektrickovej trate na Sidlisko Tahanovce - formou
predizenia existujucej elektrickovej trate od pripojenia na trat na Hviezdoslavovej ulici
a s pripojenim novej trate na Svatoplukovej ulici, Variant B alt. 2 - je okrem dopravnej
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obsluhy Sidliska Tahanovce zabezpegit i dopravnu obsluhu rekreaénych priestorov Anicka
i novych rozsiahlych rozvojovych Uzemi medzi Hornaddom a Sidliskom Tahanovce,
transformaénych uzemi pozdiz Zelezniénej trate na Rampovej ulici. Uvedena trat potencial
dosahovania najvys3ej intenzity prepravnych prudov z novych navrhnutych elektrickovych
trati. Jej trasa je z uvedeného dévodu planovana v maximalnej miere v telese komunikacie,
podporujica mestsky charakter prostredia aza cenu nezvySovania jazdnych rychlosti
umozfiujuca hustejsiu siet’ zastavok.

Uzemny priemet zavedenia IDS na tzemi mesta KoSice spodiva predovsetkym v zriadeni
terminalov a prestupnych bodov medzi zelezni¢nou, primestskou autobusovou, mestskou
autobusovou, trolejbusovou a elektrickovou dopravou osdb. Okrem terminalov/prestupnych
uzlov platnych spoloéne pre Varianty A aB v podkapitole venovanej Variantu A je
umiestnenie terminalov/prestupnych uzlov IDS vo Variante B navrhnuté nasledujucim
spbsobom:

e MC Juh, oblast krizovatky MK Nova Zahradna osada x Pri bitinku a premiestnenej
Zelezni¢nej zastavky KoSice - Predmestie parkovisko P+R, terminal/prestupny uzol
IDS pre zeleznicu, autobusy mestské a regionalne, Variant B, (rovnaka lokalita ako
Variant A - meni sa funkéna trieda ZAKOSu);

e MC Kosicka Nova Ves, oblast krizovatky 1/19 Herlianska x Privadzaé Ko$. Nova Ves,
parkovisko P+R, terminal/prestupny uzol IDS pre trolejbusy, autobusy mestské a
regionalne, Variant B alt.1 (rovnaka lokalita ako Variant A - meni sa funkéna trieda
ZAKOSu);

e MC Kosicka Nova Ves, oblast krizovatky /19 x Privadza¢ Zdoba B, parkovisko P+R,
terminal/prestupny uzol IDS pre trolejbusy, autobusy mestské a regionalne, Variant B
alt.2, (rovnaka lokalita ako Variant A - meni sa funkéna trieda ZAKOSu);

e MC Tahanovce, oblast krizovatky MK Nova Tahanovska . x Na Sihoti a
premiestnenej Zelezniénej zastavky Tahanovce, terminal/prestupny uzol IDS pre
zeleznicu, elektriCky, autobusy mestské a regionalne, Variant B alt. 1 (v porovnani
s Variantom A zmenena lokalita podmienena inou trasou elektriCky);

e MC KVP, oblast krizovatky Moskovska trieda x Povrazova, parkovisko P+R,
terminal/prestupny uzol IDS pre elektricky, autobusy mestské a regionalne, Variant B
(rovnaka lokalita ako Variant A - meni sa kategéria ZAKOSu a trolejbus za
elektriCku).

B.12.9.2 Dopravné a prepravné parametre verejnej osobnej dopravy

V podkapitole venovanej rovnakej téme uvedenej vo Variante A suU uvedené i prepravné
potencialy elektrickovych trati platnych spolo¢ne pre Variant A a B. Variant B obsahuje
taktiez navrhovanu elektrickovu trat' v linii ulic Moskovska — Toryska, ktorej prepravny
potencial je uvedeny v nasledujucej tabulke.

Tab. 12.16 Potenciél prepravnych prudov, elektricka Saca Moskovské - Toryskéa, Variant B
[osoby/24h]

Autobus v useku ul. Moskovska - Toryska o
olu
Regionalny MHD P
5030 15872 20 902

Zdroj: Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice, 2015
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Obr. 17 Schéma verejnej dopravy, variant B
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B.12.10 ZHODNOTENIE VARIANTOV VEREJNEHO DOPRAVNEHO VYBAVENIA

B.12.10.1 Delba prepravnej prace, komplexné charakteristiky

Tab. 12.17 Delba prepravnej prace vnutornej dopravy 2035 a 2015 — Varianty A a B

Variant Druh dopravy PeSia Cyklisticka IAD VOD Spolu

Pocet ciest [osoby/24 h] 211 024 50 007 239 310 310 054 810 396
Variant A [%] 26 6,2 29,5 38,3 100
[%] 44 56 100

Pocet ciest [osoby/24 h] 233 845 54 853 261 504 334 699 884 901
Variant B alt. 1 [%] 26,4 6,2 29,6 37,8 100
[%] 44 56 100

Pocet ciest [osoby/24 h] 233754 54 831 261 376 334 923 884 883
Variant B alt. 2 [%] 26,4 6,2 29,5 37,8 100
[%] 44 56 100
Prieskum mobility 2015 %Zﬁ} 13 L gg gg 188

Vysvetlivky PeSia doprava — cesty vykonavané samostatne zdroj — ciel, nie sucast retazcov kombinovanych
ciest, priemerné obsadenie vozidiel IAD 1,16 osoby/1 OA

VOD - v ramci vnutornej dopravy pozostava z kompletnej mestskej hromadnej dopravy, regionalnej autobusovej
a Zelezni¢nej dopravy vykonavanej na tzemi mesta

Zdroj: Dopravny model koncept UPN-M KE, 2017,

Delba prepravnej prace vnutornej dopravy: v zasade rovnocenné vysledky Variantov A a B
s minimalnym plusovym rozdielom podielu podielu verejnej osobnej hromadnej dopravy
(dalej len ,VOD") vo Variante A as minimalnym plusovym rozdielom peSej dopravy vo
Variante B. V porovnani s rokom 2015 pozitivny trend rastu VOD o 6 %, poklesu IAD o 6 %,
rastu cyklistickej dopravy o 5 % vo vSetkych variantoch.

Tab. 12.18 Priemerna dizka cesty vnitornej dopravy — Varianty A a B

Variant Dlzka/Druh dopravy PeSia Cyklisticka IAD VOD Spolu
Variant A [km] 2,012 0,803 5,001 4,515 3,083
Variant B alt. 1 [km] 2,011 0,820 4,756 4,494 3,020
Variant B alt. 2 [km] 2,012 0,820 4,759 4,494 3,021

Zdroj: Dopravny model koncept UPN-M KE, 2017,

Priemerna dizka cesty vnutornej dopravy: v zasade rovnocenné vysledky Variantov A a B,
v dizke ciest cyklistickej dopravy sa mézu prejavovat vplyvy geomorfoldgie podmiefiujice
lokalizaciu sidlisk v prevy3deni k centru mesta. V buducnosti méze byt uvedeny aspekt
uspesSne potlaceny vSeobecnym rozSirenim uZzivania bicyklov s pomocnym elektrickym
pohonom.

Tab. 12.19 Hybnost obyvatelov mesta KoSice 2035/2015, vnutorna doprava—Varianty A a B

Variant Hybnost/Druh dopravy PeSia Cyklisticka IAD VOD Spolu
Variant A Pocet ciest [1 osoba/24 h] 0,75 0,18 0,85 1,11 2,89
Variant B alt. 1 Pocet ciest [1 osoba/24 h] 0,76 0,18 0,85 1,09 2,88
Variant B alt. 2 Pocet ciest [1 osoba/24 h] 0,76 0,18 0,85 1,09 2,88
P”eSkgag“Ob'“ty Podet ciest [1 osoba/24 h] 1,51

Zdroj: Dopravny model koncept UPN-M KE, 2017,

Hybnost obyvatelov mesta KoSice, vnutorna doprava: v zasade rovnocenné vysledky
Variantov A a B. Vysledky hybnosti v porovnani variantov dokumentuju predpokladany stav
neucinnosti represii dynamickej automobilovej dopravy vo Variante B (vacsi plosny rozsah
znizenia rychlosti na ZAKOSe, doplnené urovriové lavé odbolenia na PreSovskej ceste
a Juznom nabrezi) vztahu k uprednostneniu VOD na ukor IAD.

V porovnani s vysledkami hybnosti z roku 2015 mozZno vysledky prezentované dopravnym
modelom k roku 2035 povazovat' za realnejSie. Hodnovernost' a reprezentativnost' vysledkov
zroku 2015 je diskutabilna, nakolko prieskum mobility bol vykonavany v obdobiach
rozsiahlych rekonstrukénych prac komunikacii a elektriCkovych trati v meste. Vstupné data
z prieskumu mobility z roku 2015 mohli ovplyvnit prognézu dopravného modelu, je preto
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mozné pripustit ivySSie hodnoty hybnosti roku 2035 (nad 3 cesty/24 h), realne
koreSpondujuce s hodnotami vyskytujicimi sa v eurépskych mestach podobnej velkosti
a sidelnej atraktivity.

Tab. 12.20 Kilometrické prepravné vykony obyvatelov mesta KoSice 2035, vnutorna
doprava — Varianty A a B

Variant Druh dopravy PeSia Cyklisticka IAD VOD Spolu
[osobokm/24 h] 304 930 12113 1 056 877 1225 825 2 599 745
[%] 11,7 0,5 40,7 47,2 100,0
Variant A [%] 46,3 53,7 100,0
[%] 12,2 87,8 100,0
[osobokm/24 h/1obyv] 1,09 0,04 3,77 4,37 9,27
[osobokm/24 h] 341 598 14 410 1089 436 1321 268 2766712
[%] 12,3 0,5 39,4 47,8 100,0
Variant B alt. 1 [%] 45,2 54,8 100,0
[%] 12,9 87,1 100,0
[osobokm/24 h/1lobyv] 1,12 0,05 3,56 4,32 9,04
[osobokm/24 h] 341416 14 401 1089 677 1320871 2 766 365
[%] 12,3 0,5 39,4 477 100,0
Variant B alt. 2 [%] 45,2 54,8 100,0
[%] 12,9 87,1 100,0
[osobokm/24 h/1obyv] 1,12 | 0,05 3,56 | 431 9,03

Zdroj: Dopravny model koncept UPN-M KE, 2017,

Kilometrické prepravné vykony obyvatelov mesta KoSice, vnutorna doprava: v zasade
rovnocenné vysledky Variantov A a B v relativnych hodnotach a v prepoc€itani na jedného
obyvatela. V obidvoch variantoch pripadaju vysSie pod