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KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY o G, LLISO? HORAL

PROJEKTOVANIE DOPRAVNYCH STAVIEB

1. UvoDp

| 1.1 ZAKLADNE UDAJE

Nazov stavby : Hobby Park Sek&ov, PreSov

Nazov objektu : Cestna svetelna signalizacia krizovatky ul. Rusinska — Hobby Park
Stupen dokumentacie : DUR — dokumentéacia na tizemné rozhodnutie

Profesia : Doprava

Krizovatka : Rusinska ul. — Hobby Park Sekcov

Mesto : PreSov

Okres : Predov

Kraj : PreSovsky

Objednavatel : WOONEREF, spol. s r.o., Volgogradska 13, 080 01 PreSov
Projektant : Ing. Lubor Horal, autorizovany stavebny inzinier SKSI 0191*A2
Zakazkoveé Cislo : 048038

1.2 PREDMET RIESENIA

Predmetom rieSenia je kapacitné posudenie navrhovanej priesenej krizovatky ul. Rusinska — Hobby
Park v meste PreSov, ktora ma byt v ramci stavby ,Hobby Park Sekcov, PreSov* realizovana ako riadena
cestnou svetelnou signalizaciou (CSS).

Oproti predoSlym dvom kapacithym posudeniam krizovatky z 03/2017 a 12/2017 podstatné zmeny
nastali v intenzitach dopravy a v % tazkych vozidiel. Stavebné usporiadanie krizovatky ostalo nezmenené
podla 03/2017. Oznac&enie ramien krizovatky C a D bolo ponechané podla 12/2017.

Kapacitné posudenie predmetnej krizovatky bolo vypracované v zmysle kapitoly ¢. 9 ,Svetelne
riadené krizovatky* technickych podmienok TP 102 ,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii®, vydanych
Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komu-
nik&cii s u€innostou od 31.12.2015.

V zmysle podkladu [2] sa pri kapacithom posudeni riadenej krizovatky ako ciefovy stav uvazoval
rok 2019, kedy sa predpoklada vybudovanie aredlu Hobby Park Sekov a jeho uvedenie do prevadzky.
Dalej bola krizovatka podra TP 102 kapacitne postdena na rok 2039, t.j. 20 rokov po uvedeni tohto arealu
do prevadzky. Na rozdiel od predoS$lych kapacitnych posudeni sa v tomto kapacithom posudeni krizovatky
posudzuje aj rok 2024, kedy su intenzity premavky v hlavnych dopravnych smeroch maximalne.

V kapacitnom posudeni krizovatky pre roky 2019, 2024 a 2039 je uvaZzované s dopravnym zata-
zenim pocas rannej aj popoludnajsej Spickovej hodiny.

| 2. POUZITE PODKLADY

[1] Vykres s navrhom staveného usporiadania a vodorovného dopravného znacenia krizovatky ul. Ru-
sinska — Hobby Park Sek¢ov, zhotovitel: WOONERF, spol. s r.o. PreSov, format vykresu: *.dwg;
[2] Tabulky smerovania dopravy v krizovatke po€as rannej a popoludnaj$ej Spickovej hodiny pre roky

2019, 2024 a 2039, zhotovitel: WOONERF, spol. s r.o. PreSov, datum: 01/2018, format: *.docx;

[3] Technické podmienky TP 102 ,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii“, kapitola 9. ,Svetelne ria-
dené krizovatky*, vydalo Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, Sekcia cestnej
dopravy a pozemnych komunikacii, u€innost: 31.12.2015;

[41STN 73 6021Svetelné signalizacné zariadenia. Umiestnenie a pouzitie navestidiel;

[51STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach;

[6]1Zakon €. 8/2009 Z. z.o cestnej premavke;

[71Vyhl. €. 9/2009 Z. z. ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke.
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PROJEKTOVANIE DOPRAVNYCH STAVIEB

3. POPIS LOKALITY V CASOVYCH HORIZONTOCH

(3.1 GvOD DO PROBLEMATIKY

Predkladana dokumentécia sa tyka kapacitného posudenia cestného napojenia buduceho arealu
Hobby Park Sekéov na existujucu komunikaciu Rusinska ul. Dopravné napojenie arealu bude realizované
prostrednictvom vystavby novej Uroviiovej prieseCnej krizovatky tak, aby vo vyhlade dokazala kapacitne
zabezpedit dopravné naroky vyvolané vystavbou arealu, ktorého uvedenie do prevadzky sa predpoklada
v roku 2019. Kapacitné posudenie krizovatky bolo spracované pre tri Casové horizonty:

- 1. 2019, kedy sa predpoklada uvedenie arealu Hobby Park Sek&ov do prevadzky;

- r. 2024, kedy su predikované maximalne intenzity dopravy v hlavnych dopravnych smeroch;

- 1. 2039, t.j. 20 rokov po uvedeni arealu Hobby Park SekCov do prevadzky.

3.2 SUGASNY A NAVRHOVANY STAV

V sucasnosti predmetna krizovatka neexistuje, jej realizacia je spojena s vystavbou arealu Hobby
Park Sek&ov. Komunikacia na Rusinskej ul. (pbvodne s nazvom MK-4) bola od 1.9.2015 prekategorizovana
na cestu €. 1/20 a je suCastou zakladného komunikacného systému mesta. Bola vybudovana vr. 2004 a
spaja SirSie centrum mesta s najva&Sim predovskym sidliskom Sekc&ov.

Dopravné napojenie arealu Hobby Park SekCov na Rusinsku ul. bude prostrednictvom novej prie-
secnej krizovatky [1], na ktorej bude doprava riadena CSS. Situovana bude medzi dvomi existujucimi krizo-
vatkami riadenymi CSS a to krizovatkou ul. Arm. gen. Svobodu — Laca Novomeského — Rusinska, vzdialenej
cca 570 m v smere na sidlisko Sek&ov a krizovatkou ul. Vychodna — Kuzmanyho — Lesik delostrelcov — Ru-
sinska, vzdialenej cca 530 m smerom do centra. Doprava na tychto troch krizovatkach bude riadena CSS v
koordinovanom rezime.

V rieSenej krizovatke bude Rusinska ul. vyznamovo hlavnou komunikaciou, komunikacie k arealu
Hobby Park I. a Il. budi vyznamovo vedlajSimi komunikaciami. VSetky do krizovatky zaustené komunikacie
sU navrhované ako smerovo rozdelené. V krizovatke budi umoznené vsetky dopravné pohyby. Delené prie-
chody pre chodcov su navrhované cez dve ramena kriZzovatky.

Navrhovana stavebna Uprava krizovatky s oznacenim jednotlivych dopravnych prudov (tiez signal-
nych skupin) pre potrebu kapacitného posudenia krizovatky v zmysle TP 102:

| |

| HOBBY PARK II.
POZNAMKA: \ I
Dopravné pridy v smere G > B vstupuji Vs KlaKib
do kriovatky na dopinkovy signal § 11b / J &

(preruSované Zlté svetlo v tvare n_. a
&,

< |ppooopo)  Joooooo
Yo, 3 100000]]F2/000008

e poooogd oocob

poooonod poooooon

RUSINSKAUL.

K§ — |
K7b ——
K7a —

Kﬁ\\

/ do kriZovatky na doplnkovy signél § 11b

‘ D (preruSované Zlié svetlo v tvare chodea)
; HOBBY PARK I. ;
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3.3 ROK2019

Navrhnuté stavebné upravy rieSenej krizovatky boli prevzaté z [1]. Riadenie dopravy si vyZiadala
planovana vystavba arealu Hobby Park Sek&ov na Rusinskej ul. Radi€ CSS bude riadit dopravy v koordi-
novanom dynamickom rezime s existujucimi riadenymi krizovatkami ulic Arm. gen. Svobodu — Laca No-
vomeského — Rusinska a Vychodna — Kuzmanyho — Lesik delostrelcov — Rusinska, vSetky radi¢e budu pre-
pojené koordinaCnym kablom a ich signalne programy budu zosynchronizované.

Kapacitné posudenie krizovatky sa podla TP 102 musi vykonat na staticky reZim riadenia dopravy
v zmysle ¢l. 9.4.1, v ktorom je uvedené: ,PretoZe riadenie dopravy ovladané dopravou prechadza pri vy-
sokych zatazemach na riadenie s pevnym cyklom, treba takéto riadenie na krizovatke preverit™.

3.4  ROKY 2024 A 2039

Pre roky 2024 a 2039 bolo uvazované s nezmenenym stavebnym usporiadanim krizovatky tak,
ako bolo uvazované aj pre rok 2019.

4. INTENZITY DOPRAVY

Informacie o intenzitach dopravy boli ziskané z podkladu [2], kde su v tabulkach uvedené udaje
rannych a popoludniajSich $pi¢kovych hodin r. 2019, 2024 a 2039. V tabulkach su spracované udaje o
smerovani dopravy s rozliSovanim nasledovnych druhov vozidiel: osobné vozidla, jednostopé vozidla,
nakladné vozidla, nakladné vozidla s privesom, autobusy a kibové autobusy.

Pre jednotlivé dopravné smery su v tabulkach uvedené % tazkych vozidiel, skutoéné [voz] a jed-
notkové [j.v.] vozidla.

Intenzity dopravy maju zasadny vplyv na navrh zostavy svetelnych navestidiel a na dizky ich signalov
»,Volno*. Podla predikcie [2] pre r. 2019 bude v €ase rannej Spi¢kovej hodiny od 07:00 do 08:00 h krizovatkou
prechadzat 1 695 voz/h, €o po prepocitani na jednotkové vozidla predstavuje 1 797,0 j.v./h. VySSie intenzity
dopravy budu pocas popoludfiajsej Spickovej hodiny v ¢ase od 17:00 do 18:00 h, kedy dopravné zatazenie
dosiahne hodnotu 1 844 voz/h, €o predstavuje po prepocitani na jednotkové vozidla 1 973,0 j.v./h.

Podrla predikcie pre r. 2024 bude v ¢ase rannej Spickovej hodiny krizovatkou prechadzat 1 828 voz/h,
resp. 1 937,0 j.v./h, v Ease popoludriajSej Spickovej hodiny 1 914 voz/h, resp. 1 965 j.v./h.

Podrla predikcie pre r. 2039 bude v ¢ase rannej Spickovej hodiny krizovatkou prechadzat 1 820 voz/h,
resp. 1 881,0 j.v./h, v Ease popoludriajSej Spickovej hodiny 2 041 voz/h, resp. 2 115 j.v./h.

Vysledné hodinové intenzity dopravy pre roky 2019, 2024 a 2039:

ROK 2019
RANNA SPICKOVA HODINA POPOLUDNAJSIA SPICKOVA HODINA
HOBBY PARK Il. INTENZITY [voz/h] HOBBY PARK II.
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ROK 2024
RANNA 3PICKOVA HODINA POPOLUDRNAJSIA SPICKOVA HODINA
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9. RIADENIE DOPRAVY CSS

Prioritou riadenia dopravy na krizovatke pomocou CSS bude koordinovany dynamicky rezim, ktory
zabezpeCi maximalnu priepustnost krizovatky a su€asne aj plynulost dopravy po Rusinskej ul.

Dynamicky rezim riadenia dopravy budu zabezpeCovat dopravné senzory — kamerové detektory
a tlacidla pre chodcov.

Riadenie dopravy bude realizované pomocou signalneho programu prostrednictvom vozidlovych
a chodeckych signalnych skupin, zatriedenych do Styroch riadiacich faz F1-F4. Faza F1 je zakladnou fazou,
v ktorej budu programované signaly ,Volho“ pre hlavné dopravné smery, fazy F2 — F4 su riadiace fazy
s funkciami vyzvy, do programu budu zaradené len v pripade vyzvy od prislusného dopravného senzora.

Stavba HOBBY PARK SEKEOV, PRESOV

Objekt CESTNA SVETELNA SIGNALIZACIA KRIZOVATKY UL. RUSINSKA — HOBBY PARK

Zakazkové C. 048038 Stupen DUR Datum | 02/2018
Vypracoval Ing. Lubor Horal Zmena | 2 Strana | 5§




KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY

> ING.LU30? HORAL

@of‘ AUTORIZOVANY STAVEBNY INZINIER
PROJEKTOVANIE DOPRAVNYCH STAVIEB

Kapacitné posudenie krizovatky sa v zmysle TP 102 musi vykonat na staticky reZzim riadenia do-
pravy. Navrh poradia a skladby riadiacich faz pre potrebu kapacitného posudenia krizovatky:

K1a

HOBBY PARK |

Riadiaca faza F1 je hlavnou riadiacou fazou, v nej su aktivované signalne skupiny K2, K3, K6 a K7,
ovladajuce svetelné navestidla pre vozidla v hlavnych dopravnych smeroch po Rusinskej ul. Vo fazach F2

— F4 su aktivované ostatné signalne skupiny pre vozidla a chodcov.

Pre navrhnutd zostavu svetelnych navestidiel a signalnych skupin boli vypocitané hodnoty medzi-
Casov. Pre ranné a popoludiajSie SpiCkové dopravné zatazenia v horizonte rokov 2019, 2024 a 2039 bol
zostaveny jednotny signalny plan P1/80s, ktory bude nasledne kapacitne posudeny.

P1/80s
_ CT=80
Signal
qroup Init | Tem | GT 0 | 1|D EP | 3‘0 4.D | EP | 6|D | ?ID. !
K1 1—— 65 | 72 5
ke Y 67| 42 | s3
K3 -—| 73 | 43 | 48
Ke | 42 | 51 7
K5 -{ 54 | 63 | 7
Ké — | 78 | 44 | 52
KI —| 76 | 42 | 44
K3 45 | 52 | 5

47 64 17

_t
Fioo
|

|

F2 76 35 39

F3 55 66 11

F4 49 | 83 | 14 oy =

BL1 - 80 M v W

BL2 ™ 80 d : :

T T T T T UL I |;|;|;|;\ T
F1 F1 F2 F3 F3  F4
F2 F4
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| 6. KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY PODEA TP 102

| 6.1  KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY

Technické podmienky TP 102 (pévodné oznalenie TP 16/2015) vychadzaju z HCM 2000/2010
»Highway Capacity Manual“ (Dialni¢na kapacitna priru¢ka) a z HBS 2001/2009 ,Handbuch fiir die Bemes-
sung von Strassenverkehrsanlagen® (Priru¢ka pre dimenzovanie cestnych dopravnych zariadeni), ¢o je
prispdsobené HCM na eurépske podmienky.

Pomocou TP 102 sa dimenzuje kapacita pozemnych komunikacii a nasledne sa na zaklade vypo-
¢tu navrhuju pozemné komunikacie.

Kapacitu krizovatky mozno definovat ako maximalne mnozstvo vozidiel, ktoré krizovatka prepusti
za Casovu jednotku. Kapacitnym posudenim zistujeme pre jednotlivé dopravné prudy hodnotu stupna
kvality dopravného prudu QSV, vyjadruje sa stupriami A az F:

Stuperi R: Vadsina Géastnikov dopravy moéze prejst krizovatkou bez obmedzenia. Cakacie doby
su velmi kratke.

Stupen B: VSetci U¢astnici dopravy, prichadzajuci v ¢ase Cervenej, moézu pocas nasledujlcej ze-
lenej pokragovat v jazde. Casy &akania su kratke.

Stupen G: Vacsina ucastnikov dopravy prichadzajlcich po¢as ¢ervenej moze poc¢as nasledujlce;j
zelenej pokracdovat v jazde. Casy ¢akania su vacsie. Vozidla vytvaraju nepatrné zosta-
vajuce koldny na konci zelenej.

Stupen D: Vozidla neustale vytvaraju zostavajucu kolénu. Casy Sakania vsetkych ugastnikov do-
pravy su velké. Pohyb dopravy je eSte stabilny.

Stupen E: Ugastnici dopravy sa spravaju ako superi. Vozidla vytvaraji postupne narastajicu ko-
l6nu. Casy éakania st velmi dlhé. Dosiahla sa kapacita.

Stupen F: Dopyt je vacési ako kapacita. Vozidla sa musia pred krizovatkou posuvat. Koléna ne-
ustale narasta. Casy ¢akania su extrémne dlhé. Krizovatka je pretazena.

Hodnotenie kvality dopravného prudu motorovej dopravy sa posudzuje na zdklade ¢asu Cakania

jednotlivych Ucastnikov dopravy. Nakolko je to nahodna veli€ina, tento Cas je rézny, preto sa uvazuje s
jeho priemernou hodnotou — velkostou stredného €asu ¢akania.

Hrani¢né hodnoty stredného €asu ¢akania pre urcenie stupna kvality dopravnych pradov QSV moto-
rovych vozidiel:

Stredny ¢as
cakania [s]
<20
<35
<50
<70
<100
> 100

Qsv

Mmoo w >

Podklady potrebné pre kapacitné posudenie svetelne riadenej krizovatky:
- smerodajné intenzity dopravy;
- riadiace fazy s potrebnymi medzi¢asmi na vytvorenie fazovych prechodov;
- hodnoty saturovanych tokov na jednotlivych vstupnych pruhoch.

Pre kapacitny vypocet musi byt pre kazdy dopravny prud prislusny zakladny saturovany tok (t. j. sa-
turovany tok so Standardnymi podmienkami) upraveny korek&nymi koeficientmi na saturovany tok pre kon-
krétne dopravné podmienky. Jedna sa najma o korekény koeficient zohladnujuci negativny vplyv tazkych
vozidiel, kedy hodnota saturovaného toku klesa so stupajucim podielom tazkych vozidiel a korekény koefi-
cient vplyvu polomeru odbocujuceho vozidla, kedy je v zavislosti od velkosti polomeru odbocovania poci-
tané s niz§imi hodnotami saturovaného toku, ako pre vozidla jazdiace priamo.

V nasledujucich tabulkach, v ktorych sa jedna o Upravu hodnét saturovanych tokov pre konkrétne
dopravné podmienky, bude uvazované len s korekénymi koeficientmi vplyvu tazkych vozidiel fsy. S ko-
rek&nymi koeficientmi pre vplyv polomerov odbocujucich vozidiel fg nebude v tabufkach uvazované, na-
koflko vSetky polomery odboCovania su vacsie ako 15,0 m.
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KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY o G, LLISO? HORAL

PROJEKTOVANIE DOPRAVNYCH STAVIEB

V kapacitnom posudeni boli uvazované tieto polomery odboc¢ovania R (vykres ,Situacia®):

Vjazd A B H D

Dopravny smer ) ( ) ( A ( h (
Oznaéenie K4 K2 K8 K6 Kib - K5h -
Polomery odbo¢ovania R [m] 20,1 29,5 20,1 22,7 20,1 - 20,1 -

Smerodajné hodnoty dopravnych podmienok bpmassqg @ medzicasov T, boli stanovené z vyhodnote-
nych max. intenzit dopravy pre dve mozné kombinéacie poradia smerodajnych signalnych skupin:

Kombinacie poradia smerodajnych vzajomne koliznych signalnych skupin pre rannu $pi¢ku su ma-
ximalne v r. 2024

1. K3 — K8 — K5 — K1 — (K3) intenzity [voz/h]: 563+1+4+3=571 => medziCasy [s]: 4+4+4+3=15

2. K7 — K4 — K5 — K1 — (K7) intenzity [voz/h]: 279+49+4+3=335 = medzitasy [s]: 2+5+4+6=17

Smerodajné poradie pre rannu dopravnu Spicku v r. 2019, 2024 a 2039: poradie 1.

Kombinacie poradia smerodajnych vzajomne koliznych signalnych skupin pre popoludnajSiu Spicku su
maximalne v r. 2039:

1. K3 — K8 — K5 — K1 — (K3) intenzity [voz/h]: 354+30+91+6=481 = medziCasy [s]: 4+4+4+3=15

2. K7 — K4 — K5 — K1 — (K7) intenzity [voz/h]: 368+114+91+6=579 = medzicasy [s]: 2+5+4+6=17

Smerodajné poradie pre popoludfiajsiu dopravnu $pic¢ku v r. 2019, 2024 a 2039: poradie 2.

Hrani¢né hodnoty stredného ¢asu ¢akania pre urcenie stupria kvality dopravnych pradov QSV pohy-
bu chodcov:

asv Stredny ¢as €akania [s]
Jeden priechod | Viac priechodov za sebou
A <15 <20
B <20 <25
C <25 <30
D <30 <35
E <35 <40
F > 35 > 40

6.2  DIMENZOVANIE DiZKY PRIESTORU NA VZDUTIE VOZIDIEL

Pri dimenzovani dizky priestoru na vzdutie vozidiel (kolénu) v predradovacom pruhu sa vychadza
z tzv. maximalnej koldény, ktora sa vyskytuje v dopravnom prude kratko po konci €asu &ervenej. Pretoze
pocet vozidiel v koléne je nahodna veli¢ina, ktora sa od cyklu k cyklu meni, musi sa pocitat' s urc€itou bez-
peénostou prekrodenia dizky kritickej kolony.

Dimenzovanie priestoru vzdutia vozidiel sa navrhuje pre rozhodujucu hodinu dopravnej Spicky. Pri
tomto posudzovani sa musi zohladnit’:

a) aby odbocujuce vozidla nevytvorili kolénu v priebeznych jazdnych pruhoch, nakolko by blokovali

vjazd k tymto pruhom,

b) aby sa jazdny pruh uréeny na odbo€ovanie neblokoval vozidlami z priebezného jazdného pruhu

a tak umoznoval vozidlam zaradit’ sa do neho.

V Case normalnej intenzity premavky sa ma vzdy zabezpecit bezproblémovy prejazd pre pripady
a) a b). AvSak pri Spickovej hodine je postacujuce pokial je zabezpeceny dostato¢ny priestor pre odbocu-
juce vozidla (teda len pripad a)).

Za normalnych okolnosti sa ma pre dopravnu $picku zabezpecit 90%-na pravdepodobnost’ ne-
prekrodenia maximalnej dizky kolény (90%-na koléna na konci &erveného signalu). Vy$sia bezpeénost
oproti prekro€eniu maximalnej kolény si vyZaduje vytvorenie vacsieho priestoru, ktory sa v8ak v praxi nie
vzdy dari zrealizovat.

Dimenzovanie priestoru vzdutia sa vypocita na zaklade hodinovych intenzit dopravy [voz/h]. Uva-
Zuje sa s dizkou vozidla 6 m (pri dizke predradovacich pruhov treba brat do tvahy zloZenie dopravného
prudu).

Stavba HOBBY PARK SEKEOV, PRESOV

Objekt CESTNA SVETELNA SIGNALIZACIA KRIZOVATKY UL. RUSINSKA — HOBBY PARK

Zakazkové C. 048038 Stupen DUR Datum | 02/2018
Vypracoval Ing. Lubor Horal Zmena | 2 Strana | 8




KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY

> NG, LUS0? HORAL
?&,é‘ AUTORIZOVANY STAVEBNY INZINIER
PROJEKTOVANIE DOPRAVNYCH STAVIEB

6.3 ROK 2019

| 6.3.1

Ranna Spickova hodina r. 2019

Intenzity dopravy:

2019 Smerovanie dopravy (rannd $pi¢ka) 7:00-8:00,
Vstup Smer OA M+C NA NA+pr A Akl %NA |Spolusk.v.! Spolu j.v.
A-B (priamo) 998 4 8 17 9 9 4.0 1045 1098
VSTUP A -
Rusinska smer | A-C (vpravo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
centrum
A-D (vlavo) 38 0 4 2 0 0 14.5 45 50
B-A (priamo) 488 0 11 14 2 2 56 517 550
VSTUP B -
Rusinska smer | B-C (vfavo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
gen. Svobodu
B-D (vpravo) 46 0 2 1 0 0 6.5 a9 52
C-A (vlavo) 7 0 1 1 0 0 22.2 9 11
VSTUP C - C-B 4 0 3 2 0] o] 55.6 9 14
Hobby park II. -B (vpravo) :
C-D (priamo) 2 0 1 0 0 0 33.3 3 4
D-A (vpravo) 10 0 1 0 0 0 9.1 11 12
VSTUP D - D-B (vl 3 0 1 0 0 0 25.0 a4 5
Hobby park I. -B (vlavo) )
D-C (priamo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
Spolu 1600 a4 32 37 11 11 5.4 1695 1797
Uprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky:
Oznaéenie dopravného pridu Kia | Kib K2 K3a | K3b K4 K5a | KSh K6 K7a | K7b K8
Smerovanie dopravného pridu l k .~ — — T I w — —_— —_— —_
Saturovany tok pri Standard. podmienkach qs,st | [voz/h] | 3000 | 3000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2850 | 2850 | 2850 | 2000 | 2000 | 2000 | 3000
Percento taZkych vozidiel [%] 33 22 0 4 4 15 0 25 7 6 6 0
Koeficient Fav pre tazké vozidla H 0708 | 0.784 | 1000 | 0981 | 0981 | 0,842 | 1,000 | 0,762 | 0,964 | 0.971 | 0.971 | 1.000
Koeficient Ts pre pozdizny skion H 1.00 1.00 1,00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1,00
Koeficient Tr pre polomer odbotovania H 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
Koeficient Tr pre pohyb chodca H 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00
Saturovany tok Qs wozh] | 2124 | 2352 | 2000 | 1962 | 1962 | 2400 | 2850 | 2172 | 1928 | 1942 | 1942 | 3000
Kapacitné posudenie krizovatky:
Oznacenie dopravného pridu Kia Kib K2 K3a K3b K4 K5a KSh K6 K7a K7b K8
Smerovanie dopravného pridu ~ -— -— L I \ . —_ —_ _
Riadiaca faza 4 4 1,4 1 1 2 3 3 1,3 1 1 2
Intenzity dopravy g [voz/h] 3 9 1 523 523 45 1 4 49 259 259 1
Percento taZkych vozidiel [%] 33 22 0 4 4 15 0 25 7 [ [ 0
Saturovany tok Qs voz] | 2124 | 2352 | 2000 | 1962 | 1962 | 2400 | 2850 | 2172 | 1928 | 1942 | 1942 | 3000
Priememy pocet vjazdov za cyklus m vozicykl| 01 0.2 0.0 11,6 11,6 1,0 0,0 0,1 1.1 58 58 0,0
Priemema spotreba Easu na 1 vozidio t8 [sivoz] | 1,69 1,53 1,80 | 1,83 1,83 160 | 126 | 166 | 187 | 185 | 185 | 1,20
Potrebné dizka zelenej pri zaisteni kapacity trerr| I8l 1 1 1 22 22 2 1 1 3 11 11 1
Dizka signalu "Valno” za signalneho planu te Is] 5 5 53 48 48 7 7 7 52 44 44 5
Kapacita jazdného pruhu © [voz/n] 133 147 1325 | 1177 | 1177 | 210 249 190 | 1253 | 1068 | 1068 188
Stupefi saturacie § H 0,023 | 0,061 | 0,001 | 0,444 | 0,444 | 0,214 | 0,004 | 0,021 | 0,039 | 0,242 | 0,242 | 0,005
Poget zdrzanych vozidiel v jednom cykle NMu vezicyi| 0,06 | 019 | 0,01 | 634 | 634 | 093 | 002 | 008 | 039 | 299 | 299 | 0,02
Poéet vozidiel v koldne na konci gervenej Nre [voz] 042 | 080 | 013 | 769 | 769 | 226 | 022 | 048 | 125 | 486 | 486 | 0,22
Dizka vozidia lrz [m 800 | 733 | 600 | 630 | 630 | 667 | 600 | 750 | 637 | 637 | 637 | 6,00
Potrebna dizka priestoru na vzdutie L [m] 3 6 1 48 48 15 1 4 8 31 31 1
Stredny &as Eakania vozidiel W [s] 352 | 353 486 87 87 339 | 333 | 334 50 9,3 9,3 362
Stupef kvality dopravného pradu QSV H [H [H A A A B B B A A A C
Dizka cyklu tu [5] 80 Priemerny stredny ¢as ¢akania vozidiel [s]: 21,0
¥ medzitasov Tz [s] 15 Stupne kvality QSV: A - D = vyhovuje
Celkové dopravné podmienky B [ 0,2910| E = vyhowuje s wyhradou, F= nevyhovuje
Bezpeinost proti wivoreniu kriticke] kolany S 890% | Poznamka: oznacenie K1a - K8 v zmysle wkresu "Sifudcia”
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6.3.2 Popoludiiajsia Spickova hodina r. 2019

Intenzity dopravy:

2019 Smerovanie dopravy (popoludnajsia Spicka) 17:00-18:00,
Vstup Smer OA M+C NA NA+pr A Akl %NA Spolu sk. v Spolu j.v.
VSTUP A - A-B (priamo) 672 3 20 30 3 2 77 731 792
Rusinska smer | A-C (vpravo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
centrum
A-D (vlavo) 80 0 2 1 0 0 3.9 83 86
VSTUP B - B-A (priamo) 694 4 10 22 5 5 57 741 792
Rusinska smer | B-C (vlavo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
gen. Svobodu
B-D (vpravo) 84 0 1 1 4] 0 2.5 86 88
C-A (vlavo) 15 o] 2 2 0 o] 21.1 19 23
VSTUP C - C-B 14 0 2 4 0] 0 30.0 20 27
Hobby park II. |.. (vpravo) i}
C-D (priamo) 4 0 0 0 0 0 0.0 4 4
D-A (vpravo) 80 0 1 0 0 0 1.2 81 82
VSTUP D - D-B (v 75 0 1 0 0 0 13 76 77
Hobby park L. -B (vlavo) :
D-C (priamo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
Spolu 1721 8 39 60 2 8 6.3 1844 1973
Uprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky:
Oznacenie dopravného pridu Kia | Kib K2 K3a | K3b K4 KSa KSb K6 K7a | K7b K8
Smerovanie dopravného pridu l L . — — — I 1 — —_— —_— -
Saturovany tok pri tandard podmienkach gsst | vezhl | 3000 3000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2850 | 2850 | 2850 | 2000 | 2000 | 2000 | 3000
Percento taZkych vozidiel [%] 0 21 0 i 8 4 0 1 3 6 6 0
Kosficient fav pre tazké vozidia H 1,000 | 0,792 | 1,000 | 0,955 | 0,955 | 0,981 | 1,000 | 1,000 | 0,984 | 0,971 | 0,971 | 1.000
Koeficient fs pre pozdiz'ny sklon k1 1,00 1,00 1.00 1.00 1.00 1.00 1,00 1,00 1,00 1.00 1.00 1.00
Koeficient fr pre polomer odbocovania [ 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1.000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1.000 | 1,000 | 1,000
Kosficient fr pre pohyb chodca 8 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00
Saturovany tok Qs [voz/h] | 3000 2376 2000 1810 1810 2786 2850 2850 1968 1842 1842 3000
Kapacitné posidenie kriZzovatky:
Oznacenie dopravného pridu Kia | Kib K2 K3a | K3b K4 K5a K5h K6 K7a K7h K8
Smerovanie dopraného pridu l - — — L I \ Y —_— —_— —
Riadiaca faza 4 4 1,4 1 1 2 3 3 1,3 1 1 2
Intenzity dopravy q [vozih] 4 19 1 366 366 83 1 78 86 3T an 1
Percento tazkych vozidiel [%] 0 21 0 8 8 4 0 1 3 5] 5] 0
Saturovany tok s voz/m] | 3000 | 2376 | 2000 | 1910 | 1910 | 2796 | 2850 | 2850 | 1968 | 1942 | 1942 | 3000
Priememy pocet vjazdov za cyklus m [vozicykl| 0,1 0,4 0,0 8,1 8,1 1,8 0,0 1,7 1.9 8,2 8,2 0.0
Priemema spotreba &asu na 1 vozidlo {8 lsivoz] | 120 | 152 | 1,80 | 188 | 188 | 129 | 126 | 126 | 183 | 1,85 | 185 | 1,20
Potrebna dizka zelensj pri zaisteni kapacity trert| 18] 1 1 1 16 16 3 1 3 4 16 16 1
Dizka signalu "Volno” zo signalneho planu tF Is] 5 5 93 48 48 7 7 7 52 44 44 ]
Kapacita jazdného pruhu © voz/h] | 188 149 | 1325 | 1146 | 1146 | 245 249 249 | 1279 | 1068 | 1068 | 188
Stupei saturacie § H 0,021 | 0,128 | 0,001 | 0,319 | 0,319 | 0,339 | 0,004 | 0,305 | 0,067 | 0,347 | 0,347 | 0,005
Poéet zdrzanych vozidiel v jednom cykle NH vozicykl| 0,08 | 0,40 | 0,01 402 | 402 | 1,73 | 0,02 158 | 0,70 | 459 | 459 | 0,02
Poéet vozidiel v koléne na konci éevenej Nre [voz] 0,49 1,28 0,13 580 | 580 | 3,51 0,22 3,29 1,82 | 643 | 643 | 0,22
Dizka vozidla lFz [ 6,00 | 726 | 6,00 | 649 | 649 | 6,22 | 6,00 | 6,08 | 6,14 | 6,40 | 640 | 6,00
Potrebna dizka priestoru na vzdutie L Im] 3 9 1 38 38 22 1 20 1 o i 1
Stredny Eas ¢akania vozidiel W [=] 35,2 35,4 46 79 79 343 33,3 34,2 5,1 10,0 10,0 | 352
Stupen kvality dopravného pridu @SV H H C A A A B B B A A A C
Dizka cyklu tu [5] 80 Priemerny stredny as cakania vozidiel [s]: 21,1
¥ medzigasov 1z [s] 17 Stupne kvality QSV: A - D =wyhovwuje
Celkové dopravné podmienky B [] 0,2554| E =wyhowuje s vyhradou, F= nevyhowuje
Bezpetnost proti vytvoreniu kritickej kolony S 90% | Poznamka: oznagenie K1a - K& v zmysle vykresu "Situdcia”
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|64  ROK 2024

| 6.4.1

Ranna Spickova hodina r. 2024

Intenzity dopravy:

2024 Smerovanie dopravy (rannd 3piéka) 7:00-8:00,
Vstup Smer oA VHC NA NA+pr A Akl %NA |Spolusk.v. Spolu j.v.
VSTUP A - A-B (priamo) 1076 5 8 19 9 9 4.0 1126 1184
Rusinska smer | A-C (vpravo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
centrum A-D (vlavo) 42 0 5 2 0 0 14.3 49 54
VSTUP B - B-A (priamo) 527 0 12 15 2 2 5.6 558 593
Rusinska smer | B-C (vlavo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
gen. Svobodu B-D (vpravo) 50 0 2 1 0 0 6.5 54 57
C-A (vlavo) 7 0 1 1 0 0 22.2 9 11
VSTUP C - C-B (vpravo) 4 0 3 2 0 0 55.6 9 14
Hobby park II.
€D (priamo) 2 0 1 0 0 0 33.3 3 4
D-A (vpravo) 11 0 1 0 0 0 8.3 12 13
H:;::’:;:rk' L | D-B(vlavo) 3 0 1 0 0 0 23.3 4 5
D-C (priamo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
Spolu 1726 5 34 40 12 12 53 1828 1937
Uprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky:
Oznacenie dopravného pridu Kia Kib K2 K3a K3b K4 K5a K5h K6 K7a K7h K8
Smerovanie dopravného pridu l l‘ .~ — — — I ‘ ™ —_— —_— —
Saturovany tok pri Standard. podmienkach gs,st | [vez/n] | 3000 | 3000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2850 | 2850 | 2850 | 2000 | 2000 | 2000 | 3000
Percento tazkych vozidiel [%] 33 22 0 4 4 14 0 23 7 6 6 0
Koeficient Fsv pre tazké vozidla H 0.708 | 0.784 | 1000 | 0981 | 0981 | 0843 | 1,000 | 0777 | 0,964 | 0,971 | 0,971 | 1.000
Koeficient fs pre pozdizny skion H 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Koeficient fr pre polomer odboovania H 1,000 | 1,000 { 1,000 { 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
Koeficient Tr pre pohyb chodca H 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1.00
Saturovany tok Qs vozinl | 2124 | 2352 | 2000 | 1962 | 1962 | 2403 | 2850 | 2214 | 1928 | 1942 | 1942 | 3000
Kapacitné posudenie krizovatky:
Oznatenie dopravného pridu Kia Kib K2 K3a K3b K4 K5a KSh K6 K7a K7h K8
Smerovanie dopravného pridu l‘ L. — — L I w Y —_— —_— —
Riadiaca faza 4 1,4 1 1 2 3 3 1,3 1 1 2
Intenzity dopravy q [voz/h] 9 1 563 563 49 1 54 279 279 1
Percento taZkych vozidiel [%] 33 22 0 4 4 14 0 23 7 B G 0
Saturovany tok Qs vozih] | 2124 | 2352 | 2000 | 1962 | 1962 | 2403 | 2850 | 2214 | 1928 | 1942 | 1942 | 3000
Priememy pocet vjazdov za cyklus m [vozicykl 0,1 0,2 0,0 12,5 12,5 1.1 0.0 0,1 12 6,2 6,2 0.0
Priemema spotreba &asu na 1 vozidlo ts [sivoz] | 1,69 1,583 1,80 1,83 1,83 1,50 1,26 163 1,87 1,85 1,85 1,20
Potrebna dika zelenej pri zaisteni kapacity trers| (5] 1 1 1 23 23 2 1 1 3 12 12 1
Dizka signalu "Volno" zo signalneha planu T =] 5 5 53 48 48 7 i 7 52 4 44 5
Kapacita jazdného pruhu © vozih] | 133 147 | 1325 | 1177 | 1177 | 210 249 194 | 1253 | 1068 | 1068 | 188
Stupefi saturacie H 0,023 | 0,061 | 0,001 | 0,478 | 0,478 | 0,233 | 0,004 | 0,021 | 0,043 | 0,261 | 0,261 | 0,005
Potet zdrzanych vozidiel v jednom cykle NH vozicykl| 0,06 | 0,19 | 0,01 7,02 | 7,02 1,01 002 | 008 | 043 | 326 | 326 | 002
Potet vozidiel v kaldne na konci Eervenej Nre [voz] 042 | 080 | 013 | 816 | 816 | 240 | 0,22 | 048 133 | 5156 | 515 | 0,22
Dizka vozidia IFz [ 800 | 7,33 | 600 | 631 | 631 | 661 | 6,00 | 750 | 633 | 638 | 638 | 6,00
Potrebna dizka priestoru na vzdutie L [m 3 13 1 B 51 16 1 4 8 33 33 1
Stredny &as ¢akania vozidiel W ls] 352 35,3 46 9,0 9,0 340 | 333 334 50 95 9.5 35,2
Stupedi kvality dopravného pridu @SV H H A A A A B B B A A A C
Dizka cyklu tu [s] 80 Priememy stredny cas akania vozidiel [s]: 21,1
¥ medzitasov 1z [s] 15 Stupne kvality QSV: A - D =wyhowje
Celkové dopramé podmienky B [-] 0,3130| E = wyhovwuje s whradou, F= nevyhovuje
Bezpeénost proti wivoreniu kritickej kolony S 90% | Poznamka: oznafenie K1a - K& v zmysle vykresu "Sifudcia”
Stavba HOBBY PARK SEKI‘;D\I, PHE§0)I ] .
Objekt CESTNA SVETELNA SIGNALIZACIA KRIZOVATKY UL. RUSINSKA — HOBBY PARK
Zakazkové C. 048038 Stupen DUR Datum | 02/2018
Vypracoval Ing. Lubor Horal Zmena 2 Strana | 11
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AUTORIZOVANY STAVEBNY INZINIER
PROJEKTOVANIE DOPRAVNYCH STAVIEB

6.4.2 Popoludiiajsia Spickova hodina r. 2024

Intenzity dopravy:

2024 Smerovanie dopravy (popoludnajsia Spicka) 17:00-18:00,
Vstup Smer OA M+C NA NA+pr A Akl Y%NA Spolu sk. v. Spolu j.v.
VSTUP A - A-B (priamo) 724 3 2 4 3 2 1.5 739 752
Rusinska smer | A-C (vpravo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
centrum
A-D (vlavo) 88 0 2 1 0 0 3.8 91 94
VSTUP B - B-A (priamo) 749 5 1 3 6 6 2.1 770 790
Rusinska smer | B-C (vlavo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
gen. Svobodu
B-D (vpravo) 92 0 1 1 0 0 2.5 95 97
C-A (vfavo) 15 0] 2 2 0 o] 21.1 19 23
VSTUP C - C-B 14 0 2 4 0 o] 30.0 20 27
Hobby park IIl. | (vpravo) -
C-D (priamo) a 0 0 0 0 0 0.0 a 4
D-A (vpravo) 88 o] 1 0 0 0 1.1 89 90
VSTUP D - D-B (vl 83 0 1 0 0 0 1.2 84 84
Hobby park I -B (viavo) i
D-C (priamo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
Spolu 1860 8 13 15 9 8 24 1914 1965
Uprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky:
Oznacenie dopravného pridu Kia | Kib K2 K3a | K3b K4 K5a KSh K6 K7a | K7b K8
Smerovanie dopravného pridu l l‘ . -— — e I ‘ — —_— —_— —_
Saturovany tok pri 3tandard. podmienkach Qsst | [vezh] 3000 3000 2000 2000 2000 2850 2850 2850 2000 2000 2000 3000
Percento taZkych vozidiel [%] 0 21 0 2 2 4 0 1 3 2 2 0
Koeficient Fsv pre tazké vozidla k-l 1.000 | 0,792 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 0,981 1,000 1,000 | 0,984 | 0987 | 0,987 | 1,000
Koeficient Ts pre pozdizny sklon FH 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Koeficient fr pre polomer odbo&ovania H 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000
Koeficient fr pre pohyb chodca H 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Saturovany tok Qs [voz/h] 3000 2376 2000 2000 2000 2796 2850 2850 1968 1974 1974 3000
Kapacitné posudenie krizovatky:
Oznatcenie dopravného pridu Kia Kib K2 K3a K3b K4 K3a K5h K6 K7a K7h K8
Smerovanie dopravného pridu l L ~ — — L I 1 ™ — — —
Riadiaca faza 4 4 1,4 1 1 2 3 3 1,3 1 1 2
Intenzity dopravy q [voz/h] 4 19 1 370 370 91 1 84 95 385 385 1
Percento tazkych vozidiel [%] 1] 21 0 2 2 4 1] 1 3 2 2 0
Saturovany tok Qs vozh] | 3000 | 2376 | 2000 | 2000 | 2000 | 2796 | 2850 | 2850 | 1968 | 1974 | 1974 | 3000
Priemerny pocet vjazdov za cyklus m vozicykl| 0,1 0,4 0,0 8,2 8,2 2,0 0,0 1,9 2,1 8,6 8.6 0,0
Priemerna spotreba &asu na 1 vozidlo ta lsvez] | 1,20 | 162 | 1,80 | 1,80 | 1,80 | 1,29 1,26 1,26 183 | 182 | 182 | 1,20
Potrebna dizka zelenej pri zaisteni kapacity trerr| 8] 1 1 1 15 15 3 1 3 4 16 16 1
Dizka signalu "Volno” zo signalneho planu tF Is] 5 5 93 48 43 7 7 7 52 44 44 ]
Kapacita jazdného pruhu C [voz/h] 188 149 | 1325 | 1200 | 1200 | 245 249 249 | 1279 | 1086 | 1086 | 188
Stuperi saturdcie g H 0,021 | 0,128 | 0,001 | 0,308 | 0,308 | 0,372 | 0,004 | 0,337 | 0,074 | 0,355 | 0,355 | 0,005
Pocet zdrZzanych vozidiel v jednom cykle NMu vozicykl] 0,08 | 040 | 001 404 | 404 | 1M 0,02 1,76 | 0,78 | 478 | 478 | 0,02
Poéet vozidiel v koléne na konci éervenej NRe [voz] 0,49 128 | 013 | 585 | 585 3,76 0,22 3,54 195 | 662 | 662 | 022
Dizka vozidla Irz ] 600 | 726 | 600 | 610 | 610 | 6,20 | 600 | 600 | 613 | 6,16 | 6,16 | 6,00
Potrebna dizka priestoru na vzdutie L Im] 3 9 1 36 36 23 1 21 12 41 41 1
Stredny &as ¢akania vozidiel W ls] 35,2 35,4 46 79 79 344 33,3 343 5.1 10,1 10,1 352
Stupef kvality dopravného pridu @SV H C [H A A A B B B A A A [H
Dizka cyklu tu [s] 80 Priememy stredny £as €akania vozidiel [s]: 21,1
¥ medzitasov 12 [s] 17 Stupne kvality QSV: A - D = wyhowje
Celkové dopravné podmienky B [] 0,2651| E = vyhovuje s vwhradou, F= nevyhowuje
Bezpecnost proti wivoreniu kiitickej koldny S 90% | Poznamka: oznagenie K1a - K& v zmysle vykresu "Situdcia”
Stavba HOBBY PARK SEKE0V, PRESOV
Objekt CESTNA SVETELNA SIGNALIZACIA KRIZOVATKY UL. RUSINSKA — HOBBY PARK
Zakazkové C. 048038 Stupen DUR Datum | 02/2018
Vypracoval Ing. Lubor Horal Zmena 2 Strana | 12
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6.5  ROK 2039

| 6.5.1  Ranna $pickova hodina r. 2039

Intenzity dopravy:

2039 Smerovanie dopravy (ranna Epicka) 7:00-8:00,
Vstup smer oA M+C NA NA+pr A Akl %NA |Spolusk.v.. Spolu j.v.
VSTUP A - A-B (priamo) 1011 4 4 2 9 9 2.3 1039 1069
Rusinska smer | A-C (vpravo) 20 0 0 0 0 0 0.0 20 20
centrum A-D (vlavo) 66 0 4 2 0 0 8.0 73 78
VSTUP B - B-A (priamo) 495 0 11 2 2 2 3.4 512 527
Rusinska smer | B-C (vfavo) 17 0 0 0 0 0 0.0 17 17
gen. Svobodu B-D (vpravo) 73 0 2 1 0 0 4.3 77 79
C-A (vlavo) 12 o] 1 1 o] 0 14.3 14 16
Hi“:-yu:a‘;;”. C-B (vpravo) 13 0 3 2 0 0 27.8 18 23
C-D (priamo) 3 0 1 0 0 0 25.0 4 5
D-A (vpravo) 23 0 1 0 0 0 4.2 24 25
H::::jz::'k- .. | D-B(vlavo) 20 0 1 0 0 0 1.8 21 22
D-C (priamo) 1 0 0 0 0 0 0.0 1 1
Spolu 1755 a4 28 11 11 11 33 1820 1881
Uprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky:
Oznaéenie dopravného pridu Kla Kib K2 K3a K3b K4 K5a K5h K6 K7a K7h K8
Smerovanie dopravného pridu l k AL . -— — L I 1 = —_ —_ —
Saturovany tok pri 3tandard. podmienkach qs,st | [vez/h] 3000 3000 2000 2000 2000 2850 2850 2850 2000 2000 2000 3000
Percento taZkych vozidiel [%] 25 14 0 2 2 9 0 5 4 3 3 0
Koeficient fav pre tazké vozidla g 0762 | 0843 | 1.000 | 0987 | 0,987 | 0945 | 1.000 | 0976 | 0981 | 0984 | 0984 | 1.000
Koeficient f= pre pozdiZny sklon H 1,00 1,00 1,00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Koeficient fr pre polomer odbogovania g 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1,000 | 1,000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1,000 | 1.000 | 1,000
Koeficient T pre pohyb chodca H 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00
Saturovany tok Qs [voz/h] | 2286 2529 2000 1974 1974 2693 2850 2782 1962 1968 1968 3000
Kapacitné posudenie krizovatky:
Oznacenie doprawného pridu Kia | Kib K2 K3a K3h K4 K3a KSh K6 K7a K7h K8
Smerovanie dopravného pridu l k ~ — — — I ‘ . —_ — —
Riadiaca faza 4 4 1,4 1 1 2 3 3 1,3 1 1 2
Intenzity dopravy q [voz/h] 14 20 520 520 73 1 21 77 256 256 17
Percento taZkych vozidiel [%] 25 14 0 2 2 9 0 5 4 3 3 0
Saturovany tok Qs voz] | 2286 | 2529 | 2000 | 1974 | 1974 | 2693 | 2850 | 2782 | 1962 | 1968 | 1968 | 3000
Priememy pocet vjazdov za cyklus m vozicykl| 0,1 0,3 0,4 11,6 11,6 1,6 0,0 0,5 1,7 5,7 5,7 0,4
Priemerna spotreba &asu na 1 vozidlo ts [shvoz] | 1,57 1,42 1,80 | 1,82 | 182 1,34 1,26 1,29 1,83 1,83 1,83 1,20
Potrebna dizka zelenej pri zaisteni kapacity frerf| 18] 1 1 1 22 22 3 1 1 4 11 11 1
Di#ka signalu "Volno” zo signalneho planu tF =] H H 53 48 48 7 7 7 52 a4 a4 5
Kapacita jazdného pruhu © vozh] | 143 158 | 1325 | 1184 | 1184 | 236 249 243 | 1275 | 1082 | 1082 | 188
Stuperi saturacie H 0,028 | 0,089 | 0,015 | 0,439 | 0,439 | 0,310 | 0,004 | 0,086 | 0,060 | 0,237 | 0,237 | 0,091
Poget zdrzanych vozidiel v jednom cykle MH vezicykl] 0,08 | 029 | 015 | 628 | 628 | 152 | 002 | 043 | 062 | 204 | 204 | 036
Poéet vozidiel v kolone na konci Gervenej Nre [voz] 0,49 1,06 | 0,70 | 7686 | 766 | 3,20 | 0,22 1,35 169 | 482 | 482 1,19
Dizka vozidla IFz Im] 750 | 686 | 600 | 617 | 617 | 641 | 600 | 629 | 616 | 6,18 | 6,18 | 6,00
Potrebna dizka priestoru na vzdutie L [m 4 7 4 47 47 20 1 8 10 30 30 7
Stredny £as Eakania vozidiel W [s] 35,2 35,4 46 8,7 8,7 342 33,3 3386 51 93 93 354
Stupef kvality dopravnéha pridu @SV H [ [ A A A B B B A A A [
Difka cyklu tu [s] 80 Priememy stredny ¢as Cakania vozidiel [s]: 21,1
¥ medzitasov 1z [5] 15 Stupne kvality QSV: A - D = wyhovuje
Celkové doprawné podmienky B[] 0,3036| E =wyhowuje s whradou, F= nevyhovuje
Bezpetnost proti vytvoreniu kritickej koldny S 90% | Poznamka: oznatenie Kia - KB v zmysle vwkresu "Situdeia”
Stavba HOBBY PARK SEKI‘;DV, PHE§0)I ] .
Objekt CESTNA SVETELNA SIGNALIZACIA KRIZOVATKY UL. RUSINSKA — HOBBY PARK
Zakazkové C. 048038 Stupen DUR Datum | 02/2018
Vypracoval Ing. Lubor Horal Zmena 2 Strana | 13
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6.5.2 Popoludiiajsia Spickova hodina r. 2039

Intenzity dopravy:

2039 Smerovanie dopravy (popoludnajsia Spicka) 17:00-18:00,
Vstup Smer OA M+C NA NA+pr A Akl %NA Spolu sk. v. Spolu j.v.
VSTUP A - A-B (priamo) 680 3 5 14 3 2 3.5 708 738
Rusinska smer | A-C (vpravo) 42 0 0 0 0 0 0.0 42 42
centrum
A-D (vlavo) 111 o] 2 1 0 0 29 114 117
VSTUP B - B-A (priamo) 711 4 1 8 5 5 2.7 736 763
Rusinska smer | B-C (vlavo) 30 0 0 0 0 0 0.0 30 30
gen. Svobodu
B-D (vpravo) 99 0 1 1 0 0 2.2 101 103
C-A (vlavo) 43 0 2 2 o] 0 8.5 47 51
VSTUP C - C-B 48 o] 2 4 0 0 11.1 54 61
Hobby park II. | tvpravo) '
C-D (priamo) 5 0 0 0 0 0 0.0 6 6
DA (vpravo)| 106 0 1 0 0 0 12 107 108
VSTUP D - D-B (vl 90 o] 1 0 0 0 14 91 92
Hobby park I B (vlavo) .
D-C (priamo) 4 0 0 0 0 0 0.0 a a
Spolu 1971 8 15 31 9 8 3.1 2041 2115
Uprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky:
Oznacenie dopraného pridu Kia | Kib K2 K3a | K3b K4 KSa K5h K6 K7a K7b K8
Smerovanie dopravného pridu l l‘ .~ — — — I \ N —_— —_— e
Saturovany tok pri tandard. podmienkach Qs,st | [vozml | 3000 | 3000 | 2000 | 2000 | 2000 | 2850 | 2850 | 2850 | 2000 | 2000 | 2000 | 3000
Percento taZzkych vozidiel [%] 0 9 0 4 4 3 0 1 2 3 3 0
Koeficient fsv pre tazké vozidla k-l 1.000 | 0,945 | 1,000 | 0981 | 0,981 | 0,984 [ 1,000 | 1.000 | 0,987 | 0984 | 0,984 | 1.000
Kosficient fs pre pozdizny skion H 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Koeficient fr pre polomer odbozovania H 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1.000 | 1,000 | 1.000 | 1.000 | 1,000 ( 1,000 | 1,000 | 1,000
Koeficient fr pre pohyb chodca H 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1.00 1.00 1,00 1,00 1,00 1,00
Saturovany tok s voz/n] | 3000 | 2835 | 2000 | 1962 | 1962 | 2804 | 2850 | 2850 | 1974 | 1968 | 1968 | 3000
Kapacitné posudenie krizovatky:
Oznatenie dopravného pridu Kia Kib K2 K3a K3b K4 K3a K5h K6 K7a K7h K8
Smerovanie dopravného pridu l L ~ — — L I 1 ™ — — —
Riadiaca faza 4 4 1,4 1 1 2 3 3 1,3 1 1 2
Intenzity dopravy q [voz/h] 6 47 42 354 354 114 4 91 101 368 368 30
Percento tazkych vozidiel [%] 1] 9 0 4 4 3 1] 1 2 3 3 0
Saturovany tok gs vozm] | 3000 | 2835 | 2000 | 1962 | 1962 | 2804 | 2850 | 2850 | 1974 | 1968 | 1968 | 3000
Priemerny pocet vjazdov za cyklus m vozicykl| 0,1 1,0 0,9 79 7.9 2.5 0,1 2,0 2,2 8,2 8,2 0,7
Priemerna spotreba &asu na 1 vozidlo t3 lsivez] | 1,20 | 1,27 | 180 | 1,83 | 1,83 | 1,28 1,26 1,26 182 | 183 | 183 | 1,20
Potrebn dizka zelenej pri zaisteni kapacity trerf| 8] 1 2 2 15 15 4 1 3 5 15 15 1
Dizka signalu "Volno” zo signalneho planu tF Is] 5 5 33 48 43 7 7 7 52 44 44 ]
Kapacita jazdného pruhu C vozih] | 188 177 | 1325 | 1177 | 1177 | 245 249 249 | 1283 | 1082 | 1082 | 188
Stupefi saturacie H 0,032 | 0,265 | 0,032 | 0,301 | 0,301 | 0,465 | 0,016 | 0,365 | 0,079 | 0,340 | 0,340 | 0,160
Pocet zdrzanych vozidiel v jednom cykle Ny vozicykl| 0,13 1,00 | 032 | 384 | 384 | 24 0,08 1,9 083 | 453 | 453 | 063
Poéet vozidiel v koléne na konci éervenej NRre [voz] 0,62 238 1,11 565 | 5,65 4 46 0,48 3,76 204 | 639 | 6239 1,74
Dizka vozidla Irz ] 6,00 | 651 | 600 | 625 | 625 | 6,16 | 6,00 | 807 | 612 | 622 | 622 | 6,00
Potrebna dizka priestoru na vzdutie L Im] 4 15 7 35 35 21 3 23 12 40 40 10
Stredny &as takania vozidiel W ls] 35,2 35,7 47 78 7.8 347 334 34 4 52 100 | 10,0 | 355
Stupef: kvality dopravného pridu @SV H [H [H A A A B B B A A A [H
Dizka cyklu tu [s] 80 Priememy stredny ¢as €akania vozidiel [s]: 21,2
¥ medzicasov 12 [s] 17 Stupne kvality QSV: A - D =wyhovuje
Celkové dopravné podmienky B [] 0,2762| E =vyhovuje s vwhradou, F= nevyhovuje
Bezpetnast proti vytvoreniu kritickej koldny S 90% | Poznamka: oznagenie K1a - K& v zmysle vykresu "Situdcia”
Stavba HOBBY PARK SEKE0V, PRESOV
Objekt CESTNA SVETELNA SIGNALIZACIA KRIZOVATKY UL. RUSINSKA — HOBBY PARK
Zakazkové C. 048038 Stupen DUR Datum | 02/2018
Vypracoval Ing. Lubor Horal Zmena 2 Strana | 14




KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY o I1G, LLISOR HORAL

PROJEKTOVANIE DOPRAVNYCH STAVIEB

‘ 6.6  PREUKAZANIE KVALITY DOPRAVY - CHODCI

Kapacitné posudenie delenych priechodov pre chodcov F1 — F4 v krizovatke bolo vykonané tak
pre rannu, ako aj pre popoludnajSiu Spi¢kovu hodinu pre roky 2019, 2024 a 2039 z rovhakého signalneho
planu s pevnou dizkou riadiaceho cyklu 80 s a s konstantnymi dizkami signalov ,Volho* Preto aj vysledné
stupne kvality dopravnych prudov QSW su identické tak pre rannu, ako aj pre popoludnajsiu Spi¢ku v tych-
to rokoch. Kapacitné posudenie je uvedené v tabulke:

Oznaéenie priechodu pre chodcov F1 F2 F3 F4

Dizka signalu "Volno" zo signalneho planu tr [=] 17 39 1 14

Maximalny éas Eakania Wmax E 63 41 69 66

Stredny ¢as Eakania chodcov W [s] 248 105 298 272

Stupefi kvality dopravného pridu @SV H B A [H [H
1. ZAVER

Predmetom rieSenia bolo kapacitné posudenie krizovatky ul. Rusinska — Hobby Park Sek&ov navr-
hovanej k riadeniu dopravy cestnou svetelnou signalizaciou. Postup kapacitného posudenia bol vykonany
v zmysle metodiky uvedenej v technickych podmienkach TP 102 [3].

Z vysledkov kapacitného posudenia predmetnej krizovatky pre €asové horizonty rokov 2019, 2024
a 2039 mozno vyvodit nasledovné zavery:

- Kapacitné postdenie predmetnej krizovatky bolo vykonané pre pevnu dizku riadiaceho cyklu 80 s
a pre konstantné poradie riadiacich faz a signalnych skupin, t.j. pre staticky rezim riadenia. V skuto¢nosti
bude doprava na krizovatke riadena v koordinovanom dynamickom rezime, v ramci ktorého sa bude ak-
tualny signalny program pruzne prispésobovat intenzitdm premavky v realnom ¢ase a vjazdy do krizovat-
ky z koordinovanych dopravnych smerov budu plynulé bez zbyto€nych zastaveni.

- Z kapacitného posudenia krizovatky vyplyva, Zze navrhovana krizovatka po dopravnom napojeni
arealu Hobby Park Sekc€ov v r. 2019 kapacitne vyhovie intenzitdm dopravy s dostato¢nou rezervou (stup-
ne kvality QSV A - C) pri priemernom strednom ¢ase ¢akania vozidiel 21,0 s (ranna $pi¢ka) a 21,1 s (po-
poludiiaj$ia $picka). Priaznivé su aj potrebné dizky priestoru pre vzdutie vozidiel na Rusinskej ul. (cesta
1/20), na vjazde zo smeru od ul. Arm. gen. Svobodu 48 m a na vjazde zo smeru od centra 41 m.

- Krizovatka kapacitne vyhovie s dostato€nou rezervou aj pre dopravné zataZenia v r. 2024 a 2039
(stupne kvality QSV A - G) pri priemernom strednom ¢ase ¢akania vozidiel po¢as rannej $picky 21,1 s (roky
2024 a 2039), ako aj popoludiiajsej $picky 21,1 s (r. 2024) a 21,2 s (r. 2039). Priaznivé su aj potrebné dizky
priestoru pre vzdutie vozidiel na Rusinskej ul., na vjazde od ul. Arm. gen. Svobodu 51 m a na vjazde od cen-
tra 41 m (r. 2024), resp. na vjazde od ul. Arm. gen. Svobodu 47 m a na vjazde od centra 40 m (r. 2039).

- vypoctom boli v posudzovanych rokoch preukazané tieto hodnoty stupna kvality dopravnych prudov
QSV a potrebné dizky priestoru na vzdutie vozidiel v predradovacich pruhoch L:

Rok 2019
Ranna Spickova hodina Popoludnajsia Spickova hodina
Oznacenie Stupen kvality Priestor na Stupen kvality Priestor na
QSV [] vzdutie L [m] QSV [] vzdutie L [m]
Kia C 3 c 3
K1b C 6 c 9
K2 A 1 A 1
K3a A 48 A 38
K3hb A 48 A 38
K4 B 15 B 22
K5a B 1 B 1
K5h B 4 B 20
K6 A 8 A 1
K7a A 31 A i
K7h A 31 A i
K8 C 1 (H 1
Stavba HOBBY PARK SEKI‘@GV, PHE§0}I ) ]
Objekt CESTNA SVETELNA SIGNALIZACIA KRIZOVATKY UL. RUSINSKA — HOBBY PARK
Zakazkové C. 048038 Stupen DUR Datum | 02/2018
Vypracoval Ing. Lubor Horal Zmena | 2 Strana | 15




KAPACITNE POSUDENIE KRIZOVATKY

> ING.LU30? HORAL

éo,as‘ AUTORIZOVANY STAVEBNY INZINIER
PROJEKTOVANIE DOPRAVNYCH STAVIEB

Rok 2024
Ranna $pickova hodina Popoludnajsia Spickova hodina
Oznacenie Stupen kvality Priestor na Stupen kvality Priestor na
QSV [] vzdutie L [m] QSV [-] vzdutie L [m]
Kia C 3 C 3
K1b C 6 C 9
K2 A 1 A 1
K3a A 51 A 36
K3b A 51 A 36
K4 B 16 B 23
K5a B 1 B 1
K5h B 4 B 21
K6 A 8 A 12
K7a A 33 A 4
K7b A 33 A 4
K8 C 1 H 1
Rok 2039
Ranna $pickova hodina Popoludiajsia Spickova hodina
Oznacenie Stuper kvality Priestor na Stuper kvality Priestor na
QSV [] vzdutie L [m] QSV [] vzdutie L [m]
Kla c 4 c 4
K1b C 7 C 15
K2 A 4 A 7
K3a A 47 A 35
K3b A 47 A 35
K4 B 20 B 27
K5a B 1 B 3
K5h B 8 B 23
K6 A 10 A 12
K7a A 30 A 40
K7h A 30 A 40
K8 C 7 C 10

v Topolnici, februar 2018

Vypracoval: Ing. Lubor Horal

Stavba HOBBY PARK SEKEOV, PRESOV

Objekt CESTNA SVETELNA SIGNALIZACIA KRIZOVATKY UL. RUSINSKA — HOBBY PARK

Zakazkové C. 048038 Stupen DUR Datum | 02/2018
Vypracoval Ing. Lubor Horal Zmena | 2 Strana | 16




