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1. VSTUPNÉ ÚDAJE 

1.1 IDENTIFIKAČNÉ ÚDAJE O STAVBE 

Názov stavby: okruţná kriţovatka s napojením do LOGISTICS CENTRE – Trenčín 

Katastrálne územie: obec Opatovce a čiastočne obec Kostolná Záriečie 

Okres: Trenčín 

Kraj: Trenčiansky 

Spracovate  kapacitného posúdenia: DAQE 

1.2 PREDMET RIEŠENIA 

Predmetom riešenia predloţeného elaborátu je spracovanie kapacitného posúdenia plánovanej 
okruţnej kriţovatky v súvislosti s realizáciou stavby:  Trenčín - LOGISTICS CENTRE.. Pre 

napojenie stavby je uvaţovaná súčasná dopravná infraštruktúra (kriţovatkové napojenie miestnej 
komunikácie a cesty I/61 prostredníctvom okruţnej kriţovatky) so stavebnotechnickými 
úpravami. V súlade s STN 73 6102 je kapacitné posúdenie spracované pre realizačný scenár (rok 
2018), výh adové scenáre (roky 2038, 2048) a najnepriaznivejší scenár, ktorý je totoţný s 
výh adovým stavom. 
Obsahom predloţenej dokumentácie je: 

 výkon kriţovatkového dopravného prieskumu, 
 vyhodnotenie kriţovatkového dopravného prieskumu, 
 stanovenie dopravného za aţenia vyvolaného investíciou, 
 stanovenie výh adového dopravného za aţenia pre posudzované scenáre, 
 kapacitné posúdenie okruţnej kriţovatky pre rannú a popoludňajšiu špičkovú hodinu 

pre realizačný a výh adové scenáre (najnepriaznivejší scenár). 

1.3 CHARAKTERISTIKA DOTKNUTÉHO ÚZEMIA 

Cie om projektu je výstavba logistického centrapre potrebu logistiky a skladovania tovaru. 

Nosným programom navrhovanej stavby bude skladovanie, prerozde ovanie a distribúcia 
spotrebného tovaru určeného do maloobchodných predajní (s moţnos ou ve koobchodného 
predaja) na Slovensku a v okolitých krajinách. Nájomcami jednotlivých priestorov budú 
partnerské firmy dlhodobo fungujúce na trhu. 
Lokalita navrhovanej investície je situovaná v priestore medzi mestami Trenčín a Nové Mesto nad 
Váhom, v katastrálnom území obce Opatovce a čiastočne obce Kostolná Záriečie. Stavba sa 
nachádza v extraviláne obce Opatovce. Zo severu je lokalita vymedzená cestou I/61 Trenčín – 

Nové Mesto nad Váhom a dvojko ajnou elektrifikovanou ţelezničnou tra ou Bratislava - Ţilina. 
Z juhu je lokalita vymedzená derivačným kanálom rieky Váh. Zo západu sa v blízkosti lokality 
nachádza cesta I/50, smerujúca na územie ČR. 
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Obrázok 1 Lokalizácia investičného zámeru vzh adom na existujúcu a plánovanú infraštruktúru  

Terén areálu je rovinatý, celý pozemok je zatia  neoplotený, dosia  nie je napojený na sie  
technickej infraštruktúry, čo bude riešené v rámci ďalších stupňov projektovej prípravy stavby. 
Pozemok vybraný pre plánovanú investíciu je situovaný v časti určenej územným plánom obce 
Opatovce na vybudovanie priemyselného parku s prevaţujúcou funkciou skladovania. 
Prednos ou lokality sú moţnosti ve mi dobrého dopravného napojenia na komunikačnú sie  SR, 
s prepojením na ČR. Lokalita má ve mi dobré prepojenie na dia nicu D1, ako aj na štátne 

komunikácie 1.triedy I/61 a I/50. 

Pre situovanie dopravného napojenia areálu bude vyuţitá existujúca styková kriţovatka cesty 
I/61 s miestnou komunikáciou, ktorá pokračuje mostom ponad dia nicu D1 k derivačnému kanálu 
rieky Váh. V projekte je uvaţované s dopravným napojením prostredníctvom novonavrhovanej 
okruţnej kriţovatky – Viď príloha č. 1 – Situácia. Okruţná kriţovatka na št. ceste I/61 je 

navrhnutá v súlade s STN 736102 Projektovanie kriţovatiek na pozemných komunikáciách 

a s TP 007 Projektovanie okruţných kriţovatiek na cestných a miestnych komunikáciách. 

Okruţná kriţovatka (oválneho tvaru) na ceste I/61 je navrhnutá so štyrmi ramenami 
zabezpečujúcimi napojenie v smeroch do Trenčína, do Nového Mesta nad Váhom, napojenie 
jestvujúcej vetvy stykovej kriţovatky na ceste I/61 v smere na jestvujúci cestný nadjazd ponad 
dia nicu D1 a napojenie  časti nového areálu LOGISTICS CENTRE – Trenčín.  V smere od 

Trenčína do Nového Mesta nad Váhom je z dôvodu zvýšenia plynulosti a bezpečnosti premávky  
navrhnutá spojovacia vetva (bypass), ktorá je situovaná v mieste jestvujúceho jazdného pruhu 
št. cesty I/61. Zriadenie okruţnej kriţovatky na št. ceste I/61 (v extraviláne obce Opatovce) si 
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vyţiada zníţenie rýchlosti z 90 km/hod na 50 km/hod (bude upravené dopravným značením). 
Napojenie ďalšej časti areálu (medzi dia nicou D1 a derivačným kanálom rieky Váh) je 
prostredníctvom jestvujúceho cestného nadjazdu a následne prostredníctvom ďalšej okruţnej 
kriţovatky. Okruţná kriţovatka na št. ceste I/61 bude navrhnutá pre návrhové vozidlo - skupina 3 

(STN 736056) s moţnos ou prejazdu čas ou prstenca. Predpokladaná intenzita dopravy  

vyvolaná investičným zámerom je na úrovni 240 nákladných automobilov/24 hod. V blízkosti 
okruţnej kriţovatky sa nachádzajú autobusové zastávky SAD, ktoré budú v rámci stavby 
zrekonštruované. Na jestvujúcej komunikácii za cestným nadjazdom ponad dia nicu D1 je 
navrhnutá nová autobusová zastávka. Prístup pre peších do obidvoch areálov LOGISTICS 
CENTRA – Trenčín bude z autobusových zastávok prostredníctvom novovybudovaných chodníkov. 
Navrhované dopravné riešenie areálu umoţňuje vjazd osobných a nákladných vozidiel na dovoz a 
odvoz tovarov do areálov situovaných po obidvoch stranách dia nice D1. Zároveň je v obidvoch 

areáloch uvaţované s parkoviskami pre osobné vozidlá zamestnancov. 
 

 
Obrázok 2 Základné geometrické podmienky posudzovanej okruţnej kriţovatky  

ZÁKLADNÉ KAPACITY NAVRHOVANÉHO ZÁMERU 

Navrhované dopravné napojenie – vzdialenosti: 300 m od kriţovatky ciest  I/61 a I/50 a 880 m 

od mimoúrovňovej kriţovatky I/61 smer Kostolná Záriečie. 

 

PLOŠNÉ BILANCIE:  

Plocha územia:   148 562 m2 

Zastavaná plocha:   66 445 m2 

Spevnené plochy:   34 000 m2 

Plocha zelene:   5 750 m2 

Počet parkovacích miest OA :  300 

Počet parkovacích miest NA :  50 
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1.4 Pouţité podklady 

Pri spracovaní dopravno-inţinierskych podkladov, stanovení prognózy dopravy a kapacitnom 
posúdení kriţovatky, boli pouţité nasledovné podklady: 
[1.] MDV SR, Dopravný model SR, marec 2016 

[2.] TP 102 (TP16/2015) Výpočet kapacít pozemných komunikácií 
[3.] STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikácií 
[4.] STN 73 6102 Projektovanie kriţovatiek na miestnych komunikáciách 
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2. DOPRAVNÉ ZA AŢENIE 

2.1 Dopravný prieskum 

Pre potreby kapacitného posúdenia bol v súlade s odporúčanými termínmi na realizáciu 
dopravných prieskumov v jesennom mesiaci október dňa 18.10.2017 vykonaný smerový 
kriţovatkový prieskum (SKP) dňa 18.10.2017. Jeho účelom bolo zisti  pohyb, smerovanie 
dopravných prúdov a početnos  vozidiel v priestore analyzovanej kriţovatky. 
Samotný výkon SKP prebiehal 18. októbra 2017 (streda) v trvaní 12 hodín od 6:00 do 18:00. 
Fotodokumentáciu z výkonu prieskumu interpretujú nasledujúce obrázky: 

  

  
Obrázok 3 Fotodokumentácia z výkonu smerového kriţovatkového prieskumu 

SKP bol realizovaný prostredníctvom videozáznamu. Na kriţovatke bola inštalovaná jedna 
videokamera tak, aby boli zachytené nasledujúce dáta: 

 vjazd do kriţovatky, 
 čas a smer prejazdu vozidla kriţovatkou z konkrétneho vjazdu, 
 kategória vozidla. 
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Vyhodnocovanie videozáznamu bolo realizované v 15 minútových intervaloch. Zo zaznamenaných 
údajov boli určené dopravné prúdy vozidiel v priestore kriţovatky za 12 hodín. Následne bola 

identifikovaná ranná a popoludňajšia špičková hodina (RŠH resp. PŠH) pre kategórie vozidiel v 

členení: 
 osobné automobily (OA), 
 ahké nákladné automobily ( N), 
 stredné nákladné automobily (SN), 
 aţké nákladné automobily ( N), 
 návesové súpravy (NS), 
 autobusy (A). 

Zo spracovaných dát je moţné pod a potreby spracova  aj skladbu dopravného prúdu za 
poţadovaný časový interval, pomery odbočení vozidiel z jednotlivých smerov a kartogramy, buď 
pre špičkovú hodinu alebo pre celý priebeh prieskumu. Vyhodnotenie SKP sa nachádza v 
prílohovej časti dopravno-kapacitného posúdenia (Príloha 3).  

Prepočet skutočných vozidiel na jednotkové vozidlá pre jednotlivé kriţovatky bol vykonaný na 
základe odporúčaných prepočtových koeficientov z TP 102 Výpočet kapacít pozemných 
komunikácií. 

Tabu ka 1 Prepočtové koeficienty na jednotkové vozidlá (TP 102) 

P epočto é koeficie ty a jed otko é ozidlá j. .  

O ĽN SN ŤN NS A 

1 1 1,5 1,5 3 1,5 

Usporiadanie jednotlivých vstupov do kriţovatky pre potreby vyhodnotenia SKP ilustruje 

nasledujúci obrázok.  
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Obrázok 4 Usporiadanie jednotlivých vstupov do kriţovatky pre potreby vyhodnotenia 

dopravného prieskumu 

Jednotlivé vstupy do posudzovanej kriţovatky sú definované nasledovne: 
 Vstup 1 – Vjazd vozidiel od cesty I/61 Trenčín – Nové Mesto nad Váhom 

 Vstup 2 - Vjazd vozidiel od cesty I/61 Nové Mesta Nad Váhom - Trenčín 

 Vstup 3 – Vjazd vozidiel z miestnej komunikácie 

 

Určenie rannej a popoludňajšej špičkovej hodiny je podloţené výsledkami 12hodinového 
smerového kriţovatkového prieskumu. Ranná špičková hodina bola určená v čase od 6:45 – 7:45, 

kedy kriţovatkou prešlo súhrnne 606 voz/hod. Popoludňajšia špičková hodina bola určená v čase 
15:30 – 16:30, pričom kriţovatkou prešlo 702 voz/hod. Dopravné za aţenie kriţovatky počas 
špičkových hodín v členení na jednotlivé vstupy a smery odbočenia je vyhodnotené v tabu kách 
(Tabu ka 2 – pre rannú špičkovú hodinu) a (Tabu ka 3 – popoludňajšia špičková hodina), pre 
jednotlivé kategórie vozidiel.  
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Tabu ka 2 Dopravné za aţenie kriţovatky počas RŠH v súčasnom stave 

Ra á špičko á hodi a :  - 7:45) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A 
% ND (nad 3,5 

t) 
Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 

1 -  ľa o 10 1 0 0 0 0 0,0% 11 11 

1 - 3 priamo 151 42 9 3 6 2 9,4% 213 232 

1 - 2 vpravo 0 0 0 0 0 0 ######### 0 0 

Vstup 2 

2 -  ľa o 0 0 0 0 0 0 ######### 0 0 

2 - 4 priamo 305 38 8 7 6 7 7,5% 371 394 

2 - 3 vpravo 0 1 0 0 0 0 0,0% 1 1 

Vstup 3 

3 -  ľa o 2 0 0 0 0 0 0,0% 2 2 

3 - 1 priamo 0 0 0 0 0 0 ######### 0 0 

3 - 4 vpravo 7 1 0 0 0 0 0,0% 8 8 

Spolu 475 83 17 10 12 9   606 648 

 
Tabu ka 3 Dopravné za aţenie kriţovatky počas PŠH v súčasnom stave 

Popoludňajšia špičko á hodi a :  - 16:30) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A 
% ND (nad 3,5 

t) 
Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 

1 -  ľa o 5 2 0 2 0 0 22,2% 9 10 

1 - 3 priamo 312 40 6 8 11 3 7,4% 380 411 

1 - 2 vpravo 0 0 0 0 0 0 ######### 0 0 

Vstup 2 

2 -  ľa o 0 0 0 0 0 0 ######### 0 0 

2 - 4 priamo 230 30 9 4 11 3 9,4% 287 317 

2 - 3 vpravo 4 3 0 0 0 0 0,0% 7 7 

Vstup 3 

3 -  ľa o 5 3 0 0 1 0 11,1% 9 11 

3 - 1 priamo 0 0 0 0 0 0 ######### 0 0 

3 - 4 vpravo 7 2 0 1 0 0 10,0% 10 11 

Spolu 563 80 15 15 23 6   702 766 

2.2 Doprava vyvolaná investíciou 

Dopravné za aţenie vyvolané investíciou je určené na základe funkcie vyuţitia územia 
a empirických skúseností s podobnými investičnými zámermi. V súvislosti s realizáciou 
investičného zámeru a s plánovanými plošnými a kapacitnými bilanciami projektu je vyvolaná 
doprava určená v členení na: 

 ahkú dopravu  - príchod a odchod zamestnancov do areálu, 

 aţkú dopravu – príchod a odchod nákladných vozidiel vzh adom na predmet činnosti 
zámeru.  

Dopravná zá aţ ahkej dopravy bola určená na základe počtu projektovaných parkovacích miest 
(300) pre osobnú dopravu. Idukovaná intenzita ahkej dopravy je určená v Tabu ka 4. 

 
Tabu ka 4 Určenie vyvolanej dopravnej zá aţe pre ahkú dopravu 

 
smer 1 – 3 (65%) Smer 2 -3 (30%) Smer 3 (5%) 

[voz/h] 

Ra á špičko á hodi a 
P íjazd %  59 27 5 

odjazd (5%) 10 5 1 

Popoludňajšia špičko á 
hodina 

P íjazd % 30 14 3 

odjazd (15%) 30 14 3 
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Dopravná zá aţ vozidiel aţkej dopravy definovaná investorom je na úrovni 240 voz/24 hod. 

Vzh adom na zmennos  prevádzky investičného zámeru sa predpokladá príjazd a odjazd vozidiel 

v najnepriaznivejšom scenári na úrovni 20%. Výška dopravnej zá aţe aţkých vozidiel v rozdelení 
na smery je spracovaná v Tabu ka 5. 

 
Tabu ka 5 Určenie vyvolanej dopravnej zá aţe pre aţkú dopravu 

 
smer 1 – 3 (45%) Smer 2 -3 (55%) Smer 3 (0%) 

[voz/h] 

Ra á špičko á hodi a 
P íjazd %  22 27 0 

odjazd (20%) 22 27 0 

Popoludňajšia špičko á 
hodina 

P íjazd %) 22 27 0 

odjazd (20%) 22 27 0 

2.3 Výhľadové dopravné zaťaţenie 

Pre potreby kapacitného posúdenia je uvaţovaná prognóza pre najnepriaznivejší stav a pre 

výh ad 20 resp. 30 rokov. 
Najnepriaznivejší scenár je totoţný s výh adovým scenárom prognózy v roku 2048. Prognóza 
najnepriaznivejšieho a výh adového stavu vychádza z dopravného modelu SR, ktorý bol 
vypracovaný v roku 2016 pre potreby MDV SR. Predpokladaný nárast dopravy vo výh ade 20 
rokov je: 

 26% pre vozidlá ahkej dopravy 

 18% pre vozidlá aţkej dopravy 

Predpokladaný nárast dopravy vo výh ade 30 rokov je: 
 40 % pre vozidlá ahkej dopravy 

 31 % pre vozidlá aţkej dopravy 

Pre výh adové roky 2038 a 2048 sa uvaţuje extrapolácia intenzít Dopravného modelu SR 
v scenári BAU2030 oproti nulovému stavu. Výsledné za aţenie predmetnej kriţovatky je uvedené 
v nasledujúcich tabu kách (Tabu ka 6 aţ Tabu ka 9).   

 
Tabu ka 6 Dopravné za aţenie kriţovatky počas RŠH vo výh ade 2038 pre realizačný variant 

Ra á špičko á hodi a :  - 7:45) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A % ND (nad 3,5 t) Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 

1 -  ľa o A 43 2 0 0 11 0 19,6% 56 78 

1 - 2 priamo 191 53 11 4 8 3 9,6% 270 295 

1 -  ľa o B 30 0 0 0 11 0 26,8% 41 63 

Vstup 2 

2 - 4 vpravo B 14 0 0 0 14 0 50,0% 28 56 

2 - 1 priamo 384 48 10 9 8 9 7,7% 468 498 

2 - 3 vpravo A 14 2 0 0 14 0 46,7% 30 58 

Vstup 3 

3 -  ľa o 3 0 0 0 0 0 0,0% 3 3 

3 - 4 vpravo B 3 0 0 0 0 0 0,0% 3 3 

3 - 1 vpravo 9 2 0 0 0 0 0,0% 11 11 

Vstup 4 

4 -  ľa o A 1 0 0 0 0 0 0,0% 1 1 

4 -  ľa o 5 0 0 0 27 0 84,4% 32 86 

4 - 1 vpravo 10 0 0 0 22 0 68,8% 32 76 

Spolu 707 107 21 13 115 12   975 1228 
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Tabu ka 7 Dopravné za aţenie kriţovatky počas PŠH vo výh ade 2038  pre realizačný variant 

Popoludňajšia špičko á hodi a :  - 16:30) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A % ND (nad 3,5 t) Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 

1 -  ľa o A 22 3 0 3 11 0 35,9% 39 63 

1 - 2 priamo 393 51 8 10 13 4 7,3% 479 516 

1 -  ľa o B 15 0 0 0 11 0 42,3% 26 48 

Vstup 2 

2 - 4 vpravo B 7 0 0 0 14 0 66,7% 21 49 

2 - 1 priamo 290 38 11 5 13 4 9,1% 361 397 

2 - 3 vpravo A 13 4 0 0 14 0 45,2% 31 59 

Vstup 3 

3 -  ľa o 7 4 0 0 2 0 15,4% 13 17 

3 - 4 vpravo B 2 0 0 0 0 0 0,0% 2 2 

3 - 1 vpravo 9 3 0 2 0 0 14,3% 14 15 

Vstup 4 

4 -  ľa o A 3 0 0 0 0 0 0,0% 3 3 

4 - 2 ľa o 14 0 0 0 27 0 65,9% 41 95 

4 - 1 vpravo 30 0 0 0 22 0 42,3% 52 96 

Spolu 805 103 19 20 127 8   1082 1360 

 
Tabu ka 8 Dopravné za aţenie kriţovatky počas RŠH vo výh ade 2048  pre realizačný variant 

Ra á špičko á hodi a (6:45 - 7:45) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A 
% ND (nad 

3,5 t) 
Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 

1 -  ľa o A 44 2 0 0 11 0 19,3% 57 79 

1 - 2 priamo 211 59 12 4 8 3 9,1% 297 323 

1 -  ľa o B 30 0 0 0 11 0 26,8% 41 63 

Vstup 2 

2 - 4 vpravo B 14 0 0 0 14 0 50,0% 28 56 

2 - 1 priamo 425 53 11 10 8 10 7,5% 517 549 

2 - 3 vpravo A 14 2 0 0 14 0 46,7% 30 58 

Vstup 3 

3 -  ľa o 3 0 0 0 0 0 0,0% 3 3 

3 - 4 vpravo B 3 0 0 0 0 0 0,0% 3 3 

3 - 1 vpravo 10 2 0 0 0 0 0,0% 12 12 

Vstup 4 

4 -  ľa o A 1 0 0 0 0 0 0,0% 1 1 

4 -  ľa o 5 0 0 0 27 0 84,4% 32 86 

4 - 1 vpravo 10 0 0 0 22 0 68,8% 32 76 

Spolu 770 118 23 14 115 13   1053 1308 
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Tabu ka 9 Dopravné za aţenie kriţovatky počas PŠH vo výh ade 2048  pre realizačný variant 

Popoludňajšia špičko á hodi a :  - 16:30) 

Vstup Smer O ĽN SN ŤN NS A 
% ND (nad 3,5 

t) 
Spolu (sk.v.) Spolu (j.v.) 

Vstup 1 

1 -  ľa o A 22 3 0 3 11 0 35,9% 39 63 

1 - 2 priamo 435 56 8 11 15 4 7,2% 529 571 

1 -  ľa o B 15 0 0 0 11 0 42,3% 26 48 

Vstup 2 

2 - 4 vpravo B 7 0 0 0 14 0 66,7% 21 49 

2 - 1 priamo 321 42 12 6 15 4 9,3% 400 441 

2 - 3 vpravo A 13 5 0 0 14 0 43,8% 32 60 

Vstup 3 

3 -  ľa o 7 5 0 0 2 0 14,3% 14 18 

3 - 4 vpravo B 2 0 0 0 0 0 0,0% 2 2 

3 - 1 vpravo 10 3 0 2 0 0 13,3% 15 16 

Vstup 4 

4 -  ľa o A 3 0 0 0 0 0 0,0% 3 3 

4 -  ľa o 14 0 0 0 27 0 65,9% 41 95 

4 - 1 vpravo 30 0 0 0 22 0 42,3% 52 96 

Spolu 879 114 20 22 131 8   1174 1461 
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3. Dopravno-kapacitné posúdenie 

3.1 Posúdenie výhľadového stavu pre rok 2038 

Ranná špičková hodina 

Fo ulá  a: Kapacit é posúde ie ok už ej k ižo atky 1a 

Názo  k ižo atky: OK Opatovce 

 

 

Posudzo a ý sta : ealizač ý 

Typ ok už ej k ižo atky: Malá jed op uho á OK 

Vo kajší p ie e  OK D : 40 m 

Dátu : 2038 

Čas: a á špičko á hodi a 

Vstup é pa a et e 

  

Rameno Názo  ko u ikácie 

Požado a ý stupeň 
kvality dopravy QSV 

P ie e ý čas čaka ia 
w[s] 

1 I/  T e čí  D ≤  

2 I/  No é Mesto . Váho  D ≤  

3 MK rameno A D ≤  

4 UK rameno B D ≤  

Geo et ické pod ie ky Spojovacia vetva OK 

Rameno 

počet p uho  Polomer 

Vzdiale osť 
b 

Dĺžka p iechodu a 
ýjazde Lch 

Dĺžka 
pruhu Lp 

Odpojenie 

Lsp Typ 

vjazd - 

ni 

okruh - 

nk 

ýjazd - 

ne vjazd - ni ýjazd - ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0 85 1 

2 1 1 1 12 15 22 0 0     

3 1 1 1 12 13 31 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica s e o a ie dop a ých p údo  j. ./h  

Intenzita chodcov 

qch 

Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   295 78 63 436 0 

2 498   58 56 612 0 

3 11 3   3 17 0 

4 76 86 1 163 0 

Spolu 585 384 137 122 1228   
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Kapacita pruhov na vjazde 

Rameno 

ko figu ácia 
pruhov na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 

okruhu Základ á kapacita Vplyv chodcov Kapacita 

1/1, 1/2, L/2, P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 1 141 90 1195 1 1195 

2 1 612 142 1155 1 1155 

3 1 17 617 798 1 798 

4 1 87 512 876 1 876 

Posúde ie kapacity jazdu 

Rameno 

Rezerva kapacity 

Ri 

Stupeň satu ácie 
gi Dĺžka koló  N9  

Porovnanie N95 s 

dĺžkou p uhu 

P ie e ý čas 
čaka ia, i 

Stupeň k ality 
dopravy QSV 

 [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 1054 0,118 2,40   3,42 A 

2 543 0,530 20,01   6,61 A 

3 781 0,021 0,39   4,61 A 

4 789 0,099 1,98   4,56 A 

Posúde ie kapacity ýjazdu 

Rameno 

Intenzita na 

ýjazde 

Intenzita chodcov 

qch Kapacita ýjazdu 

Stupeň satu ácie, 
ge 

Porovnanie s 

požado a ý  g Posúde ie ýjazdu 

qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 87 0 ch + €<      V 

2 384 0 ch + €<      V 

3 137 0 ch + €<      V 

4 122 0 ch + €<      V 

Posúde ie kapacity spojo acej et y OK 

Rameno 

Intenzita na 

spojovacej vetve 

Vzdiale osť 
odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 s 

Lsp 

Kapacita spoj 

vetvy Csp stupeň satu ácie 

Posúde ie spoj. 
Vetvy 

qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1 295 85 2,4<85 1017 0,290 V 
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Popoludňajšia špičková hodina 

 

Fo ulá  a: Kapacit é posúde ie ok už ej k ižo atky 1a 

Názo  k ižo atky: OK Opatovce 

 

 

Posudzo a ý sta : ealizač ý 

Typ ok už ej k ižo atky: Malá jed op uho á OK 

Vo kajší p ie e  OK D : 40 m 

Dátu : 2038 

Čas: popoludňajšia špičko á hodi a 

Vstup é pa a et e 

  

Rameno Názo  ko u ikácie 

Požado a ý stupeň 
kvality dopravy QSV 

P ie e ý čas čaka ia 
w[s] 

1 I/  T e čí  D ≤  

2 I/  No é Mesto n. Váho  D ≤  

3 MK rameno A D ≤  

4 UK rameno B D ≤  

Geo et ické pod ie ky Spojovacia vetva OK 

Rameno 

počet p uho  Polomer 

Vzdiale osť 
b 

Dĺžka p iechodu a 
ýjazde Lch 

Dĺžka 
pruhu Lp 

Odpojenie 

Lsp Typ 

vjazd - 

ni 

okruh - 

nk 

ýjazd - 

ne vjazd - ni ýjazd - ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0 85 1 

2 1 1 1 12 15 22 0 0     

3 1 1 1 12 13 31 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica s e o a ie dop a ých p údo  j. ./h  

Intenzita chodcov 

qch 

Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   516 63 48 627 0 

2 397   59 49 505 0 

3 15 17   2 34 0 

4 96 95 3   194 0 

Spolu 508 628 125 99 1360 0 

Kapacita pruhov na vjazde 

Rameno 

ko figu ácia 
pruhov na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 

okruhu Základ á kapacita Vplyv chodcov Kapacita 

1/1, 1/2, L/2, P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 1 111 115 1176 1 1176 

2 1 505 114 1177 1 1177 

3 1 34 498 890 1 890 

4 1 98 429 939 1 939 

  



 18 
Záverečná správa 

 

Posúde ie kapacity jazdu 

Rameno 

Rezerva kapacity 

Ri 

Stupeň satu ácie 
gi Dĺžka koló  N9  

Porovnanie N95 s 

dĺžkou p uhu 

P ie e ý čas 
čaka ia, i 

Stupeň k ality 
dopravy QSV 

 [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 1065 0,094 1,90   3,38 A 

2 672 0,429 13,42   5,35 A 

3 856 0,038 0,71   4,21 A 

4 841 0,104 2,09   4,28 A 

Posúde ie kapacity ýjazdu 

Rameno 

Intenzita na 

ýjazde 

Intenzita chodcov 

qch Kapacita ýjazdu 

Stupeň satu ácie, 
ge 

Porovnanie s 

požado a ý  g Posúde ie ýjazdu 

qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 508 0 ch + €<      V 

2 628 0 ch + €<      V 

3 125 0 ch + €<      V 

4 99 0 ch + €<      V 

Posúde ie kapacity spojo acej et y OK 

Rameno 

Intenzita na 

spoj.vetve 

Vzdiale osť 
odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 s 

Lsp 

Kapacita spoj 

vetvy Csp stupeň satu ácie 

Posúde ie spoj. 

Vetvy 

qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1 516 85 1,9<85 871 0,592 V 
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3.2 Posúdenie výhľadového stavu pre rok 2048 

Ranná špičková hodina 

Fo ulá  a: Kapacit é posúde ie ok už ej k ižo atky 1a 

Názo  k ižo atky: OK Opatovce 

 

 

Posudzo a ý sta : ealizač ý 

Typ ok už ej k ižo atky: Malá jed op uho á OK 

Vo kajší p ie e  OK D : 40 m 

Dátu : 2048 

Čas: a á špičko á hodi a 

Vstup é pa a et e 

  

Rameno Názo  ko u ikácie 

Požado a ý stupeň 
kvality dopravy QSV 

P ie e ý čas čaka ia 
w[s] 

1 I/  T e čí  D ≤  

2 I/  No é Mesto . Váho  D ≤  

3 MK rameno A D ≤  

4 UK rameno B D ≤  

Geo et ické pod ie ky Spojovacia vetva OK 

Rameno 

počet p uho  Polomer 

Vzdiale osť 
b 

Dĺžka p iechodu a 
ýjazde Lch 

Dĺžka 
pruhu Lp 

Odpojenie 

Lsp Typ 

vjazd - 

ni 

okruh - 

nk 

ýjazd - 

ne vjazd - ni ýjazd - ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0 85 1 

2 1 1 1 12 15 22 0 0     

3 1 1 1 12 13 31 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica s e o a ie dop a ých p údo  j. ./h  

Intenzita chodcov 

qch 

Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1   323 79 63 465 0 

2 549   58 56 663 0 

3 12 3   3 18 0 

4 76 86 1   163 0 

Spolu 637 412 138 122 1309   
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Kapacita pruhov na vjazde 

Rameno 

ko figu ácia 
pruhov na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 

okruhu Základ á kapacita Vplyv chodcov Kapacita 

1/1, 1/2, L/2, P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 1 142 90 1195 1 1195 

2 1 663 143 1154 1 1154 

3 1 18 668 761 1 761 

4 1 87 564 838 1 838 

Posúde ie kapacity jazdu 

Rameno 

Rezerva kapacity 

Ri 

Stupeň satu ácie 
gi Dĺžka koló  N9  

Porovnanie N95 s 

dĺžkou p uhu 

P ie e ý čas 
čaka ia, i 

Stupeň k ality 
dopravy QSV 

 [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 1053 0,119 2,40   3,42 A 

2 492 0,574 23,83   7,30 A 

3 743 0,024 0,44   4,85 A 

4 751 0,104 2,08   4,79 A 

Posúde ie kapacity ýjazdu 

Rameno 

Intenzita na 

ýjazde 

Intenzita chodcov 

qch Kapacita ýjazdu 

Stupeň satu ácie, 
ge 

Porovnanie s 

požado a ý  g Posúde ie ýjazdu 

qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 88 0 ch + €<      V 

2 412 0 ch + €<      V 

3 138 0 ch + €<      V 

4 122 0 ch + €<      V 

Posúde ie kapacity spojo acej et y OK 

Rameno 

Intenzita na 

spoj.vetve 

Vzdiale osť 
odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 s 

Lsp 

Kapacita spoj 

vetvy Csp stupeň satu ácie 

Posúde ie spoj. 
Vetvy 

qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1 322,5 85 2,4<85 997 0,323 V 
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Popoludňajšia špičková hodina 

Fo ulá  a: Kapacit é posúde ie ok už ej k ižo atky 1a 

Názo  k ižo atky: OK Opatovce 

 

 

Posudzo a ý sta : ealizač ý 

Typ ok už ej k ižo atky: Malá jed op uho á OK 

Vo kajší p ie e  OK D : 40 m 

Dátu : 2048 

Čas: popoludňajšia špičko á hodi a 

Vstup é pa a et e 

  

Rameno Názo  ko u ikácie 

Požado a ý stupeň 
kvality dopravy QSV 

P ie e ý čas čaka ia 
w[s] 

1 I/  T e čí  D ≤  

2 I/  No é Mesto n. Váho  D ≤  

3 MK rameno A D ≤  

4 UK rameno B D ≤  

Geo et ické pod ie ky 

Spojovacia vetva 

OK 

Rameno 

počet p uho  Polomer 

Vzdiale osť 
b 

Dĺžka p iechodu a 
ýjazde Lch 

Dĺžka 
pruhu Lp 

Odpojenie 

Lsp Typ 

vjazd - 

ni 

okruh - 

nk 

ýjazd - 

ne vjazd - ni ýjazd - ne 

1/2 1/2 1/2 [m] [m] [m] [m] [m] [m] 1/2/3 

1 1 1 1 12 12 21 0 0 85 1 

2 1 1 1 12 15 22 0 0     

3 1 1 1 12 13 31 0       

4 1 1 1 12 13 20 0       

Matica s e o a ie dop a ých p údo  j. ./h  

Intenzita chodcov 

qch 

Rameno 1 2 3 4 Spolu [ch/h] 

1  571 63 48 681 0 

2 441  60 49 550 0 

3 16 18  2 36 0 

4 96 95 3  194 0 

Spolu 553 684 126 99 1461 0 

Kapacita pruhov na vjazde 

Rameno 

ko figu ácia 
pruhov na vjazde Intenzita na vjazde 

Intenzita na 

okruhu Základ á kapacita Vplyv chodcov Kapacita 

1/1, 1/2, L/2, P/2 qi [j.v./h] qk [j.v./h] Gi [j.v./h] ff Ci [j.v./h] 

1 1 111 116 1175 1 1175 

2 1 550 114 1177 1 1177 

3 1 36 538 857 1 857 

4 1 98 475 904 1 904 
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Posúde ie kapacity jazdu 

Rameno 

Rezerva kapacity 

Ri 

Stupeň satu ácie 
gi Dĺžka koló  N9  

Porovnanie N95 s 

dĺžkou p uhu 

P ie e ý čas 
čaka ia, i 

Stupeň k ality 
dopravy QSV 

 [j.v./h]  [-]  [m]  [m]  [s]  [-] 

1 1064 0,094 1,90  3,38 A 

2 627 0,467 15,64  5,74 A 

3 821 0,042 0,79  4,38 A 

4 806 0,108 2,18  4,47 A 

Posúde ie kapacity ýjazdu 

Rameno 

Intenzita na 

ýjazde 

Intenzita chodcov 

qch Kapacita ýjazdu 

Stupeň satu ácie, 
ge 

Porovnanie s 

požado a ý  g Posúde ie ýjazdu 

qe [j.v./h] [ch/h] Ce [j.v./h]  [m]  [s]  [V/N] 

1 553 0 ch + €<      V 

2 684 0 ch + €<      V 

3 126 0 ch + €<      V 

4 99 0 ch + €<      V 

Posúde ie kapacity spojo acej et y OK 

Rameno 

Intenzita na 

spoj.vetve 

Vzdiale osť 
odpojenia, Lsp 

Porovnanie N95 s 

Lsp 

Kapacita spoj 

vetvy Csp stupeň satu ácie 

Posúde ie spoj. 
Vetvy 

qsp [j.v./h] [m] Ce [j.v./h]  [j.v./h]  [-]  [V/N] 

1 571 85 1,9<85 838 0,680 V 
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4. Záverečné zhrnutie výsledkov dopravno-
kapacitného posúdenia 

Posudzovaná okruţná kriţovatka na ceste I. triedy I/61 kapacitne vyhovie pre oba posudzované 
výh adové stavy tak v roku 2038, ako aj v roku 2048. Pri posúdení kapacity kriţovatky dosahuje 

stupeň kvality dopravného prúdu na všetkých posudzovaných vjazdoch OK na úrovni A. 
Priemerný čas čakania na všetkých vjazdoch nepresahuje limitnú hodnotu 10 sekúnd (QSV = A), 

pričom najvyšší priemerný čas čakania v rannej špičke je 6,61 s pre vjazd 2 – I/61 v smere od 

Nového Mesta nad Váhom k okruţnej kriţovatke pre rok 2038 a 7,3 s na rovnakom vjazde pre 

rok 2048. V popoludňajšej špičkovej hodine bolo vypočítané najdlhšie zdrţanie opä  na rovnakom 
vjazde (2 – I/61 v smere od Nového Mesta nad Váhom k OK), a to s priemernou hodnotou 5,35 s 

pre rok 2038 a 5,74 s pre rok 2048. Priemerné časy zdrţania na ostatných vjazdoch okruţnej 
kriţovatky sú uvedené v príslušných formulároch kapacitného posúdenia.  
Jednou z podmienok posudzovania kapacity výjazdu je intenzita chodcov a jednotkových vozidiel 
presahujúca hodnotu 1000. Keďţe návrh kriţovatky neuvaţuje s vybudovaním priechodov pre 
chodcov, nako ko hromadná doprava zamestnancov bude obsluhovaná priamo v areáli 
LOGISTICS CENTRE, a rovnako intenzita jednotkových vozidiel na výjazdoch nedosahuje 
poţadovaný limit, kapacita výjazdov sa povaţuje za vyhovujúcu vo všetkých posudzovaných 
scenároch bez nutnosti numerického posúdenia. 
Výpočtom bola preukázaná vyhovujúca kapacita spojovacej vetvy OK (rameno 1) vo všetkých 
posudzovaných scenároch, nako ko dĺţka 95% kolóny počas špičkových hodín nepresiahne 
navrhovanú dĺţku spojovacej vetvy.  
 

ZÁVER 

Na základe výsledkov dopravno-kapacitného posúdenia rannej a popoludňajšej špičkovej hodiny 

moţno konštatova , ţe vo výh adovom období 20, resp. 30 rokov (rok 2038, 2048) bude mať 

dotknutá okruţná kriţovatka dostatočnú kapacitu na prevedenie všetkých vozidiel. 
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I is é posúde ie či osti „Tre čí  – Logistics Centre 

 

Vpl v e isií z doprav  súvisia ej s prevádzkou parkoviska ol posúde ý a základe výpočtu rozpt lu 
z ečisťujú i h látok. Výpočet ol spra ova ý a základe etodik  SHMÚ a Geof zikál eho ústavu 
SAV, po o ou výpočtového progra u MODIM.  

Výpočet e isií z ečisťujú i h látok v hádza z i te zit  doprav , pl ulosti doprav ého prúdu a z 

vývoja špe ifi ký h e is ý h faktorov. Pri výpočte sa uvažovalo s asledov ý  špičkový  
doprav ý  zaťaže í :  oso ý h vozidiel a  áklad ý h vozidiel. 

Základ ý  predpoklado  pre výpočet e isií z dopravy je e iste ia spoľahlivý h e is ý h faktorov. 
Pre výpočet e is ý h faktorov ol použitý progra  MEFA v. , ktorý sa pri výpočto h záväz e 
používa v Českej repu like.  

Z hľadiska pl ulosti dopravy je pre pohyb po parkovisku harakteristi ký reži om Stop & Go. 

Vzhľado  k to u ola pre výpočet e is ý h faktorov použitá v zmysle metodiky MEFA trieda 

plynulosti , so zohľad e í  štartov za stude a. Prie er á rý hlosť vozidiel ola uvažova á  
km/h. 

Tab. 1. Uvažova é e is é faktor  otorový h vozidiel  

Rý hlosť  
[km/hod] 

CO  

[g/km] 

NOx  

[g/km] 

PM10  

[g/km] 

OA NA OA NA OA NA 

30 3,25 12,70 0,76 10,25 0,06 1,21 

OA - osobné automobily, NA - nákladné automobily 

V počíta é ko e trá ie z ečisťujú i h látok oli porov a é s limitmi sta ove ý i v hláškou 
Mi isterstva život ého prostredia SR č. /  Z.z. o kvalite ovzdušia. I is é li it  sú sta ove é s 
taký  ezpeč ost ý  faktoro , že pri i h dodrža í je vede k  odôvod e é, že z ečisťujú e látk  

e udú ať egatív  vpl v a zdravie človeka. Berú sa do úvah  i itlivejší jedi i a dlhodo ý výsk t 
z ečisťujú i h látok v ovzduší. 

Výsledk  výpočtu sú uvede é v asledujú ej ta uľke. 

Tab. 2. Porov a ie v počíta ý h hod ôt s li it ý i hod ota i  
ZL Prie erova é 

obdobie 

Ma i ál a ko e trá ia 
vo výpočtovej o lasti 

µg/ 3 

Li it á hod ota 

µg/ 3 

Percento limitu 

NO2 

1 hod 1,92 200 0,95 

rok 0,09 40 0,22 

CO 8 hod 1,90 10 000 0,02 

PM10 

24 hod 0,20 50 0,40 

rok 0,024 40 0,06 

Na základe porov a ia príspevkov v počíta ý h ko e trá ií z ečisťujú i h látok z dopravy spojenej 

s prevádzkou parkoviska s li it ý i hod ota i ko štatuje e, že v počíta é ko e trá ie sú hl oko 
pod li it é hod ot . Príspevok zvýše ia i is ej záťaže z titulu či osti uvede ý h zdrojov ož o 
považovať až za za ed ateľ ý - prevádzka parkoviska ezaťaží výz a e ovzdušie v okolí. 

Najv ššiu per e tuál u hod otu vo vzťahu k li itu dosahujú krátkodo é ko e trá ie NO2. Tu však 
tre a podotk úť, že výpočet ol realizova ý pre špičkovú hodi u. Pri prie er ej hodi e dosahujú 
ko e trá ie NO2 zhru a treti ovú hod otu.  

Vypracoval: RNDr. Ivan Pirman 
















