TABULKA ZMIEN/TABLE OF CHANGES

&./No.

TEXT ZMENY — ODOVODNENIE/TEXT OF CHANGES - REASONS

DATUM/DATE PODPIS /SIGNATURE

A

B

C

D

SURADNICOVY SYSTEM/COORDINATE SYSTEM: S—JTSK v realizacii JTSKO3

VYSKOW SYSTEM/VERTICAL SYSTEM: Bpv

NAZOV STAVBY/CONSTRUCTION TITLE

D4/R7 PPP

Rychlostna cesta R7, Dunajska Luzna - Holice

VEREJNY OBSTARAVATEL/ PUBLIC AUTHORITY

E MINISTERSTVO

SLOVENSKE) REPUBLIKY

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Namestie slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava

DOPRAVY A VYSTAVBY
KONCESIONAR/CONCESSIONAIRE

obchvat nula

zers B limits:

Zero Bypass Limited, organizagnd zloZka

Odborarska ¢. 21, 831

02 Bratislava

NEZAVISLY DOZOR/INDEPENDENT ENGINEER

FCP

FCP Fritsch, Chiari & Partner ZT GmbH
Marxergasse 1B, 1030 Wien

PECIATKA A PODPIS/STAMP AND SIGNATURE

i . SCHVALENE | SCHVALENE S PRIPOMIENKAMI | OPATOVNE. PREDLOZIT
ZODPOVEDNA OSOBA/RESPONSIBLE PERSON | Dipl.~Ing. Martin Brandner PROCEED | PROCEED WITH COMMENTS | RESUBMIT
C. ZAKAZKY/CONTRACT No. GZ 16-1123
KONTROLOR/CHECKER Z0DPOVEDNA 0SOBA/RESPONSIBLE PERSON | N/A PODPIS/SIGNATURE
(NEVYZADUJE SA / NOT REQUIRED) C. ZAKAZKY/CONTRACT No. N/A

ZHOTOVITEL/EPC CONTRACTOR

MR7

D4R7 Construction s.r.o.

Odborarska 21, 831 02 Bratislava

Cast’/Section

R7DH

PROJEKTANT/DESIGNER PECIATKA/STAMP
/ DOPRAVOPROJEKT BRATISLAVA, a.s. /
> N OOPRAVOPROJERY 832 03 Bratislova 3, Komindrska 2,4
HL. INZ. PROJEKTU/CHIEF PROJECT ENGINEER | Ing. Stanislav BUKOVINSKY | PODPIS/SIGNATURE
¢. ZAKAZKY /CONTRACT No. 7777-00 /
PROJEKTANT OBJEKTU/OBJECT DESIGNER 70DP. PROJEKTANT/RESPONSIBLE DESIGNER | Ing. Jan LONGA PODPIS /SIGNATURE /W
[Z4 f
A DOPRAVOPROJEKT VYPRACOVAL/PREPARED BY Ing. Jakub JURINA PODPIS/SIGNATURE ;/é.
Cd
KONTROLOVAL/CHECKED BY Ing. Anna HOLASKOVA PODPIS/SIGNATURE M

IDENTIF. CISLO PRILOHY/DOCUMENT 1D No.

D4R7-R7DH-0000004-R-XX-NOC-020_X

KRAJ/REGION BRATISLAVSKY, TRNAVSKY OKRES/DISTRICT  SENEC, DUNAJSKA STREDA DATUM /DATE 12/2017

KATASTRALNE UZEMIE/CADASTRAL AREA

JANOSIKOVA, SAMORIN, KVETOSLAVOV, BUCUHAZA, CUKARSKA PAKA, TRNAVKA, MACOV, BLATNA NA OSTROVE, CEFA, KOSTOLNA GALA, POTEHO 0SADA FORMAT /FORMAT A4

NAZOV OBJEKTU/OBJECT TITLE . ) ' . MIERKA/SCALE -
OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA PRILOHY 8a ZAKONAC. 242006 22, [, e oo evse 00 | £

NOTIFICATION OF CHANGES IN ACCORDANCE WITH THE ANNEX 8a OF THE EIA ACT 24/2006 Co. . ZAKAZKY/CONTR. No.| 7777-00

NAZOV PRILOHY

DOCUMENT TITLE

NETECHNICKE ZHRNUTIE (ZMENA C.6)
NON-TECHNICAL SUMMARY (CHANGE No.6)

C. SOPRAVY/SET No. | C. PRILOHY/DOCUMENT No.

020




Rychlostna cesta R7 Dunajska Luzna — Holice

NETECHNICKE ZHRNUTIE
ZMENA C.6

I.  UCEL PROJEKTU

V sucasnosti je v Useku Dunajskéa Luzné - Holice doprava vedena po existujucej ceste 1/63,
ktora svojim stavom a technickymi parametrami uz nevyhovuje su€asnému dopravhému
zatazeniu a hlukom a exhalatmi znehodnocuje Zivotné prostredie a ohrozuje bezpenost
obyvatelov v okolitych obciach.

Ugelom pripravovanej stavby je vystavba kapacitnej, smerovo rozdelenej Stvorpruhovej
komunikacie, v optimélnej trase z hladiska plynulosti a bezpecnosti dopravy. Vystavbou
a prevadzkou rychlostnej cesty sa vylUc¢i tranzitna doprava z Uzemia prifahlych obci a tym sa
zlepsi vplyv dopravy na obyvatelstvo a Zivotné prostredie.

ll.  STRUCNY POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Zacliatok useku rychlostnej cesty R7 sa nachadza medzi obcou Dunajskéa Luznd a mestom
Samorin, kde stavba nadvéazuje na Gsek ,Rychlostna cesta R7, Bratislava - Dunajska Luzna“
hned za krizovatkou Dunajska Luzna. R7 je v rieSenom Useku v celej dizke vedena po lavej
strane cesty 1/63 (severne) prevazne po polhohospodarsky vyuZivanych pozemkoch. Trasa
sa od napojenia na predchadzajici usek zacina odklanat od cesty 1/63 severnym smerom
tak, aby obiSla mesto Samorin zo severnej strany. V km cca 0,800 trasa kriZzuje regionalny
biokoridor Dunaj - Maly Dunaj nadcestim, ¢im vytvara priestor pre jeho mimouroviiové
prevedenie popod R7. Dalej sa trasa dostava do priestoru medzi mestom Samorin a obcou
Kvetoslavov (blizSie k obci Kvetoslavov). V tomto mieste krizuje cestu 11/503, na ktoru je
pripojena cez mimouroviiova krizovatku Samorin. Pokraduje severne okolo osady Samot,
juzne okolo obce Cukarska Paka. V km cca 9,000, pri lokalite zvanej Tarnoki je navrhnuty
ekodukt nad R7 pre zabezpe&enie moznosti migracie polovnej zveri cez R7. V tomto mieste
zaroven trasa prechadza hranicou ochranného pasma Il. stupna prirodnych lie€ivych vod v
Cilistove (v km 0,000 - 0,900 je trasa v spominanom OP). Potom trasa prechadza pomedzi
obce Trnavka a Macov, kde sa na pravej strane R7 nachadza Sportovo-rekreacny aredl
(strelnica), ktory vSak nie je stavbou zasiahnuty (nachadza sa iba v ochrannom pasme R7).
Nakoniec je trasa vedena severne od obce Blatna na Ostrove a opat sa priblizuje k ceste
1/63. Trasa tohto Useku R7 kon&i medzi obcami Holice a Cechova v krizovatke Holice s
napojenim na cestu 1/63. Koniec useku rychlostnej cesty R7 je v km 16,600, kde sa napaja
na pripravovany uUsek rychlostnej cesty ,R7 Holice - Dunajska Streda"“.

Rychlostna cesta R7 je navrhnuta v kategorii R 24,5/100. Celkova dizka rieSeného Useku R7
je 16,600 km.

.  CHARAKTERISTIKA OVPLYVNENEJ OBLASTI

Trasa rychlostnej cesty R7 v Useku Dunajsk& Luzna — Holice je situovana v Bratislavskom a
Trnavskom kraji v okresoch Senec a Dunajska Streda.

Stavba je umiestnena v v oblasti Podunajskej niziny, celku Podunajska rovina. Zaciatok
trasy rychlostnej cesty zacCina v krizovatke Dunajskd LuZzna, dalej pokracuje
pofnohospodarskou krajinou mimo intravilany obci a ukon¢end je pri obci Holice.

Uzemie sa vyznacuje velmi mierne zvinenym rovinatym reliéfom s miernymi depresiami
a malo vyvySenymi agrada¢nymi valmi a pieskovymi dunami. Podunajska rovina predstavuje
mladu Struktarnu porieénu rovinu, ktorej vyvoj v dbsledku tektonickej lability prebieha aj
v sticasnosti. Uzemie tvori v prevaznej miere polnohospodarska krajina, dalej sa tu
nachadzaju remizky, vetrolamy a sprievodna zelefi polnych ciest. Uzemie bolo pod vplyvom
osidlenia a polnohospodarskou velkovyrobou zmenené a pévodné ekosystémy sa zachovali
len pozdiz vodnych tokov. V okoli trasy previada pofnohospodarstvo a dominuje obraz
intenzivne obrabanej pody.
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IV. ZAKLADNE CHARAKTERISTIKY ENVIRONMENTALNEHO PROS TREDIA

Geomorfologicka charakteristika

Z hladiska geomorfologického ¢Elenenia Slovenska (Mazur, Lukni§, 1980) patri zaujmove
Uzemie do provincie Zapadopanonska panva, subprovincie Mala Dunajska kotlina, oblasti
Podunajska nizina, do celku Podunajska rovina. Uzemie sa vyznaduje velmi mierne
zvinenym rovinatym reliéfom s miernymi depresiami a méalo vyvySenymi agrada¢nymi valmi
a pieskovymi dunami. Podunajsk& rovina predstavuje mladd Struktarnu poriecnu rovinu,
ktorej vyvoj v dbsledku tektonickej lability prebieha aj v su€asnosti. Denivelacia povrchu
terénu je nepatrna, vyvyseniny su ploché. Celkovy sklon ¢asti Uzemia po hranicu Vahu je zo
SZ na JV. Geomorfologicka diferenciacia Uzemia je vysledkom dvoch antagonisticky
posobiacich procesov: nerovnhomerného tektonického poklesavania a nerovnomernej
sedimentacie splavenin rieCnej siete na poklesavajuce Uzemie (Lukni§ — Mazur, 1959). Na
vzniku vyvySenych foriem reliéfu sa podielala najma eolicka ¢innost.

InZiniersko-geologické pomery

InZiniersko-geologické pomery v podloZi trasy rychlostnej cesty R7 v Useku Dunajska Luzna

- Holice mézeme charakterizovat' nasledovne :

Trasa prechadza rovinatym mierne zvinenym Gzemim, s miernymi pretiahlymi depresiami a
kratkymi vyvySenymi o vySke 1 — 2 m. Hrabka huméznej vrstvy je cca 0,50 m, ktora bude
z podloZia odstranena. Pod fiou sa nachadzaju naplavové nivné sedimenty — hliny, ily, ilovité
a hlinité piesky, ktoré sa nepravidelne striedaja, pripadne jednotlivé litologické typy sa mézu
vyklifiovat na kratku vzdialenost. Hrabka tychto sedimentov koliSe od 1 do 4 m. Pod nivhymi
hlinami a pieskami sa nachadza hruba vrstva Strkov. Strky sG prevaZne strednozrnné,
s premenlivym mnoZstvom piescitej frakcie (0-50 %), prevazne su stredne ufahlé, miestami
s a vyskytuju polohy kypré. Zeminy v podlozZi nizkych ndsypov ako ajv urovni terénu su
nebezpecné aZz vysoko namfzavé, vodny reZzim sa posudzuje ako kapilarny. Na zaklade STN
72 1002 mozno zatriedit zeminy z hlfadiska vhodnosti podloZia plane vozovky do skupiny
VII. - IX. Poskytujd malo vhodné az nevhodné podloZie. Je potrebné uvazovat s vymenou
zeminy v aktivnej zone o hrabke cca 0,50 m a nahradenim 3Strkopieskami s pouZzitim
geosyntetik.

V Useku od km 6,00 — koniec Useku trasa prechadza rovinatym mierne zvinenym Gzemim
s miernymi depresiami a miestami s miernymi vyvySeninami o vySke do 1 m. PodloZie
nasypu pripadne podloZie plane vozovky je tvorené naplavovymi sedimentami zastipenymi
hlinami, ilmi, ilovitymi pieskami a hlinitymi pieskami, ktoré sa nepravidelne vertikalne
a lateralne striedaju. Hrabka nivnych sedimentov je 2 — 4 m. Pod nimi sa nach&adzaju rieCne
Strkovité zeminy. Lokalne sa vyskytuji mftve ramena, ktoré su vyplnené hnilokalovymi
a organickymi sedimentami o hribke 1 — 3 m, miestami az 4m. Vtrase sa predpoklada
Uprava pripadne vymena podloZia o hrubke 0,50 m s pouZitim geosyntetik.

Klimatické pomery

Zaujmové uzemie patri do oblasti teplej, okrsku Al, ktory je charakterizovany ako teply,
suchy, s miernou zimou a dlh§im slne€nym svitom.

V danej oblasti priemerne ro¢ne spadne 530 — 650 mm zrazok, pri€om maximum zrazok
spadne v letnom obdobi (34,5 %), konkrétne v jali, na¢o najviac vplyva lokalna burkova
¢innost. Naopak najmenej zraZzok spadne v zimnom obdobi, vo februari. Hlavny zrazkovy
deficit je vo vegetatnom obdobi, kedy sice spadne najviac zrdZzok, ale je aj najvysSi vypar
(priemerne 800 mm za rok). Vlahovy deficit péd je navySe zhorSovany silnymi a Castymi
vetrami. Z hladiska mnoZstva spadnutych zrdZzok moéZeme Uzemie charakterizovat ako
oblast’ mierne sucha.

Trvanie zimy sa vacSinou udava na 40 dni, pri€om su Casté zimy bez snehu. Prvé mrazy
prichadzaju v oktdbri. Pocet letnych dni sa pohybuje okolo 100. Suma teplét 10 °C a viac je
v rozpati 3 000 — 3 200, kde tato hodnota je najvacSia v auguste a najmenSia v decembri.
Priemern& ro¢né teplota vzduchu sa pohybuje v rozpéti 9 az 10 °C. NajteplejSi mesiac je jul s

2 Netechnické zhrnutie, ZMENA ¢.6




Rychlostna cesta R7 Dunajska Luzna — Holice

priemernou teplotou 19,8 °C , najchladnejsi mesiac je januar s priemernou teplotou -1,7 °C.
Péda zamfza do hibky 50 aZ 70 cm. Uzemie je charakteristické znaénym vyskytom inverzii.

V Podunajskej nizine je prevladajuci smer vetra zapadny aZz severozdpadny. Stavy bezvetria
su ojedinelé. NajsilnejSie vetry st v marci a najslabSie v decembri. V priamo dotknutom
Uzemi jednoznacne prevlada smer vetrov SZ — JV s priemernou rychlostou 3 m/s. Priemerné
mesacéné maximum je 5,9 m/s. Uzemie ma relativne vhodné vetranie, iba po¢as slabého
severozapadného pradenia zvykne prenikat do zaujmovej oblasti znecisteny vzduch od
Bratislavy.

Povrchové vody

Zitny ostrov je ohrani¢eny Dunajom a Malym Dunajom. Dunaj vytvara rozsiahlu ramennu
sustavu hlavne v Useku od VI€ieho hrdla po Gabcikovo, niZ8ie je meandrov a ramien Dunaja
podstatne menej. Prirodzeny raz rieky je pozmeneny hradzami a vyrovnavanim casti toku.
Tym sa zmenili i prirodzené hydrologické pomery — ramena a meandre Dunaja su od
hlavného toku hradzami s€asti oddelené. Ramenny systém funguje hlavne medzi hradzami a
povrchovym tokom. NajvyznamnejSimi ramenami Dunaja su Biskupické, Kalinkovskeé,
sUstava Hamuliakovskych ramien, slstava ramien v Useku Dobrohost — Hamuliakovo, pri
Topolovci a PalkoviCove. Sucasné hydrografické a hydrologické pomery su vysledkom
uvedenia Vodného diela Gabdikovo do prevadzky.

V hornej éasti je Zitny ostrov bez prirodzenej rie¢nej siete a v dolnej &asti k nej patri
Klatovské rameno Malého Dunaja s jeho pravostrannou sustavou pritokov z oblasti Sarrétov.
Okrem uvedenej prirodzenej siete st na Gzemi Zitného ostrova umelé vodné toky a to kanaly
odvodrovacie a zavlazovacie.

Vodohospodarsky vyznamny tok Dunaj ma dazdovo-snehovy odtokovy reZzim s maximalnymi
prietokmi v mesiacoch april, maj, jan, jul, august a minimalnymi v mesiacoch oktober,
november, december, januar.

V Uzemi dotknutom vystavbou rychlostnej cesty R7 sa vodné toky nenachadzaju.

Vodné plochy

Vodné plochy v zaujmovom a prilahlom Uzemi su vysledkom antropogénnej ¢innosti ako
dosledok tazby Strkopieskov. Vodné plochy vaésieho plosného i hibkového rozsahu vznikli
po taZzbe suroviny - Strkopieskov pre vystavbu Vodného diela Gabcikovo, napriklad Nové
KoSariskéd SZ od zaujmového Uzemia. Najvacsiu vodnu plochu predstavuje zdrZz HruSov na
Dunaji. V blizkom okoli navrhovanej rychlostnej cesty R7 sa vyskytuju menSie vodné plochy.

Podzemné vody

Hydrogeologické pomery zaujmového Uzemia sU podmienené jeho geologickou
a tektonickou stavbou. Z vodohospodarskeho hladiska suU najvyznamnejSimi sedimenty
vrchného pliocénu a kvartéru, ktoré vytvaraju jeden hydrogeologicky celok, rozsiahlu nadrz
podzemnych vdd s volnou hladinou a jednotnym rezimom.

Mohutny komplex kvartérnych piescitych Strkov premenlivej hrubky (od 10,0 m pri Bratislave
po 340,0 m pri Gabcikove, a aj viac) predstavuje hlavny kolektor podzemnej vody. Podla
pévodu je rozdeleny na Cast, ktor4 vznikla v jazerno-rie€nom prostredi a na Cast, ktora
vznikla fluvialnou €innostou rieky Dunaj, po jeho vzniku v strednom mindeli.

Jazerno-rie€ne dunajské sedimenty leZia v centre depresie, za obcou Velky Meder
na gabcikovskych pieskoch, no ich rozSirenie je SirSie. Jazerno-rieCne sedimenty dnes tvoria
bazu Dunajskym fluvidlnym sedimentom, priblizne od hibok 95,0 — 160,0 m. Ich celkova
hrdbka pravdepodobne presahuje 200,0 m (Repka et al., 1978). Zastupené su drobnymi
Strkmi a pieskami s ilovitymi polohami.

Rie¢ne sedimenty v oblasti maximélnej depresie dosahuju az 160,0 a viac metrov. Smerom k
okrajom sa ich hribka pozvolna zmenSuje. Zastipené su prevazne Strkmi, Strkmi s primesou
piesku, pieskami a pieskami so Strkom. V mensej miere sa tu vyskytujd i polohy hlinito-
ilovite. Smerom k Malému Dunaju, hlavne v spodnych Castiach suvrstvia, tychto poldh
pribluda do tej miery, Ze vytvaraju suvislt a pomerne hrubd izolaénu vrstvu.
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V podloZi kvartéru sa vyskytuju Strkovité a piesc€ité polohy pliocénu. Podzemna voda v nich
akumulovana ma zvysenu teplotu (16-18 °C). V hlbSom podloZznom neogéne je znamy vyskyt
terméalnych vysoko mineralizovanych podzemnych vod (hibka 1 200 az 2 500 m). Tieto vody
okolo Velkého Medera a Zlatnej vystupuju po zlomoch do kvartéru, kde v podzemnych
vodach zvysuju obsahy Cl a SO,.

Priepustnost’ kvartérnych sedimentov je rozdielna. Spésobené je to zmenou ich zrnitosti —
postupnym zjemnovanim materidlu po toku Dunaja a smerom k Malému Dunaju. Na rezim
podzemnej vody vplyva Dunaj, Maly Dunaj, ramennd sUstava, zrazky, vypar a vplyvy umelé
(odvodnovacie a zavlazovacie kanale, odbery podzemnej vody a pod.). Dunaj v Useku
Bratislava — Dobrohost tecie vysoko nad hladinou podzemnej vody, teda ststavne dopifia
podzemnu vodu. Od obce Dobrohost (pod prehradzkou pri Dunakiliti) staré koryto Dunaja
v stuc¢asnosti drénuje podzemnu vodu.

Dalsi zdroj napéjania predstavuje oblast pod Malymi Karpatmi — Cierna Voda (Repka, 1978).
NasvedCuje tomu vyrazny JV smer prudenia podzemnej vody v oblasti Bratislava — Jelka
a potom menej vyrazny az k Trsticiam. Pre kvantitativne hodnotenie tohto zdroja nie su
dostatoéné podklady, kvalitativne ovplyviiovanie pomerne velkej éasti Zitného ostrova bolo
vSak preukazané (znedistenie podzemnej vody sulfatmi, rozSirené v suavislom pruhu,
priblizne na sever od diary Rovinka - Macov - Dunajskd Streda). Znecistenie je uz roky
rozsirené hlavne v Useku Bratislava — Hruby Sur a je pritomné nielen na hladine, ale aj v
celom profile zvodnenych kvartérnych Strkov. Liniovy zdroj znedistenia podzemnych véd
predstavuje aj Maly Dunaj.

Hibka hladiny podzemnej vody pod terénom sa v hornej &asti Zitného ostrova pohybuje
okolo 4,5 — 7,0 m, v strednej Casti aZz po Dunajsku Stredu okolo 1,0 — 3,0 m. Maximalne
stavy hladiny podzemnej vody sa ¢asovo viaZzu na prevliadajuci faktor vplyvu. V pririecnej
zéne je rezim podzemnej vody prakticky totoZzny s rezimom Dunaja.

Vodohospodarsky chrdnené tzemia

Chranena vodohospodarska oblast Zitny ostrov - V roku 1978 bolo Gzemie vyhlasené za
chranen vodohospodarsku oblast prirodzenej akumulacie vod (CHVO) Zitny ostrov podla
NV SSR ¢&. 46/1978 Zb. v zneni neskorSich predpisov. VSetky €innosti v tomto Gzemi su
limitované uvedenym nariadenim a riadené orgdnmi Statnej spravy s ciefom ochrany tejto
unikatnej akumulacie podzemnych vod. V CHVO je potrebné vytvarat priaznivé podmienky
pre tvorbu a zachovanie zdrojov podzemnych a povrchovych véd a zabezpelovat
vSestrannu ochranu tychto vod.

Citlivé a zranite/né oblasti

Dotknuté katastre obci su sucastou citlivej a zranitelnej oblasti voéd v zmysle nariadenia
vlady SR &. 617/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuju citlivé oblasti a zranitelné oblasti. Zakon
MZP SR &. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990
Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon) v 833, ods. 1) uvadza, Ze
citlivé oblasti s vodné Uutvary povrchovych voéd, v ktorych dochadza alebo mdze déjst v
dosledku zvySenej koncentracie Zivin k neZziaducemu stavu kvality véd. Za zranitelné oblasti
sa ustanovuju pozemky polnohospodarsky vyuzivané v katastralnych tzemiach obci, ktorych
zoznam je uvedeny v prilohe €.1 nariadenia vlady. V tomto zmysle za zranitelnd oblast
moZzno oznacit’ takmer cell oblast juhozapadného Slovenska.

Termalne a mineralne vody

Na podloZné neogénne sedimenty v oblasti Podunajskej panvy (hibka 1 200 aZ 2 500 m) su
viazané vysoko mineralizované terméalne vody. V oblasti Zitného ostrova si to predovdetkym
panonske, dacke a pontské pieskovce. V SirSom okoli zaujmového Gizemia bolo vyhibenych
niekolko geotermalnych vrtov, ktoré sa vyuzivaju na rézne Ucely (zdravotnictvo, energetika,
polnohospodarstvo, rekreacia a pod.).

Trasa rychlostnej cesty R7 Dunajska Luzna — Holice prechadza ochrannym pasmom IL.
stupia prirodnych liecivych zdrojov v Cilistove. Ochranné pasma prirodnych liegivych zdrojov
v Cilistove (vrt FGC- -1) boli vyhlasené Vyhlaskou MZ SR €.552/2005 Z.z. z 25.novembra
2005. Vrt FGC-1 v Cilistove bol vyhlaseny za prirodny liegivy zdroj Vyhlaskou MZ SR &
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89/2000 Z.z. o vyhlaseni prirodnych lie€ivych zdrojov a prirodnych zdrojov mineralnych
stolovych véd.

P&dne pomery

Charakter pbédnych pomerov Podunajskej niziny je urovany vyvojom klimatickych
podmienok, dlhodobymi zmenami hladin podzemnych vod, zrdZzkami, zrnitostnym zloZenim
pédy a sedimentov v zOne aeracie. ZloZenie sedimentov od povrchu k hladine podzemnej
vody modifikuje miestny vodny a vihkostny reZim aj pri rovnakej hibke hladiny podzemnej
vody. V posudzovanej oblasti su pédy podmienené transportom rie¢neho Strku, pieskov a
plavenin. Su to p6dy lahké, prevaZzne pieso¢naté s primesou Strkov, smerom na JV hlinito-
pieso¢naté az hlinité, ktoré vznikli na nivnych rie¢nych sedimentoch.

V 8irSom okoli sa na Podunajskej nizine nachadzaju prevazne fluvizeme karbonatové na
holocénnych aluvidlnych sedimentoch. Profily tychto péd maju oby€ajne geologické
zvrstvenie, na povrchu su oby€ajné hliny, pod nimi Strkova vrstva, potom piescita a zase
Strkova. Vlastnosti tychto pod su zavislé od zrnitostného a chemického zloZenia sedimentov,
rezimu podzemnych a povodnovych vod.

BlizSie k zaujmovému uUzemiu fluvizeme prechddzaju do karbonatovych micelarnych
cernozemi, ktoré sa vytvorili na starSich rie¢nych hlinach a povodrovych kalovych
usadeninach s nehlboko leziacim Strkovym povrchom a hladinou podzemnej vody v Strkoch.
V humusovom horizonte obsahuju vyzrazany uhliitan vapenaty (od Podunajskych Biskupic
smerom na Samorin a Dunajska Stredu). Smerom do vih3ich Gzemi je tato Gernozem viac
vylihovana a prechadza smerom k hnedozemnému typu.

Na aluvialnych naplavoch s vysokou hladinou podzemnej vody, pravidelne zaplavovanych a
na podmacanych spraSiach sa vytvorili ¢iernice kvalitou bliziace sa ¢ernozemi (blizkosti
Dunaja). Ciernica vznikla na aluvidlnej nive s obsahom karbonatovej zlozky a vplyvom
mineralizovanej (kalcium bikarbonatovej) podzemnej vody s vy3Sou hladinou. Hlavnym
pddotvornym procesom tu bolo vyrazné a hiboké hromadenie kvalitnych humusovych latok v
podmienkach zvySeného previhéenia pddy z mineralne bohatych podzemnych vod (350 —
1000 mg/l).

Trasa rychlostnej cesty R7 prechddza viacerymi bonitovanymi pddno-ekologickymi
jednotkami (BPEJ) : 0017002, 0017005, 0018003, 0019002, 0020002, 0020003, 0032062,
0032065, 0035001, 0036002, 0036032.

V jednotlivych okresoch viac ako polovicu z celkove] vymery pofhohospodarskej pody
predstavuje chrdnena péda (polnohospodéarska pbéda zaradena podla kodu bonitovanej
pbédno-ekologickej jednotky do 1.- 4. kvalitativnej skupiny). Hlavnou pri€inou takéhoto
vysokého hodnotenia p6d je vyhodna geograficka poloha v rdmci Slovenska, Specifické
klimatické a stanovistné podmienky niZzinného typu, priaznivy hydrologicky rezim a
geologické podloZie pre vyvin najkvalitnejSich pod.

Kvalitu polnohospodarskej poddy ovplyviuju rézne negativne vplyvy, hlavne z
polnohospodarskej cinnosti. K najvyraznejSim patri ohrozenie pdd erdziou (vodnou i
veternou), kontaminacia a zasolovanie pdd. Vyznamné €ast pofnohospodarskej pody (30- 50
%) je ohrozend, alebo potencialne ohrozena, veternou a vodnou erdziou.

Fléra Gzemia

Podla fytogeografického €lenenia Slovenska (Futédk 1984) patri flora hodnoteného Uzemia do
oblasti Pannonicum, obvodu pandénskej xerotermnej fléry (Eupannonicum), okresu
Podunajska nizina.

V SirSom okoli hodnoteného Uzemia, v aluvialnych naplavenindch Podunajskej niziny, najma
depresiach aluvia Dunaja, sa podla vegeta¢nej mapy rekonStruovanej prirodzenej vegetécie
(Michalko et al. 1984) vyskytovali Luzné lesy vibovo-topolové, fytocenologicky patriace do
zvazu Salicion albae Sodé 1930. Tieto porasty predstavuju fytocendzy vysokokmennych
vibovo-topofovych lesov, krovitych vib a v3etky ich vyvojové Stadia. Zo stromov su
zastupené takmer vSetky druhy makkych luZznych drevin najma: viba krehka (Salix fragilis),
viba biela (Salix alba), topol biely (Populus alba), topol &ierny (Populus nigra), topol sivy
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(Populus canescens), Krovita etdZ je chudobna na druhy a stupehn jej rozvoja zavisi od
rezimu povrchovych zaplav. Vyskytuji sa brest vazovy (Ulmus laevis), svib krvavy (Swida
sanguinea), baza cierna (Sambucus nigra). Aktualne sa existujice lemové fragmenty
vyznacuju porastom s vysokou pokryvnostou apofytickymi a alochtonnymi expanzivnymi Ci
invaznymi druhmi.

Na relativne suchSich stanovistiach uzko nadvéazovali ploSne dominujdce Luzné lesy niZinné,
aktualne oznaCované ako Dubovo-brestovo-jasenové nizinné luzné lesy fytocenologicky
zaradované ako zvazu Alnion incanae Pawlowski in Pawtowski et al 1928, podzvéazu
Ulmenion Oberd. 1953. Z drevin sa uplatiiuja najma tvrdé luzné dreviny: jasen Uzkolisty
(Fraxinus angustifolia), dub letny (Quercus robur ), brest hrabolisty (Uimus minor), jaser
Stihly (Fraxinus excelsior), javor polny (Acer campestre), ¢remcha strapcovitd (Padus
avium), medzi ktoré byvaju hojne primieSané aj niektoré dreviny makkych luznych lesov,
napriklad topol biely (Populus alba), topol Cierny (Populus nigra), jelSa lepkava (Alnus
glutinosa). Krovité poschodie je zvacSa dobre vyvinuté a vyznaCuje sa vysokou
pokryvnostou. Beznymi druhmi byvaju svib krvavy (Cornus sanguinea), vtaci zob obyc€ajny
(Ligustrum vulgare), brslen eurdpsky (Euonymus europaea), javor polny (Acer campestre),
rozlicné druhy hlohu (Crataegus sp.), lieska obycajna (Corylus avellana) javor tatarsky (Acer
tataricum) a iné. Vsu€asnosti su tieto plochy v hodnotenom UGzemi intenzivne
polnohospodarsky vyuZivané., predstavuju fragmentarne, viac-menej lemové spolocenstva i
biotopy sprevadzajuce extravilany obci a agrocenoz.

Realna vegetacia v dotknutom uzemi

Realnu vegetaciu okrem polnych kultlr a dynamickych facii pofnych burinnych - segetalnych
spologenstiev, tvoria len ruderalne biotopy: X7 Intenzivne obhospodarované polia, X5 Uhory
a extenzivne obhospodarované polia najmé& rumoviskové biotopy oznaCované ako X3
Nitrofilna ruderalna vegetacia mimo sidel, X4 Teplomilna ruderalna vegetacia mimo sidel, X8
Porasty invaznych neofytov, X9 Porasty nepdvodnych drevin, Kr7 trnkové a lieskové
kroviny.

Charakteristika biotopov a ich vyznamnost

Z analyzy su¢asného stavu flory, vegetacie a bioty predmetného Uzemia vyplyva, Ze v Gzemi
sa nevyskytuje Ziadny zachovany pévodny prirodzeny biotop. V sulade zo zdkonom ¢&.
543/2002 Z.z. a vykonavacej Vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z.z Priloha &. 1 a vykonavacej
Vyhlagky MZP SR ¢&. 579/2008 Z.z Priloha &. 1 sa priamo v predmetnej lokalite nevyskytuje
Ziadny biotop eurépskeho alebo narodného vyznamu.

Fauna Uzemia

Podla &lenenia Uzemia Slovenska na Zivodisne regiony (Cepelak, 1980) patri sledované
Uzemie do Panonskej oblasti, juhoslovenského obvodu, dunajského okrsku, podokrsku
luZného.

Vzhfadom na charakter sledovaného Uzemia, ktoré je prevazne intenzivne
polnohospodarsky vyuzivané, nachddzame tu najma biotopy kultarnej krajiny (polia, zahrady,
vinohrady, rozptylena zeleri a pod.). NajcharakteristickejSim biotopom sledovanej oblasti je
biotop stepi. Kultirna step je v hojnej miere osidlena pocetnymi druhmi bezstavovcov (z radu
hmyzu su to napr. blanokridlovce, dvojkridlovce, rovnokridlovce, sietokridlovce, chrobaky a
in€). K pozoruhodnym z&stupcom entomofauny patri modlivka zelena (Mantis religiosa),
mravcolev (Myrmeleon formicarius), nosoroztek (Oryctes nasicornis), rohac velky (Cerambyx
cerdo), cikada vini¢na (Tibicen haematodes) a dalSie. Z obojZivelnikov tento biotop obyva
ropucha zelena (Bufo viridis), plazy zastupuje napr. jaSterica zelena (Lacerta viridis, kriticky
ohrozeny druh) a jaSterica oby€ajné (Lacerta agilis). Najpo€etnejSou skupinou, vzhladom
na svoju velki pohyblivost je vtactvo. Druhy, obyvajlice toto prostredie su Ciastocne
adaptované, na antropogénne zmenené prostredie, vacsina hniezdi¢ov sa vSak sustreduje
do drevinnych a vodnych biotopov. Vyskytuju sa tu : bocian biely (Ciconia ciconia), kana
popolava (Circus pigargus), jastrab krahulec (Accipiter nisus), mySiak hérny (Buteo buteo),
sokol mysiar (Falco tinnunculus), sokol kobcovity (Falco vespertinus), sokol lastovi€iar (Falco
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subbuteo), jarabica polna (Perdix perdix), prepelica pofna (Coturnix coturnix, ohrozeny druh),
baZant oby€ajny (Phasianus colchicus), cibik chocholaty (Vanellus vanellus) a mnohé dalSie.

Chranené tzemia

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty R7 v danom Useku je lokalizovana v uzemi, v ktorom
podla zékona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny a jeho zmien a doplneni plati 1.
(najnizsi) stupen ochrany.

NajblizSie velkoploSne chranené uzemie reprezentuje Chranend krajinna oblas t (CHKO)
Dunajské luhy. CHKO sa rozprestiera na Podunajskej nizine v geomorfologickom celku
Podunajska rovina, vedla slovenského a slovensko-madarského Useku Dunaja od Bratislavy
az po Velkolélsky ostrov v okrese Komarno. Pozostava z piatich samostatnych €asti. Toto
jedine¢né Uzemie sa celé nachadza na recenthom agradaénom vale Dunaja. Systém
agradacnych valov a akumulaénych depresii s hustou sietou rie€nych ramien s prevahou
sedimentacnej akumulacie, vznikol eSte pred zdsahmi do prirodného hydrologického rezimu
Dunaja. Takto vytvorena ramennd sustava sa zachovala Ciastocne v Useku od DobrohroSte
po Sap, ale aj napriek tomu patri k najvac¢sim vnatrozemskym rienym deltam v Eurdpe.

Celé Uzemie CHKO je zapisané do Zoznamu mokradi medzindrodného vyznamu
(Ramsarska konvencia).

V koridore predmetnej stavby nedochadza k Ziadnemu zasahu do velkoplo3ného, resp.
maloplo$ného chraneného Uzemia.

Uzemia Natura 2000

V koridore predmetnej stavby nedochadza k Ziadnemu zasahu do suUstavy osobitne
chranenych Uzemi v rdmci eurdpskej siete Natura 2000. Najbliz8imi chranenymi Gzemiami
siete NATURA 2000 je SKUEV0090 Dunajské luhy (v useku od km cca 7,5 po koniec Useku
R7 vo vzdialenosti 4500 — 7800 m od rychlostnej cesty R7), achranené vtacie Uzemia
SKCHVUO007 Dunajské luhy (pozdiz celej trasy rychlostnej cesty R7 vzdialené 4000 — 7800
m) a SKCHVUO012 Lehnice (v Useku cca km 11,5 — 14,8 vzdialené cca 1700 — 2000 m).

V. HODNOTENIE OCAKAVANEHO VYVOJA, ZA PREDPOKLADU
NEIMPLEMENTOVANIA INVESTICI|

V suc€asnosti je cesta 1/63 sucastou vybranej cestnej siete a prechadza zastavanym Gzemim
obci Dunajska Luzna, B&&, Rohovce, Blatnd na Ostrove, Holice a mesta Samorin. Ma
nevyhovujuce technické parametre aintenzita dopravy ma negativne U€inky na Zivotné
prostredie v spominanych obciach a meste Samorin. Nepriaznivo je ovplyvnena aj peSia
doprava.

Cielom stavby je odklonenie dopravy mimo zastavané €asti dotknutych obci, ¢o by prispelo k
odstraneniu nevyhovujucich technickych parametrov a zniZzeniu negativnych acinkov dopravy
na Zivotné prostredie v dotknutom Gzemi.

V pripade, Ze by nebola vybudovand rychlostna cesta, doprava by bola realizovana po
existujucej cestnej sieti I. Il. alll. triedy. Prietah cesty 1/63 nie je v suCasnosti kapacitne
prekrogeny (okrem intravilanového tseku v Samorine). V &ase dopravnych 3pigiek dochadza
k vacSej kumulacii dopravy v miestach krizovania ciest.

Rekonstrukcia existujucej cesty by si vyZzadovala :

— dobudovanie siete chodnikov pre peSich,

— zabezpecenie rozhladovych vzdialenosti min. na zastavenie na celom Useku trasy,

- realiz&ciu protihlukovych opatreni v zastavanom tUzemi,

— realizaciu svetelne riadenych prechodov na exponovanych miestach v zastavanom
Gzemi.
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Dopravna prognéza pre stav bez realizacie

V pripade, Ze by nebola vybudovana rychlostna cesta R7, doprava by bola realizovana po
existujucej cestnej sieti. Najviac zataZzenou cestou by bola cesta I. triedy a to 1/63.

Z vysledkov posudenia sucasnej cesty 1/63 v useku Dunajskd Luznd — Holice mozno
konStatovat, ze:

- Usek Dunajskd LuZznad - Holice uz v sucasnej dobe nevyhovuje dopravnému
zatazeniu,
- Usek Samorin — Ba¢ bude kapacitne vyhovovat vyhladovému dopravnému zataZeniu
do roku cca 2015,

- Usek B&C¢ — Holice bude kapacitne vyhovovat az do vyhfadového roku 2020.
Uvedené vysledky tak potvrdzuji potrebu vybudovania kapacitnej komunikacie vtomto
tzemi.
Obyvate I'stvo
Nulovy variant patri k frekventovanym cestnym tahom, prechadzajucim intravilAnmi
dotknutych obci. Bezpelnost chodcov pri prechddzani cez tdto rusSnd cestu je
zabezpelovand viacerymi prechodmi pre chodcov, ktoré vSak nie su bezkolizne a stéle
vznika riziko dopravnych nehdd. Bezpecnost dopravy je nielen vaznym dopravnym,
spoloCenskym, ale aj ekonomickym problémom. Dopravnd nehodovost sa spéja s velkymi
materialnymi  Skodami, trvalymi ujmami na zdravi obyvateflov a velmi dasto s
nenahraditelnymi stratami na fudskych Zivotoch.
Obyvatelstvo byvajuce v blizkosti cesty 1/63 je uZz v su€asnosti atakované nadlimitnymi
hodnotami hluku. V pripade nevybudovania rychlostnej cesty R7 by bolo potrebné
minimalizovat’ vplyv hluku v blizkosti cesty 1/63. RieSenim su fasadne uUpravy prifahlych
rodinnych domov (vymena okien a zabudovanie zariadenia na nutené vetranie — aeromat),
kde na zaklade merani by bola preukadzana vysSia hladina hluku, ako je pripustna (stavebno-
technické opatrenie).

VI. SULAD CINNOSTI S UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU

Stavba rychlostnej cesty R7 je vsulade s Uzemnym planom regiénu — Bratislavského
samospravneho kraja (Aurex, spol s.r.o. 2013). Rovnako je v sUcasnosti uz v sulade aj
s Uzemnym planom regionu — Trnavského samospravneho kraja (Aurex, spol. s.r.o. 2014).

Dunajska Luzna - stavba je v stlade s UPD obce.

Samorin - stavba je v stlade s UPD mesta.

Kvetoslavov - stavba je v stlade s UPD obce.

Velkd Paka - Uzemny plan z roku 2003 a jeho ZaD nerieSia polohu rychlostnej cesty vo
vztahu k obci.

Trnavka - stavba je v stlade s UPD obce.

Holice - stavba je v stlade s UPD obce.

Obce Macov, Blatna na Ostrove nemaju vypracované uzemné plany.

VII. IDENTIFIKACIA PRAVDEPODOBNYCH VPLYVOV

Navrhovand stavba je umiestnena v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zakona
NR SR €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny. V trase navrhovanej rychlostnej cesty sa
nenachadzaju Uzemia, ktoré vyZaduju osobitnl ochranu v zmysle zdkona o ochrane prirody
a krajiny.

Vplyvy na klimatické pomery a ovzduSie

Znedistenie ovzduSia vplyvom automobilovej dopravy ma negativny vplyv na celkovy stav
Zivotného prostredia. Sucasna cesta 1/63, je hlavhym liniovy zdroj znecistenia v danom
Useku. V buducnosti hlavnym liniovym zdrojom spdsobujuacim znecistenie ovzduSia
z dopravy bude rychlostna cesta R7 Dunajska LuZna - Holice. Produkcia emisii z dopravy sa
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presunie do oblasti, kde doteraz tento charakter znecistenia nebol a zaroven vyrazne sa
odlahéi znecistenie ovzduSia z dopravy v sidlach. Na zéklade vysledkov rozptylovej Stadie,
ktora modelovala prirastok znecistenia ovzduSia z dopravy po rychlostnej ceste R?7,
mbzeme konStatovat, Ze pri predpokladanych intenzitach dopravy nebudd za normélnych
poveternostnych podmienok prekra¢ované limitné hodnoty pre CO, ani pre NO..

Na znecistovani ovzduSia sa okrem Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiela
aj zvySend prasnost, ktora je spdsobena virenim usadenych Castic na povrchu vozovky a
v jej bezprostrednej blizkosti. Uvedené vplyvy sa prejavia predovSetkym pocas vystavby.
Predpoklada sa, Ze kvalita krytu vozovky, odvodnenie a udrzba v priebehu celého roka
zabezpedi minimélnu prasnost poc€as prevadzky na rychlostnej ceste. Pri vystavbe sa budu
zemné prace vykonavat pri optimalnej vihkosti zemin, ¢o dava predpoklady na minimalnu
prasnost. Pristupové komunikacie budu v priebehu vystavby pravidelne Cistené, ¢im sa zniZi
moznost vzniku sekundarnej prasnosti v okoli stavby a na pristupovych komunikaciach.
Zmenou navrhovanej ¢innosti ddjde k zniZeniu narokov na suroviny, €o sa priaznivo prejavi v
zniZeni narokov na dopravu a tym aj na produkciu prachu, vyfukovych plynov, vratane plynov
poSkodzujucich ozénova vrstvu Zeme (CO,, CH4, N,O). Zmena navrhovanej innosti tak
bude znamenat zniZenie tzv. ,uhlikovej stopy"“.

Vplyvy hluku

Vybudovanim rychlostnej cesty R7 sa oCakava aj zmena hlukovych pomerov v okoli cesty
1/63. Déjde tu k zniZeniu intenzity dopravy oproti su¢asnému stavu, a tym k poklesu hlukovej
zataze zdopravy na blizke okolie. Zaroven sa hlukovd zataz presunie do trasy
novovybudovanej rychlostnej cesty. Cesta 1/63 prechadza osidlenymi ¢astami dotknutych
obci a mesta Samorin. ZniZenie dopravnych intenzit spdsobi zniZenie hladin hluku.

Na druhej strane sa oCakava prirastok emisii hluku v okoli novovybudovanej rychlostnej
cesty. Podla vysledkov hlukovej Studie bude na zaklade predpokladanej intenzity dopravy
dochadzat na R7 k prekra¢ovaniu povolenych hygienickych limitov hluku v dennej aj no¢nej
dobe v niektorych lokalitdch. Za u¢elom eliminécie hlukovej zataze su navrhnuté protihlukové
opatrenia v podobe protihlukovych stien a to v Usekoch:

Protihlukové steny

Samorin - protihlukova stena v km 2.855 R7 - 0.180 vetvy 5 vpravo
Kvetoslavov - protihlukova stena v km 3.185 - 4.565 R7 vlavo

Nova zéna Kvetoslavov — Samot - protihlukovéa stena v km 0.070 vetvy 6 - 6.000 R7 vpravo
Cukarska Paka - protihlukova stena v km 7.555 - 9.210 R7 viavo
Trnavka* - protihlukova stena v km 9.655 - 11.250 R7 vpravo

Macov - protihlukova stena v km 11.000 - 13.100 R7 vlavo

Blatna na Ostrove - protihlukova stena v km 12.150 - 13.880 R7 vpravo
Cechova - protihlukova stena v km 15.270 - 16.630 R7 viavo

Holice - protihlukové stena v km 16.085 — 0,110 R7 vpravo

Holice** - protihlukova stena v km 0,000 — 0,1335 R7 vpravo

*\/ Trnavke je PHS predizena s ohfadom na $portovo — rekreacny areal — strelnicu.
*PHS nateraz nie je nevyhnutne vybudovat, postaci ak sa vytvori Uzemné rezerva pre PHS
s vyhfadom jej pokracovania az po koniec Uuseku

Osadenie protihlukovych stien zabezpeCuje dosiahnutie povolenej Udrovne hluku
v zastavanych Castiach dotknutych obci. V slvislosti so zmenou nivelety rychlostnej cesty,
ako aj aktualizaciou dopravno-inZinierskych podkladov bude hlukova Stadia aktualizovana
v ramci dalSej etapy pripravy projektu.

Vplyvy na horninové prostredie a pédu

Z predchadzajuceho hodnotenia sucasného stavu je zrejmé, Ze vzhladom na rovinaty, velmi
mierne zvineny reliéf s miernymi depresiami a méalo vyvySenymi agradacnymi valmi a
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pieskovymi dunami sa neocCakavaju vyznamné vplyvy na horninové prostredie, vratane
kumulativnych.

Navrhovand trasa rychlostnej cesty R7 je v prevaznej Casti vedena v nasypoch, ¢o vyvola
poziadavky na vhodny nasypovy material. Zmena navrhovanej €innosti bude predstavovat
ZniZenie narokov na nasypovy material.

V priebehu vystavby vzhladom na ¢&asté prejazdy motorovych vozidiel a intenzivne
vyuZivanie tazkych stavebnych mechanizmov mozno o€akavat nasledovné vplyvy na kvalitu
a stabilitu pdd (resp. pddnych vlastnosti), nachadzajucich sa v blizkosti telesa rychlostnej
cesty, na manipulacnych pasoch a na stavebnych dvoroch :

- degradécia (rozpad) Struktirnych agregatov v humusovom horizonte péd, ktord& m& vratny
charakter a po ukonc&eni vystavby je potrebné realizovat’ technickd a biologicka rekultivaciu
pozemkov,

- zhutnenie (kompakcia) pédneho profilu, mé tiez vratny charakter,

- intoxikécia pdd zloZzkami vyfukovych splodin a ropnymi latkami pozdiz budovanej diafnice
a v arealoch stavebnych dvorov,

- narusenie reliéfu vytvaranim svahov (nasypovych alebo vykopovych) so sklonom nad 12°
mbze potencialne spdsobit zosuv pédnej hmoty.

Polas prevadzky bude rychlostnd cesta R7 potencidlnym zdrojom kontaminacie Uzemia
v najblizSom okoli cesty. Kontaminaciu pody mézu spbsobovat zlozky vyfukovych splodin,
ale aj zrdZzkové vody stekajuce z vozovky, ktoré mdzu obsahovat latky z chemického posypu
aropné latky vytekajuce z automobilov. Z toho hladiska je délezité spravne odvedenie
zrazkovej vody stekajucej z koruny rychlostnej cesty. Vzhladom na lepSie dopravno-
technické parametre rychlostnej cesty je mozné oCakavat znizZenie rizika pripadnych havéarii
spojenych s ohrozenim kvality pédy, v porovnani so su¢asnym stavom.

Vplyvy na povrchovl a podzemnu vodu

Vystavba a prevadzka rychlostnej cesty méze ovplyvnit kvalitu povrchovych i podzemnych
vod a ich rezim. Z kvalitativneho hfadiska je najpravdepodobnejSia moznost kontaminacie
vod ropnymi latkami pri poruchach a havariach mechanizmov.

Navrhovand stavba nie je v dotyku s povrchovymi tokmi, preto sa ich negativne ovplyvnenie
nepredpoklada.

Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi od priepustnosti a hrabky pokryvnych atvarov,
hydrogeologickych vlastnosti a pozicie zvodneného kolektora, ako aj (rovne hladiny
podzemnej vody. ZvySena miera priepustnosti kolektora vytvara vSeobecne vhodnejSie
podmienky pre relativne rychlu migraciu kontaminantov prostrednictvom prudenia
podzemnej vody. Pri havarijnych situaciach a nevhodnej Uprave povrchu hrozi riziko
zhorSovania kvality véd kumulativnym vplyvom.

Potencialne riziko tu doCasne predstavuju i stavebné dvory a zariadenia staveniska (mozné
uniky splaskovych vod a kontaminantov do podzemnej vody).

Polas vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R7 bude nutné dodrziavat technicko-
organizatné opatrenia, ktoré maju zabezpecit, aby nedochadzalo ku znecisteniu
podzemnych vod a vzniku negativnych vplyvov na dalSie zloZzky Zivotného prostredia. V
danom Uzemi je miera zranitefnosti podzemnych véd zavisla od mocnosti a priepustnosti
pokryvnych Utvarov, hrdbky zény aerécie, ako aj hydraulickych vlastnosti zavodnenej vrstvy.

Vplyvy na prirodu a krajinu

Stavba sa bude realizovat v Uzemi, v ktorom plati I. stupef ochrany, nenachadzaju sa tu
Ziadne chranené Uzemia v zmysle zakona o ochrane prirody a krajiny.
Vplyvy na biotu sa najvyraznejSie prejavia predovSetkym pri vystavbe rychlostnej cesty vo
volnej krajine, a to:

- priamou likvidaciou biotopov,

- zasahmi a ovplyvnenim funkcii biotopov (Gpravy vodnych tokov),

- vytvorenim, resp. posilnenim, bariéry v migracnom koridore,

- vplyvom hluku, exhalatov a posypovych latok na biotopy v blizkosti rychlostnej cesty.
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Stavba si vyZiada nevyhnutny vyrub drevin v trase rychlostnej cesty. Jedn& sa o sprievodné
porasty pofnych ciest a rozptylena krajinotvornu zeler v pofnohospodarskej krajine.

Vystavbou rychlostnej cesty R7 Dunajska Luzn& - Holice nedbjde k zdsahom do biotopov
eurdpskeho vyznamu.

Z hladiska vplyvu na krajinu je predmetné Gzemie uz v su¢asnosti pozmenené predovietkym
pofnohospodarskou €innostou a rozsirujucimi sa obytnymi plochami. Smeroveé vedenie trasy
je zastabilizované a navrhované zmeny v technickom rieSeni rychlostnej cesty R7 nebudu
mat Ziadny vplyv na krajinnu scenériu, resp. Struktaru krajiny.

Navrhovand trasa rychlostnej cesty R7 v Useku Dunajska Luzna - Holice je vedena cez
pofnohospodarske plochy. Trasa priamo zasahuje do prvkov USES krizovanim regionalneho
biokoridoru XVI Dunaj — Maly Dunaj. Funk&nost predmetného koridoru bude zachovana
vybudovanim mostného objektu 201 na R7.

VIIl. NAHRADNE A ZMIERNUJUCE OPATRENIA

Nahradné a zmierfiujuce opatrenia predstavuju nahradu za spdsobenu ujmu, najCastejSie
majetkovl, ekonomickl a environmentalnu.

v socioekonomickej sfére

Pocas vystavby rychlostnej cesty sa predpoklada uzka spolupraca investora, dodavatela
stavby a dotknutych obci s ciefom minimalizovat nepriaznivé vplyvy vystavby na
obyvatelstvo dotknutého Uzemia. Bude potrebné rieSit zabezpecenie suhlasu na prejazdy
tazkych stavebnych mechanizmov a zariadeni intravilAnom obci a stanovit podmienky
dopravy na dohodnutych trasach, v ramci ktorych bude potrebné zabezpeclit vykonavanie
udrzby (Cistenie, kropenie na obmedzenie praSnosti) a naslednd opravu Usekov
poSkodenych prejazdom tazkych mechanizmov. Na vyhradenych trasach bude potrebna
dohoda vramci zabezpe€enia plynulosti a bezpecnosti cestnej premavky (obmedzenie
rychlosti, vjazdu a pod.), ako aj bezpecnosti a zmiernenia negativnych vplyvov na kvalitu
Zivota dotknutého obyvatelstva (napr. vyluCenie prejazdov v blizkosti obydli v noénych
hodinach, pocas sviatkov a pod.).

Sucastou rozhodnutia k ozndmeniu o zmene — zmena ¢&. 3 bola poZiadavka riesit bezpecny
presun obyvatelstva z &asti Cechovd do Holic. Tato poZiadavka bola rieSena
prostrednictvom chodnika pre peSich, ktory je sucastou stavebnych objektov — SO104,
S0125, SO126 a SO127.

Citlivou oblastou su majetkové ujmy dotknutého obyvatelstva. Zmiernenie tohto vplyvu je
mozné len adekvatnou kompenzaciou strat zodpovedajucou poziadavkam dotknutého
obyvatelstva v zmysle platnych pravnych predpisov (VyhlaSka Ministerstva spravodlivosti SR
€. 492/2004 Z.z. o stanoveni vSeobecnej hodnoty majetku v zneni neskorSich predpisov),
individualne v Uzkej suc&innosti investora stavby, dotknutych ob&anov a mestského, di
obecného zastupitelstva.

za zéber po Inohospodarskej pody

Kompenzacné opatrenia tykajuce sa pdd vyplyvaju z prislusnych legislativnych predpisov,
konkrétne zo zakona €. 220/2004 Z.z. o ochrane avyuZivani polnohospodéarskej pbdy
aozmene zdkona €. 245/2003 Z.z. ointegrovanej prevencii a kontrole znecistovania
Zivotného prostredia a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov, resp. zakon ¢. 219/2008 Z.z.,

ktorym sa meni a dopifia zakon &. 220/2004 Z.z..

za vyrub drevin rasticich mimo les

Nahrady za vyruby drevin, su rieSené v sulade so zdkonom NR SR ¢&. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny a vykonavacou vyhlaskou MZP &. 24/2003 Z.z., podla ktorej sa
ur€uje spoloCenska hodnota drevin. Organ ochrany prirody (obec) v suhlase s vyrubom
drevin stanovil podmienky vyrubu aj podmienky nahrady za likvidované dreviny v podobe
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nadhradnej vysadby alebo uUhrady finan¢nej Ciastky do vySky spolo¢enskej hodnoty
likvidovanych drevin.

Navrh zmier Aujucich opatreni zmeny navrhovanej  €innosti

Zhotovitel stavby ma zavedeny systém environmentalneho manazérstva podla normy 1SO
14001. Jeho sucastou je ,PlAn manaZmentu Zivotného prostredia“, ktory stanovuje zasady
ochrany jednotlivych zloZiek Zzivotného prostredia. Hlavné zasady ochrany Zivotného
prostredia mozno zhrnat nasledovne.

Opatrenia na obmedzenie pradnosti po  ¢as vystavby

» pristupové cesty budu konstrukéne rieSené ako spevnené

» vynaSanie blata a prachu z nespevnenych pléch na spevnené bude minimalizované
Cistenim kolies

» pristupové cesty budu pravidelne zbavované prachu oplachom alebo zametanim

» rychlost vozidiel na pristupovych cestach bude obmedzena

* pocas prepravy prasnych materialov bude prepravovany material zakryty

* nespevnené plochy s pohybom mechanizmov budd poc¢as dlhodobo suchého
a veterného pocasia udrziavané vihké

Opatrenia na obmedzenie hluku po ¢as vystavby

* vSetky vozidla a mechanické agregaty musia byt vybavené ucinnymi timiémi vyfukov
a musia byt udrZzované v dobrom a spésobilom prevddzkovom stave a
prevadzkované tak, aby minimalizovali emisie hluku;

» stroje, ktoré su pouzivané iba ob&asne, musia byt vypnuté v Case medzi jednotlivymi
pouzitiami alebo ich vykon znizeny na minimum. Motory nékladnych aut budu
vypnuté, ked vozidla nebudd v pohybe;

» kompresory a generatory musia byt vybavené utesnenymi akustickymi krytmi, ktoré
musia byt zatvorené vzdy, ked su zariadenia v prevadzke;

* vSetky pomocné pneumatické kladiva budi vybavené timi€mi podla odporucania
vyrobcu;

o Sirenie hluku od tychto zariadeni bude mozné obmedzit aj pouZitim docasnych
protihlukovych bariér. Bariéry je potrebné umiestnit ¢o najblizSie k zariadeniu.

Opatrenia na ochranu véd

Stavebné prace sa budu vykonavat, aby nedochadzalo k znecistovaniu povrchovej a
podzemnej vody a inym nepriaznivym vplyvom. Prace sa uskuto€nia v sulade s prislusnymi
poziadavkami pravnych predpisov a najlepSimi postupmi.

e pri zaobchadzani s nebezpeénymi latkami budld dodrZzané poZiadavky vodného
zékona a vyhlasky MZP SR &. 100/2005 Z.z.

» skladovanie nebezpe¢nych materialov a odpadu bude moZné len na spevnenych
plochach v stavebnych dvoroch. To isté plati pre parkovanie ndkladnych vozidiel a
mobilnych mechanizmov

» vSetky sklady motorovych paliv a inych chemikalii musia byt umiestnené mimo
vodnych tokov a mali by byt vybavené vhodnou zachytnou nadrzou podla
poziadaviek STN 92 0800 (objem 100 % najvacSej nadoby). To plati aj pre vSetky
docasné sklady paliva.

» palivové nadrze musia byt dvojplastové, musia byt umiestnené nad zemou na
spevnenom nepriepustnom povrchu. Plocha pre tankovanie musi byt chranend proti
dazdu.

e tankovanie a mazanie mechanizmov sa uskuto¢ni nad zachytnou vanou alebo na
nepriepustnom povrchu, ktory zabezpec€uje ochranu podzemnych véd a vodnych
tokov. Vozidla po€as tankovania nesmu byt ponechané bez dozoru.

12 Netechnické zhrnutie, ZMENA ¢.6




Rychlostna cesta R7 Dunajska Luzna — Holice

na vSetkych Cerpacich staniciach a na vSetkych plochach s vyznamnym rizikom Gniku
latky bude umiestnena suprava na likvidaciu havarie.

je dolezité venovat vaznu starostlivost vSetkym pracam s betbnom a cementom.
Vhodné opatrenia budu realizované pri oplachovani vozidiel dopravujucich hotova
bet6novu zmes, aby oplachovacia voda neodtekala do vodného toku.

pristup na stavbu budd mat len stavebné mechanizmy a vozidla bez udnikov
oleja/paliva;

adrzba vozidiel sa bude vykonavat mimo staveniska, na spevnenych plochéach.

pod odstavenymi vozidlami budd umiestnené zachytné vane;

bude navrhnuté G&inné C(istenie vozidiel a strojnych zariadeni s Cdistenim a
recyklovanim odpadovej vody;

umyvanie vozidiel a zariadeni sa uskuto¢ni iba na uréenych plochach a budd
vykonané opatrenia, aby znelistena oplachovacia voda neodtekala do vodnych
tokov;

vozidla sa budu Cistit na vyjazde zo stavby na spevnenom nepriepustnom povrchu so
zachytavanim znecistenej vody a jej bezpecnou Upravou;

v3etky betonarky, vyrobne asfaltovej zmesi, parkovacie plochy, umyvacie stanice a
iné zariadenia s potencialom ohrozit kvalitu vody sa budld odvodhovat cez
sedimentacné nadrze a odlu¢ovace ropnych latok;

odpadova voda zo socialnych zariadeni sa musi Cistit. M6zZe sa vycistit vo vlastnej
Cistiarni odpadovych véd pred vypustenim do povrchovej vody alebo podzemnej vody
alebo sa bude zbierat vo vodotesnej zachytnej nadrzi a potom sa zneSkodni vo
vhodnej Cistiarni odpadovych vod.

pokial to bude prakticky mozné, v zariadeniach, ktoré budu pracovat v a nad vodnymi
tokmi sa budud pouzivat' len biologicky rozloZitefné hydraulické oleje;

cesty sa budu pravidelne distit' a udrZiavat bez blata, aby kal, olej alebo iné materialy
nevnikli do vodného toku:;

vybagrovany material a iné materidly sa budd kontrolovat, aby nedoSlo k Uniku
nebezpecnych latok, a to vhodnou manipulaciou a vofbou miest skladovania
materiadlov. Prace sa budu vykonavat podla ,Planu nakladania s kontaminovanym
materialom®”.

postupy nakladania a prepravy pohonnych hmét a inych nebezpecnych materialov
musia spifat miniméalne poZiadavky stanovené predpismi ADR (Eur6pska dohoda o
medzinarodnej preprave nebezpecného tovaru po ceste).

pred prepravou nebezpecnych materidlov, treba pripravit prislusné expedi¢né a
prepravné doklady. Prepravu nebezpelnych materialov musi zabezpecit firma so
zameranim na dopravu nebezpeénych materidlov v sulade s predpismi ADR.

cisterny prepravujuce pohonné hmoty musia na stavbe jazdit len po schvalenych
pristupovych cestach. Na prepravu potrebnych mnoZstiev nebezpe¢nych materialov
do konkrétneho miesta sa na stavbe musia pouzivat menSie nadoby

vplyv vystavby na povrchové a podzemné vody bude monitorovany v zmysle
schvaleného projektu monitoringu.

Opatrenia na ochranu bioty

Opatrenia na minimalizaciu vplyvov na biotu boli implementované samotnym navrhom
trasovania rychlostnej cesty a jej objektov. Pri vystavbe budi dodrZzané nasledovné hlavné
zasady:

pri vyrube drevin budu reSpektované poZiadavky rozhodnuti prislusnych organov
a poziadavky relevantnych pravnych predpisov

za vyrub nelesnej vegetacie sa uskuto¢ni nahradna vysadba v zmysle rozhodnuti
organov ochrany prirody. Rozsah atechnologicky postup nahradnej vysadby
a druhové zloZenie drevin Specifikuju stavebné objekty ,Vegetacné Upravy".
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» pocas vystavby bude na plochéch trvalych a doCasnych zaberov a v ich tesnom okoli
sledovany vyskyt invaznych druhov rastlin a ked sa zisti ich pritomnost, budu
odstrdnené v sulade s poziadavkami z&kona o ochrane prirody a krajiny
a vykonavacej vyhlasky

e v priebehu vystavby budu realizované vhodné zmierfiovacie opatrenia (vratane
vytvarania néraznikovych z6n) na ochranu kazdého zisteného vyznamného
biotopu/fauny.

* pri vystavbe bude potrebné zabezpelit maximélnu ochranu okolitej vegetacie,
minimalizovat nevyhnutny manipulacny priestor a zostavajucu vzrastll zelen
zabezpedit pred poskodenim.

» vpripadoch, kedy bude identifikované riziko poSkodenia vzacnych biotopov
stavebnou c¢innostou v okoli stavby, bude prislusna plocha chrdnena vhodnym
oplotenim.

IX. POROVNANIE VARIANTOV RIESENIA

Stavba rychlostnej cesty R7 bola v zmysle zakona o posudzovani vplyvov posudzovana
v novembri 2009. Zavereéné stanovisko MZP SR Rychlostna cesta R7 Dunajsk& LuZzna —
Holice bolo vydané dna 28.6.2010. V procese projektovej pripravy stavby boli navrhované
zmeny posudené tak v stupni dokumentécie na tzemné rozhodnutie (Vyjadrenie MZP SR &.
6634/2013-3.4/ml zo dnha 26.8.2013), ako aj v stupni dokumentacie pre stavebné povolenie
(Vyjadrenie MZP SR &. 8113/2014-3.4/ml zo dfia 20.11.2014).

V sucasnosti doSlo oproti predchadzajucemu rieSeniu vzmene DSP k nasledovnym
zmenam:

IV.11.1. Zmeny v objektoch spatnej rekultivacie

021 Spatna rekultivicia doCasnych zaberov

022 Rekultivacie opustenych usekov ciest Il. a lll. triedy
023 Rekultivacie polnych ciest v KU Kvetoslavov

025 Rekultivacie pofnych ciest v KU Trnavka

026 Rekultivacie polnych ciest v KU Kostolna Gala

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Objekty spatnych rekultivacii doCasnych zéberov sa nemenia. Objekty rekultivacii
opustenych Usekov ciest sa nemenia resp. sa v nevyhnutnej miere prispésobuju Upravam
technického rieSenia suvisiacich objektov.

IV.11.2. Zmeny v objektoch vegeta €nych Uprav

031 Vegetacné Upravy rychlostnej cesty R7
032 Vegetatné Upravy pri moste SO 201 v km 0.816 R7
033 Vegetatné upravy pri ekodukte v km 8.950 R7

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Navrhované zmeny spoc€ivaju v zmene umiestnenia a kompozicii vysadieb krikov a stromov
v rdmci trvalého zaberu objektov rychlostnej cesty, krizovatiek, ekoduktov a prelozZiek
krizovanych ciest.

Jedna sa o tieto zmeny (resp. detaily technického rieSenia):

- Zmeny v objektoch vegetacnych Uprav vyplyvaju zo zmien vo vySkovom vedeni trasy
a z toho vyplyvajucej zmeny dizky a sklonu nasypovych svahov rychlostnej cesty, resp.
preloziek krizovanych polnych ciest. Zmeny sa prejavuju v tom, Ze:

- v niektorych Usekoch sa natolko skratia svahy telesa rychlostnej cesty, Ze nie je mozné
umiestnit’ vysadbu krikov na svahu,
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- zdbvodu skratenia svahov nebude mozné na péate takéhoto svahu vykonat vysadbu
stromov tak, aby bol dodrZzany TP 035 (minimalna vzdialenost vysadenych stromov od
krajnice 13-15 m), urcity poCet stromov preto nebude moéct byt na svahoch vysadeny,
vysadia sa v ramci trvalého zaberu stavby

- skratenie Sirky svahu pri zachovani trvalého zaberu mé za nasledok vznik novych pléch
na rovine, ktoré je mozné vysadit' drevinami,

Objekty vegetacnych Uprav by mali byt zrealizované tak, aby reSpektovali terénne moznosti
v rdmci trvalych zdberov a pritom boli dodrZzané pozadované pocty rastlinného materialu.
Z toho vyplyva, Ze v ramci objektov vegetaénych Uprav bude nevyhnutné vykonat’ vysadbu
krikov a stromov, ktoré nie je moZné umiestnit na svahy rychlostnej cesty, na plochach
v ramci trvalého zaberu a to od paty svahu po oplotenie pozdiZ rychlostnej cesty R7. Zmena
nebude mat vplyv na navrh druhového zloZenia drevin oproti DSP.

IV.11.3. Zmeny v objektoch oplotenia

301 Oplotenie rychlostnej cesty R7
302 PreloZka oplotenia v krizovatke Samorin
303 PreloZka oplotenia v okruznej krizovatke na ceste 1/63

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmena v objekte oplotenia rychlostnej cesty R7 vyplyva z Upravy trasy v priestore krizovatky
Holice, v zmysle zadania uvedeného v koncesnej zmluve (priloha €.18 ku koncesnej zmluve)
- zmena tvaru a typu krizovatky Holice.

Ostatné zmeny vyplyvaju z aktualizacie stavebnych objektov.

Uvedené zmeny nemaju vplyv na funkénost oplotenia na ktoru bolo zriadené

IV.11.4. Zmeny v objektoch ve [Fkého obojstranného odpo ¢€ivadla Blatna na Ostrove

401-01 Spevnené plochy

401-03 Rozvody NN na odpocivadle
401-04 VonkajSie osvetlenie odpocivadla
401-05 Dazdové kanalizacia

401-06 Splaskova kanalizacia

401-07 Vodovod pitnej vody

401-08 Sadovnicke upravy

401-09 Drobn4 architektdra

401-11 PoZiarny vodovod

401-12 Telefénna pripojka

402-01 Spevnené plochy

402-02 Pripojka VN pre TS odpocivadla
402-03 Rozvody NN na odpocivadle
402-04 VonkajSie osvetlenie odpocivadla
402-05 Dazdové kanalizacia

402-06 Splaskova kanalizacia

402-07 Vodovod pitnej vody

402-08 Sadovnicke upravy

402-09 Drobna architektdra

402-10 Trafostanica na odpocivadle
402-11 Poziarny vodovod

402-12 Telefénna pripojka

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny

Zmeny v objektoch velkého obojstranného odpocivadla Blatna na Ostrove su navrhované
v hraniciach do€asnych a trvalych zdberov zadefinovanych v stupni DSP. Zmeny objektov
nevykazuju vacsie naroky na vyrub drevin. Zmena dispozi¢ného rieSenia odpocivadla neméa
vplyv na systém odvodnenia, tento ostdva nezmeneny oproti pévodne posudzovanému
v DSP.
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Rychlostna cesta R7 Dunajska Luzna — Holice

V ramci objektov spevnenych pléch sa na pravostrannom odpocivadle Blatna na Ostrove
vyhladovo uvazuje s umiestnenim nadzemnych zasobnikov na posypovu sol. Vzhlfadom na
polohu odpocivadla v CHVO Zitny ostrov treba désledne uplatfiovat ustanovenia zakona ¢.
364/2004 Z.z. o vodach a tiez Vyhlasku €.100/2005 Zb.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
0 zaobchadzani s nebezpecnymi latkami, o nalezitostiach havarijného planu a o postupe pri
rieSeni mimoriadneho zhorSenia véd.

IV.11.5. Zmeny v preloZkach inZinierskych sieti
521 PreloZka zavlahového potrubia v km 11,631 R7

Charakteristika vplyvu navrhovanej zmeny
Zmena si nenarokuje nové plosSné zabery. Vplyvy navrhovanej zmeny oproti pévodnému
rieSeniu v DSP su porovnatelné.

Zaver

VSetky uvedené zmeny objektov rychlostnej cesty R7 sa tykaju zmien technického rieSenia
stavby. Vzhladom na charakter a spdsob realizacie konStatujeme, Ze jednotlivé objekty
zmeny navrhovanej ¢innosti nebudd mat negativny dopad na jednotlivé zloZky Zivotného
prostredia, na chranené GUzemia a zdravie obyvatelov. Objekty navrhovanej zmeny nemenia
smerové vedenie trasy rychlostnej cesty R7 a neovplyvnia funkénost navrhovanych
zmierAujucich opatreni.

Ostatné vystupy podla pévodne hodnoteného rieSenia v porovnani so zmenou navrhovanej
¢innosti su v zasade rovnakeé.

Na zaklade vykonaného hodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny,
mbéZzeme povaZzovat zmenu za prijatelnd az hladiska efektivnosti investicie za
akceptovatelna.

V Bratislave, december 2017 Vypracoval: Ing. Jan Longa
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