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Názov stavby : Dubnica nad Váhom, križovatka ciest I/61 - Továrenská 
Názov objektu : Kapacitné posúdenie križovatky 
Stupe� dokumentácie : DID – dopravno-inžinierska dokumentácia 
Profesia : Doprava  
Križovatka : Ciest I/61 – Továrenská – Centrum I. 
Mesto : Dubnica nad Váhom 
Okres : Ilava 
Kraj : Tren�iansky 
Objednávate�  : SEDUS GROUP a.s., Rusovská cesta 56, 851 01 Bratislava 
Projektant : Ing. �ubor Horal, autorizovaný stavebný inžinier SKSI 0191*A2 
Zákazkové �íslo : 088098 
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Predmetom riešenia je kapacitné posúdenie navrhovanej priese�nej svetelne riadenej križovatky 
ciest I/61 – Továrenská – Centrum I. v meste Dubnica nad Váhom, ktorá má by� prebudovaná zo stykovej 
neriadenej križovatky v rámci stavby retail parku v meste Dubnica nad Váhom“. 

Pri kapacitnom posúdení svetelne riadenej križovatky sa ako cie�ový rok uvažoval rok 2018, kedy 
sa uvažuje s uvedením areálu retail parku do prevádzky. �alej bude križovatka kapacitne posúdená na 
výh�adový rok 2038, t.j. 20 rokov od realizácie stavby (pod�a STN 73 6102 a TP 102). Pre obidva roky 
budú posudzované intenzity dopravy po�as dopolud�ajšej a popolud�ajšej špi�kovej hodiny. 

 Kapacitné posúdenie predmetnej križovatky bolo vypracované v zmysle kapitoly �. 9 „Svetelne 
riadené križovatky“ technických podmienok TP 102 „Výpo�et kapacít pozemných komunikácií“, vydaných 
Sekciou cestnej dopravy a pozemných komunikácii Ministerstva dopravy, výstavby a regionálneho rozvo-
ja SR, s ú�innos�ou od 31.12.2015. 
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[1] Informatívne podklady pre novopripravovaný projekt retail parku v meste Dubnica nad Váhom, 
zhotovite�: SEDUS GROUP a.s., Bratislava, dátum 02/2016, formát: *.pdf; 

[2] Výsledky dopravného prieskumu križovatiek K1 – K4 a OK1 konaného d�a 18.05.2016 (streda) 
v meste Dubnici nad Váhom, zhotovite�: ARGUS-DS, s.r.o., Tren�ín, formát: *.xls; 

[3] Výsledky dopravného prieskumu križovatiek K1 a K2 s prognózou dopravy pre cie�ový rok 2018 
a výh�adový rok 2038 v �asoch dopolud�ajších a popolud�ajších špi�kových hodín, zhotovite�: 
ARGUS-DS, s.r.o., Tren�ín, dátum: 29.05.2017, formát: *.docx;  

[4] Situácia križovatky K2 s novým stavebným usporiadaním a vodorovným dopravným zna�ením, 
zhotovite�: ARGUS-DS, s.r.o., Tren�ín, dátum 12.07.2017, formát: *.dwg; 

[5]     TP 102 „Výpo�et kapacít pozemných komunikácií“, vydalo MDVRR SR, ú�innos�: 31.12.2015; 
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Predkladaná dokumentácia rieši kapacitné posúdenie dopravného napojenia nového areálu retail 
parku situovaného na Továrenskej ul., na existujúcu úrov�ovú stykovú križovatku cesty I/61 – Centrum I.  

Dopravné napojenie bude realizované napojením Továrenskej ul. do sú�asnej stykovej križovatky 
tak, aby nová priese�ná križovatka vo výh�ade dokázala kapacitne zabezpe�i� zvýšené dopravné nároky 
vyvolané výstavbou areálu, ktorého uvedenie do prevádzky sa predpokladá v roku 2018. 
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Kapacitným posúdením musí by� preukázané, že dopravné napojenie areálu retail parku v meste 
Dubnica nad Váhom po jeho realizácii v r. 2018, ako aj vo výh�ade po�as �alších 20 rokov, bude kapacitne 
vyhovova� predpokladaným intenzitám dopravy s dostato�nou rezervou a navrhovaná svetelne riadená 
križovatka dokáže kapacitne zabezpe�i� zvýšené dopravné nároky na ceste I/61 a pri�ahlých komunikáciách. 

/$!	 ��0���1	����	

Existujúca úrov�ová, styková križovatka sa nachádza v širšom centre mesta Dubnica nad Váhom 
na hlavnom �ahu štátnej cesty I/61, vedúcej od hrani�ného priechodu Petržalka cez Bratislavu, Trnavu, 
Tren�ín do Dubnice nad Váhom a odtia� �alej cez Považskú Bystricu do Žiliny v d�žke 191 km. Tvoria ju 
ulice Obrancov mieru, ktorá je sú�asne aj cestou I/61 a miestna komunikácia ul. Centrum I.  

Ako významovo hlavnou komunikáciou s prednos�ou jazdy je ul. Obrancov mieru z obidvoch 
smerov, t.j. od Tren�ína a od Ilavy, ul. Centrum I. je významovo ved�ajšou komunikáciou. Ulica Obrancov 
mieru je zna�ne za�ažená dopravou tak zdrojovou, cie�ovou, ako aj tranzitnou. 

Všetky do križovatky zaústené komunikácie sú smerovo nerozdelené, v križovatke sú povolené 
všetky dopravné pohyby. Križovatkou nie sú vedené žiadne priechody pre chodcov.  

V sú�asnosti nie je doprava na križovatke riadená svetelným signaliza�ným zariadením (SSZ), 
taktiež SSZ nie je nainštalované na žiadnej inej lokalite v meste, s ktorou by mohla by� predmetná križo-
vatka v koordinovanom režime riadenia.  
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Návrh nového stavebného usporiadania križovatky bol prevzatý z [4]. Sú�asná styková neriadená 
križovatka bude prebudovaná na križovatku priese�nú, svetelne riadenú. SSZ bude zabezpe�ova� riadenie 
dopravy na križovatke v izolovanom dynamickom režime.  

V križovatke budú povolené všetky dopravné pohyby okrem odbo�ovania vpravo na vjazde do kri-
žovatky z cesty I/61 od Tren�ína. Križovatkou nebudú vedené žiadne priechody pre chodcov.    

Navrhovaná stavebná úprava križovatky s návrhom ozna�enia dopravných prúdov a signálnych 
skupín (K) pre potrebu kapacitného posúdenia:  
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Pre výh�adový stav roku 2038 bolo uvažované s nezmeneným stavebným usporiadaním križo-
vatky a s identickým rozmiestením prvkov SSZ tak, ako to bolo uvažované pre cie�ový stav r. 2018. 
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Intenzity dopravy v križovatke majú zásadný vplyv na návrh zostavy svetelných návestidiel a na 
d�žky ich signálov „Vo�no“. 

Informácie o intenzitách premávky boli získané z [2] a [3], sú tu uvedené intenzity dopravy zistené 
smerovým dopravným prieskumom konaným d�a 18.05.2016 (streda) v �ase od 06:00 do 18:00 h na 
existujúcich križovatkách K1 – K4 a OK1 a dopravná prognóza križovatiek K1 a K2 (kapacitne posudzo-
vaná križovatka) pre roky 2018 a 2038 tak pre dopolud�ajšiu, ako aj popolud�ajšiu špi�kovú hodinu. 

Významovo hlavná komunikácia cesta I/61 – Obrancov mieru je zna�ne za�ažená dopravou najmä 
tranzitnou, ale aj zdrojovou a cie�ovou. Z významovo ved�ajších komunikácií križovatky K2 bude vjazd do 
križovatky z ul. Centrum I. viac dopravou za�ažený v dopolud�ajšej špi�kovej hodine (131 voz/h v r. 2018, 
178 voz/h v r. 2038), Továrenská ul., ktorá bude do križovatky zakomponovaná v rámci jej prestavby, bude 
viac za�ažená dopravou v popolud�ajšej špi�kovej hodine (181 voz/h v r. 2018, 275 voz/h v r. 2038). 

Max intenzity dopravy sú pre križovatku K2 prognózované v r. 2038. Max. dopravou za�ažený bude 
vjazd od Ilavy v �ase popolud�ajšej špi�kovej hodiny, kedy je prognózovaných 964 voz/h a v �ase dopolud-
�ajšej špi�kovej hodiny 809 voz/h. Menej za�ažený dopravou bude vjazd do križovatky od Tren�ína a to 630 
voz/h po�as dopolud�ajšej špi�kovej hodiny a 485 voz/h po�as popolud�ajšej špi�kovej hodiny. 

	o sa týka prognózy za�aženia križovatky �ažkou dopravou, po�as dopolud�ajšej špi�kovej hodiny 
v r. 2018 je to vjazd do križovatky z Továrenskej ul. s 21,7% �ažkých vozidiel (
V) a vjazd z cesty I/61 od 
Tren�ína 17,8 % 
V. Po�as popolud�ajšej špi�kovej hodiny v r. 2018 je prognózovaných najviac 
V na vjazde 
z cesty I/61 od Tren�ína a to 23,7 % 
V. Výrazne nižšie % 
V je na týchto vjazdoch prognózované na r. 2038. 

Intenzity dopravy v križovatke: 
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Prioritou riadenia dopravy na križovatke pomocou SSZ bude izolovaný dynamický režim riadenia, 
ktorý zabezpe�í maximálnu priepustnos� križovatky a sú�asne aj plynulos� dopravy po štátnej ceste I/61.  

Dynamický režim riadenia dopravy budú zabezpe�ova� dopravné senzory – kamerové detektory. 
Budú umož�ova� modifikáciu aktuálneho signálneho programu, t.j. zara�ovanie výzvových riadiacich fáz 
do prebiehajúceho signálneho programu a ich predlžovanie v závislosti od dopravy v reálnom �ase. 

Kapacitné posúdenie križovatky pod�a TP 102 musí by� vykonané na statický režim riadenia do-
pravy v zmysle �l. 9.4.1, v ktorom je uvedené: „Pretože riadenie dopravy ovládané dopravou prechádza 
pri vysokých za�aženiach na riadenie s pevným cyklom, treba takéto riadenie na križovatke preveri�“. 

Signálne skupiny pre vozidlá (K) sú zatriedených do piatich riadiacich fáz F1 – F5. Riadiaca fáza 
F1 je hlavnou riadiacou fázou, v nej sú aktivované signálne skupiny K1 a K4 ovládajúce svetelné náves-
tidlá v hlavných dopravných smeroch na ceste I/61.

Návrh poradia a skladby riadiacich fáz pre potrebu kapacitného posúdenia križovatky: 

�

Pre potrebu zostavenia signálnych plánov boli jednotlivé medzi�asy kolíznych signálnych skupín 
vypo�ítané na základe vzájomných pohybov vozidiel s uvažovaním ich štandardných rýchlostí jazdy. Do 
hodnoty medzi�asov bola zarátaná bezpe�nostná doba a boli zaokrúhlené na celé sekundy nahor. 

Zostava medzi�asov tz je pre �asové intervaly dopolud�ajšej a odpolud�ajšej špi�kovej hodiny v 
rokoch 2018 a 2038 rovnaká. Smerodajné poradie signálnych skupín pre dopolud�ajšiu aj popolud�ajšiu 
špi�kovú hodinu: K1 – K5 – K3 – K6 – K1 (suma smerodajných medzi�asov Tz=15 s). 

Pre kapacitné posúdenie križovatky na horizont rokov 2018 a 2038 bol pre �asové intervaly dopo-
lud�ajšej špi�kovej hodiny zostavený signálny plán P1/67s: 
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Pre kapacitné posúdenie križovatky v �asových intervaloch popolud�ajšej špi�kovej hodiny v ro-
koch 2018 a 2038 bol zostavený signálny plán P2/75s: 
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Technické podmienky TP 102 vychádzajú z HCM 2000/2010 (angl. Highway Capacity Manual) 
a z HBS 2001/2009 (nem. Handbuch für die Bemessung von Strassenverkehrsanlagen), �o je prispôso-
bené HCM na európske podmienky. Pomocou TP 102 sa dimenzuje kapacita pozemných komunikácií 
a nadväzne sa na základe výpo�tu navrhujú pozemné komunikácie. 

Kapacitu križovatky možno definova� ako maximálne množstvo vozidiel, ktoré táto prepustí za 
�asovú jednotku.  

Kapacita svetelne riadenej križovatky sa rovná sú�tu kapacít jednotlivých vstupných pruhov. Ka-
pacitným posúdením zis�ujeme pre jednotlivé dopravné prúdy hodnotu stup�a kvality dopravného prúdu 
QSV, vyjadruje sa stup�ami ���� až �: 

Stupe� ����:  Vä�šina ú�astníkov dopravy môže prejs� križovatkou bez obmedzenia. 	akacie doby 
sú ve�mi krátke. 

Stupe� �: Všetci ú�astníci dopravy, prichádzajúci v �ase �ervenej, môžu po�as nasledujúcej ze-
lenej pokra�ova� v jazde. 	asy �akania sú krátke. 

Stupe� �: Vä�šina ú�astníkov dopravy prichádzajúcich po�as �ervenej môže po�as nasledujúcej 
zelenej pokra�ova� v jazde. 	asy �akania sú vä�šie. Vozidlá vytvárajú nepatrné zos-
távajúce kolóny na konci zelenej. 

Stupe� �: Vozidlá neustále vytvárajú zostávajúcu kolónu. 	asy �akania všetkých ú�astníkov do-
pravy sú ve�ké. Pohyb dopravy je ešte stabilný. 

Stupe� �: Ú�astníci dopravy sa správajú ako súperi. Vozidlá vytvárajú postupne narastajúcu ko-
lónu. 	asy �akania sú ve�mi dlhé. Dosiahla sa kapacita. 

Stupe� �: Dopyt je vä�ší ako kapacita. Vozidlá sa musia pred križovatkou posúva�. Kolóna ne-
ustále narastá. 	asy �akania sú extrémne dlhé. Križovatka je pre�ažená. 

Hodnotenie kvality dopravného prúdu motorovej dopravy na nekoordinovaných vjazdoch sa pri 
svetelne riadenej križovatke posudzuje na základe �asu �akania jednotlivých ú�astníkov dopravy. Nako�-
ko je to náhodná veli�ina, tento �as je rôzny, preto sa uvažuje s jeho priemernou hodnotou – ve�kos�ou 
strednej doby �akania.  

Hrani�né hodnoty strednej doby �akania pre ur�enie stup�a kvality dopravných prúdov QSV moto-
rových vozidiel: 

QSV 
Stredná doba 
�akania  [s] 

�	 ≤ 20 

�	 ≤ 35 

�	 ≤ 50 

	 ≤ 70 

�	 ≤ 100 

5	 > 100 
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Podklady potrebné pre kapacitné posúdenie svetelne riadenej križovatky:  
 - smerodajné intenzity dopravy;  
 - riadiace fázy s potrebnými medzi�asmi na vytvorenie fázových prechodov;  
 - hodnoty saturovaných tokov na jednotlivých vstupných pruhoch. 
Pre kapacitný výpo�et musí by� pre každý dopravný prúd príslušný základný saturovaný tok (t. j. sa-

turovaný tok so štandardnými podmienkami) upravený korek�nými koeficientmi na saturovaný tok pre kon-
krétne dopravné podmienky. Jedná sa najmä o korek�ný koeficient zoh�ad�ujúci negatívny vplyv �ažkých 
vozidiel, kedy hodnota saturovaného toku klesá so stúpajúcim podielom �ažkých vozidiel a korek�ný ko-
eficient vplyvu polomeru odbo�ujúceho vozidla, kedy je v závislosti od ve�kosti polomeru odbo�ovania 
po�ítané s nižšími hodnotami saturovaného toku, ako pre vozidlá jazdiace priamo. 

V kapacitnom posúdení križovatky bolo uvažované s týmito polomermi odbo�ovania R: 

V nasledujúcich tabu�kách, v ktorých sa jedná o úpravu hodnôt saturovaných tokov pre konkrétne 
dopravné podmienky, bude uvažované len s korek�nými koeficientmi vplyvu �ažkých vozidiel fSV a vplyvu 
polomeru odbo�ujúcich vozidiel fR. V prípade, ak sú polomery odbo�ovania R vä�šie ako 15,0 m, 
s korek�nými koeficientmi fR sa v tabu�kách neuvažuje.  

Použitie ostatných korek�ných koeficientov v zmysle TP 102 (šírka jazdného pruhu a pozd�žny 
sklon jazdného pásu) pre kapacitné posúdenie tejto križovatky nie je opodstatnené.  

V prípade združených dopravných prúdov (napr. dopravný prúd pre smery priamo a vpravo) sú 
percentá vplyvu �ažkých vozidiel, ako aj korek�né koeficienty vplyvu polomerov odbo�ujúcich vozidiel 
vypo�ítané ako vážené aritmetické priemery. 

V nasledujúcich tabu�kách sú uvedené príslušné hodinové intenzity dopravy pre cie�ový a výh�a-
dový stav použité ako podklad pre kapacitné posúdenie križovatky a výsledné tabu�ky s úpravou saturo-
vaných tokov pre konkrétne dopravné podmienky a s principiálnym výpo�tom kapacitného posúdenia 
križovatky s ur�ením stup�ov kvality QSV jednotlivých dopravných prúdov, vrátane výpo�tu potrebných 
d�žok priestorov na vzdutie vozidiel L v predra�ovacích pruhoch pre dopolud�ajšie a popolud�ajšie špi�-
kové hodiny r. 2018 a 2038. 
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Intenzity dopravy: 

Úprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky: 

Kapacitné posúdenie križovatky: 
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Intenzity dopravy: 

Úprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky: 

Kapacitné posúdenie križovatky: 
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Intenzity dopravy: 

Úprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky: 

Kapacitné posúdenie križovatky: 
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Intenzity dopravy: 

Úprava saturovaného toku pre konkrétne dopravné podmienky: 

Kapacitné posúdenie križovatky: 
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Predmetom riešenia bolo kapacitné posúdenie navrhovanej priese�nej svetelne riadenej križovatky 
ciest I/61 – Továrenská – Centrum I. v meste Dubnica nad Váhom. 

Postup kapacitného posúdenia bol vykonaný v zmysle metodiky uvedenej v technických pod-
mienkach TP 102. Z výsledkov kapacitného posúdenia predmetnej križovatky pre �asové horizonty rokov 
2018 a 2038 možno vyvodi� nasledovné závery: 

- kapacitné posúdenie predmetnej križovatky bolo vykonané pre pevné d�žky signálnych plánov 67 s  
  (dopolud�ajšia špi�ková hodina) a 75 s (popolud�ajšia špi�ková hodina) a pre konštantné poradie  
  riadiacich fáz, t.j. pre statický režim riadenia. V skuto�nosti bude riadenie dopravy dynamické, kto-  
  ré umožní modifikáciu signálneho programu dynamickým vkladaním výzvových fáz v závislosti od  
  dopravy v reálnom �ase; 
- výpo�tom boli preukázané tieto hodnoty stup�a kvality dopravných prúdov QSV a potrebné d�žky  
  priestoru na vzdutie vozidiel v predra�ovacích pruhoch L: 

Dopravný 
prúd	

2018 - dopoludnia	 2018 - popoludní	 2038 - dopoludnia	 2038 - popoludní	

Stupe�
kvality QSV	

Priestor na 
vzdutie L 

[m]	
Stupe�

kvality QSV	
Priestor na 
vzdutie L 

[m]	
Stupe�

kvality QSV	
Priestor na 
vzdutie L 

[m]	
Stupe�

kvality QSV	
Priestor na 
vzdutie L 
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Z kapacitného posúdenia v zmysle TP 102 vyplýva, že navrhovaná riadená križovatka po prebudo-
vaní z 3-ramennej na 4-ramennú križovatku v r. 2018 kapacitne vyhovie predpokladaným intenzitám dopra-
vy s dostato�nou rezervou (stupne kvality QSV: �, alebo �) a s priemerným stredným �asom �akania vozidiel 
23,6 s (dopolud�ajšia špi�ková hodina), resp. 25,8 s (popolud�ajšia špi�ková hodina).  

Križovatka kapacitne vyhovie s dostato�nou rezervou aj pre prognózované výh�adové dopravné za-
�aženie v roku 2038 (stupne kvality QSV: �, alebo �) pri strednej priemernej dobe �akania vozidiel 28,7 s 
(dopolud�ajšia špi�ková hodina), resp. 29,3 s (popolud�ajšia špi�ková hodina).  

v Topo�nici, júl 2017                                                                                        Vypracoval: Ing. �ubor Horal


