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1. \1dentifikaéné udaje stavby a investora

Nazov stavby : POLYFUNKCNY BYTOVY DOM ,TOWNHILL NITRA*
Objekt: Kapacitné posudenie a vplyv na komunikacnu siet
Miesto stavby: Nitra, Palanok, Sturova ulica

Okres: Nitra

Obec: Nitra

Investor: Projekt Taban, s.r.o., Mlynské nivy 42, 821 09 Bratislava
HI. projektant: VERIDA s.r.0., Strac€ia 90/1597, 949 01 Nitra

Projektant : DIC Bratislava, s.r.o. Kocelova 15, Bratislava

Stupen: DIP

Termin vystavby:

2. Podklady

= sijtuacia suc¢asného stavu, zameranie,
= vysledky terénnej obhliadky,
» prislusné normy a predpisy

3. Dopravno - inzinierske postdenie

Uéelom spracovania dopravno-inzinierskeho posudenia je vyhodnotenie vplyvov
navrhovaného zameru vystavby objektu na Sturovec ulici, na dopravnu situaciu na dotknutej
komunikaénej sieti ulic Palanok, Piaristicka a predizenej Hviezdnej. Hlavnym ciefom
posudenia je preukazanie funkénosti navrhovaného riesSenia z dopravno-kapacitného hladiska,
pripadne zistenie moznych nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizacie a riadenia dopravy
vratane navrhu opatreni na ich odstranenie tak, aby v d'alSom stupni projektovej pripravy
stavby uz nevzniklo riziko nutnosti upravy zakladnej filozofie rieSenia, ktora bude fixovana
znenim predmetnej dokumentacie.

Rozsah spracovania tohto dopravno-inzinierskeho posudenia je odvodeny od
prevadzkového charakteru navrhovaného dopravného zariadenie hromadnej pod povrchovej
garaze pre polyfunkény bytovy dom.

Hibka spracovania analyzy dava jednoznaénii odpoved’ na otazky spravnosti a kvality
navrhovaného rieSenia z hfadiska jeho dopravnej funkénosti; najma tych prvkov komunikaénej
siete, ktoré majua popri ich celomestskom vyzname aj kli€ovy vyznam pre dosiahnutie
udrzatelnej dopravnej situacie v dotknutom priestore.

Vlastné posudenie je spracované pre taky prevadzkovy stav, ktory z hladiska vplyvov na
dopravnu situaciu v okoli predstavuje celkovi najvys$s§iu moznu zat'az dotknutej cestnej
infrastruktary. Takyto stav bol predpokladany v rannej a poobednajsej Spickovej hodine.

Z metodického hladiska rozsah posudenia vychadza z Metodiky dopravno-kapacitného
posudenia velkych investiénych projektov, ktora je verejne dostupna na webovej stranke hl.
m. SR Bratislavy a podl'a spésobu objektu je mozné pouzit’ aj v Nitre.

4. Zakladné udaje o projektovom zamere polyfunkéné bytového domu

Predmetom navrhu je umiestnenie polyfunkéného bytového domu
v existujucej zastavbe v centre mesta Nitra na zaciatku historického centra.
Navrhovana hromadna garaz objektu ma projektovanu kapacitu 483 parkovacich
miest, ktoré su umiestnené v podzemi v 2 podzemnych urovniach.



Vjazd a vyjazd je z ulice v prediZeni Hviezdna pravo pravym pripojenim.

Navrh vyjazdu z HD je uvazovany iba s jednym vyjazdom do Hviezdne;.

PodrobnejSi popis garaze a jej umiestnenia v priestore je uvedeny v ostatnej
Casti dokumentacie.

5. Dopravné riesenie

1. Sirsie dopravné vztahy

Polyfunkény bytovy objekt je umiestneny v centre mesta na zaciatku
historickej zony v priestore s exponovanou existujucou vystavbou.

Navrhovany objekt ma jeden vstup z ulice Hviezdna a v tom mieste aj vyjazd.

Pri posudeni vznikajucej dopravnej situacie bola navrhnuta uprava priestoru
krizovatky Sturova — Piaristickd s navrhom na riadenie cestnou dopravnou
signalizaciou.

2. Dopravné limity

Umiestnenie polyfunkéného bytového domu je limitované dostatocnou
dopravnou priepustnostou nadradenej komunikacnej siete, na ktoru je rieSeny objekt
dopravne pripojeny.

Limitujucou dopravnou trasou s prislusnymi krizovatkami je su€asné dopravneé
pripojenie v smere do krizovatky Stefanikova trieda. V &asti dopravné posutdenie su
uvedené navrhy na dosiahnutie potrebnej priepustnosti krizovatiek a ich limitujucich
smerov.

3. Zasobovacia doprava

Celkova vnutorna Struktura nepredpoklada vstup nakladnych vozidiel.
Zasobovanie prevadzok musi byt realizovany z hromadnej garaze dodavkovymi
vozidlami.

Odvoz komunalneho odpadu je realizovany z ulice.

4. Mestskd hromadnd doprava
Dostupnost MHD k polyfunkénému objektu je v dostupnosti do 100 m od objektu. Vplyvom vystavby
objektu nepredpokladdme zriadovanie novych zastdvok pre MHD ani nové trasovanie MHD.

5. cCyklisticka doprava
Cyklisticka doprava je rieSena podla platného Uzemného planu arozvoja
cyklotras v uzemi. Vystavba objektu nepredpoklada vystavbu novych cyklotras..

6. Pesia doprava

PeSie trasy su upravované pred objektom. Upravené Casti chodnikov su
vySkovo napojené na existujucu niveletu.

VSetky navrhované upravy peSich tras budu realizované v bezbariérovom
prevedeni aj s povrchovou uUpravou chodnikov pre pohyb slabozrakych
a nevidiacich.

6. Bilancia statickej dopravy

V polyfunkénom objekte je potrebné podla bilancie navrhnut a umiestnit 495
parkovacich miest.
Pricom pre potreby bilancie statickej dopravy sa uvadza nasledovné:



Byvanie

. < 60 m? (max 2 izbové) 98 bytov

. 60m2 < x < 90 m? (max 3 izbové) 61 bytov

. >90m? 15 bytov

. Apartmany 84

. celkom 258 bytov

. administrativa hrubd plocha 6503,55 m*
. administrativa Cista plocha 60% z celkovej plochy 3902 m?

. obchodné priestory hruba plocha 2769 m?

. Obchodné priestory Cista plocha 60 % z celkovej plochy 1661 m?

Vypocet bilancie statickej dopravy je uvedeny v priloZzenych tabulkach ¢. 1. — 4.
Navrh predpoklada vytvorenie:

e Navrh spolu 483 miest
e potreba miest podla STN 736110/22 483 miest

Naplfi a funkéné vyuzitie objektov s uvedenim narokov na staticku dopravu v
zmysle ¢1.16.3.10 tabulky &. 20 STN 73 6110/Z2 je nasledovny :

Navrh predstavuje 483 parkovacich miest. Celkovy narok na staticku dopravu
v zmysle STN 73 6110/Z2 mozno povazovat navrh za dostato¢ny, ¢im su splnené
poziadavky STN. Pre pohybovo postihnutych je navrhnutych min 4% z celkového
poCtu parkovacich miest. PrebytoCné parkovacie miesta pouZije investor
k prevadzke objektu.

7. Pritaienie komunikaénej siete od arealu

Dopravné naroky navrhovaného objektu budd predstavovat nasledovné mnozstva, ktoré budu
pritazovat komunikaénu siet v okoli objektu:

e ranny odjazd v $pi¢kovej hodine 7-8 h bude z aredlu vystupovat ul. cca 95 skut. osobnych vozidiel
v Spickovej hodine.

e ranny prijazd do arealu predstavuju osobné vozidl3, ktoré su viazané na byvanie, ¢o reprezentuje cca
54 skv/sph/ jednosmerne,

*  poobediajsi prijazd v Spi¢kovej hodine 16- 17h bude 85 skv/3ph

*  poobednajsi odjazd v $pickovej hodine 16- 17h bude 72 skv/$ph

Uvedené hodnoty pre obytnu funkciu boli vypocitané na zaklade denného priebehu.

8. ciel dopravného posudenia

Ciefom posudenia dopravného rieSenia je preskimanie kapacitnych moznosti
prilahlych krizovatiek aich priepustnosti na vyhladovad dobu 10 rokov od
predpokladanej kolaudacie objektu. Predpoklad kolaudacie a vyuzivanie je v roku
2020 a posudenie je datované do roku 2030

1. vypoéet objemov dopravy
Pre potreby dopravného posudenia bolo analyzované uzemie okolo zastavby

polyfunkéného objektu je vyratana bilancia statickej dopravy a nasledny vyjazd
a vjazd na nadradenu komunikacnu siet.



Posudenie je rozdelené na dve etapy.

|. etapa— posudenie od polyfunkéného objektu Townhill na komunikacnu siet

Il. etapa — posudenie, od polyfunkéného objektu Townhill a prifahlej vystavby
Orbis na komunikacnu siet

2. Prognéza dopravy

Dopravno-inZinierske vypocty dopravnych zataZeni a pritazeni komunikacii
boli kalkulované pre obdobie roku 2020 (predpoklad uvedenia do prevadzky),
metddou rastového koeficient 2016/2030 v hodnote 1,113, vzhfadom na polohu
v centre mesta, kde su kapacity komunikacnej siete uz tesne pred uplnym naplnenim
a pretazenim.

Vypocet pritazenia dopravy na dotknuté komunikacie a generovanej dopravy
v navrhovanom objekte a predpokladaného pritaZenia a rozdelenia na disponibilnej
komunikacne;j sieti.

3. Poutité podklady, vychodiskd a ich zhodnotenie

V sulade s ucelom tohto dopravno-kapacitného posudenia boli pouzité nasledovné
vychodiskové predpoklady a udaje:
« Navrh dopravného rieSenia (napojenia na nadradent komunikaénu siet)
< Signalne plany dotknutych a nasledne posudzovanych krizovatiek

9. Posudenie priepustnosti krizovatiek

Posudenie priepustnosti krizovatiek boli vykonané pre rieSené uzemie,
rozhodujucich krizovatkach metédou podfa TP 06 Posudzovanie priepustnosti
a kapacity pozemnych komunikacii a STN 736102.

Krizovatky boli posudzované ako v existujucom usporiadani a krizovatka na
Kollarovom namesti bola posudzovana na navrhovany stav. Zaroven je spravené
posudenie existujuceho stavu bez zataZenia s navrhovanym stavom so zatazZenim
od objektu.

10.vyhodnotenie udajov z komunikaénej siete
Udaje vstupujuce do posudenia su priamo od prevadzkovatela cestnej
dopravnej signalizacie. Na ramenach kde nie su detektory su udaje ziskane
prieskumom.

11.Kapacitné postidenie
Kapacitné posudenie je rozdelené na dve etapy.
I etapa — posudenie od polyfunkéného objektu Townhill na komunikaénu siet
Il. etapa — posudenie, od polyfunkéného objektu Townhill a prifahlej
vystavby Orbis na komunikacnu siet

1. Kapacitné posudenie pre | etapu

Posudenie je spracované na existujucej komunikacnej sieti. Do posudenie su
zahrnuté nasledovné krizovatky:
« Stefanikova trieda 1/64 — Sturova



« Sturova — Piaristicka — Damborského
« Stdrova — Cintorinska — Palanok

1.1. Stefanikova trieda 1/64 - Sturova

Posudzovana kriZzovatka je riadena cestnou dopravnou signalizaciou. Dana
krizovatka patri medzi hlavné a najviac zatazované krizovatky v meste.

Vplyvom vystavby polyfunkéného objektu Townhill nepride k vyraznému
zhorSeniu dopravnej situacie v krizovatke.

Krizovatka je s intenzitou dopravy vyhovujuca. Stuperi saturacie nie je
prekro¢eny. PritaZenie od polyfunkéného objektu Townhill je vo vySke 0.96% _
v rannej $pi¢kovej hodine a 0,90% v poobednej Spickovej hodine. Stavba

polyfunkéného objektu Townhill vyrazne neovplyvni stav krizovatky.

1.2. Sturova — Piaristickd — Damborského

Posudzovana krizovatka je neriadena a vystavbou Polyfunkéného objektu
Townhill je nutné je prebudovat na svetelne riadenu v koordinacii s krizovatkami na
Sturovej ulici.

Navrhovana krizovatka ma 4 vstupné ramena ktoré su navrhnuté
s nasledovnymi Upravami:

Sturova od Bratislavskej

- lavé odbotenie v dizke 45m

- Priamy smer samostatny

- Priamy s pravym odbocenim
Starova od Galérie Mlyny

- lavé odbotenie v dizke 30m

- Priamy smer samostatny

- Priamy s pravym odbocenim
Damborského

- lavé odbotenie v dizke 45m

- Priamy s pravym odbocenim
Piaristicka

- lavé odboéenie v dizke 48m

- Priamy s pravym odbocenim

Pritazenie od polyfunkéného objektu Townhill je vo vysSke 3,52% v rannej
Spickovej hodine a 2.49% v poobednej Spi¢kovej hodine. Stavba polyfunkéného
objektu Townhill vyrazne neovplyvni stav krizovatky.

1.3. Stdrova — Cintorinska — Palanok

Posudzovana krizovatka je riadena cestnou dopravnou signalizaciou. Dana
krizovatka sa nachadza Sturovej ulici ktora je zataZovana tranzitnou dopravou
smerujucou von z mesta do priemyselného arealu ale aj k mestskej vybavenosti.

Vplyvom vystavby polyfunkéného objektu Townhill nepride k vyraznému
zhorSeniu dopravnej situacie v krizovatke.

Komunikacia Palanok od Hviezdnej po Stdrovu je obojsmerna so $irkovym
usporiadanim 2 x 3,25m MO 7,5/30.

Krizovatka je s intenzitou dopravy vyhovujuca. Stuperi saturacie nie je
prekroceny. Pritazenie od polyfunkéného objektu Townbhill je vo vySke 2,91%_




v rannej Spickovej hodine a 1.33% v poobednej Spic¢kovej hodine. Stavba

polyfunkéného objektu Townhill vyrazne neovplyvni stav krizovatky.

2. Kapacitné posudenie pre Il etapu

Posudenie je spracované na existujucej komunikacnej sieti. Pre Il. Etapu je
posudenie rozSirené o dotknuty objekt v blizkosti Orbis. Bilancia statickej dopravy je
prevzata z dokumentacie Orbis. Dynamicka doprava je vztiahnutda na vyjazdy
a odjazdy z objektu na ulicu Piaristicka. Cez Piaristicku je hlavny prijazd a odjazd
z objektu do krizovatky Stirova — Piaristicka.

Dopravné naroky navrhovaného objektu budd predstavovat nasledovné mnoizstva, ktoré budu
pritaZzovat komunikac¢nu siet v okoli objektu:

* ranny odjazd v 3pi¢kovej hodine 7-8 h bude z aredlu vystupovat ul. cca 56 skut. osobnych vozidiel
v $pickovej hodine.

* ranny prijazd do aredlu predstavuju osobné vozidla, ktoré su viazané na byvanie, ¢o reprezentuje cca
10 skv/$ph/ jednosmerne,

e poobednajsi prijazd v Spi¢kovej hodine 16- 17h bude 36 skv/$ph

*  poobediajsi odjazd v $pickovej hodine 16- 17h bude 20 skv/$ph

Do posudenie su zahrnuté nasledovné krizovatky:
« Stefanikova trieda 1/64 — Stdrova
« Sturova — Piaristicka — Damborského
« Sturova — Cintorinska — Palanok

2.1. Stefanikova trieda 1/64 - Stdrova

Posudzovana krizovatka je riadena cestnou dopravnou signalizaciou. Dana
krizovatka patri medzi hlavné a najviac zatazované krizovatky v meste.

Vplyvom vystavby objektov nepride k vyraznému zhorSeniu dopravnej situacie
v krizovatke.

Krizovatka je s intenzitou dopravy vyhovujuca. Stuperi saturacie nie je

prekrocéeny. PritaZenie od objektov je vo vyske 1,46% v rannej Spickovej hodine

a 1.30% v poobednej Spickovej hodine. Stavba polyfunkéného objektu Townhill

vyrazne neovplyvni stav krizovatky.

2.2. Sturova — Piaristickd — Damborského

Posudzovana krizovatka je neriadena a vystavbou Polyfunkéného objektu
Townhill je nutné je prebudovat na svetelne riadenu v koordinacii s krizovatkami na
Starovej ulici.

Navrhovana krizovatka ma 4 vstupné ramena ktoré su navrhnuté
s nasledovnymi upravami:

Sturova od Bratislavske]

- lavé odbocenie v dlzke 45m

- Priamy smer samostatny

- Priamy s pravym odbocenim
Sturova od Galérie Mlyny

- lavé odboéenie v dizke 30m



- Priamy smer samostatny

- Priamy s pravym odbocenim
Damborského

- Tavé odbocenie v dizke 45m

- Priamy s pravym odbocenim
Piaristicka

- Tavé odbocenie v dizke 48m

- Priamy s pravym odbocenim

Pritazenie od polyfunkéného objektu Townhill je vo vySke 5,40% v rannej
Spickovej hodine a 4.01% v poobednej Spickovej hodine. Stavba polyfunkéného
objektu Townhill vyrazne neovplyvni stav krizovatky.

2.3. Sturova — Cintorinska — Palanok

Posudzovana krizovatka je riadena cestnou dopravnou signalizaciou. Dana
krizovatka sa nachadza Sturovej ulici ktora je zataZovana tranzitnou dopravou
smerujucou von z mesta do priemyselného arealu ale aj k mestskej vybavenosti.

Vplyvom vystavby polyfunkéného objektu Townhill nepride k vyraznému
zhorSeniu dopravnej situacie v krizovatke.

Krizovatka je s intenzitou dopravy vyhovujuca. Stuperi saturacie nie je
prekro¢eny. PritaZenie od polyfunkéného objektu Townhill je vo vySke 3,50% _
v rannej 3pickovej hodine a 1,48% v poobednej Spickovej hodine. Stavba

polyfunkéného objektu Townhill vyrazne neovplyvni stav krizovatky.

12.zsvery

Spracované a posudené dopravné rieSenia umiestnenia pripojenia objektu
preukazuje nasledovné skutocnosti:

. Dopravny vplyv na nadradenu komunika¢nu siet, bol posudzovany od

dopravného zatazenia generovaného v navrhovaného polyfunkéného objektu,

spolu s rastom dopravy do roku 2030.

. Dopravné pritazenie od navrhovaného objekty je minimalny, az
zanedbatelny okrem krizovatky Starova - Piaristicka

. Krizovatka Sturova — Piaristickd je zmenena na riadenie cestnou
dopravnou signalizaciou.

. Je nutné s koordinovat krizovatky na trase Sturova

. V niektorych dotknutych krizovatkach, musia byt upravené signalne
plany cestnej svetelnej signalizacie

. Navrhovany objekt nebude spésobovat mimoriadne pretazenie

komunikacnej siete a dotknutych uzlov



13.Prilohy k sprave

Bilancia statickej dopravy — tabulky

1.

©CONO R WN

Bilancia statickej dopravy

Potreba odstavnych a parkovacich miest

Bilancia navrhu a potreby parkovacich a odstavnych miest

Potreba P

Dizka parkovania a obratovost vozidiel OA na 1 parkovacom mieste
Potreba P a pocet jazd

Rozdelenie funkcii v sledovanej oblasti v potrebe P, graf

Denny rezim - priebeh prijazdu a odjazdu z oblasti v skv/h, tabulka
Denny rezim - priebeh prijazdu a odjazdu z oblasti v skv/h, graf

10 Obsadenost parkovisk v dennom priebehu
11. Rozdelenie smerovanie na komunikaénu siet

Prieskum krizovatiek - Alam

1.
2.

Piaristicka — éthrova
Stefanikova -Sturova

Posudenie krizovatiek |. etapa

1.

2.

3.

CDS - Stefanikova trieda 1/64 — Stirova, ranna $pickova hodina, fazovanie
krizovatky — 2030,

CDS - Sturova - Piaristicka, ranna Spic¢kova hodina, fazovanie krizovatky —
2030,

CDS - Starova - Palanok, ranna $piékova hodina, fazovanie krizovatky —
2030,

CDS - Stefanikova trieda 1/64 — Stirova, poobedna $pickova hodina,
fazovanie krizovatky — 2030,

CDS - Sturova - Piaristicka, poobedna Spi¢kova hodina, fazovanie krizovatky
— 2030,

CDS - Sturova - Palanok, poobedna $pi¢kova hodina, fazovanie krizovatky —
2030,

Posudenie krizovatiek Il. etapa

8.

9.

7. CDS - Stefanikova trieda I/64 — Sttrova, ranna $pickova hodina, fazovanie krizovatky — 2030,
CDS - Sturova - Piaristicka, ranna $pickova hodina, fazovanie krizovatky —
2030,

CDS - Sturova - Palanok, ranna $pi¢kova hodina, fazovanie krizovatky —
2030,

10.CDS - Stefanikova trieda 1/64 — Starova, poobedna $piékova hodina,

fazovanie krizovatky — 2030,

11. CDS — Sturova - Piaristicka, poobedna $pickova hodina, fazovanie krizovatky

— 2030,

12.CDS - Sturova - Palanok, poobednéa $pickova hodina, fazovanie krizovatky —

2030,

Schéma .
13. Situacia uprav na Sturovej
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Townhill

Byvanie pocet bytov spolu| pocet P/byt potreba O, | P-kratkodobé| O-dlhodobé tab.1.
1. 2 3. 4=2.*3. 5 6
< 60 m2 (max 2 izbové) 98 1 98
60m2 < x < 90 m2 (max 3 izbové) 61 1,5 92
>90m 15 2 30
apartmany / 1 84 1 84
No-potreba odstavnych miest 258 304 304
polyfunkcia v uzemi Ucelova jedn. Tmiest/icel jedn.| potreba Po miest P=Po*K P-kratkodobé O-dlhodobé
administrativa celk.plocha, 5588,55
administrativa celk.uzitk.plocha (60% z celk.pl.) 3353
administrativa, 1zam/12m2, pocet zam. 279 4 70 61 61
administrativa, navsteva 4 x za pracovnu dobu 838 25 34 30 30
obchodné zariadenia -UZitk.pl. 60% 1661 25 66 58 53
ubytovanie, 0 2 0 0 0
stravovanie, stolicky (Tstol=2m~) 0 4 0 0 0
kongresova hala (50%hotelovi hostia) 0 2 0 0 0
zamestnanci, 0 4 0 0 0
spolu Po, resp.P 170 149 83 61
Potreba odstavnych a parkovacich miest K 0,88 tab.2.
Po+No Kmp kg O+P
1. 2. 3. 4. 5 6
(0] 304 1,1 334

P (max narok) 170 1, 0,8 1 149

P_bezZast 149

zastupitelnost  |zastupitelnost byty navstevy - vybavenost 0

P vysled 149

N=O+P 483
Bilancia navrhu a potreby parkovacich a odstavnych miest
parkoviska tab.3.
parkovisko v HG, 483
Navrh celkom 483
Naroky (max) celkom 483
rozdiel 0
zastupitelnost byty navstevy - vybavenost 0
vysledna potreba P 483
vysledny rozdiel -prebytok P 0
plnenie pozZiadavky STN v % 99,9
vyhradené P pre telesne postihnutych vodicov - 4% 19
Potreba P
funkcia max potreba P tab.4.
byvanie 334
administrativa, 1zam/12m2, pocet zam. 61
administrativa, navsteva 4 x za pracovnu dobu 30
obchodné zariadenia -uzitk.pl. 60% 58
ubytovanie, 0
stravovanie, stolicky (1stol=2m2) 0
kongresova hala (50%hotelovi hostia) 0
zamestnanci, 0
N=0+P 483

DIC Bratislava
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Townbhill

Dizka parkovania a obratovost vozidiel OA na 1 parkovacom mieste tab.5
obratovost’

p.¢. |funkcia dizka P (h) OA/P/d

1. byvanie obyvatelia >12 1,4

2. Administrativa zamestnanci 12 1,6

3. Administrativa navsteva 2 4

4. Vybavenost(obchod, sluzby...), navsteva 2 3,8

5. Stravovanie navsteva 2 2,5

6. Vybavenost (obchod, sluzby...), zamestnanci 10 1,8

7. Fitness navsteva 2 3

8. ubytovanie, 16Zka 16Zka 12 1,2

9. obyvatelia, okrsok obyvatelia 2 1,8
Potreba P a poéet jazd 5588,55 tab.6.

pocet jazd
funkcia potreba P miest %P IAD/d/jlednosm | % skv/d
byvanie 334 69,1 935 51,6
administrativa, 1zam/6m2, po¢et zam. 61 12,7 197 10,9
administrativa, 50%Uuz.plochy-(1P/30m2) *zapocita 30 6,1 236 13,0
obchodné zariadenia 58 12,1 444 245
sklady 0 0,0 0 0,0
stravovanie, navstevnici, stolicky 0 0,0 0 0,0
zamestnanci, 0 0,0 0 0,0
ubytovanie, 16Zka 0 0,0 0 0,0
spolu P 483 100,0 1812 100,0
Rozdelenie funkcii v sledovanej oblasti v potrebe P, graf tab.7
obchodné zariadenia ; zamestnanci, vybavenost;
58 36 H byvanie

= administrativa, 1zam/6m2, poget zam.

= administrativa, 50%UZ.plochy-
(1P/30m2) *zapoditana obratovost na
1P (4 voz/8h)

m obchodné zariadenia

u sklady

= stravovanie, navstevnici, stolicky

zamestnanci,

= ubytovanie, 16zka

12



Townhill

Denny rezim - priebeh prijazdu a odjazdu z oblasti v skv/h, tabulka tab8
administ- administ- administ-
zamest zamest naviteva dminist-navst y ubytovanie prijazd odjazd
hod obyv prijazd obyv odjazd prijazd odjazd prijazd odjazd prijazd odjazd sklady-prijazd | sklady_ odjazd | ubytovanie prijazd odjazd celkom celkom hod
potreba P 334 334 61 61 30 30 58 58 0 0 0 0 483 483 pocet P
6:00 10 27 3 0 0 0 6 0 0 0 0 0 19 27 6:00
7:00 10 93 11 1 3 0 8 0 0 0 0 0 32 95 7:00
8:00 17 67 17 2 7 2 13 11 0 0 0 0 54 82 8:00
9:00 13 40 15 1 9 6 15 15 0 0 0 0 53 62 9:00
10:00 7 27 1 1 9 9 14 13 0 0 0 0 M 49 10:00
11:00 17 20 7 1 8 10 12 14 0 0 0 0 44 45 11:00
12:00 27 17 4 4 7 8 13 12 0 0 0 0 51 M 12:00
13:00 27 17 7 5 9 6 16 13 0 0 0 0 60 M 13:00
14:00 33 20 6 10 8 9 19 14 0 0 0 0 67 53 14:00
15:00 40 27 5 11 6 9 19 16 0 0 0 0 70 64 15:00
16:00 53 30 4 14 5 8 20 18 0 0 0 0 82 69 16:00
17:00 60 33 2 16 4 5 18 18 0 0 0 0 85 72 17:00
18:00 57 27 1 15 1 4 16 19 0 0 0 0 75 64 18:00
19:00 50 10 1 10 0 1 14 20 0 0 0 0 65 42 19:00
20:00 27 7 1 5 0 1 11 18 0 0 0 0 38 31 20:00
21:00 7 7 1 1 0 0 4 16 0 0 0 0 1 25 21:00
6:00-21:59 454 467 97 97 78 78 217 217 0 0 0 0 845 860 6:00-21:59
879 894 den
Dennd resim - ori " ) ) tab.9
enny rezim - priebeh prijazdu a odjazdu z oblasti v skv/h, graf
100
90 /A\
N\

80 /
70

\
ol | \ Py O\
sol | =N\ ~ / \ O\ -
S Nl S N\ e

30 1 /
20

10

6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00
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Rozdelenie smerovanie na komunikaénu siet’

Rozdelenie dopravnej zataze od Townhill |
celkom areél v % v skv/Sph
obdobie Piaristicka Palanok Piaristicka Palénok
ranny odjazd skv/$ph 95 45 55 43 52
ranny prijazd skv/$ph 54 47 53 25 29
poobediiaj$i odjazd skv/Sph 72 47 53 34 38
poobedniaj$i prijazd skv/$ph 85 35 65 30 55
Rozdelenie dopravnej zat'aze od Townhill
Krizovatka Pairisticka v % v skv/Sph
obdobie celkom aredl Starova Damborského Gi:z:;v;;; L:y Starova Damborského Smrovalc;clj";}aléna
ranny odjazd skv/Sph 43 12 5 83 5 2 35
ranny prijazd skv/$ph 25 67 2 31 17 1 8
poobednajSi odjazd skv/Sph 30 15 6 79 4 2 23
poobedniaj$i prijazd skv/Sph 34 47 5 48 16 2 16
Rozdelenie dopravnej zataze od Townhill
Krizovatka Mlyny v % v skv/Sph
smer
f . smer smer Trieda A. | o, .. . smer smer Trieda A. | smer $tefanikova -
obdobie oelkom aredl Novozadmocka Hlinku Slf:::ﬁ?: " | Novozamocka Hiinku centrum
ranny odjazd skv/Sph 35 69 29 2 24 10 1
ranny prijazd skv/$ph 8 53 44 3 4 3 0
poobedriaj$i odjazd skv/$ph 23 47 52 1 11 12 0
poobednajsi prijazd skv/Sph 16 55 44 1 9 7 0
Rozdelenie dopravnej zataze od Townhill
Krizovatka Palanok v % v skv/Sph
. .| smer Starova- | smer Starova - smer smer Starova - | smer Starova - -
obdobie celkom aredl Gal. Miyny Bratislavska Cintorinska Gal. Miyny Bratislavska | o Cintorinska
ranny odjazd skv/$ph 52 0 92 8 0 48 4
ranny prijazd skv/$ph 29 53 44 3 15 13 1
poobedniajsi odjazd skv/$ph 38 0 94 6 0 36 2
poobedniaj$i prijazd skv/Sph 55 55 44 1 30 24 1
Rozdelenie smerovanie na komunikaénu siet’
Rozdelenie dopravnej zat'aze od Orbis
celkom aredl v % v skv/Sph
obdobie Piaristicka Palanok Piaristicka Palénok
ranny odjazd skv/$ph 56 95 5 53 3
ranny prijazd skv/$ph 10 100 0 10 0
poobediiaj$i odjazd skv/Sph 20 96 4 19 1
poobedniaj$i prijazd skv/$ph 36 100 0 36 0
Rozdelenie dopravnej zat'aze od Orbis
Krizovatka Pairisticka v % v skv/Sph
obdobie celkom aredl Sturova Damborského Gsaltg:;vl\allll; :y Sturova Damborského éturov;”(;:‘y(;aléna
ranny odjazd skv/Sph 53 61 5 34 32 3 18
ranny prijazd skv/$ph 10 67 2 31 7 0 3
poobednaj$i odjazd skv/$ph 36 58 6 36 21 2 13
poobednajsi prijazd skv/$ph 19 47 5 48 9 1 9
Rozdelenie dopravnej zataze od Orbis
Krizovatka Mlyny v % v skv/Sph
N smer . .
f . smer smer Trieda A. | o .. . smer smer Trieda A. | smer Stefanikova -
obdobie celkom aredl Novozémocka Hlinku SlecfZ:::(S: " | Novozamocka Hlinku centrum
ranny odjazd skv/Sph 18 69 29 2 12 5 0
ranny prijazd skv/$ph 3 53 44 3 2 1 0
poobednaj$i odjazd skv/$ph 13 47 52 1 6 7 0
poobednajsi prijazd skv/$ph 9 55 44 1 5 4 0
Rozdelenie dopravnej zataze od Orbis
Krizovatka Palanok v % v skv/Sph
- .| smer Starova- | smer Starova - smer smer Starova - | smer Starova - L
obdobie celkom aredl Gal. Miyny Bratislavska Cintorinska Gal. Miyny Bratislavska smer Cintorinska
ranny odjazd skv/$ph 3 0 95 5 0 3 0
ranny prijazd skv/$ph 0 53 44 3 0 0 0
poobedniaj$i odjazd skv/$ph 1 0 94 6 0 1 0
poobednajsi prijazd skv/3ph 0 55 44 1 0 0 0

tab.11.
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SMEROVANIE DOPRAVY - STUDIA NITRA

RANNA SPICKOVA HODINA

LEGENDA :
é "§ < 1236 - SUCASNA INTENZITA voz/h
Z = Q B /1236 - VYHLADOVA INTENZITA ROK 2030 voz/h
< B m @ 62 - PRITAZENIE TOWNHILL voz/h
:[' o o = 6 - PRITAZENIE ORBIS voz/h
o < g
HORNOTABANSKA a o é
Z
<
[T
w
'—
)
TOWNHILL
3 o=
5 & 3 28
® E o Ao g 3
N R § & | oo
Q \L ~_ 0/15 A \L L ~__105/116/18/3 J \L ~_ 15117
= 1163/1279/5/34 = 1331/1442 - 1347/1482/3/1
- 145/160 100/110
STUROVA & V- TR.A.HLINKU
45/50/13 = 56/62/17/8 — 213/123411___ —
908/999/10/6
121911341117/8__ - w /r ﬁ 127411401 - WFT ﬁ 06 -~ ‘j -
125/138 © E o 83/91 3 ° S 45/50/24/13 <
SIS s 23 S 8 3
5RE 28I > |
- o Z
>=
| = |
=
| 2 |
< NTT
()
= | = |
4
o [ O
< I <
¥ u >
% 5 S | |
Z I ;
74 (@]
S 2 £
4 < = —_— —
(&) o >'tl_J

15



SMEROVANIE DOPRAVY - STUDIA NITRA

POOBEDNA SPICKOVA HODINA

.< .
X LEGENDA :
o S 36 n <
Z = 0 W | 1236 -SUCASNA INTENZITA voz/h
- ) 0 v )
< HORNOTABANSKA & o = /1236 VYH'LP:DOVAINTENZITA ROK 2030 voz/h
o 3 16 < |= o < | 62 -PRITAZENIE TOWNHILL voz/h
-\ — o o |s - PRITAZENIE ORBIS voz/h
=
L
(T8
w
'—
0
TOWNHILL
(32}
S
8§ ~ & 22
- N [=2] ™M ™
= g 2 9 o
] o NS 1 o,
< | < - | ] ™ N|
A \L < 15 A \L & < 157/173/16/10 A \L < 45/50
= 1510/1661/4/21 = 1426/1569 5 1373/1510/7/5
L 178/196 153/168
STUROVA & L TR.A.HLINKU
26/31/13 = 67/74/16/9 = 145/160 =
111811230/16/9__ w /F ? 1084/1192 w:/r f’ 981/1079112/7_+ 5 /P L
96/106 - 95/105 o g 3 84/92/11/6 (<
t o < B o = - ™ ™
® » X B F B ®« 3 v
S K © < N o 93 2
N~ & 3|8 > |
N © < Z
>
| = |
=
| 2 |
: ;
z | 3 |
o = g
I <L
§ w 3
g : 2| |
o o Z
o @ g
= = T
=z < [
o o 0 —_ — 16




Posudenie CDS v krizovatke Stefanikova trieda 1/64 — Stirova

Zat'azenie od objektu Townhill Tabulka 1
1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030
Zat'azenie krizovatky ranna spic¢kov hodina
navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skuto€nej/navrhovanej dizke pruhov Dlzk)l/):jljizt\)lr1(|:1|l)nych
. iy ‘s porovn
s Intenzita | Vyhtadova | by senie 'v"ytﬁlzd'ti Dizka Potet | Dizka cyklu | Kapacita | R8282 ﬁi&vi Dizka | Dizka cyklu| Kapacita | TeZeTv@ Sfﬁligi 3. srlilriﬁa ;EEEQ anie | pocet
mer sucasna Intezita M zelenej vyhlad . .| zelenej |Pocet pruhov vyhlad s 1. pruh 2. pruh . navrh -|vozidiel za
voz/h voz/h voz/h pritazenim ) pruhov (s) (voz/h) (vozih) pritazeni s) (s) (voz/h) (vozih) pritaZeni pruh | navrh | potreb potreb | cyKlus
ol (voz/h) m (voz/h) m (voz/h) (m) | a(m) a
E 100 100 200 0 200 0
‘g Stefanikova trieda 13 priamo 350 385 385 13 2 594 209 209 13 2 594 209 209 100 100 200 52 148 10
§ 5588,55 vpravo 264 290 0 291 13 1 297 7 7 13 1 297 7 7 0 52 -52 7
> 23 vpravo 45 50 24 74 22 1 503 429 429 23 1 526 452 452 50 50 88 -38 2
Ng Starova 24 priamo 908 999 10 1009 22 2 1006 -3 -3 23 2 1051 42 42 90 90 180 88 92 25
g 21 vlavo 213 234 1 235 11 1 % 251 16 16 1 1 % 251 16 16 45 45 44 1 6
. . 34 vpravo 304 334 334 15 1 343 8 8 15 1 343 8 8 90 85 175 60 115 8
Stefanikova - 31 priamo 236 260 260 12 1 274 15 15 12 1 274 15 15 48 6
Novozamocka
32 vlavo 183 201 4 205 12 2 549 343 343 12 2 549 343 343 65 65 48 17 5
41 vpravo 15 17 17 6 1 137 121 121 6 1 137 121 121 24
Trieda A. Hlinku 42 priamo 1347 1482 3 1485 35 2 1600 115 115 35 2 1600 115 115 140
43 vlavo 100 110 110 6 1 137 27 27 6 1 137 27 27 20 20 24 -4 3
4362 43
0,99%
Zaver:
|:|Ranné Spickova hodina vyhovuje s Upravami zelenej v dotknutych smeroch
—
zelenej
- (s)
I. JStarova priama 23 Rozdelenie dopravnej zat'aze od Townhill
Trieda A. Hlinku priama 35 Krizovatka Mlyny v % v skv/Sph
. ) celkom smer smer Trieda Smer smer smer Smer
Dizka zelenej (s) A ) . ) Stefanikova - . .| Trieda A. |3tefanikova
faza 35 obdobie aredl | Novozamocka | - A. Hinku centrum Novozamocka Hlinku | - centrum
1. JStarova lava 1 ranny odjazd skv/$ph 35 69 29 2 24 10 1
Trieda A. Hiinku fava 6 ranny prijazd skv/Sph 8 53 44 3 4 3 0
faza |Dizka zelenej (s) 11 poobednajsi odjazd s 23 47 52 1 11 12 0
[1I. [Stefanikova trieda priama 13 poobednajSi prijazd sk 16 55 44 1 9 7 0
Stefanikova - Novozamocka priama 12
faza |Dizka zelenej (s) 13
V. |Stefanikova trieda lava 12
Stefanikova - Novozamocka lava 6
faza |Dizka zelenej (s) 12
Dizka cyklu zelenej (s) 71
zostatok medzicasy 19 minimalna diZka medzi¢asov 18s
17

DIC Bratislava, s.r.o.




Posudenie CDS v krizovatke Sturova - Piaristicka
Zat'azenie od objektu Townhill

Zat'azenie krizovatky ranna Spickov hodina

1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030

Tabulka 2

navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skutoénej/navrhovanej dizke pruhov Dizky disponibilnych
pruhov (m)
. . . s In’te[‘nzita . ‘ i . Rezerva Rezerva vyhlad Dizka ‘ i . Rezerva R’e Z,e va dizkka | dizkka porovn pocet
Smer In.t(:mzna' Vthadpva Pritazenie v.)fhlvad's Dlzl.<a Pocet Dlzka cyklu | Kapacita vyhtad s pritazenim zelenej Pocet Dlzka cyklu Kapacita vyhlad v.)fhlvad's 1. pruh 2. pruh 3. pnl,lhu -| pruhu - z'anle vozidiel za
sucasna Intezita voz/h pritazenim |zelenej (s)| pruhov (s) (voz/h) pruhov (s) (voz/h) pritazenim pruh | navrh |potreba| navrh -
(voz/h) (voz/h) (s) (voz/h) cyklus
© (voz/h) (voz/h) (m) (m) |potreba
E 14 vlavo 23 25 35 61 12 0,5 137 76 76 12 0,5 137 76 76 100 100 200 48 152 2
'g Piaristicka 13 priamo 46 51 2 53 13 0,5 149 96 96 13 0,5 149 96 96 100 100 200 52 148 1
] 5588,55 vpravo 72 79 5 84 13 1 297 213 213 13 1 297 213 213 0 52 -52 2
:E i 23 vpravo 83 91 91 31 1 709 617 617 31 1 709 617 617 50 50 124 -74 2
£ Sturova 24 priamo 1274 1401 1401 31 2 1417 16 16 31 2 1417 16 16 90 90 180 124 56 35
e 21 vlavo 56 62 17 79 6 1 %0 137 58 58 6 1 90 137 58 58 45 45 24 21 2
34 vpravo 73 80 80 1 0,33 83 3 3 1 0,33 83 3 3 90 85 175 44 131 2
Damborského 31 priamo 51 56 1 57 11 0,33 83 26 26 11 0,33 83 26 26 44 1
32 vlavo 24 26 26 1 0,33 83 57 57 1 0,33 83 57 57 65 65 44 21 1
41 vpravo 105 116 8 123 11 1 251 128 128 11 1 251 128 128 44
Starova od Galéria Miyny 42 priamo 1311 1442 1442 32 2 1463 21 21 32 2 1463 21 21 128
43 viavo 145 160 160 7 1 160 1 1 7 1 160 1 1 20 20 28 -8 4
3564 68
1,91%
Zaver:
|:|Ranné $pickova hodina vyhovuje s navhrovanym signalnym planom
Dizka
zelenej (s)
. [Sturova priama 31 Rozdelenie dopravnej zat'aze od | Townhill
Starova od Galéria Miyny priama 32 Krizovatka Pairisticka v % v skv/8ph
faza Dizka zelenej (s) 32 obdobie c:':g;? Starova | Damborského Giﬁ::;viﬂﬁiy Sturova | Damborského Giﬁ::;viﬂﬁiy
1. [Starova lava 6 ranny odjazd skv/Sph 43 12 5 83 5 2 35
Starova od Galéria Miyny rava 7 ranny prijazd skv/Sph 25 67 2 31 17 1 8
faza |Dizka zelenej (s) 7 poobednajsi odjazd skv/Sph 34 15 6 79 4 2 23
1l. |Piaristicka priama 13 poobedniajsi prijazd skv/Sph 30 47 5 48 16 2 16
Damborského priama 1
f4za |Dizka zelenej (s) 13
|\V. |Piaristicka fava 11
Damborského lava 7
faza [Dizka zelenej (s) 11
Dizka cyklu zelenej (s) 63
zostatok medzicasy 27 |minimalna dizka medzi¢asov 18s
18

DIC Bratislava, s.r.o.



Posudenie CDS v krizovatke Sturova - Piaristicka
Zat'azenie od objektu Townhill

Zat'azenie krizovatky ranna Spickov hodina

1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030

Tabulka 3

navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skuto¢nej/navrhovanej dizke pruhov Dle}:)sJ:an(l:\l')nyCh
Intenzita . - Rezerva dizkka | dizkka | porovn M
Smer Intenzita | Vyhladova | PritaZenie | vyhlad s Diil.(a Pocet Dizka cyklu | Kapacita R\’gzh?;\(/ja Rzzperli'::ig?rfd ZZ:Z‘:]ZJ. Pocet Dizka cyklu Kapacita R:;ﬁ;\;a \/'yh[ad s 1. pruh 2. pruh 3. prt’Jhu -| pruhu - pz’inie vogi(;(i:eeltza
sucasna Intezita voz/h pritazenim [zelenej (s)| pruhov (s) (voz/h) (vozlh) (vozlh) ©) pruhov (s) (voz/h) (voz/h) pritazenim pruh | navrh [potreba| navrh - cyklus
o (voz/h) (voz/h) (m) (m) |potreba
3 14 Viavo 100 100 200 | 0 | 200 0
"g Palanok 13 priamo 0 0 4 4 0 0 0 -4 -4 6 0,5 69 64 64 100 100 200 24 176 0
§ 5588,55 vpravo 0 0 48 48 0 0 0 -48 -48 6 0,5 69 21 21 0 0 0 1
E 23 vpravo 0 0 0 30 1 686 686 686 30 1 686 686 686 50 50 120 -70 0
c Starova - Bratislavska 24 priamo 1219 1341 1341 30 2 1371 31 31 30 2 1371 31 31 90 90 180 120 60 34
2 21 vliavo 0 0 13 13 6 1 2 137 125 125 6 1 2 137 125 125 45 45 24 21 0
34 vpravo 189 208 208 10 1 229 21 21 10 1 229 21 21 90 85 175 40 135 5
Cintorinska 31 priamo 0 0 1 1 6 1 137 136 136 6 1 137 136 136 24 0
32 vlavo 0 0 0 6 2 274 274 274 6 2 274 274 274 65 65 24 41 0
41 vpravo 0 0 15 15 6 1 137 122 122 6 1 137 122 122 24
Starova - Galéria Mlyny 42 priamo 1163 1279 1284 28 2 1280 -4 -4 29 2 1326 41 41 112
43 vlavo 228 251 251 11 1 251 1 1 11 1 251 1 1 20 20 44 -24 6
3079 86
2,79%
Zaver:
|:|Poobedné Spi¢kova hodina vyhovuje s existujucim signalnym planom
Dizka
zelenej (s)
. [Sturova - Bratislavska priama 30 Rozdelenie dopravnej zat'aze od | Townhill
Starova - Galéria Miyny priama 28 Krizovatka Palanok v % v skv/Sph
SITET
Dizka zelenej (s) . celkqm smer Starova| smer Smrov:'a - » Starova - Smerlle'll‘OV? - o
faza 30 obdobie aredl -Gal. Miyny | Bratislavska smer Cintorinska | Gal. Miyny [  Bratislavska | smer Cintorinska
Il. [Sturova - Bratislavska lava 6 ranny odjazd skv/Sph 52 0 92 8 0 48 4
Starova - Galéria Miyny fava 1 ranny prijazd skv/Sph 29 53 44 3 15 13 1
faza |Dizka zelenej (s) 11 poobedniajsi odjazd skv/$ph 38 0 94 6 0 36 2
Il JPalanok | 6 poobediajsi prijazd skv/Sph 55 55 44 1 30 24 1
faza |Dizka zelenej (s) 6
Cintorinska | 11
V. = -
DlZka zelenej (s) 11
Dizka cyklu zelenej (s) 58
| zostatok medzic¢asy 32 |minimalna dizka medzi¢asov 18s
19

DIC Bratislava, s.r.o.



Posudenie CDS v krizovatke Sturova - Stefanikova
Zat'azenie od objektu Townhill

Zat'azenie krizovatky poobedna Spickov hodina 15:30 - 16:30

1,75 vstupny cas ostatne smery

7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030

Tabulka 4

navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skutoénej/navrhovanej dizke pruhov DIzk;;:ngsrllrl:I)nych
Intenzita . . by .. | Rezerva R’e zerva Dizka N i . Rezerva R’e zerva dizkica | dizkka p(;:‘oi:n pocet
Smer In’tf,-nzita} Vyhl’aqové Pritazenie v.yh[ad s Dlilfa Pocet Dlzka cyklu | Kapacita vyhtad vyhl'avld s’ zeleng Pocet Dlzka cyklu | Kapacita vyhtad vlyh[ad s 1. pruh 2. pruh 3. prl.’lhu -|pruhu - navrh - lvozidiel za
sucasna Intezita voz/h pritaZzenim |zelenej (s)] pruhov (s) (voz/h) pritaZeni pruhov (s) (voz/h) pritazenim pruh | navrh | potreb
(voz/h) (s) (voz/h) potreb | cyklus
@ (voz/h) m (voz/h) (voz/h) (m) | a(m) a
E 100 100 200 0 200 0
‘g Stefanikova trieda 13 priamo 354 389 389 15 2 686 296 296 15 2 686 296 296 100 100 200 60 140 10
S 5588,55 vpravo 299 329 0 329 15 1 343 14 14 15 1 343 14 14 0 60 -60 8
@ 23 vpravo 0 0 11 11 24 1 549 538 538 24 1 549 538 538 50 50 96 -46 0
g Sturova 24 priamo 981 1079 12 1091 24 2 1097 6 6 24 2 1097 6 6 90 90 180 96 84 27
e 21 vlavo 145 160 0 160 7 1 %0 160 0 0 8 1 %0 183 23 23 45 45 28 17 4
Stefanikova - 34 vpravo 412 453 453 20 1 457 4 4 20 1 457 4 4 90 85 175 80 95 11
Novozamocka 31 priamo 303 333 333 20 1 457 124 124 20 1 457 124 124 80 8
32 vlavo 237 261 9 270 6 2 274 5 5 6 2 274 5 5 65 65 24 41 7
41 vpravo 0 0 0 6 1 137 137 137 6 1 137 137 137 24
Trieda A. Hlinku 42 priamo 1373 1510 7 1517 34 2 1554 37 37 34 2 1554 37 37 136
43 vlavo 0 0 0 6 1 137 137 137 6 1 137 137 137 20 20 24 -4 0
4514 40
0,88%
Zaver:
|:|Poobedné Spi¢kova hodina vyhovuje s upravami zelenej v dotknutych smeroch
Dizka
zelenej (s)
I. |Sturova priama 24 Rozdelenie dopravnej zat'aze od Townhill
Trieda A. Hiinku priama 34 Krizovatka Mlyny v % v skv/Sph
- ) celkom smer  |smerTriedaA| . M smer smer Trieda | STo"
Dlzka zelenej (s) . , . , ) Stefanikova - X . ) Stefanikova -
faza 34 obdobie areal |Novozédmocka Hlinku centrum Novozémocka [ A. Hlinku centrum
Il |Starova fava 7 ranny odjazd skv/Sph | 35 69 29 2 24 10 1
Trieda A. Hiinku lava 6 ranny prijazd skv/Sph 8 53 44 3 4 3 0
faza |Dizka zelenej (s) 7 poobednajsi odjazd skl 23 47 52 1 11 12 0
I, [Stefanikova trieda priama 15 poobednajSi prijazd s 16 55 44 1 9 7 0
Stefanikova - Novozamocka priama 20
faza |Dizka zelenej (s) 20
1IV. |Stefanikova trieda lava 6
Stefanikova - Novozamocka lava 6
faza |Dizka zelenej (s) 6
Dizka cyklu zelenej (s) 67
zostatok medzicasy 23 minimalna dizka medziéasov 18s
20

DIC Bratislava, s.r.o.



Posudenie CDS v krizovatke Sturova - Piaristicka
Zat'azenie od objektu Townhill

Zat'azenie krizovatky poobedna Spi¢kov hodina 15:30 - 16:30

1,75 vstupny cas ostatne smery

7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030

Tabulka 5

navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skuto¢nej/navrhovanej dizke pruhov Dlzk);)g:;;;(\)lrl(ls:;nych
. . . Intenzita Diska ) | Rezerva Rezerva Diska N . Rezerva R’ezerva dizkka | dizkka p(;rr':?\én pocet
Smer In’to:anznail V)’/hl’ad'ové Pritazenie v.)'/’hlv’ad's zelene Pocet Dizka cyklu | Kapacita vyhtad V)’{f:l|’an s’ zelone Pocet Dlizka cyklu | Kapacita vyhtad vyhl’éd s’ 1. pruh 2. pruh 3. prthu -|pruhu - navrh - |vozidiel za
sucasna Intezita voz/h pritazenim (s) pruhov (s) (voz/h) (voz/h) pritazeni (s) pruhov (s) (voz/h) (voz/h) pritazeni pruh | navrh | potreb potreb | cyklus
P (voz/h) m (voz/h) m (voz/h) (m) a(m) a
E 14 vlavo 35 39 23 62 6 0,5 69 7 7 8 0,5 91 30 30 100 100 200 24 176 2
kY Piaristicka 13 priamo 52 57 2 59 6 0,5 69 10 10 8 0,5 91 32 32 100 100 200 24 176 1
% 5588,55 vpravo 102 112 4 117 6 1 137 21 21 8 1 183 66 66 0 24 -24 3
> 23 vpravo 95 105 105 6 1 137 33 33 6 1 137 33 33 50 50 24 26 3
g Starova 24 priamo 1084 1192 1192 27 2 1234 42 42 27 2 1234 42 42 90 90 180 108 72 30
g 21 vlavo 67 74 16 90 6 1 %0 137 47 47 6 1 %0 137 47 47 45 45 24 21 2
34 vpravo 64 70 70 12 0,33 91 20 20 12 0,33 91 20 20 90 85 175 48 127 2
Damborského 31 priamo 78 86 2 87 12 0,33 91 3 3 12 0,33 91 3 3 48 2
32 vlavo 45 50 50 12 0,33 91 41 41 12 0,33 91 41 41 65 65 48 17 1
41 vpravo 157 173 16 189 8 1 183 -6 -6 9 1 206 17 17 32
Sturova od G.M. 42 priamo 1426 1569 1569 35 2 1600 31 31 35 2 1600 31 31 140
43 vlavo 178 196 196 9 1 206 10 10 9 1 206 10 10 20 20 36 -16 5
3683 64
1,72%
Zaver:
|:|Poobedné Spi¢kova hodina vyhovuje s Upravami zelenej v dotknutych smeroch
Dizka
zelenej
(s)
. |Starova priama 27 Rozdelenie dopravnej zat'aze od Townhill
Sturova od G.M. priama 35 Krizovatka Pairisticka v % v skv/Sph
Dizka zelenej (s) obdobie celko’m Starova | DaMborske Sté?lgfi: ‘ Starova |DamPorsk ocsité:;flia
faza 35 areal ho Miyny ého Miyny
Il. [Starova lava 6 ranny odjazd skv/Sph 43 12 5 83 5 2 35
Sturova od G.M. lava 9 ranny prijazd skv/Sph 25 67 2 31 17 1 8
faza [Dizka zelenej (s) 9 poobednajsi odjazd s 34 15 6 79 4 2 23
Ill. |Piaristicka priama 6 poobediiajSi prijazd s 30 47 5 48 16 2 16
Damborského priama 12
faza |Dizka zelenej (s) 12
V. [|Piaristicka lava 12
Damborského lava 9
faza|Dizka zelenej (s) 12
Dizka cyklu zelenej (s) 68
zostatok medzicasy 22 minimalna diZka medzi¢asov 18s
21

DIC Bratislava, s.r.o.




Posudenie CDS v krizovatke Starova - Palanok

Zatazenie od objektu Townhill Tabufka 6
1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030
Zat'azenie krizovatky poobedna Spic¢kov hodina 15:30 - 16:30
navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skutonej/navrhovanej dizke pruhov Dizky dispon(i:]il)nych pruhov
Intenzita . . . Rezerva R‘ezerva Dizka N i . Rezerva R,e zerva dizkica | dizkica pZ:?;n pocet
Smer In’tfznzita} Vyhl’aqové PritaZenie vlgfhtad§ Dlilfa Pocet Dlzka cyklu | Kapacita vyhlad vy.t‘1l’avld s’ zelenej Pocet Dlzka cyklu | Kapacita vyhlad v.yyh[ad’s 1. pruh 2. pruh 3. prL’Jhu -|pruhu - navrh - vozidiel za
sucasna Intezita voz/h pritaZzenim |zelenej (s)| pruhov (s) (voz/h) pritaZeni pruhov (s) (voz/h) pritazenim pruh | navrh | potreb
(voz/h) (s) (voz/h) potreb | cyklus
@ (voz/h) m (voz/h) (voz/h) (m) a(m) a
E 14 vlavo 100 100 200 0 200 0
‘% Palanok 13 priamo 0 0 4 4 0 0 0 -4 -4 6 0,5 69 64 64 100 100 200 0 200 0
S 5588,55 vpravo 0 0 48 48 0 0 0 -48 -48 6 0,5 69 21 21 0 0 0 1
> 23 vpravo 0 0 0 27 1 617 617 617 27 1 617 617 617 50 50 108 -58 0
.g Starova 24 priamo 1118 1230 1230 27 2 1234 4 4 27 2 1234 4 4 90 90 180 108 72 31
e 21 vlavo 0 0 13 13 6 1 % 137 125 125 6 1 %0 137 125 125 45 45 24 21 0
34 vpravo 199 219 219 10 1 229 10 10 10 1 229 10 10 90 85 175 40 135 5
Cintorinska 31 priamo 0 0 1 1 6 1 137 136 136 6 1 137 136 136 24 0
32 vlavo 0 0 0 6 2 274 274 274 6 2 274 274 274 65 65 24 41 0
41 vpravo 0 0 15 15 6 1 137 122 122 6 1 137 122 122 24
Starova od Miyny 42 priamo 1510 1661 4 1665 37 2 1691 26 26 37 2 1691 26 26 148
43 vlavo 152 167 167 8 1 183 16 16 8 1 183 16 16 20 20 32 -12 4
3277 85
2,60%
Zaver:
|:|Poobedné Spi¢kova hodina vyhovuje s existujucim signalnym planom
Dizka
zelenej (s)
I. |Sturova priama 27 Rozdelenie dopravnej zataze od Townhill
Starova od Miyny priama 37 Krizovatka Palanok v % v skv/Sph
Dizka zelenej (s) . Celko'm smer Starova|smer .Smrovell || smer Starova - Sthova - | smer
faza 37 obdobie aredl - Gal. Miyny | Bratislavska | Cintorinska | Gal. Miyny | Bratislavska | Cintorinska
Il [Starova lava 6 ranny odjazd skv/Sph 52 0 92 8 0 48 4
Starova od Miyny lavéa 8 ranny prijazd skv/Sph 29 53 44 3 15 13 1
faza |Dizka zelenej (s) 8 poobednajsi odjazd skvl 38 0 94 6 0 36 2
1. JPalanok [ 6 poobednajsi prijazd skv] 55 55 44 1 30 24 1
faza |Dizka zelenej (s) 6
Cintorinska | 8
V. = -
Dlzka zelenej (s) 8
Dizka cyklu zelenej (s) 59
| zostatok medziCasy 31  |minimalna dizka medzi¢asov 18s
22

DIC Bratislava, s.r.o.



Posudenie CDS v krizovatke Starova - Palanok

Zatazenie od objektu Townhill Tabufka 6
1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030
Zat'azenie krizovatky poobedna Spic¢kov hodina 15:30 - 16:30
navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skutonej/navrhovanej dizke pruhov Dizky dispon(i:]il)nych pruhov
Intenzita . . . Rezerva R‘ezerva Dizka N i . Rezerva R,e zerva dizkica | dizkica pZ:?;n pocet
Smer In’tfznzita} Vyhl’aqové PritaZenie vlgfhtad§ Dlilfa Pocet Dlzka cyklu | Kapacita vyhlad vy.t‘1l’avld s’ zelenej Pocet Dlzka cyklu | Kapacita vyhlad v.yyh[ad’s 1. pruh 2. pruh 3. prL’Jhu -|pruhu - navrh - vozidiel za
sucasna Intezita voz/h pritaZzenim |zelenej (s)| pruhov (s) (voz/h) pritaZeni pruhov (s) (voz/h) pritazenim pruh | navrh | potreb
(voz/h) (s) (voz/h) potreb | cyklus
@ (voz/h) m (voz/h) (voz/h) (m) a(m) a
E 14 vlavo 100 100 200 0 200 0
‘% Palanok 13 priamo 0 0 4 4 0 0 0 -4 -4 6 0,5 69 64 64 100 100 200 0 200 0
S 5588,55 vpravo 0 0 48 48 0 0 0 -48 -48 6 0,5 69 21 21 0 0 0 1
> 23 vpravo 0 0 0 27 1 617 617 617 27 1 617 617 617 50 50 108 -58 0
.g Starova 24 priamo 1118 1230 1230 27 2 1234 4 4 27 2 1234 4 4 90 90 180 108 72 31
e 21 vlavo 0 0 13 13 6 1 % 137 125 125 6 1 %0 137 125 125 45 45 24 21 0
34 vpravo 199 219 219 10 1 229 10 10 10 1 229 10 10 90 85 175 40 135 5
Cintorinska 31 priamo 0 0 1 1 6 1 137 136 136 6 1 137 136 136 24 0
32 vlavo 0 0 0 6 2 274 274 274 6 2 274 274 274 65 65 24 41 0
41 vpravo 0 0 15 15 6 1 137 122 122 6 1 137 122 122 24
Starova od Miyny 42 priamo 1510 1661 4 1665 37 2 1691 26 26 37 2 1691 26 26 148
43 vlavo 152 167 167 8 1 183 16 16 8 1 183 16 16 20 20 32 -12 4
3277 85
2,60%
Zaver:
|:|Poobedné Spi¢kova hodina vyhovuje s existujucim signalnym planom
Dizka
zelenej (s)
I. |Sturova priama 27 Rozdelenie dopravnej zataze od Townhill
Starova od Miyny priama 37 Krizovatka Palanok v % v skv/Sph
Dizka zelenej (s) . Celko'm smer Starova|smer .Smrovell || smer Starova - Sthova - | smer
faza 37 obdobie aredl - Gal. Miyny | Bratislavska | Cintorinska | Gal. Miyny | Bratislavska | Cintorinska
Il [Starova lava 6 ranny odjazd skv/Sph 52 0 92 8 0 48 4
Starova od Miyny lavéa 8 ranny prijazd skv/Sph 29 53 44 3 15 13 1
faza |Dizka zelenej (s) 8 poobednajsi odjazd skvl 38 0 94 6 0 36 2
1. JPalanok [ 6 poobednajsi prijazd skv] 55 55 44 1 30 24 1
faza |Dizka zelenej (s) 6
Cintorinska | 8
V. = -
Dlzka zelenej (s) 8
Dizka cyklu zelenej (s) 59
| zostatok medziCasy 31  |minimalna dizka medzi¢asov 18s
23

DIC Bratislava, s.r.o.



Posudenie CDS v krizovatke Stefanikova trieda 1/64 — Stirova
Zat'azenie od objektu Townhill

Zat'azenie krizovatky ranna sSpickov hodina

1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030

Tabulka 7

navrh pri skuto€nej/navrhovanej dizke pruhov

DIzky disponibilnych pruhov
(m)

navrh pri potrebnej dizke pruhov
Intenzita | Vyhladova | Pritazenie Intenzita Dizka Rezerva Rezerva Rezerva Rezerva
s x . ynac . PritaZenie | PritaZzenie | vyhlad s Dizka Pocet Kapacita o vyhlad s Dizka Pocet Dizka cyklu | Kapacita o vyhlad s
mer sucasna Intezita Townhill . AN X cyklu vyhlad s . vyhlad A
Orbis voz/h|spolu voz/h| pritazenim | zelenej (s)| pruhov (voz/h) pritazenim |zelenej (s)| pruhov (s) (voz/h) pritazeni
voz/h voz/h voz/h (s) (voz/h) (voz/h)
@ (voz/h) (voz/h) m (voz/h)
£
2
‘g Stefanikova trieda 13 priamo 350 385 385 13 2 594 209 209 13 2 594 209 209
é 5588,55 vpravo 264 290 0 0 291 13 1 297 7 7 13 1 297 7 7
> 23 vpravo 45 50 24 13 37 87 22 1 503 416 416 23 1 526 439 439
g Starova 24 priamo 908 999 10 6 16 1015 22 2 1006 -9 -9 23 2 1051 36 36
g 21 vlavo 213 234 1 1 235 11 1 % 251 16 16 11 1 2 251 16 16
T 34 vpravo 304 334 334 15 1 343 8 8 15 1 343 8 8
Stefanikova - 31 i 236 260 260 12 1 274 15 15 12 1 274 15 15
Novozamocka priamo 3
32 vlavo 183 201 4 2 6 207 12 2 549 341 341 12 2 549 341 341
41 vpravo 15 17 17 6 1 137 121 121 6 1 137 121 121
Trieda A. Hlinku 42 priamo 1347 1482 3 1 4 1486 35 2 1600 114 114 35 2 1600 114 114
43 vlavo 100 110 110 6 1 137 27 27 6 1 137 27 27
4362 43 22 65
0,99% | 0,50% 1,50%
Zaver:
[ ]Ranna $pickova hodina vyhovuije s Gpravami zelenej v dotknutych smeroch
Dizka
zelenej
= (s)
I. [Starova priama 23 Rozdelenie dopravnej zataze od Townhill
Trieda A. Hiinku priama 35 Krizovatka Mlyny v % v skv/Sph
. i celkom smer smer Trieda |, oo smer smer | smer
Dizka zelenej (5) real | Novozdmocka [ A. Hlinku Stefénikova - Novozémocka Trieda A. |Stefénikova
faza 35 obdobie area ' centrum Hiinku | - centrum
II. [Starova lava 11 ranny odjazd skv/Sph 35 69 29 2 24 10 1
Trieda A. Hiinku lava 6 ranny prijazd skv/Sph 8 53 44 3 4 3 0
faza[Dizka zelenej (s) 11 poobednajsSi odjazd s 23 47 52 1 11 12 0
1. [Stefanikova trieda priama 13 poobednajsi prijazd s 16 55 44 1 9 7 0
Stefanikova - Novozamocka priama 12
faza |Dizka zelenej (s) 13
IV. |Stefanikova trieda lava 12
Stefanikova - Novozamocka lava 6
faza |Dizka zelenej (s) 12
Dizka cyklu zelenej (s) 71
zostatok medzicasy 19 minimalna dizka medzi¢asov 18s

DIC Bratislava, s.r.o.

dizkka | dizkka ) N
1. pruhu -| pruhu - porqvnam p_oc_:et
pruh 2. pruh|3. pruh navrh | potreba e navrh - |vozidiel za
(m) (m) potreba cyklus
100 | 100 200 0 200 0
100 | 100 200 52 148 10
0 52 -52 7
50 50 88 -38 2
90 90 180 88 92 25
45 45 44 1 6
90 85 175 60 115 8
48 6
65 65 48 17 5
24
140
20 20 24 -4 3
24




Posudenie CDS v krizovatke Sturova - Piaristicka
Zat'azenie od objektu Townhill

Zat'azenie krizovatky ranna Spickov hodina

1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera

1,11 rastovy koeficient 2016/2030

Tabulka 8

navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skuto¢nej/navrhovanej dizke pruhov Dizky dispor}i::;nych pruhov
. o . | Pritazenie s s In.te?zita . . . . Rezerva R.e z’e va . . Dizka . R,e z'erva dizkka | - dizkka porovnani| pocet
Smer In’t?nznﬁ Vyhlad.ova Townhil Pntlazeme Pritazenie v.y’hlvad s Dlzll(a Pocet Dlzka cyklu Kapacita vyhrad v.y’hlvad s Dlzka zelenej Poget pruhov cyklu Kapacita ) Bezewa vy.rjleéd s 1. 2. pruh| 3. pruh pI'L’JhU -| pruhu- & navrh - |vozidiel za
sucasna Intezita Orbis voz/h|spolu voz/h| pritazenim | zelenej (s)| pruhov (s) (voz/h) pritazenim (s) (voz/h) vyhlad (voz/h) | pritazeni pruh navrh | potreba
voz/h (voz/h) (s) potreba cyklus
o (voz/h) (voz/h) m (voz/h) (m) (m)
E 14 viavo 23 25 35 19 54 61 12 0,5 137 76 76 12 0,5 137 76 76 100 | 100 200 48 152 2
‘g Piaristicka 13 priamo 46 51 2 3 5 56 13 0,5 149 93 93 13 0,5 149 93 93 100 | 100 200 52 148 1
S 5588,55 vpravo 72 79 5 34 39 118 13 1 297 179 179 13 1 297 179 179 0 52 -52 3
ﬁ 23 vpravo 83 91 0 91 31 1 709 617 617 31 1 709 617 617 50 50 124 -74 2
£ Starova 24 priamo 1274 1401 0 1401 31 2 1417 16 16 31 2 1417 16 16 90 90 180 124 56 35
e 21 vlavo 56 62 17 8 25 87 6 1 %0 137 50 50 6 1 %0 137 50 50 45 45 24 21 2
34 vpravo 73 80 0 80 11 0,33 83 3 3 11 0,33 83 3 3 90 85 175 44 131 2
Damborského 31 priamo 51 56 1 0 1 57 11 0,33 83 26 26 11 0,33 83 26 26 44 1
32 vlavo 24 26 0 26 11 0,33 83 57 57 11 0,33 83 57 57 65 65 44 21 1
41 vpravo 105 116 8 3 11 126 11 1 251 125 125 11 1 251 125 125 44
Starova od Galéria Miyny 42 priamo 1311 1442 0 1442 32 2 1463 21 21 32 2 1463 21 21 128
43 vlavo 145 160 0 160 7 1 160 1 1 7 1 160 1 1 20 20 28 -8 4
3564 68 67 135
1,91% | 1,88% | 3,79%
Zaver:
|:|Ranné $pickova hodina vyhovuje s navhrovanym signalnym planom
Dizka
zelenej (s)
I [Storova priama 31 Rozdelenie dopravnej zat'aze od Townhill
Sturova od Galéria Miyny priama 32 Krizovatka Pairisticka v % v skv/Sph
taza Dizka zelenej (s) 32 obdobie CZ:ZC;T Starova | Damborského GsatIZ;iC;VI?AI(;/iy Stirova | Damborského GsatI:;iC;VI?AI(Z/iy
II. [Starova lava 6 ranny odjazd skv/Sph 43 12 5 83 5 2 35
Starova od Galéria Miyny lava 7 ranny prijazd skv/Sph 25 67 2 31 17 1 8
faza [Dizka zelenej (s) 7 poobednajsi odjazd skv/Sph 34 15 6 79 4 2 23
[l |Piaristicka priama 13 poobediajsi prijazd skv/Sph 30 47 5 48 16 2 16
Damborského priama 1
f4za |Dizka zelenej (s) 13
|V. |Piaristicka lava 1
Damborského fava 7
f4za |Dizka zelenej (s) 11
Dizka cyklu zelenej (s) 63
zostatok medzi¢asy 27 |minimalna dizka medzi¢asov 18s
25
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Posudenie CDS v krizovatke Sturova - Palanok Tabulka 9
Zat'azenie od objektu Townhill
1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030
Zat'azenie krizovatky ranna Spickov hodina
. . - . . - - Dlzky disponibilnych
navrh pri potrebnej dlzke pruhov navrh pri skutoénej/navrhovanej dizke pruhov pruhov (m)
Pritazenie Intenzita Rezerva Rezerva Dizka Rezerva dizkka | - dizkia orovnani ocet
Intenzita | Vyhladova ) Pritazenie | Pritazenie | vyhlad s Dizka Pocet Dizka cyklu Kapacita o vyhlad s | Dizka zelenej M Kapacita Rezerva vyhlad s 1. pruhu -| pruhu - P . pA X
Smer .. A . Townhill ’ M X vyhlad M Pocet pruhov cyklu e PR 2.pruh| 3. prun|" e navrh - vozidiel za
sucasna Intezita Orbis voz/h|spolu voz/h| pritazenim | zelenej (s)| pruhov (s) (voz/h) pritazenim (s) (voz/h) vyhlad (voz/h) | pritazeni pruh navrh | potreba
voz/h (voz/h) (s) potreba cyklus
o (voz/h) (voz/h) m (voz/h) (m) (m)
E 14 vlavo 0 100 | 100 200 0 200 0
‘g Palanok 13 priamo 0 0 4 0 0 0 0 0 0 6 0,5 69 69 69 100 | 100 200 0 200 0
S 5588,55 vpravo 0 0 48 3 51 54 0 0 0 -54 -54 6 0,5 69 15 15 0 0 0 1
ii 23 vpravo 0 0 0 0 30 1 686 686 686 30 1 686 686 686 50 50 120 -70 0
< Starova - Bratislavska 24 priamo 1219 1341 0 1341 30 2 1371 31 31 30 2 1371 31 31 90 90 180 120 60 34
2 21 vlavo 0 0 13 13 13 6 1 %0 137 125 125 6 1 %0 137 125 125 45 45 24 21 0
34 vpravo 189 208 208 10 1 229 21 21 10 1 229 21 21 90 85 175 40 135 5
Cintorinska 31 priamo 0 0 1 0 6 1 137 137 137 6 1 137 137 137 24 0
32 vlavo 0 0 0 0 6 2 274 274 274 6 2 274 274 274 65 65 24 41 0
41 vpravo 0 0 15 0 6 1 137 137 137 6 1 137 137 137 24
Starova - Galéria Miyny 42 priamo 1163 1279 5 34 39 1318 28 2 1280 -38 -38 29 2 1326 7 7 112
43 vlavo 228 251 251 11 1 251 1 1 11 1 251 1 1 20 20 44 -24 6
3079 86 37 103
2,79% | 1,20% | 3,33%
Zaver:
|:|Poobedné $pickova hodina vyhovuije s existujicim signalnym planom
Dizka
zelenej (s)
. [Sturova - Bratislavska priama 30 Rozdelenie dopravnej zat'aze od Townhill
Sturova - Galéria Mlyny priama 28 Krizovatka Palanok vV % v skv/Sph
STTTET
Dizka zelenej (s) celkom |smer Starova| smer Stirova - Stirova- | smer Stirova -
faza 30 obdobie aredl |-Gal.Miyny| Bratislavska | smer Cintorinska | Gal. Miyny |  Bratislavska | smer Cintorinska
Il. [Sturova - Bratislavska lava 6 ranny odjazd skv/Sph 52 0 92 8 0 48 4
Starova - Galéria Miyny lava 1 ranny prijazd skv/Sph 29 53 44 3 15 13 1
faza |Dizka zelenej (s) 11 poobednajsi odjazd skv/Sph 38 0 94 6 0 36 2
1. |Palanok | 6 poobednajsi prijazd skv/Sph 55 55 44 1 30 24 1
faza |Dizka zelenej (s) 6
IV # Cintorinska | 11
" |Dizka zelenej (s) 11
Dizka cyklu zelenej (s) 58
| zostatok medzicasy 32  |minimalna dizka medzi¢asov 18s
26
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Posudenie CDS v krizovatke Sturova - Stefanikova
Zat’azenie od objektu Townhill

Zat'azenie krizovatky poobedna Spickov hodina 15:30 - 16:30

1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030

Taburka 10

navrh pri skutoénej/navrhovanej dizke pruhov

DIzky disponibilnych pruhov
(m)

navrh pri potrebnej dizke pruhov
Pritazenie Intenzita Dizka Rezerva Rezerva Rezerva Rezerva
Intenzita | Vyhladova . Pritazenie | Pritazenie | vyhlad s Dizka Pocet Kapacita o vyhlad s Dizka Pocet Dizka cyklu | Kapacita L vyhlad s
Smer % . . Townhill ; MR . cyklu vyhlad M h vyhlad s
sucasna Intezita Orbis voz/h|spolu voz/h| pritazenim | zelenej (s)| pruhov (voz/h) pritazenim | zelenej (s)| pruhov (s) (voz/h) pritazeni
voz/h (s) (voz/h) (voz/h)
@ (voz/h) (voz/h) m (voz/h)
£
2
‘% Stefanikova trieda 13 priamo 354 389 389 15 2 686 296 296 15 2 686 296 296
S 5588,55 vpravo 299 329 0 0 0 329 15 1 343 14 14 15 1 343 14 14
> 23 vpravo 0 0 11 6 17 17 24 1 549 532 532 24 1 549 532 532
~© x
= Sturova 24 priamo 981 1079 12 7 19 1098 24 2 1097 -1 -1 24 2 1097 -1 -1
e 21 vlavo 145 160 0 0 160 7 1 90 160 0 0 8 1 90 183 23 23
e . 34 vpravo 412 453 453 20 1 457 4 4 20 1 457 4 4
Stefanikova - 31 i 303 333 333 20 1 457 124 124 20 1 457 124 124
Novozamocka priamo
32 vlavo 237 261 9 5 14 275 6 2 274 0 0 6 2 274 0 0
41 vpravo 0 0 4 0 6 1 137 137 137 6 1 137 137 137
Trieda A. Hlinku 42 priamo 1373 1510 7 7 1517 34 2 1554 37 37 34 2 1554 37 37
43 vlavo 0 0 0 6 1 137 137 137 6 1 137 137 137
4514 40 22 58
0,88% | 0,49% | 1,28%
Zaver:
|:|Poobedné Spi¢kova hodina vyhovuje s upravami zelenej v dotknutych smeroch
Dizka
zelenej (s)
I. [Starova priama 24 Rozdelenie dopravnej zat'aze od Townhill
Trieda A. Hlinku priama 34 Krizovatka Mlyny v % v skv/Sph
) smer ) smer
fa Dizka zelene] (5) 34 bdobi CZ”;(;rIn Novtjzrzemrocké smem:::a *| setaniora- Nov;zn;iocké sn/-:e:-l-lgrr:lfja Stefénikova -
aza obdobie r centrum i centrum
1. |Starova rava 7 ranny odjazd skv/Sph | 35 69 29 2 24 10 1
Trieda A. Hiinku lava 6 ranny prijazd skv/Sph 8 53 44 3 4 3 0
faza |Dizka zelenej (s) 7 poobednajSi odjazd sk| 23 47 52 1 11 12 0
Il |Stefanikova trieda priama 15 poobediiaj$i prijazd s 16 55 44 1 9 7 0
Stefanikova - Novozamocka priama 20
faza |Dizka zelenej (s) 20 6 7 0
V. |Stefanikova trieda lava 6 5 4 0
Stefanikova - Novozamocka lava 6
faza |Dizka zelenej (s) 6
Dizka cyklu zelenej (s) 67
zostatok medzic¢asy 23 minimalna dizka medziéasov 18s

DIC Bratislava, s.r.o.

dizkka | dizkka . N
1. pruhu -| pruhu - porqvnanl pp§et
pruh 2. pruh | 3. pruh navrh | potreba e navrh - |vozidiel za
(m) (m) potreba cyklus
100 | 100 200 0 200 0
100 | 100 200 60 140 10
0 60 -60 8
50 50 96 -46 0
90 90 180 96 84 27
45 45 28 17 4
90 85 175 80 95 11
80 8
65 65 24 41 7
24
136
20 20 24 -4 0
27




Posudenie CDS v krizovatke Starova - Piaristicka
Zat'azenie od objektu Townhill

Zat'azenie krizovatky poobedna Spickov hodina 15:30 - 16:30

1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030

Tabulka 11

navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skuto¢nej/navrhovanej dizke pruhov Dizky dispon(irtr)]il)nych pruhov
. " . | Pritazenie | _ .. . . s In’t erlzita - . Dizka . Rezerva R,e zerva - . Dizka . Rezerva R,e zerva dizkka | - dizkka porovnani| poget
Smer In}gnz@ Vyhlaqova Townhil Pnt.azenle Pritazenie v.y'hlvad's DIzI.(a Pocet cyklu Kapacita vyhlad \{){h[ad,s DIle(a Pocet cyklu Kapacita vyhlad vy'ljllavd s 1. 2. pruh | 3. pruh pI'L'JhU -| pruhu - & navrh - |vozidiel za
sucasna Intezita vozih Orbis voz/h|spolu voz/h| pritazenim |zelenej (s)| pruhov s) (voz/h) (vozlh) pritazenim| zelenej (s)| pruhov s) (voz/h) (vozlh) pritazeni pruh navrh | potreba potreba cyklus
© (voz/h) (voz/h) m (voz/h) (m) (m)
§ 14 viavo 35 39 23 13 36 62 6 0,5 69 7 7 8 0,5 91 30 30 100 [ 100 200 24 176 2
g Piaristicka 13 priamo 52 57 2 2 4 61 6 0,5 69 8 8 8 0,5 91 30 30 100 100 200 24 176 2
% 5588,55 vpravo 102 112 4 21 25 138 6 1 137 0 0 8 1 183 45 45 0 24 -24 3
& 23 vpravo 95 105 0 105 6 1 137 33 33 6 1 137 33 33 50 50 24 26 3
g Starova 24 priamo 1084 1192 0 1192 27 2 1234 42 42 27 2 1234 42 42 90 90 180 108 72 30
g 21 vlavo 67 74 16 9 25 99 6 1 % 137 38 38 6 1 % 137 38 38 45 45 24 21 2
34 vpravo 64 70 0 70 12 0,33 91 20 20 12 0,33 91 20 20 90 85 175 48 127 2
Damborského 31 priamo 78 86 2 1 3 88 12 0,33 91 2 2 12 0,33 91 2 2 48 2
32 vlavo 45 50 0 50 12 0,33 91 41 41 12 0,33 91 41 41 65 65 48 17 1
141 vpravo 157 173 16 10 26 199 8 1 183 -16 -16 9 1 206 7 7 32
Starova od G.M. 42 priamo 1426 1569 0 1569 35 2 1600 31 31 35 2 1600 31 31 140
43 vlavo 178 196 0 196 9 1 206 10 10 9 1 206 10 10 20 20 36 -16 5
3683 64 56 120
1,72% 1,52% 3,25%
Zaver:
|:|Poobedné Spi¢kova hodina vyhovuje s Upravami zelenej v dotknutych smeroch
Dizka
zelenej
(s)
I [Starova priama 27 Rozdelenie dopravnej zat'aze od | Townhill
Sturova od G.M. priama 35 Krizovatka Pairisticka v % v skv/Sph
Dizka zelenej (s) obdobie celkqm Starova | Damporske Sté::;?iac’d Sturova |DamPborsk o?éracg:a
faza 35 areal ho Mivny ého Miyny
Il. |Sturova lava 6 ranny odjazd skv/Sph 43 12 5 83 5 2 35
Starova od G.M. fava 9 ranny prijazd skv/$ph 25 67 2 31 17 1 8
faza Dizka zelenej (s) 9 poobednajSi odjazd s 34 15 6 79 4 2 23
Ill. |Piaristicka priama 6 poobediiajSi prijazd s 30 47 5 48 16 2 16
Damborského priama 12
faza |Dizka zelenej (s) 12
V. [Piaristicka fava 12
Damborského fava 9
faza |Dizka zelenej (s) 12
Dizka cyklu zelenej (s) 68
zostatok medzic¢asy 22 minimalna diZka medzié¢asov 18s
28
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Posudenie CDS v krizovatke Sturova - Palanok
Zat'azenie od objektu Townhill

Zat'azenie krizovatky poobedna Spickov hodina 15:30 - 16:30

1,75 vstupny cas ostatne smery
7 dizka vozidla a medzera
1,11 rastovy koeficient 2016/2030

Taburka 12

navrh pri potrebnej dizke pruhov navrh pri skutonej/navrhovanej dizke pruhov Dizky dispon(i:qil)n;?ch pruhov
. - . | Pritazenie | _ .. . . s In‘te?zita . . Dizka ) Rezerva R‘ez’erva . . Dizka ) Rezerva R‘ez’erva dizkka [ dizkka porovnani| podet
Smer In’t‘:anzne’u Vyhlad.ova Townhil Pnt.azenle Pritazenie vxhlvad,s Dlzl.<a Pocet cyklu Kapacita vyhlad vxhlvad,s Dlzl.<a Pocet cyklu Kapacita vyhlad vy.ryﬂavds, 1. 2. pruh | 3. prun prlfhu -| pruhu- e navrh - |vozidiel za
sucasna Intezita Orbis voz/h|spolu voz/h| pritazenim | zelenej (s)| pruhov (voz/h) pritazenim| zelenej (s)| pruhov (voz/h) pritaZeni pruh navrh | potreba
voz/h (s) (voz/h) (s) (voz/h) potreba cyklus
o (voz/h) (voz/h) m (voz/h) (m) (m)
E 14 vlavo 100 100 200 0 200 0
‘g Palanok 13 priamo 0 0 4 4 4 0 0 0 -4 -4 6 0,5 69 64 64 100 100 200 0 200 0
S 5588,55 vpravo 0 0 48 1 49 49 0 0 0 -49 -49 6 0,5 69 20 20 0 0 0 1
> 23 vpravo 0 0 0 0 27 1 617 617 617 27 1 617 617 617 50 50 108 -58 0
g Starova 24 priamo 1118 1230 0 1230 27 2 1234 4 4 27 2 1234 4 4 90 90 180 108 72 31
e 21 vlavo 0 0 13 13 13 6 1 20 137 125 125 6 1 % 137 125 125 45 45 24 21 0
34 vpravo 199 219 219 10 1 229 10 10 10 1 229 10 10 90 85 175 40 135 5
Cintorinska 31 priamo 0 0 1 0 6 1 137 137 137 6 1 137 137 137 24 0
32 vlavo 0 0 0 0 6 2 274 274 274 6 2 274 274 274 65 65 24 41 0
41 vpravo 0 0 15 0 6 1 137 137 137 6 1 137 137 137 24
Starova od Miyny 42 priamo 1510 1661 4 21 25 1686 37 2 1691 5 5 37 2 1691 5 5 148
43 vlavo 152 167 167 8 1 183 16 16 8 1 183 16 16 20 20 32 -12 4
3277 85 22 91
2,60% | 0,67% | 2,78%
Zaver:
|:|Poobedné Spickova hodina vyhovuje s existujucim signalnym planom
Dizka
zelenej (s)
I. |Starova priama 27 Rozdelenie dopravnej zat'aze od Townhill
Starova od Miyny priama 37 Krizovatka Palanok v % v skv/Sph
Dizka zelenej (s) . Celkqm smer Starova|smer StUrovg || smer Starova - éthova - | smer
faza 37 obdobie areal - Gal. Miyny | Bratislavska | Cintorinska | Gal. Miyny | Bratislavska | Cintorinska
Il. [Starova lava 6 ranny odjazd skv/Sph 52 0 92 8 0 48 4
Starova od Miyny lava 8 ranny prijazd skv/Sph 29 53 44 3 15 13 1
faza |Dizka zelenej (s) 8 poobednajsi odjazd skv] 38 0 94 6 0 36 2
1. JPalanok 6 poobednajsi prijazd skv] 55 55 44 1 30 24 1
faza Dizka zelenej (s) 6
Cintorinska 8
V. = -
Dlzka zelenej (s) 8
Dizka cyklu zelenej (s) 59
zostatok medzicasy 31 minimalna dizka medziéasov 18s
29
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