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2.3 Analyza existujucich IDS v SR a moznosti tvorby IDS v SR a na uzemi
Zilinského kraja

2.3.1 Bratislavska integrovana doprava

Zaciatky pokusov o integraciu na uzemi mesta Bratislava a jeho okoli siahaju do roku
2000, kedy sa zacal experiment integracie osobnej dopravy medzi mestskou hromadnou
dopravou a zelezni¢nou dopravou. Polas experimentu mohli cestujici s celosietovym
predplathym cestovnym listkom na mestskiu hromadnu dopravu doplnenym o kupén na
integrovanu dopravu cestovat’ na uzemi mesta vo vSetkych osobnych a zrychlenych viakoch
ZSSK. Na zaklade zmluvnych vztahov medzi Hlavnym mestom SR Bratislava, DPB, ZSSK
a SAD Bratislava bola od 1. januara 2001 zavedena trvala prevadzka Prvej experimentalnej
etapy BID. RozSirenie IDS o sluzby primestskej autobusovej dopravy na Uzemie celého
mesta naraz bolo velmi naro¢né. Preto bolo dohodnuté, Ze SAD Bratislava sa na zaciatku
zapoji do systému iba v jednom smere. Po¢as experimentu integracie dopravy v roku 2000
bola najviac vyuzitd Zelezni¢na trat v smere na Zahorie. AZ 68,9 % mimobratislavskych
cestujucich, ktori si kupili kupén na integrovanu dopravu, cestovalo zo smeru Malacky. Aj
obyvatelia Bratislavy najviac vyuzivali tuto trat. Z kupénov zakupenych Bratislavéanmi si
52,7 % kupili obyvatelia mestskych Casti prifahlych k trati zo Zahoria. Tento vyrazny zaujem
o integrovanu dopravu v smere na Zahorie viedol k vyberu o smere zapojenia SAD
Bratislava do BID.

Od 1. februara 2001 je mozné v ramci BID a na cestovny listok na BID cestovat na
vSetkych tratiach ZSR na Uzemi mesta Bratislavy vo vSetkych osobnych a zrychlenych
vlakoch. V autobusoch Slovak Lines, a. s. (pévodna SAD Bratislava) mozno cestovat’ na trati
Autobusova stanica Mlynské Nivy — Zahorska Bystrica. Vramci BID je mozné pouZit
autobusy SAD na zastavkach Kr€e, Pri krematoriu, VranCoviCova, Zaluhy, Patrdonka,
Racianske myto a AS Mlynské nivy v obidvoch smeroch premavky.

Z hladiska tarifnej integracie bolo po vzajomnej dohode vSetkych zucastnenych stran
rozhodnuté, Ze cestovnym dokladom na BID bude osobitny cestovny listok. Tento cestovné
listok plati ako celosietovy predplatny cestovny listok na MHD, ako cestovny listok na
osobné a zrychlené vlaky ZSSK na uzemi mesta a ako cestovny listok SAD na trati
Autobusova stanica Mlynské nivy — Zahorska Bystrica. Cestovné listky na BID su
v rovhakom sortimente ako predplatné cestovné listky na MHD. To znamena 30dnove,
90dnové a 365driové za pIné cestovné i zlavnené. Predplatny cestovny listok na BID si méze
zakupit kazdy drzitel bezkontaktnej Cipovej karty vydanej DPB, a.s. v ktorejkolvek z predajni
DPB.

V sulade so schvalenym postupom vrozvoji IDS na uUzemi Bratislavského
samospravneho kraja na zaklade Uznesenia Zastupitelstva BSK a Zastupitelstva Hlavného
mesta SR Bratislavy vznikla v juli 2005 obchodna spoloCnost Bratislavska integrovana
doprava (BID), s.r.o. so 65-percentnou majetkovou ucastou BSK a 35-percentnou
majetkovou ucastou Hlavného mesta SR Bratislavy. Cielom ¢&innosti tejto spolo€nosti je
nadviazanie na uspechy prvého experimentu integracie dopravy, priprava integrovaného
systému z hfadiska technického, organizatného, prevadzkového, finanéného a jeho
spustenie v priebehu roku 2008.
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Z tohto dévodu bol v aprili 2007 spracovany dokument Koncepcia Bratislavskej
integrovanej dopravy, ktory bol aj neskdr schvaleny mestskym zastupitelstvom.

V tomto dokumente je rozpracovany proces integracie v oblasti tarifnej, dopravnej,
Z hladiska technického vybavenia, nastavenia ekonomického systému s dérazom na spdsob
delenia trzieb medzi zucCastnenymi dopravcami, spdsob zmluvného zabezpecenia
fungovania BID, s.r.0. a BID, spdsob zabezpec€enia informacnej kampane s ciefom udrzania
zakaznikov a ziskania novych zakaznikov.

V ramci tarifnej Casti Koncepcie BID je uvedeny ciel roz€lenit uzemie IDS BSK na
homogénne oblasti, tarifné zény, v ktorych bude platit jednotna tarifa, urcit velkost zony,
pravidla na pohyb cestujucich na zaklade tarifnych dokladov (cestovné listky na jednu cestu
a predplatné cestovné listky), ktoré cestujuci vyuzZivaju a ktorych platnost je ohraniCena
poctom zdén a Casom.

Navrh predpoklada zoénovy tarifny systém. Uzemie hlavného mesta Bratislavy by
malo tvorit tzv. mestské pasma 100 a 101. S ohladom na tento navrh je snahou BID zaviest
do najjednoduchs$iu Strukturu ponukanych cestovnych listkov, priCom su navrhnuté 2
zakladné typy, a to cestovny listok na jednu cestu a predplatny cestovny listok. Obidva typy
CL by mali byt prestupné a mali by zohladnovat jednotny systém zliav. Pre ahSiu orientaciu
su navrhnuté tri Standardy CL:

o City — platil by pre prepravu vylu¢ne na Uzemi Bratislavy,
e City + Regio — platil by pre prepravu v ramci regionu BSK vratane Bratislavy,
e Regio — platil by pre prepravu v regione BSK s vynimkou Bratislavy.

Koncepény material tiez predpoklada zjednotenie tarifnych podmienok tykajucich sa
bezplatnej a zfavnenej prepravy osob.

V roku 2009 zmenila BID pravnu formu zo spolocnosti s ruéenim obmedzenym na
akciovu spolo¢nost. Vtomto roku bol okrem inych dokumentov vypracovany aj navrh
tarifnych podmienok BID a navrh cien cestovnych listkov BID, ktoré schvalilo Mestské
zastupitelstvo hl. m. SR Bratislavy na svojom zasadnuti 19. 11. 2009. Material musi este
schvalit zastupitelstvo Bratislavského samospravneho kraja. Definitivne schvalenie cien
jednotlivych  druhov cestovnych listkov formou cenového vymeru Bratislavského
samospravneho kraja a hlavného mesta SR Bratislavy sa ofakava pocCas roka 2010.
Zavedenie tarifnej integracie spolu s prislusnym podielom dopravnej optimalizacie sa
predpoklada k terminu nového grafikonu vlakovej dopravy 2010/2011 v decembri 2010.

Hlavnou ulohou akciovej spoloCnosti Bratislavska integrovana doprava (BID, a.s.)
v roku 2010 je priprava podkladov pre vyhlasenie verejnych obchodnych sutazi na dodavky
koncovych zariadeni Tarifného a informaéného systému Bratislavskej integrovanej dopravy
a nasledne realizacia aktivit suvisiacich s dodavkou, montazou a implementaciou tychto
zariadeni.

Po UspeSnom podani ziadosti o nenavratny finanCny prispevok z Operacného
programu Bratislavsky kraj (OPBK) vyzval Riadiaci organ pre OPBK predkladatelov
projektov Bratislavsky samospravny kraj a hlavné mesto SR Bratislavu o doplnenie projektov
realizaciou verejného obstarania. I1Slo o dodavku 2897 kusov oznaCovacov jednorazovych
cestovnych listkov s akceptaciou bezkontaktnej Cipovej karty a 703 kusov palubnych
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pocitaCov uréenych pre vozidla Dopravného podniku Bratislava, a.s. a Slovak Lines, a.s.
v celkovej vyske 6,2 mil. EUR.

BID vspolupraci s predkladatelmi uvedenych projektov - Bratislavskym
samospravnym krajom a hlavnym mestom SR Bratislavou sa postupne viackrat snazili
spustit’ prvu etapu IDS BK Planovany termin |. etapy spustenia IDS BK 1.3.2013 sa pre
technické nedostatky v softvérovom rieSeni tarifno-odbavovacich zariadeni nepodarilo
dodrzat. Po odstraneni tychto nedostatkov a naslednom dékladnom otestovani bola I. etapa
zavedena od 1.6.2013.

Uzemie |. etapy IDS BK je rozdelené do tarifnych zén nasledovne:

e dve mestské (Uzemie Bratislavy),
o devatnast regionalnych zén (Uzemie regiénu).

. ..
__ Lony
" 1DS BK

—

Laksarska Nova Ves®
o I

smer Borsky Svaty Jur

(LEGENDA

® Marianka  mesto, obec / town, village / Stadt, Gemeinde
) Zelezniénd linka / rail line / 5-Bahn Strecke
Zelezniénd trasa mimo 105 BX
other ra lines / andere Bahnstrecken
autobusovd linka s koneénou zastivkou
bus line with terminus / Buslinie mit Endhaltestelle

tarifnid 26na s tislom / tariff zone with number
Tarifzone mit Nummer

/to/
iﬂf&.‘;&iﬁ SRATISLAVA s (5 (5 250 050 05 09 070
MALACKY:  s20 260 (X55) [65) (28 (2500 (25 () () (o) (280
[O) centrum / ity centre / Zentrum
3l letisko / airport / Flughafen
\ & S

Autobusovd
stania

BRATISLAVA

Petrzalka %

100

smer lu; / rmh
Kitsee, Wen BRATISLAVSKA

INTEGROVANA DOPRAVA

Obr. 2.3.1

I. etapa IDS BK je urCena pravidelnym cestujucim, ktori na prepravu vyuzivaju
predplatné cestovné listky (PCL) - tzv. elektricenky. PCL umoziuju svojim majitelom
neobmedzené cestovanie v ramci zvolenej €asovej platnosti (30, 90 alebo 365 dni) a
Uuzemnej platnosti (zvolené zoény).
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Cestujuci, ktori nemaju zaujem vyuzivat PCL mézu aj nadalej vyuzivat cestovanie
podla doterajSich zauzivanych pravidiel - tzn. jednorazové (papierové) cestovné listky budu
aj nadalej platit len u toho dopravcu, u ktorého si ich zakupite. V dalSich etapach
pripravujeme ponuku aj pre tychto cestujucich.

Druha polovica roka 2013 bola venovana priprave zadania a Uprav pre Il. etapu.

V prvom Stvrtroku roku 2014 prebiehalo testovanie Uprav suvisiacich s Upravami pre
. etapu IDS BK.
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Obr. 2.3.2
2.3.2  Zilinsky regionalny integrovany dopravny systém

Podnetom k vytvoreniu ZRIDS bola spolupraca mesta Zilina a Zilinského
samospravneho kraja so Slovenskou investiénou a realitnou spoloénostou, a.s., Zilina
(SIRS) pri obnoveni prevadzky osobnej dopravy na Zelezniénej regionalnej trati Zilina —
Rajec, ktora bola zaCiatkom roku 2003 zastavena. Firma SIRS podpisala so ZSSK zmluvu
0 prevadzkovani osobnej dopravy na uvedene;j trati, neskér uz ZSSK obnovila prepravu oséb
na svoje naklady. V tomto obdobi do$lo aj k zadiatku vytvaranie Zilinského regionéalneho
integrovaného systému za Gcasti mesta Zilina, Rajec, spolognosti SIRS, ZSSK a DPMZ.

Zilinsky regionalny integrovany dopravny systém v stuéasnej dobe integruje teda
Zelezniénl dopravu na regionalnej trati Zilina — Rajec a mestskii hromadni dopravu.
Cestujuci sa pri preprave vramci ZRIDS riadi Tarifou ZRIDS, vramci ktorej platia
nasledujuce prepravno-tarifné zasady:

e tarifa je prestupna len medzi jednotlivymi druhmi dopravy ZRIDS,

e cestovné a dovozné sa zakupuje mimo vozidiel zaradenych do ZRIDS,

o tarifna sadzba je vykonova v €leneni na maximalne 7 pasiem a urCuje vysSku
cestovného a dovozného,
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e predplatné listky maju elektronicku formu, v pripade vlaku aj cestovny doklad
ZSSK.
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Obr. 2.3.3 Schéma tarifnych pasiem ZRIDS

Vramci ZRIDS sa pouZivaju jednorazové cestovné listky a predplatné cestovné
listky. Jednorazové cestovné listky su zakladné, uréené len pre 3. az 7. pasmo, bud celé
alebo zlavnené, a kombinované cestovné listky platné pre 1. az 7. pasmo, prestupné
v ramci MHD — ZSSK a naopak, tiez celé a zlavnené.

Predplatné cestovné listky sa su:

zakladné,

zakladné kombinované,

zlavnené (ziacky, Studentsky, déchodcovsky),
zlavnené kombinované.

Z hladiska poctu ciest a Casového hladiska je platnost’ predplatnych listkov nasledujuca:

a) predplatny listok na 40 a 60 ciest plati v ramci ZRIDS maximalne 30 dni od
datumu uvedeného v PCL,

b) predplatny listok na 120 a 150 ciest vramci ZRIDS plati maximalne 90 dni
od datumu uvedeného v PCL.

V ramci ZRIDS sa pouzivaju cestovné doklady oboch dopravcov, tak DPMZ ako aj
ZSSK. Ide o:

e cestovny listok na jednu cestu — jednorazovy cestovny listok,

o predplatny listok na viac ciest — Cipova karta,

e osobitné preukazy kvoli zfavhenému cestovnému alebo bezplatnej preprave —
napr. zelezniény preukaz, preukazka zamestnanca DPMZ, OP alebo IK pre
cestujucich nad 70 rokov,

e cestovny doklad ZSSK.

2.3.3 Kosicky integrovany dopravny systém

KoSicky integrovany dopravny systém (KIDS) zacdal overovaciu prevadzku
1. septembra 1999 za ucasti Zeleznitnej, autobusovej a mestskej hromadnej dopravy.
V ramci overovacej prevadzky bola zabezpe€ena preprava zamestnancov U.S. Steel KoSice,
s.r.o. do stanice Haniska pri KoSiciach na jeden prepravny doklad — mesacny cestovny listok
MHD a kupény ZS, a. s. v hodnote 20 Sk a neskorsie 30 Sk. V roku 2000 do$lo k zapojeniu
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Slovenskej autobusovej dopravy do KIDS tiez s kuponmi 20 Sk spristupnenim autobusov
smerujucich z okrajovych &asti mesta KoSice. Od 1. januara 2001 bola na Uzemi mesta
KoSice zavedena bezna prevadzka I. etapy KIDS. Na zaklade nepriaznivych hospodarskych
vysledkov podlozenych analyzou doterajSieho fungovania zo strany ZSSK bola zmluva
medzi ZS a.s. a Magistratom mesta Kos$ice ukon&ena v marci 2005, &im KIDS zanikol.

Mesto Kosice a VUC Kosice sa nadalej usilovali o komplexné rieSenie IDS s ciefom
vybudovat' potrebnu infrastruktiru. Tym bol dany zaklad pre vznik KoSickej osobnej
regionalnej integrovanej dopravy (KORID). V aprili 2004 bola podpisana Dohoda
o spolupraci medzi KoSickym samospravnym krajom a mestom KosSice pri realizacii IDS
verejnej osobnej dopravy a Memorandum o spolupraci medzi mestom Kosice a Zelezniénou
spolo¢nostou o spolupraci pri riedeni dopravnej obsluznosti a rozvoji verejnej hromadnej
dopravy na uzemi mesta KoSice a v KoSickom samospravnom kraji. V oktobri 2004 bola
vytvorena pracovna skupina KORID pri MDPT s cielfom rieSit' zadanie Studie realizovatelnosti
a spracovanie ziadosti pre jej financovanie zo Strukturalnych fondov. V roku 2005 bola
vypracovana Studia rozvoja integrovanej regionalnej dopravy v Kosiciach, ktorej vystupom je
priprava projektov na dopravné stavby a technolégie KORID. Pre rieSenie uloh integracie
dopravy v koSickom regiéne vytvoril predseda KSK pracovnu skupinu zlozenu zo zastupcov
KSK, mesta KoSice, ZSSK, MHD, SAD KosSice a SAD Michalovce.

Ciefom pre dalSie roky je pokraCovat v zavadzani schvalenej Studie najma
zabezpecCenim finanénych zdrojov na integrované dopravné stavby, vypisanim verejnej
sutaze na spracovanie harmonogramu realizacie priprav projektov podla jednotlivych
integrovanych dopravnych stavieb avzmysle podmienok EU spracovat Technicko-
ekonomicku Studiu implementacie integrovaného dopravného systému kolajovej dopravy
Vv regidonoch vychodného Slovenska.

V ramci aktivit prioritnej osi Operatného programu Doprava 2007 - 2013 su
vytvorené predpoklady prave na realizaciu Casti projektu IDS mesta KoSice, ktory je subezne
podporovany Regionalnym operaénym programom. Ciefom projektu je teda najma prepojit
kolajovy systém ZSR a Dopravného podniku Mesta KoSice za u&elom priameho vykonu
verejnej osobnej dopravy na uzemi mesta KoSice a v KoSickom samospravnom Kkraji
s dopadom aj na PreSovsky samospravny kraj. Na zaklade existujuceho kolajového
rozchodu rovnakého u Zelezni¢nych a elektriCkovych trati by mal vybudovany IDS
efektivnejSie vyuzivat vyhody oboch systémov.

V roku 2006 bola podpisana Dohoda o spolupraci medzi MDPT SR, KSK, mestom
KoSice a ZSR. Zakladnym principom pri realizacii IDS v KoSickom kraji je postupné
rozSirovanie mestského kofajového dopravného systému do celého kraja, kedze KoSice su
jedinym mestom, ktoré ma na elektriCkovych tratiach rovnaky rozchod 1435 mm.

V roku 2008 spracovany projekt na vytvorenie organizatora VOD ,Institucionalizacia
integrovaného dopravného systému verejnej osobnej dopravy Kosického kraja“ s navrhom
zavedenia indtitucie ORID - Organizator regiondlnej integrovanej dopravy. Navrh
predpokladal vytvorenie spolo¢nosti s ru¢enim obmedzenym so 60 % podielom KSK a 40 %
podielom mesta KoSice. Mesto KoSice nakoniec neprijalo uznesenie o zalozeni ORID a tak
nakoniec vznikla spolo¢nost ORID so 100 % ucastou KSK a 1. marca 2010 bola zapisana
do Obchodného registra SR.
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V sucasnosti €innosti ohfadom integrovaného dopravného systému vykonava odbor
dopravy Kosického samospravneho kraja.

Odbor dopravy Uradu KoSického samospravneho kraja dlhodobo vyvija iniciativu
pre vznik IDS formou spoluprace s Ministerstvom dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky, spoloénostou Zeleznice Slovenskej republiky a dopravcami
pdsobiacimi v Kosickom regiéne Zelezniénou spoloénostou Slovensko, a. s., eurobus, a. s.,
ARRIVA Michalovce, a. s. a Dopravny podnik mesta KoSice, a. s.

V sulade s vypracovanou Studiou ,In&tituciondlna a organizacna analyza rozvoja
systémov verejnej osobnej dopravy na regionalnej urovni Kosického samospravneho kraja*“,
s ohladom na ekonomicku naro¢nost prevadzky spolo¢nosti ORID, s. r. 0. (zalozenej 1. 3.
2010), nevyjasnené postoje objednavatelov verejnej dopravy k vstupu do organizatora a na
zaklade uznesenia ¢. 95/2014 Zastupitelstva KSK k 31. 8. 2014, boli kompetencie a ulohy
spolognosti ORID, s.r.o0. od 1. 9. 2014 prenesené na Odbor dopravy Uradu Kosického
samospravneho kraja.

Odbor dopravy Uradu KSK sa intenzivne venuje a pracuje na vytvoreni ,Regiénu
Vychodné Slovensko® ana trvalo udrzatefnom systéme IDS v sulade so schvalenymi
strategickymi dokumentmi - ,Strategicky planom rozvoja dopravnej infrastruktiry do roku
2020" a ,Rozvoj verejnej osobnej dopravy®.

Hlavné Glohy Odboru dopravy Uradu KSK:

¢ Institucionalna podpora pre vznik IDS.

e Koordinacia cestovnych poriadkov verejnej pravidelnej dopravy.

e Vypracovanie jednotného prepravného poriadku a tarify.

e Podpora pre budovanie infrastruktury IDS.

e Riadenie prevadzky IDS a jeho kontrola.

e Rozvoj integrovaného dopravného systému.

e Vytvorenie podmienok pre trvalo udrZatelnu regionalnu a mestsku mobilitu.

e Vyvoj azlepSovanie ekologicky priaznivych dopravnych systémov v zaujme
podpory udrzatelnej regionalnej a miestnej mobility.

Principy integracie dopravného systému v KSK:
e Optimalizacia dopravy v KoSickom kraji sohladom na mestski dopravu
a regionalnu Zelezni¢nu a autobusovu dopravu.
o Koordinacia autobusovych liniek primestskej dopravy.
«  Optimalizacia dopravnej obsluhy pozdiz hlavnych Zelezni¢nych tras.

e Vytvorenie nadvazujucich liniek optimalizovanej autobusovej dopravy s vyuZzitim
autobusov so zodpovedajucou kapacitou.

e Vypracovanie jednotného prepravného poriadku.
e Vytvorenie jednotného cestovného listka a tarify.

e Vybudovanie kvalitného a komplexného informaéného systému pre cestujucich
(informacné tabule v prestupnych uzloch a dopravnych prostriedkoch, prepojenie
informacného a dispecerského systému dopravcov. [4,5,6]
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24 Analyza existujucich IDS vo vybranych statoch Eurépy

2.4.1 Analyza existujucich IDS v Ceskej republike

IDS JMK — Integrovany systéem Juhomoravskeho kraja

Integrovany dopravny systém Juhomoravského kraja (IDS JMK) vznikal postupne po
etapach s cielom jeho zavedenia na celom uzemi kraja.

Prva etapa IDS zacala prevadzku 1. januara 2004. K 112 obciam zaintegrovanym v 1.
etape pribudlo od 1.1.2005 dalSich 49 obci zaintegrovanych v 2A etape v oblasti TiSnovska
aod 1. septembra 2005 24 obci zaintegrovanych v 2B etape v oblasti Sokolnicka
a Zbraslavska. K 11. decembru 2005 bola spustena 3A etapa na Slavkovsku, Bucovicku
a Vyskovsku s celkom 22 novymi obcami a MHD vo VySkove. Od 1. jula 2006 je spustena
prva Cast 3 B etapy v oblasti Ivancicka s 21 novymi obcami, od 1. septembra 2006 je
spustena druha &ast 3B etapy na Zidlochovicku s 29 obcami. V tychto terminoch doslo ku
zmenam vo vedeni regionalnych autobusovych liniek, k zjednodu$eniu a spravidelneniu
dopravy a zavedeniu jednotného cestovného. VSetky prevadzkované linky ziskaly jedno dvoj
alebo trojmiestne prevadzkové oznacenie, vstupili do platnosti nové cestovné poriadku
a doslo k zjednoteniu cien cestovného a prepravnych podmienok na vSetkych linkach IDS
JMK. Od 4. marca 2007 bola spustena etapa E4, ktora zahriovala Boskovicko. Od polovice
roku 2008 bola spustena E4B etapa na Vyskovsku. Posledné rozSirenie IDS JMK prebehlo
od 14. decembra 2008. zaintegrovanych bolo celkom 124 obci na Hodoninsku a Bfeclavsku.
Od 1. jula 2010 bola zaintegrovana posledna ¢ast Juhomoravského kraja na Znojemsku. Tu
bolo zaintegrovanych 163 obci.

Chronoldgia vyvoja IDS JMK

29.11.2001 — Schvalenie zameru vytvorenia ,Koordinatora integrovaného systému
verejnej hromadnej dopravy v Juhomoravskom kraji® Radou mesta
Brno,

December 2001 - schvalenie zameru Zastupitefstvom mesta Brno,

Februar 2002 — schvalenie pravnej formy a vypisanie vyberového konania na riaditela,

Marec 2002 — zalozenie spolocnosti ,Koordinatora IDS*,

September 2002 - spolo¢nost zapisana do obchodného registra.

1. 10. 2002 — zaciatok ¢innosti KORDIS JMK, spol. s r.o.

Marec 2003 — schvalenie zameru realizovat' prvu etapu E1 IDS JMK zastupitefstvom
Statutarneho mesta Brno ako aj zastupitel'stvom Juhomoravského kraja,

Jun 2003 — Rada mesta Brno schvalila tarifu mestskej dopravy,

September 2003 - Zastupitelstvo JMK schvalilo projekt realizacie 1. etapy IDS JMK.

1.1.2004 — spustenie prvej etapy — zahrnutych 110 obci v Juhomoravskom
kraji a po 1 obci z kraja Vysoc¢ina a z Olomouckého kraja. ZaCala
platit nova tarifa, zmluvné prepravné podmienky a vedenie liniek.
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Marec 2004 — Prva velkda zmena cestovnych poriadkov IDS JMK, ktorou doslo
k definitivnemu usadeniu systému.
1.9.2004 — Zmena Tarify IDS JMK — v désledku zavedenia ziackeho cestovného

doSlo k znizeniu cien cestovného pre deti a étu@entov, boli znizenie
ceny cestovného pre drzitefov preukazov ZTP a ZTP/S.

Novo zavedena moznost’ Stvrtroéného a roného predplatného vo vSetkych zénach
a vyhodné jednodenné turistické CL.

September 2004 - Zastupitel'stvo JMK schvalilo projekt druhej etapy IDS JMK.

1.1.2005 — spustena IDS JMK v 2A etape — zaintegrovanych 49 obci na TiSnovsku.

1.7.2005 — zaintegrovanie mestskej dopravy v Adamové aobce Popovice
u Rajhradu

1.9.2005 — spustenie IDS JMK v 2B etape na Sokolnicku a Zbraslavsku -
zaintegrovanych dalSich 23 obci

11.12.2005 — ZacCiatok prevadzky 3A etapy na Slavkovsku, Buc€ovicku a VySkovsku
i s MHD vo Vyskove, zaintegrovanych 22 obci.

23.2.2006 — Zastupitelstvo JMK schvililo projekty tretej etapy rozvoja IDS JMK pre
oblasti Ivancicka a Zidlochovicka.

1.7.2006 — Zaciatok prevadzky E3B etapy na lvanc€icku — zaintegrovanych 21 obci.

1.9.2006 — Zadiatok prevadzky E3C etapy na Zidlochovicku — zaintegrovanych 29
obci.

November 2006 — Zastupitelstvo JMK schvalilo projekt Stvrtej etapy rozvoja IDS JMK pre
oblast’ Boskovicka.

4.3.2007 — Spustenie prevadzky E4 etapy IDS JMK na Boskovicku -
zaintegrovanych 110 obci.

13.9.2007 — Zastupitelstvo JMK schvalilo projekt 4 etapy rozvoja pre oblast
Vyskovska — vycho.

12.6.2008 — Zastupitel'stvo JMK schvililo projekt piatej etapy rozvoja IDS JMK pre
oblast Hodoninska a Bfeclavska.

28.6.2008 — Spustenie E4B etapy VySkovsko- vychod — zaintegrovanych 62 obci.

14.12.2008 — Spustenie prevadzky E5 etapy Hodoninsko - Bfeclavsko -
zaintegrovanych 124 obci, MHD v Bfeclavi, Hodonine, Kyjové
a Mikulové.

1.1.2010 — Zaintegrovana MHD v Znojme.

1.7.2010 — Spustenie prevadzky E6 etapy IDS JMK Znojemsko, zaintegrovanych
dalSich 161 obci.

1.1.2012 — Platnost novej tarify.

1.3.2014 — Zaintegrovanie vlakovej linky S91 az do slovenskej Myjavy — vznik zon
965 a 975. — jazdi v IDS JMK slovensky dopravca ZSSK

1.5.2014 — Rozsirenie IDS JMK — nova linka 816 premava az do rakuskeho
Drosendorfu.

1.7.2014 — Rozsirenie IDS JMK na Bystficko.
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)

2001 — Vznik Jihomoravského kraje

1.1. 2004 - 1. etapa

11.12. 2005 -

1. 1. 2005 — 2A. etapa
1. 9. 2005 — 2B. etapa

3A. etapa

1. 9. 2006 — 3B. etapa
4. 3. 2007 — 4A. etapa
8. 6. 2008 — 4B. etapa

E6
010 — 6. etapa
2010 — Integrace celého kraje -
strategicky cil IMK
Obr. 2.4.1
Zdroj: [7]
Tab. 2.4.1
JUHOMORAVSKY KRAJ
Celkom
Pocet
obyvatelov 1151584
Rozloha 719 455 ha
Pocet obci 673
El1+E2 +E3+E4 +E5 + E6 (cely IDS JMK)
z toho v podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 1241964 | 1151584 100%
Rozloha 803 741 ha 719 455 ha 100%
Pocet obci 730 673 100%
E1 (Brnénsko, Blanensko, TiSnovsko) od 1. 1.
2004
z toho v podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 535 289 529 713 46%
Rozloha 124 671 ha 118 285 ha 16%
Pocet obci 112 110 16%
E2A TiSnovsko - od 1. 1. 2005
z toho v podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 13 988 12 651 1%
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Rozloha 24 388 21726 3%
Pocet obci 49 42 6%
E2B Slavkovsko, Rosicko - od 1. 9. 2005
z toho v podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 25115 24 878 2%
Rozloha 21 153 20 737 3%
Pocet obci 24 23 3%
E3A Vyskovsko - od 11. 12. 2005
z toho v podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 24 217 24 217 2%
Rozloha 23501 23501 3%
Pocet obci 22 22 3%
E3B Ivancdicko - od 1. 7. 2006
ztohov podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 34014 30740 3%
Rozloha 25 808 21 037 3%
Pocet obci 21 16 2%
E3C Zidlochovicko - od 1. 9. 2006
ztohov podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatefov 32222 32 222 3%
Rozloha 23 378 23 378 3%
Pocet obci 29 29 4%
E4 Boskovicko - od 4. 3. 2007
Z toho v podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 77 342 63 836 6%
Rozloha 83175 64 146 9%
Pocet obci 110 94 14%
E3B+ Namést nad Oslavou - od 1. 7. 2007
ztohov podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 5 340 0 0%
Rozloha 1875 0 0%
Pocet obci 1 0 0%
E4B VysSkovsko - vychod, Kyjovsko - od 28. 6.
2008
z toho v podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 49 726 43 401 4%
Rozloha 70 620 62 404 9%
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Pocet obci 62 57 8%
E5 Hodoninsko, Breclavsko - od 14. 12. 2008
z tohov podil na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 254 347 247 484 22%
Rozloha 199 507 193 154 27%
Pocet obci 124 120 18%
E6 Znojemsko - od 1. 7. 2010
z toho v podiel na
Celkom JMK JMK
Pocet
obyvatelov 140 565 122 539 11%
Rozloha 200 264 181 438 25%
Pocet obci 167 161 24%

ODIS - Integrovany dopravny systéem Moravsko-sliezskeho kraja
Koordinator — spolo¢nost’ Koordinator ODIS s.r.o. (KODIS) so sidlom v Ostrave

Spolo¢nost’ bola zalozena v novembri 1995 podpisanim spolo¢enskej zmluvy. Do
obchodného registra bola zapisana 14.2.1996. K hlavnym uloham patri sprava ODIS
(evidencia arozdelovanie trzieb medzi dopravcami, koordinacia vykonov, cestovnych
poriadkov, priprava podkladov pre zabezpelenie dorpavnej obsluznosti a pod.) arozvoj
ODIS (zapojenie dalSich miest a obci a pripadne dopravcov do ODIS).

Spoloc¢nici KODIS — Moravskosliezky kraj a Statutarne mesto OStrava

Dopravci vramci ODIS — podpisana Zmluva o Integrovanom dopravnom systéme
Moravskosliezského kraja ODIS

Dopravci: Ceské drahy a.s., Dopravni podnik Ostrava a.s., Mé&stsky dopravni podnik
Opava, a.s., Arriva Morava a.s., TQM-holding s.r.o., Osoblazska Dopravni spolo¢nost, s.r.o.,
CSAD Frydek-Mistek a.s., CSAD Havifov a.s., CSAD Karvina a.s., GW Train Regio a.s.

Stav ODIS k 31.12.2013

Do IDS je zapojenych 299 miest a obci. Systém obsluhuje Uzemie s rozlohou 5 434
km? s po¢tom obyvatelov 1 271 475.

Uzemie je rozdelené do 142 tarifnych zén, na ktorych sa nachadza 2 906 zastavok.
Preprava je zabezpe&ovana 452 linkami s celkovou dizkou 9 243 km.

MHD je zabezpe&ovana okrem miest Ostrava a Opava v mestach Cesky Tesin,
Krnov, Studénka, Tfinec (ARRIVA MORAVA a.s.) a Havifov (CSAD Havifov a.s.).

Moravsko-sliezsky kraj ma rozlohu 5427 km? a sklada sa zo Siestich okresov (Bruntal,
Opava, Novy Ji¢in, Ostrava-mésto, Karvina a Frydek-Mistek) a Uzemia 22 obci s rozSirenou
pdsobnostou. V kraji sa celkom nachadza 300 obci, z toho 5 Statutarnych miest, 35 miesta 3
mestyse.

237



- Zilinsky
21 Y

=y samospravny
e¥’  kraj

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

Postupnost zapéjania jednotlivych &asti kraja do IDS:

23.11.1997 — mesto Ostrava ako aj ¢ast spravneho obvodu mesta Ostrava ako
obce s rozSirenou pdsobnostou, spravny obvod Bohumina ako obce s rozSirenou
pdsobnostou, €ast Uzemného obvodu Kravafe, rovnako ako &ast uzemného
obvodu mesta Hlucin

ODIS vznikol z iniciativy mesta Ostravy a niekolko obci a miest v bezprostrednom
okoli Ostravy a na Hlu€insku (celkom 24 obci vratane Ostravy). V tejto prvej faze boli v ramci
ODIS integrované vsetky elektrickové, autobusovjé a trolejbusové linky prevadzkované
Dopravnym podnikom Ostrava, niektoré autobusové spoje dopravcov CSAD BUS Ostrava
a CSAD Karvina, a tiez niektoré vlaky CD.

KazdoroCne sa potom systém rozrastal o dalSie oblasti a pribudali novi dopravcovia:

september 2006 - v ramci ODIS zapojenych celkom 105 miest a obci s rozlohou
1779 km?. Okrem MHD v Ostrave a Casti primestskej a regionalnej dopravy
Moravsko-sliezskeho kraja bola v tej dobe do ODIS integrovana kompletna MHD
v meste Opava (autobusova a trolejbusova doprava),

marec 2007 - do ODIS zahrnuta vyznamna Cast Opavska a Vitkovska, celkom
iSlo o rozsSirenie o 39 obci,

december 2007 - zapojenych do ODIS dalSich 31 obci v oblasti Novoji¢inska,
april 2008 - rozSirenie o 10 obci na Sosoblazsku a mesto Orlova. Celkovo tak
v auguste 2008 bolo do ODIS zaintegrovanych 186 obci,

september 2008 - zaintegrovanych pat liniek dopravcu CSAD Karvina,
december 2008 - integracia takmer vSetkych primestskych liniek
prevadzkovanych CSAD Karvind a ostavajucich dovtedy neintegrovanych
Zelezni¢nych trati v kraji,

marec 2009 - integracia liniek MHD Havifov na uzemi mesta Havifov,

december 2010 - zaintegrovana posledna dovtedy neintegrovana trat, ¢im boli
integrované vsetky trate na uzemi kraja.

V dalSich rokoch pokraCovala integracia dalSich obci ako aj MHD v dalSich mestach
bola zaintegrovana — odliSovanie tarifnych oblasti regiénu a tarifnych oblasti miest, pri¢om
uzemie zény okolo tarifnej oblasti mesta Ostrava tvoria tarifnu oblast XXL.
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Statistika rozvoja ODIS :

Pocet miest a obci
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M Tarifni oblast MESTO OSTRAVA
| Tarifni oblast XXL
[ | Tarifni oblast OSTRAVA XXL
WM Tarifni oblast MESTO
[T Tarifni oblast REGION

Obr. 2.45

Podmienky vstupu dopravcov do integrovaného systému Moravsko-sliezskeho kraja
ODIS

Moravsko-sliezsky kraj rozhodol o zavedeni integrovaného dopravného systému
a zaviazal sa kjeho rozvoju. Vramci Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme boli
dopravcovia okrem iného zazmluvneni k tomu, Ze prijmu vSetky opatrenia také, aby mohli
k ur€itému datumu byt zaintegrovani do IDS.

Dopravcovia su dalej viazani zmluvou o prerozdelovani trzieb, ktord uzatvaraju
s KODIS, ktory v menej kraja robi vSetky finanéné procesy a kraj kontroluje uz len finalne
vyuctovanie.

Kraj v roku 2009 zacal projekt ODISka (Zaklad pre jednotny vybavovaci systéme
Moravsko-sliezskeho kraja), ktorého prakticka realizacia prebieha postupne od roku 2011.
Podstatou projektu je v zasade zachovanie suCasného stavu, kedy jednotlivi dopravcovia
emituji vlastné bezkontaktné karty so zodpovedajicim $tandardom tzv. Struktdrou
bezkontaktnej Cipovej karty Moravsko-sliezskeho kraja“, ktoré s kompatibilné v ramci celého
ODIS vzajomne u vSetkych zapojenych dopravcoch a okrem vlastnych Specifickych aplikacii
obsahuju povinné aplikacie, tj. spoloCna elektronicka pefiazenka pre platenie jednotlivého
cestovného ODIS a spolo¢ny priestor pre nahravanie dlhodobych €asovych cestovnych
listkov ODIS.

Cinnosti dopravcov v ramci predmetného projektu spogivaju vo vlastnej obnove
vybavovacieho zariadenia a emitacii vlastnych kariet podla vy$Sie uvedenych pozadovanych
Standardov. Obstaranie &i Uprava vybavovacich a predpredajnych systémov dopravcov sa
neuskuto€riovali a ani v su€asnosti neuskutoCriuju z dévodu nariadenia €i nutnej podmienky
o0 strany Moravsko-sliezskeho kraja, ale z dévodu moralneho opotrebenia vybavovacich
systémov. Kvymene alebo upgradu zariadeni nedochadza narazovo, ale postupne
u kazdého dopravcu v inom &ase podla jeho potrieb. Uloha Koordinatora ODIS s.r.0. v ramci
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predmetného projektu je organizatné, bezpeénostné a pravne zabezpeCenie, dalej
spravcovstvo finanénych tokov vznikajucich v jednotnom platobnom systéme.

V suc€asnosti uz je mozné uzatvarat zmluvy len na zaklade vyberového konania.
Moravsko-sliezsky kraj v su€asnosti vypisal prvé vyberové konanie, ktorého sucastou je aj
popis IDS a podmienky na dopravcov vzhfadom k nemu.

PID — Prazska integrovana doprava

Prazska integrovana doprava je dopravny systém, ktory zahffia metro, elektriCky,
zeleznicu a mestské a primestské autobusové linky. Tento systém je postupne integrovany
spolo€nymi prepravnymi a tarifnymi podmienkami a jednotnym dopravnym rieSenim vratane
koordinacie cestovnych poriadkov. Rozvija sa postupne na uzemi hl. m. Prahy, okresov
Praha-vychod, Praha-zapad a prifahlom Uzemi dalSich okresov StredoCeského kraja
s rozhodujicimi dopravnymi vztahmi k hl. m. Praha. Uzemie hl. mesta Prahy teda tvori
prirodzené centrum, ide teda monocentrické usporiadanie Uzemia s centrom a silnymi
radialnymi dopravnymi vztahmi okolia k nemu. Z tohto dévodu bol v ramci PID uplatneny
pasmovy tarifny systém.

Uzemie hl. m. Prahy je pre potreby tarify brané ako 4 tarifné pasma, pasmo P, ktora
ma dvojnasobnu tarifnd hodnotu (t.j. polita sa ako 2 tarifné pasma) a liniové pasmo O,
ktorého sucastou je prihranicné pasmo B. Obe tieto pasma 0 a B sa pre jednotlivé CL
zapocitavaju samostatne (teda ako 2 tarifné pasma) a pre predplatné CL ako jedno pasmo
(priloha 5). Okolie hl. m. Prahy je rozdelené do piatich vonkajSich pasiem (oznacené 1, 2, 3,
4,5). Tarifa PID je pasmova a €asova, to znamena Ze vysSka cestovného zavisi od poctu
pésiem ktorymi cestujuci cestuje priéom pIatnost’ cestovného listka je ¢asovo limitovana.

Tarifa umoznuje prestupy pri pouziti vSetkych cestovnych dokladov s platnostou
dlhSou ako 20 minut a ¢asovych predplatnych CL. Neprestupna tarifa plati v pripade CL
s platnostou do 15 minut od oznalenia alebo okamziku predaja vodiCom. Obmedzena
prestupnost’ plati aj na uzemi Prahy pri tzv. vnatromestskych cestach (metro — platnost do
vzdialenosti 5 stanic od stanice oznacenia s moznostou prestupu medzi linkami a s €asovym
obmedzenim na max. 30 minut; elektrigky, autobusy MHD, lanové drahy a vlaky CD v pasme
P — vpasme P alebo 0 vratane prihranicného pasma B platnost 20 minut bez moznosti
prestupu).

Z pasmového tarifného systému vyplyvaju cestovné doklady ponukané cestujucim
v ramci PID. Tieto sa delia na CL:

2. pre jednotlivi cestu: prestupné (s <¢asovou obmedzenou platnostou),
s obmedzenou prestupnostou,(s ¢asovo obmedzenou platnostou) a neprestupné
(s casovo obmedzenou platnostou — kratkodoby miestny CL);

3. Casové kratkodobé: tu patria Casové CL predplatné s osobnymi udajmi, skladaju
sa zpreukazu PID, ¢&asového kupdénu pre uzemie hl. m. Prahy alebo
doplinkového ¢asového kuponu, pripadne oboch kupénov (24hodinové, 3denné,
5denné);
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4. Casoveé CL predplatné bez osobnych udajov — prenosné (mesacné/30denne,
Stvrtro€né/90denné);

5. preukaz s pravom na prepravu podfa zvlastnych predpisov.

2.4.2 Analyza existujucich IDS v Nemecku

VRR — Verkehrsverbund Rhein-Ruhr — Dopravny zvdz Ryn-Ruhr

Tento dopravny zvaz bol zaloZzeny uZz vroku 1980. Jeho zaujmové Uzemie lezi
v metropolithnom regidone Ryn-Ruhr s okol 7,8 miliénom obyvatelom a rozlohou viac jako
7 300 km?, 15 300 km cestnej siet a 1,2 biliGnom cestujlcich za rok. Ilde o dopravny zvaz
s najvacsim poctom obyvatelov v Eurépe. Na tomto Uzemi sa nachadzaju vyznamné mesta
ako Duisburg, Disseldorf, Dortmund, Wuppertal, Essen. Prave takouto koncentraciou
vyznamnych miest je netypické uzemie tohto IDS. Na zaklade toho je prispdsobeny cely
tarifny systém.

Zaujmové uzemie VRR je rozdelené do zén Kazda ztychto zén zahffha uUzemie
niektorého jedného alebo viacerych miest. V pripade velkych miest ako Dortmund,
Dusseldorf, Duisburg, Essen a Wuppertal je Uzemie tychto miest eSte rozdelené na dve
tarifné oblasti.

Cely tarifny systém je rozdeleny do cenovych urovni:
6. cenova uroven A — vacsinou platna v ramci urcitého mesta,
7. cenova uroven B — platna pre cesty do susednych miest,

8. cenova uroven C - platna vdvoch susednych tzv. centralnich zénach
(zodpovedaju mestam, alebo niekolkym mensim mestam/obciam) a ako pravidlo
v prifahlych tarifnich zénach.

9. Cenova uroven D — platnost drovne v ramci regiénu, Severny a Juzny Region.

10. Cenova uroven E — platnost v ramci celého Uzemia, na ktorom pdsobi VRR.
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Obr. 2.4.6 Tarifna Struktara VRR

Pre cesty na kratke vzdialenosti plati Specialna tarifa, priom pod cestou na kratku
vzdialenost’ sa rozumie cesta na 3 alebo 4 zastavky. Zoznam zastavok, na ktoré méze
cestujuci pouZit cestovny listok pre kratke cesty, je uvedeny na kazdej zastavke.

Mele Mo urder waw 2veds

V ramci tarifnej sustavy su odliSované cestovné listky pre prilezitostnych cestujucich
a pre pravidelnych cestujucich. Do prvej skupiny su zaradené jednorazové cestovné listky na
1 cestu, jednorazoveé cestovné listky na 4 cesty a diové cestovne listky. Platnost’ uvedenych
cestovnych listkov je obmedzena z Casoveého hladiska na:

11. 30 minut v pripade kratkych ciest,

12. do 90 minut v pripade cenovej urovne A,
13. do 2 hodin v pripade cenovej urovne B,
14, do 3 hodin v pripade cenovej urovne C,
15. do 4 hodin v pripade cenovej urovne D,
16. do 5 hodin v pripade cenovej urovne E.

Pre pravidelnych cestujacich je uréeny cestovny listok tzv. Ticket2000 alebo
Ticketl000 aich tzv. 9 hodinovu verziu. Zakladnym predplatnym cCasovym listkom je
Ticket2000, ktory je platny na neobmedzeny pocet ciest na jeden mesiac v ramci vybranej
tarifnej zény. Okrem cenového zvyhodnenia poskytuje cestujucemu aj dalSie vyhody, ako
napr. cestovanie v ramci celej oblasti VRR poc€as pracovnych dni po 19 hodine a polas
vikendov ako aj 24. a 31. decembra. V ramci tychto ¢asovych obdobi umozriuje tiez cestu
pre jedného dospelého a maximalne 3 deti do 15. roku veku. Cestujuci si méze vybrat medzi
prenosnym CL a neprenosnym, vybranym na konkrétnu osobu.
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Tzv. 9-hodinova verzia predplatnych €asovych listkov je ur€ena pre tych cestujucich,
ktori cestuju napr. za pracou az po 9 hodine rano poc€as pracovnych dni. Tieto ¢asové
predplatné cestovné listky su edte viac cenovo zvyhodnené.

V obidvoch pripadoch si cestujuci mbéze zakupit aj roénu verziu ¢asového CL, napr.
Ticket2000 Abo, t.j. abonentsky predplatny &asovy CL, ktory prinaSa cestujucemu este
vyraznejSie cenoveé zvyhodnenie.

KVV — Karlsruher Verkehrsverbund — Karlsruher dopravny zvéz

KVV je tretia najvacsia siet verejnej dopravy v Badensku-Wirttembersku. Spolo¢nost
bola zalozena v roku 1994 s celkom 20 dopravnych spolocnosti. Pre celkom 245 liniek v
ramci KVV je teda jednotny dopravny a tarifny systém.

Siet KVV spdja celu strednu oblasti horného Ryna. Buhl na juhu na sever
Waghaeusel. Z Bad Bergzabern a Wissembourg v zapadu k vychodu Vaihingen. A je tu dalSi
- 0 Eppingen a Forbach.

Viac a viac ludi pouziva na KVV. Od svojho zaloZenia sa pocet cestujucich zvySuje
neustale. 102 milibnov cestujucich v 1995 - 123, 6 v roku 1997. O tri roky neskor, bolo opat
asi 0 20 milibnov cestujucich viac a 178 milionov cestujucich v roku 2012.

KVV — pravna forma spolo¢nosti s ruéenim obmedzenym, akcionarmi su mestské
a krajinské okresy v regione Karslruhe:
- mesto Karslruhe, okres Karsruhe, okres Rastatt, mesto Baden-Baden, okres
Germersehim, mesto Landa, kraj Stdliche Weinstralie

Obr. 2.4.7 Mesté a okresy zapojené do KVV
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Tab. 2.4.2 Udaje o KVV

Plocha IDS ca. 3.550 km?
Udaje KvV
Mesto alebo kraj Pocit.(;)otz)yv. v
Mesto Karlsruhe 297
Kraj Karlsruhe 432
Celkovy pocet obyvatelov (v tis.) 1347 | Mesto Baden-Baden 54
Kraj Rastatt 226
Kraj Germersheim 125
Kraj SUW 109
Mesto Landau 44
Sonstige 60
Spolu 1.347
Regionalne
seleznicné linky 12
Mestskeé linky 12
Pocet liniek 252 Elektrigkoveé linky 7
Autobusové linky 221
Spolu 252
Vlakové km v mil. ca. 22,4
Dopravny fetgoigﬁélne vlaky ca. 4,7
vykon rznt(;)srlgké/elektric":ky ca. 17,7
Omnibus ca. 25,4
Pocet zastavok ca. 1.900
Pocet cestujucich za rok ca. 177 Mio.
Trzby za rok ca. 133 Mio. Euro
Trzby na 1 obyvatela ca. 98,99 Euro
Park&Ride miesta ca. 6.000

Histéria vyvoja prevadky KVV

1994

- zacCiatok prevadzky KVV — platnost jednotného cestovného poriadku, pre vSetky vlaky
a autobusy v meste a krajinskom okrese Karslruhe (Badensko-Wurttembersko) ako aj
susednych mestach a obciach plati jednotna tarifa.

1995
- Krajinsky okres Germersehim (Porynsko-Falcko) je zahrnuty do tarify KVV.

1996
- mesto Baden-Baden je zaintegrované, krajinsky okres Rastatt, mensto Landau a Cast’
kraja Stidliche Weinstralle,
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- pre Studentov na vysokych Skolach v karslruher predstavené tzv. Studentska
karta.

1997
- KVV tarifa sa rozsiruje do Phorzheimu,
- predstaveny elektronicky cestovny poriadok EFA.

1998
- predstavena tzv. ScoolCard, platiaca na rok a po celej sieti KVV,
- predstavena tzv. Karta 60 pre seniorova, vztahuje sa na celu siet KVV.

2001

- nova autobusova stanica Baden — Badne — prestup autobus — Zeleznica,
- spolo¢na tarifa plati pre IDS VRN (Rhein —Neckar) a KVV.

2003

- 24 hodinova karta pre jedného alebo 5 oséb.

2005

- mapa siete KVV prvy krat v brailovom pisme.

2006

- cestovny poriadok v realnom €ase na internete.

2008

- zavedenie tzv. Handy —Ticket — moznost zakuepenia listka cez mobilny telefon,
- uvedena tzv. SommerCard s velkym uspechom, sietova karta na tri mesiace,
S neobmedzenym cestovani po KVV sieti.

2010
- predstavena tzv. 9 hodinova karta,

- predaj tzv. Regio-kariet,
- aplikacia pre iphone.
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Tab. 2.4.3 Zakladné cestovné a predplatné cestovné

Jednorazovy CL
Cena v Eurach Dospely DI?:%S;M Mesaény (pzc::;);]y)
1 zbéna 1.80 1.30
Karlsruhe alebo
Baden-Baden alebo 2.30 1.30 56.00 582.00
2 z6ny
3 zé6ny 3,3 1.70 74.50 769.20
4 z6ny 4.00 2.00 91.00 938.40
5z6n 4.60 2.30 108.50 1128.00
6 z6n 5.50 2.80 127.00 1317.60
7 alebo viac zén 6.90 3,5 159.50 1658.40

MVV — Miinchner Verkehrsverbund — Mnichovsky dopravny zvéaz

Dopravny zvaz Mnichova zdruzuje Mnichov ako hlavné mesto spolkového Statu
Bavorsko, 8 administrativhych okresov a rézne dopravné spoloCnosti pésobiace na danom
uzemi.

V pripade uUzemia MVV ide o monocentrické tarifné usporiadanie s jednym
prirodzenym centrom, mestom Mnichov. Uzemie, na ktorom posobi MVV, je rozdelené
z tarifného hladiska na pasma dvojakym sp6sobom.

Prvy spbsob je rozdelenie uzemia sustrednymi kruznicami na Styri pasma pre
jednorazové cestovné listky. Cestovné zavisi na pocte pasiem, cez ktoré cestujuci cestuje.
Celé mesto Mnichov a niekolko mestskych asti tvoria jednu zénu, tzv. vnatornu oblast.
Ostatok regionu je rozdeleny na dalSie 3 pasma. Tieto 3 pasma tvoria tzv. vonkajSiu oblast.

Pre potreby €asovych predplatnych cestovnych listkov je kazdé z pasiem rozdelené
sustrednymi kruznicami na dalSie 4 pasma. Celkovo je teda na uzemi 16 pasiem, z ktorych
prvé 4 tvoria vnutornu tarifnu oblast a 5. — 16. pasmo tvoria vonkajSiu tarifnu oblast.
VSetkych 16 pasiem spolu tvori celu tarifnu siet MVV (priloha 2). Cestovné zavisi od poctu
precestovanych pasiem, minimalne sa zapocitavaju 2 susedné pasma.

V IDS Mnichova je rieSeny aj problém ciest na kratke vzdialenosti. Pod pojmom
.Kratka cesta“ sa rozumie vtomto IDS cesta maximalne na 4 nasledujuce zastavky po
nastupe do vozidla, pripade pouZitia rychlodrahy alebo metra su to 2 zastavky. Je mozna
kombinacia napr. 2 zastavky metrom a dve zastavky autobusom. V pasmach mimo mesto
Mnichov je kazda cesta autobusom v ramci daného pasma brana ako kratka cesta, bez
ohladu na pocet zastavok.

Cestovné listky, ktoré sa pouzivaji v MVV, je mozné rozdelit na jednorazové
cestovné listky, medzi ktoré patri pasmovy CL a CL na kratke cesty, Casové predplatné
cestovné listky a ostatné Specialne cestovné listky.
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Platnost jednorazovych CL je obmedzena z asového hfadiska nasledovne:

- JCL na kratku cestu: 1 hodina,
- JCL pre 1 zénu: 3 hodiny,
- JCL pre 2 aviac zén: 4 hodiny.

Casovy predplatny CL, tzv. IsarCard, je platny pre neobmedzeny podet ciest na
kalendarny tyzden, kalendarny mesiac alebo rok. Karta je prenosna.

HVV — Hamburger Verkehrsverbund — Dopravny zvdz Hamburgu

IDS Hamburg p6sobi na Gzemi srozlohou 8 700 km? s priblizne 3,32 miliénmi
obyvatelov. Jeho histéria zacCala v roku 1965, kedy zaloZzenim HVV vznikol prvy dopravny
zvaz na svete. UZ vroku 1967 zacCala platit spolo¢na tarifa HVV a poCas prvého roku
vydavania predplatnych cestovnych listkov v roku 1970 si ich zakupilo 20 000 cestujucich.

Tarifna Struktura a z nej vyplyvajuca tarifnd sustava sa Ciastoéne podoba IDS
Mnichova. Ide o Uzemie s monocentrickym tarifnym usporiadanim s prirodzenym centrom,
ktorym je mesto Hamburg. Pre jednorazové cestovné listky je uzemie rozdelené do piatich
pasiem v tvare prstencov oznacenych na tarifnej mape pismenami A, B, C, D, E, pricom
pasma A a B tvoria tzv. Velkd hambursku oblast, pri cestach v ktorej plati jedna tarifa. Cena
jednorazového CL pre cestu v ramci Velkej hamburskej oblasti je rovnaka ako cena v ramci
1 — 2 prstencov. Okrem toho plati pre jednorazové CL tarifa pre cesty cez 3 alebo 4 prstence
alebo v ramci celého uzemia. Cestujuci tiez moézu vyuzit CL na kratku vzdialenost, ale iba
vramci tzv. Velkej hamburskej oblasti, pritom sa orientuju podla informacii o moznosti
takejto cesty na zastavky, ktorych zoznam je uvedeny na kazdej zastavke.

Z Casového hladiska sa delia jednorazové CL na 9hodinové driové, celodriové,
9hodinové skupinové, 3driové, 9hodinové detské.

Pre predplatné cestovné listky je uzemie delené do menSich Casti, sektorov/zén.
Cestujuci si mézu vybrat na zaklade toho, cez kofko tarifnych zén cestuju, prislusny CL.
Maju moznost’ si vybrat CL pre 1 — 7 tarifnych z6n, pripadne kombinaciu Velka hamburska
oblast’ (VHO) + prisluSny pocet zon, pricom tarifa pre VHO zodpoveda tarife pre cestu cez 4
zony. Samozrejme v ramci ponuky je aj predplatny CL na celu siet v ramci HVV.

Z ¢asového hladiska HVV ponuka PCL tyzdriovy, mesacny. Priamo v ponuke nie je
ro¢ny CL, ale tato moznost je vytvorena cez tzv. Abo, Cize abonentské ¢asové CL. V tomto
pripade si mdze cestujuci zakupit cestovné na dvanast mesiacov dopredu s tym, Ze tento
spbsob zakupenia ¢asového predplatného CL mu prinasa vyraznu zfavu v porovnani s tym,
ak by si kupoval mesacny CL samostatne na kazdy mesiac. Zlava predstavuje hodnotu viac
ako dvoch mesacnych cestovnych listkov.

V ramci ponuky €asovych predplatnych CL prichadza HVV so zaujimavou ponukou
pre svojich cestujucich, tzv. FlexiCard. Cestujuci si mdZe na zaklade tejto karty vybrat presné
obdobie, na ktoré chce ¢asovy CL a pre prislusny pocet zon, resp. celu siet. Podmienkou je,
aby CL bol minimalne na 5 dni, maximalne na 2 mesiace. Pre vybrany pocet zén je potom
uréena denna sadzba, ktorou sa prenasobi prislusny pocet dni, na ktoré sa zakaznik zakupi
tuto kartu.
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Z hladiska réznych kategorii cestujucich ponuka HVV v ramci svojho sortimentu
cestovnych listkov napr. cestovné listky zlavnené pre deti, Skolské mesacné karty, tzv.
surodenecké karty, karty pre Skolakov na cesty vo volnom c&ase, mesacné Kkarty
a semestrové cestovné listky pre Studentov strednych a vysokych $kél, tiez s moznostou
abonentského predplatného na 12 mesiacov dopredu, mesacné karty pre seniorov (nad 63
rokov, od pondelka do piatka od 9 hodiny, poas soboty, nedele a sviatkov pogas celého
dna), rodinné a skupinové karty, karty pre navstevnikov a turistov.

VGN - Verkehrsverbund GroBraum Niirnberg — Dopravny zvdz norimberskej oblasti

Tento integrovany dopravny systém pokryva uzemie, uprostred ktorého lezia 3 velké
mesta v tejto oblasti, a to Erlangen, Furth a Norimberg. Prevadzka zacala v roku 1987 na
Uzemi s plochou 4593 km? a 1,4 milionmi obyvatelov. V sucasnosti predstavuje priestor na
ktorom pdsobi VGN, 11 620 km2 aro¢ne jeho sluzby vyuZije 190 milibnov cestujucich.
Tarifna Struktura (obr. 2.3) reSpektuje toto tarifné usporiadanie uzemia.

Obr. 2.4.8 Tarifna Struktura VGN

V ramci tohto IDS je pouzita sektorova tarifna Struktura. Mesta Furth, Norimberg
a Erlangen, ktoré tvoria centrum uUzemia, su v tvare kruhov. Pre cesty vramci tychto
centralnych zén plati tarifa pre kratke cesty, tzv. Kurzstreckentarif. Tato tarifa plati aj pre
cesty vo vnutri 1 sektora alebo medzi dvomi hrani€nymi podsektormi. Pre cesty medzi
centrami plati ina tarifa (tarifny stupen 2).

Ostatné uzemie okolo centier je rozdelené sustrednymi kruznicami na pasma, pricom
tieto su este radialne delené na vyseky — sektory a podsektory. Pri cestach medzi tymito
sektormi plati, ze cena za prepravu sa vypocitava na zaklade poctu prejdenych sektorov,
resp. sektorov a podsektora, pricom cena sa pocita minimalne za 2 sektory. V pripade ciest
cez viac podsektorov sa ako podsektor berie do uvahy len podsektor na zaciatku alebo na
konci cesty, ostatné sa zapocitavaju ako celé pasma. Tento spbsob vypodtu sa pouziva tak
pre jednotlivé cestovné listky, cestovné listky pasmové na viac ciest, dhové cestovné listky
ako aj pre Casoveé predplatné cestovné listky.
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2.4.3  Analyza existujucich IDS v Svajgiarsku

Dévodom, predo sa popisuju skusenosti z rieSenia IDS vo Svajéiarsku je fakt, ze
samotné systémy VOD maju kazdoro€ne narastajuce pocty cestujucich, kym na Slovensku je
trend opacny, teda klesajlci. Legislativu verejnej osobnej dopravy (VOD) vo Svajéiarsku
upravuje cely rad narodnych ako lokalnych zakonov. V sucasnosti existuje 15 dopravnych
zvazov IDS, obr. 2.4.3.1. V sG&asnosti vo Svajéiarsku mézete vyuzit jednotny cestovny
doklad, ktory je zaloZzeny na celostatnom dopravnom systéme VOD tzv. Swiss Travel
System (www.swisstravelsystem.com). Zakony su velmi detailne a stanovuju aj min.
dopravnu obsluznost, napriklad pre obce s min. 100 obyvatelmi sa musi poskytovat VOD vo
forme min. 4 spojov za defl, ak existuje dopyt min. 36 cestujucich za defi. Zakony aj
vyslovene prikazuju koordinaciu vo VOD medzi jednotlivymi dopravcami za ucéelom
poskytnutia jednotného cestovného dokladu. TaktieZz odporucaju zriadovanie spoloCnych
organizacii, ktoré budu koordinovat verejnu dopravu medzi Statnymi, samospravnymi
organmi a dopravcami. Zaujimava je aj poZiadavka na ro¢né koordinovanie cestovnych
poriadkov. Spolo&nou charakteristikou je to, Ze do integracie su zapojené vsetky triedy, teda
aj | a ll.trieda v pripade zelezni¢nej dopravy.

Medzi zakladné celo$tatne zakony upravujice VOD vo Svajéiarsku patria nasledovné:

»  Zakon o drahach (EBG),

«  Zakon o registracii podnikov v cestnej doprave (PBG),

»  Zakon verejnej doprave (TG),

. Vyhlaska o koncesiach vo VOD VPK,

* Nariadenie o uctovnictve koncesovanych spolo€nosti REVO,
* Nariadenie o cestovnych poriadkoch (FPV). (Zdroj: [8])

Tarifverbinde der Schweiz

ind Biol/Bi

+ bund

Obr. 2.4.9 Jednotlivé IDS vo Svajéiarsku
Zdroj: [9]

V nasledujucej stati si uvedené struéné porovnania vybranych systémov IDS ako aj
tarifa, priom ceny cestovného su uvedené v Svajciarskych frankoch (CHF).
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IDS TNW Tarifverbund Nordwestschweiz

Medzi najstarsie IDS vo Svajéiarsku patri Tarifverbund Nordwestschweiz (obr. 2.4.10)
vytvoreny vroku 1987. IDS pokryva Uuzemie mesta Bazilej a okolie, pricom niektoré linky
maju presah do susedného Nemecka a Francuzska, s ktorymi maju aj spoloéné cestovné
doklady a sluzby. O naraste poctu cestujucich svedci fakt, Zze za rok 2013 prepravili 251 mil.
cestujucich, kym v roku 2012 to bolo 241 mil. cestujucich, pritom predplatené cestovné listky
maju podiel vySe 68%.

Obr. 2.4.10 Tarifné zény IDS TNW,
Zdroj: [10]

Dobry priklad multimodalneho integrovaného dopravného uzla je mozné vidiet (obr.
2.4.11) na Zelezni¢nej stanicu v Bazileji, kde je nadvaznost na:

e MHD,

e Regionalne autobusy,

e Zelezniénu dopravu,

e Moznost bezepénej uschovy bicyklov.

A

Obr. 2.4.11 Multimodalneho uzla IDS Zelezni¢na stanica Bazilej (foto: Gogola)
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V oblasti tarify IDS poskytuje systém predplatenych Casovych listkov, pricom ceny
odliduje podla toho, ¢i su v systéme zaregistrovani alebo nie, pozri tab.2.4.4.

Tab. 2.4.4 Porovnanie ceny predplatnych ¢asovych listkov v IDS TNW

Platnost’ od 01.01.2015 Mesaény Roény

2.trieda | l.trieda | 2.trieda | 1.trieda
Dospeli registrovani v TNW 76.00 147.00 | 760.00 |1470.00
Dospeli neregistrovani v TNW 101.00 | 172.00 |1010.00|1720.00
Dospeli prestupujuci registrovani v TNW 90.00 171.00 | 900.00 |1710.00
Dospeli prestupujuci neregistrovani v TNW 115.00 | 196.00 |1150.00|1960.00
Juniori do 25 neregistrovani do TNW 50.00 -- 500.00 --
Juniori do 25 registrovani do TNW 75.00 -- 750.00 --
Seniori od 64 r. veku registrovani v TNW 62.00 -- 620.00 --
Zvierata 50.00 - 500.00 -

Pre oblasti, ktoré presahuju do zahraniénych €asti Nemecka alebo Francuzska

existuju Specialne tarify a druhy cestovnych listkov. Pre Nemecko je to RegioCardplus a pre
Francuzsko Distripass. Podobne maiju rieSené aj Specialne tarify pre presahy do susednych
IDS, ato VagABOnNd (Jura) a A-Welle (Aargau).

IDS Ziirich ZVV

V roku 1990 vznikol Zirissky Integrovany dopravny systém (Zircher Verkersverbund
— ZVV) spustili novy primestsky Zelezni¢ny systém a zriadili organizatora dopravy (ZVV).
V roku 2001 aktualizovali svoju dopravnu politiku. V pripade siete MHD existuje maximalna
preferencia elektriCiek alebo autobusov na krizovatkach, prostrednictvom systému SESAM.
Integruje viac ako 50 dopravcov a ro¢ne prepravi vySe 600 milionov cestujucich. ZVV funguje
ako dobrovolné zdruzenie dopravcov (Gogola,LokSova,Poliakova,2014):

e 2 federalni dopravcovia (SBB, PTT),

o 2 kantonalne drahy (Sidostbahn — SOB, Bremgarten-Dietikon-Bahn — BD),
e 2 mestské dopravné podniky (ZUrich VBZ a Winterhur — WV),

e 2 sukromné drahy,

e 27 autobusovych dopravcov,

e 3 dopravcovia zabezpecujuci vodnu dopravu,

e 2 horské drahy,

e 1 visuta kabinova lanovka.

Organizator je zodpovedny za organizovanie hromadnej osobnej dopravy v celom
kanténe Zirich a v 14 susednych obciach. Tarifa funguje na zaklade zénového usporiadania
do 45 zbn, obr. 2.4.12.
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Obr. 2.4.12 Zény v ramci IDS ZVV
Zdroj: [11]

Legislativne upravuju IDS ZVV nasledujuce kantonalne zakony:

Zakon o VOD (Gesetz Uber den offentlichen Personenverkehr vom 6. Marz
1988),

Nariadenie po ponuke vo VOD (Verordnung Uber das Angebot im o6ffentlichen
Personenverkehr (Angebotsverordnung) vom 14. Dezember 1988),

Nariadenie o zostavovani cestovnych poriadkov pre dopravné zdruzenia kantonu
Zurich (Verordnung uber das Fahrplanverfahren im Verkehrsverbund des
Kantons Zirich (Fahrplanverordnung) vom 15. Oktober 1997),

Obchodny poriadok dopravnych zdruzeni kanténu Zirich ( Geschaftsreglement
des Verkehrsverbundes des Kantons Zirich vom 11. September 1990),
Nariadenie o prispevkov obci dopravnym zdruzeniam (Verordnung uUber die
Gemeindebeitrége an den Verkehrsverbund (Kostenverteiler-Verordnung) vom
14. Dezember 1988).

V ramci integrovaného systému VOD spustili projekt Bahn 2000, ktory spocCiva
na nosnom systéme obsluznosti regionu Zurichu s prisnymi pravidlami nadvaznosti na
hlavné uzly z vedlajSich uzlov medzi autobusovou a Zelezni¢nou dopravou (obr. 2.4.13), ako
aj dalSimi pravidlami Integrovanych taktovych cestovnych poriadkov. Princip spociva v tom,
Ze vlaky vzdy odchadzaju kazdu celu hodinu a autobusy privazaju alebo odvazaju
cestujucich pred a po odchodoch viakov.
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Obr. 2.4.13 Princip taktového systému Bahn 2000

Vysledkom je to, Ze viac ako 50 % obyvatelov vyuziva VOD (obr. 2.4.14) uz niekolko
desatroCi, €o svedci o kvalitnych opatreniach v dopravnom planovani.

m VoD
m IAD
M pesi

bicyklom

Obr. 2.4.14 Delba prepravnej prace v roku 2012 pri dochadzke do zamestnania a $ké/

O naraste cestujucich svedCi aj nasledovna tabulka (Tab.2.4.5), ktora sa spracuva
pre vybrané smery IDS ZVV, kde vidiet’ narast cestujucich oproti roku 2005. Takyto spdsob
Statistiky je dblezity, pretoZze organizator vie, v ktorych smeroch sa meni (rastie alebo klesa)
pocCet cestujucich.
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Tab. 2.4.5 Porovnanie poctu cestujucich v Zelezni¢nej doprave za vybrané roky v IDS ZVV

a smery
Fahrgastzahlen S-Bahn

Korridor Basisjahr2006 2012 2013
Flughafen 10091 16'169 16'586
Forchbahn-Pfannenstiel 9'025 10'243 10'452
Furttal 10'715 14199 14'584
Glattal/Oberland 61'681 75'457 75'401
Konauer Amt 15'949 19'272 19'750
Limmattal 31'123 38'862 40'414
Linkes Seeufer (chne IC/EC) 27'587 34'263 35'764
Rechtes Seeufer 28'913 35'918 37'314
SZU-Zimmerberg/Uetliberg 27'203 33'532 34'590
Unterland 22'169 24'766 31'983
Ziirich-Winterthur (inkL I1C/EC) 88'725 107'898 110'928
Total 333'181 410'579 427'766

Zdroj: [11]

Z hladiska tarify ma IDS ZVV tarifu zalozenu na nizSich sadzbach pre tych, ktori
cestuju CastejSie. Taktiez si cestujuci mézu vybrat cestovny listok, ktoré je personifikovany,
alebo prenosny, napr. mézu ho vyuzivat viaceri ¢lenovia rodiny. Z hladiska ¢asovej platnosti
rozoznavaju denny, 9 hodinovy, mesacny (tab.2.4.5) ako aj ro¢ny Casovy listok (tab.2.4.6).

Tab. 2.4.6 Tarifa pre mesacny cestovny listok v IDS ZVV

lokdlna siet 2.trieda 1.trieda Junlor-(6-
25r.,2.trieda)
1-2 Z6ny 84.00 139.00 61.00
3Z6ny 124.00 205.00 90.00
47Z6ny 164.00 271.00 119.00
5Zé6ny 201.00 332.00 146.00
vSetky zény 240.00 396.00 175.00

Tab. 2.4.7 Tarifa pre ro¢ny cestovny listok v IDS ZVV

2.trieda 1.trieda junior (6-25r.,2.trieda)
lokalna siet 450.00 747.00 333.00
1-2 Zény 756.00 1251.00 549.00
3Zény 1116.00 1845.00 810.00
476ny 1476.00 2439.00 1071.00
5Zény 1809.00 2988.00 1314.00
vSetky zény 2160.00 3564.00 1575.00

Z hladiska poétu obyvatelov su podobné Zilinskému kraju nasledovné dva systémy
IDS ato IDS TVA a IDS LIBERO.
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IDS TVA (A WELLE Aargau) a Solothurn

IDS A Welle pokryva uzemie dvoch kanténov 607 tisic obyvatefov a to Kanténu
Aargau a Solothurn. Integrovany systém funguje od roku 2004. V ramci IDS je zapojenych 10
dopravcov:

e Aare Seeland mobil AG, asm,

e BDWM Transport AG, BDWM,

e Busbetrieb Aarau, BBA,

e Busbetrieb Olten Gésgen Gau, BOGG,

e PostAuto Schweiz AG, PAG,

e Regionalbus Lenzburg AG, RBL,

o Regionale Verkehrsbetriebe Baden-Wettingen AG, RVBW,

e Schweizerische Bundesbahnen, SBB,

e Wynental- und Suhrentalbahn, WSB,

e Zugerland Verkehrsbetriebe AG, ZVB (Zdroj: [12]).

Samotny systém je charakteristicky vyrovnanym poctom cestujucich s mierne
narastajucim trendom. Na nasledujucom obrazku 2.4.15 je znazornenie tarifné usporiadanie
IDS A —Welle.

Zonenplan (Qwete

Obr. 2.4.15 Tarifné usporiadanie zoén IDS A Welle
Zdroj: [12]

V pripade tarify systém rozoznavame oby&ajné zakladné cestovné (tab.2.4.8),
cestovné na viac dni ako aj Specialnu tarifu na kratke cesty. Tie su definované ako
vzdialenost’ max. 1,5 km a ¢asovo max. 30 min. Samotné zény v tarife su navyse ohranicené
aj Casovou platnostou cestovného listka. IDS ma taktiez odliné urovne cestovnych listok,
ktoré su personifikované a prenosné.
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Tab. 2.4.8 Tarifa pre obyéajné zakladné cestovné IDS A Welle

Zony 5 trieda 2,.trieda’ Ltrieda 1,.trieda’ C‘.asové’
zlavnena zlavnena| platnost
frata | 260 | 220 | 460 | 380 30 min
1 3.40 2.60 5.80 4,50 30 min
2 4.60 3,10 8.00 5.30 60 min
3 6.60 3.70 11.40 6.30 60 min
4 8.80 4.40 15.00 7.50 120 min
5 11.00 5.50 18.80 9.40 120 min
6 13.20 6.60 22.60 11.30 120 min
7 15.40 7.70 26.20 13.10 120 min
od 8 zén 17.60 8.80 30.00 15.00 180 min

V pripade mesacného predplatného Casového listka su cenové relacie uvedené
vtab.2.4.9.

Tab. 2.4.9 Tarifa pre mesacny cestovny listok personifikovany IDS A Welle

Zony 2.trieda l.trieda

1-2 83.- 142.-

3 114.- 194.-

4 145.- 247 .-

5 176.- 300.-

6 207.- 352.-

7 238.- 405.-

8 z6n a viac 269.- 458.-

IDS Libero - Bern - Solothurn

Daldim regionalnym IDS vo $vajciarsku, ktory pokryva Gzemie s po&tom obyvatelov
670 tisic je IDS v okoli hlavného mesta Bern ako aj kanténu Solothurn a mesta Biel, pri¢om
systém sa nazyva Libero TV BE — SO. V ramci integracie je zapojenych 16 dopravcov
a partnerov. Na obr. 2.4.16 je znazornené tarifné usporiadanie IDS Libero.

257



Ei Zilinsky
' samospravny
E kraj

MZ

\Zraz
=iy

EE—
Obr. 2.4.16 Tarifné usporiadanie zén IDS LIBERO Bern

V pripade tarify ma IDS LIBORE viaceré moznosti predplatnych listkov od
obyc¢ajného denného (tab. 2.4.10), tyzdennych az po roéné. Pre jednotlivé mesta existuje tzv.
lokalny tarifa (zony 100/101 a 200/201). Podobne maju spolo¢nu tarifu aj pre susediace IDS
systémy ako ZVV,TNW a pod.

Tab. 2.4.10 Tarifa pre oby&ajné zakladné cestovné IDS Libero

zlavneny 1/2** dospely 1/1

Zéna | platnost | 2.trieda | l.trieda | 2.trieda | 1.trieda

01.2 60 min 2.80 4.80 4.40 7.60

3 90 min 3.60 6.20 6.70 11.40
4 90 min 4.40 7.50 8.80 15.00
5 120 min 5.50 9.40 11.00 18.80
6 120 min 6.60 11.30 13.20 22.60
7
8
9

120 min 7.70 13.10 15.40 26.20
150 min 8.80 15.00 17.60 30.00
150 min 9.90 16.90 19.80 33.80
10 150 min 11.00 18.70 22.00 37.40
11 180 min 12.10 20.60 24.20 41.20
od12 | 180 min 13.20 22.50 26.40 45.00

Ceny mesacného cestovného su uvedené v tab. 2.4.11.
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Tab. 2.4.11 Tarifa pre mesacné cestovné IDS Libero

zZ0na 2.trieda | 1.trieda Jum.oriSe
nior
100/101 +
200/201* (77.00 128.00 [59.00
*
iné zony | 2.trieda | l.trieda Jum.oriSe
nior
01.2|77.00 128.00 59.00
3|118.00 |195.00 |89.00
41154.00 255.00 118.00
5/195.00 |322.00 |148.00
6(232.00 383.00 176.00
7(272.00 449.00 207.00
8(290.00 479.00 220.00
9aviac ([295.00 ([487.00 |225.00

Zhodnotenie Svajéiarskeho pristupu v IDS

Dobré priklady zo skusenosti zavadzania IDS vo Svajgiarsku, kde vybrané systémy
IDS maji podobny charakter ako Zilinsky samospravny kraj, sved&ia o tom, e zavedenie
IDS v regione méze priniest zlepSenie dopravnej obsluznosti v regiébne na zaklade integracie
a koordinacie medzi autobusovou a Zelezni€nou dopravou s integrovanim individualnych

druhov doprav ako osobné automobily a cyklisti,

pricom vysledok povedie k navySeniu

cestujucich v systéme VOD. NavySe dobrym prikladom je aj to, ze systém umozriuje
prepravu aj v susednych IDS, pripadne krajinach.

Zakladnymi znakmi su:

e Systém VOD vystupuje ako 1 integrovany systém.
e V oblasti tarify preferuje pravidelnych cestujucich.
o Umoznuje tarifnu integraciu aj so susednymi systémami IDS (domacimi, alebo

zahrani¢nymi).

o Vytvara moznosti pre integraciu individualnych spésobov dopravy. [13 - 14]
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2.4.4  Analyza existujucich IDS v Rakusku

Verbund Linie — Dopravny zviz Stajersko

Dopravny zvéz Verbund Linie pdsobi od roku na Uzemi Stajerska v Rakusko. Je
v nom uplatneny model zénovej tarifnej Struktiry. V pripade jednorazového cestovného listka
vySka cestovného sa urCuje na zaklade pocltu precestovanych zén a zaroven je platnost
cestovného listka ¢asovo obmedzena na zaklade toho, pre cestu do kofkych zén su
zakupené. Napriklad ¢asova platnost JCL v ramci jednej zony je 1 hodina, v pripade cesty
cez 5-7 zo6n su to 2 hodiny.

Vramci Stajerského IDS je mozné pouzitie jednorazového cestovného listka
pruzkového. Ide o tzv. 10zénovu kartu, ktorej platnost’ je tiezZ obmedzena z hladiska poctu
precestovanych zoén a €asovej platnosti. Moze byt pouzita tak jednou ako aj viacerymi
osobami.

Wer gratis oder giinstiger fahrt

Kinder (~50 %): Bis zum 6, Geburtstag in
aratis (max, zwei Kinder pro Bealeit person), Bis zum-

(~50 %):
Mensrhanrm B ehinderung blinde Menschen und

15. Geburtstaq ermaBigter Prels (um ~50 %) fiir Schwerkriegsbeschadigte erhalten mit demBehinder-
stundenkarta, 10 Zonen Karte und 24-Stunden-Karte tenpass gemafs § 40 Bundesbehindertengasetz (Grad der
Behinderung mindesters 70 % oder Eirtrag , Der/Die
Jugendiicho (-38 84): Ab dem 15, bis 2um 10, Geburts,  Inhaberiin des Passes kan die Fahpre isermaBigung nach
taq ermiBigter Preis (Um ~38 %) fii und  dem engesetz in Anspruch nehmen.”)
2istunden: Kartan. Erfordarlch s oin Altersnachwels bzw. dem orangen Schwerkriegsbeschadigtenausweis die
{amtlicher Lichtbildausweis, Schillerinnen oder Stundenkarte und die 24.Stunden-Karte zumermaiaten
Lehrlings-Ticket oder checkit.card). Preis {um -50 9%). Bis Ende 2014 werden auch die e
EEres hémden OB VO RTEILS CARDS wind OB G5 TERREICH:
Familien (-38 %): In Begleitung der Eltern (sines Eltern-  CARDS plus armtlichem Lichtbildausweis anerkanit. Eine " vi
teils) fahren Kinder bis zurm 15. Geburtstag aratis. Die Bealeitperson und ein Assistenzhund fahren aratis mit pm ot i

Eltern benitigen eine giiltiae Fahrkarte. Die Stundenkarte

e £ A0 A H

Obr.2.4.17 Plan rozélenenia dzemia na zony

SVV — Salzburg Verkehrsverbund — Dopravny zvédz Salzburg

Spolkova krajina Salzburg s okolitym Uzemim Horného Rakuska je rozdelena
z tarifného hladiska na pravidelné Sesthrany. Kazdy Sesthran predstavuje jednu tarifnd zénu.
Uzemie je delené na centralnu zénu a regionalne zény. Pre cesty v ramci regionalnych zén
plati, Zze vySka cestovného zavisi od poctu precestovanych zon.

Centralna zona je zloZzena zo 6 Sesthranov a lezi na uzemi mesta Salzburg. V ramci
Uzemia centralnej zony plati samostatna tarifa. VySka jednorazového cestovné listka je
vySSia ako v pripade cesty v ramci jednej regionalnej zony. Kedze v ramci centralnej zony
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maju cestujuci moznost vyuzit vacsi pocet liniek viacerych dopravcov, aj sortiment
cestovnych listkov sa liSi od sortimentu pre cesty vramci regionalnych zén. Okrem
jednorazovych cestovnych listkov maju cestujuci k dispozicii 24hodinové cestovné listky,
predplatné cestovné listky tyzdenné, mesacné, rocné. Okrem toho je mozné vyuzit tarifu pre
kratke cesty vramci centralnej zény. KedZe centrdlna zéna je zloZena zo Siestich
Sesthranov, t. z. akoby zo 6 regionalnych zén, mohlo by dochadzat k nespravodlivosti
Z hladiska vysky cestovného za cestu. Z tohto dévodu pre cesty v ramci Salzburgu existuje
tarifa pre cesty na 1-2 zastavky v polovicnej vySke ceny jednorazoveho CL, v pripade
pouzitia tzv. regionalneho autobusu resp. vlaku plati CL na kratku cestu na 1 nasledujucu
stanicu od nastupenia.
CEscluAWalom Mikaomti ™" =" o

| cHaencs
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1w 1'.:. 7
fan " "

TP n AMarktenho? {7 LG : \
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Obr. 2.4.18 Salzburg - centralna zéna SV.\M/HM

Ako je mozné vidiet na obr. 2.4.18 , okolo centralnej zény sa nachadzaju regionalne
zbény, ktoré su oramované farbou, akou je vyznacena centralna zéna. V ramci tarify pre
centralnu zénu je uvedeny priplatok pre 1. zénu. Umozhuje cestujucim, ktori vlastnia niektory
z predplatnych cestovnych listkov, za tento priplatok cestu aj v ramci niektorej z tychto zon.

S centralnou zénou su spojené tiez priplatky v pripade cesty z alebo do regionalnej
zony. Ak cestujuci cestuje z jednej regionalnej zony do druhej regionalnej cez centralnu
zbnu, tato sa pocita ako prejazd cez 2 regionalne zony, t.j. ma dvojnasobnu tarifni hodnotu.

V ramci IDS Salzburg nie su regionalne zény Cislované, ale kazda ma svoj nazov.
Tarifa pre regionalne zény je rozdelena do 41 zo6n. V tarife platnej do 1. 7. 2007 bola
rozdielna vysSka cestovného pre prvych 19 regionalnych zoén, pre ostatné platilo rovnaké
cestovné vzdy pre dve nasledujuce zény, napr. 20-21. Tarifa, ktora je platna od 1. 7. 2007
zmenila toto rozdelenie cestovného. Cestovné pre prvych 29 z6n je rozdielne, pre zoény 30-
41 rovnaké. Pri tejto zmene doslo k zvySeniu cien v ramci zén 1 - 31, uzén 32 — 40 doSlo
k znizeniu ceny cestovného.
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VVT — Verkehrsverbund Tirol — Dopravny zvéz Tirolska

Integrovany dopravny systém vznikol v roku 1995. V tom roku vznikol aj dopravny
zvaz VVT a cestujuci mohli v tom roku prvykrat vyuzit' sluzby autobusovych a zelezni¢nich
dopravocv pod jednou znackou a s pouzitim integrovaného jednorazového cestovného
listka.

Zonovy tarifny systém bol predstaveny a implementovany v roku 2001. Tento systém
zabezpedil jednotnu bazku pre kalkulaciu cien cestovného. Cely federalny stat Tyrolsko je
teraz rozdeleny do zén v tvare plastov (pravidelnych Sestuholnikov). Posttupne sa pridavali
dalSie druhy cestovnych lisktov pre rézne kategorie cestujucich.

Uzemie VVT je podobne ako v pripade SVV rozdelené na pravidelné $esthrany
(priloha 8). Cestovné zavisi od poctu precestovanych zoén. Cestujuci si mbéze zakupit
jednorazovy CL, diiovy, tyZdhovy alebo roény v zavislosti od toho, kolko zén precestuje pri
svojich pravidelnych alebo nepravidelnych cestach. Cestovné je rézne pre cesty v ramci 1 —
50 zén.

Zvlastna tarifa plati pre cesty v ramci centralnej zény Innsbruck a pre zénu Schwaz
a Kufstein. Centralna zéna Innsbruck je zlozena zo 6 Sesthranov. Pri cestach, ktoré koncia
alebo zacdinaju v centralnej zéne a pokraCuju do regionalnej zény, predstavuje centralna
z6na 1 tarifnd zénu. V pripade ciest medzi regionalnymi zénami, ktoré vedu cez centralnu
zOnu, sa tato pocita ako 2 zény. V pripade cesty z alebo do centralnej zény, kedy cestujuci
eSte vramci nej prestupuje, sa k cene zavislej od poctu precestovanych zén (priCom
centralna zona sa pocita ako 1 zéna) pripoCitava eSte priplatok za cestu v ramci centralne;j
zény.

V ramci sortimentu cestovnych listkov ponuka VVT aj tzv. Regio-Ticket (regionalny
CL) a Tirol-Ticket. Pre regionalny CL su z vacsSieho poctu zén vytvorené regiony. Cestujuci si
mdze vybrat tyzdenny, mesacny alebo ro¢ny CL pre vybrany region. Tirol-Ticket je platny na
vSetky linky VVT vratane mestskej dopravy.

Okrem CL s plnym cestovnym je mozné zakupenia zlavnenych CL, ktoré su uréené
pre deti od 6. do 15. rokov, pre mladistvych od 15. do 20. rokov, pre seniorov a telesne
postihnutych.
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Obr. 2.4.19 Plan z6n IDS v Tiroslku
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Obr. 2.4.20 Jedna z mozZnosti cestovania cez zony v ramci VVT

VOR — Verkehrsverbund Ost-Region — Dopravny zvdz vychodného reqidonu

Myslienka o vytvoreni dopravného zvazu sa zaCala pomaly presadzovat od roku
1973, samotna prevadzka zacala v roku 1984. Odvtedy sa postupne integrovali uz rézne
dopravné systémy, zvySuje sa rozloha uzemia, na ktorom VOR pdsobi, pricom postupne
dochadza k dohodam a prepajaniu s inymi dopravnymi zvazmi na uzemi Rakuska, zvySuje
sa pocet prepravenych oséb. V roku 2005 uzemie VOR malo rozlohu 8 840 km? a pocet
prepravenych oséb linkami VOR bol 805 miliénov osbb.
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Z tarifného hladiska je uzemie VOR rozdelené sustrednymi kruznicami na pasma,
ktoré su dalej radidlne delené na sektory (priloha 4). Radialna dizka jednotlivych pasiem je
rézna, od 10 do 40 km v zavislosti od hustoty dopravnej siete v danej Casti uzemia IDS.
Z ddévodu zabezpecenia spravodlivosti vo vySke cestovného boli vytvorené tzv. presahujuce
oblasti a prechody/kriZzenia sektorov (,crossovers®). Prekryvajuce pasma su platné pre cesty
Zeleznicami, ked popri trati je vyznaCeny presah jedného pasma do druhého. To znamena,
ze ak cestujuci cestuje vlakom medzi dvoma pasmami, v ramci presahu plati tato cesta ako
cez jedno pasmo. Krizenie sektorov znamena, Ze pri ceste z jedného sektora do Casti
druhého plati cestujuci cestovné akoby cestoval iba v ramci jedného sektora.

Obr. 2.4.21 Presahovanie tarifnych zén vo VOR

Centrum VOR je tvorené tarifnou zénou 100, ktora pokryva Uzemie mesta Vieden.
Cestovny listok platny pre tuto zénu umoziuje pouZitie vSetkych viedenskych liniek,
autobusov a vlakov v ramci tejto zény. VySSia cena €asovych cestovnych listkov v tejto zéne
v porovnani s vonkajSimi zénami je z ddévodu velmi hustej dopravnej siete a vysokej
frekvencie dopravy. Okrem toho plati zvlast pre ¢asové cestovné listky na uzemi mesta tarifa
zony 111. Je to tarifna zéna platna pre cesty Zeleznicou na Uuzemi Viedne. Ostatné tarifné
pasma su oznacované ako vonkajsie tarifné pasma.

Z hladiska druhov cestovnych listkov sa rozliSuju opat’ cestovné listky jednorazové
(na jednu cestu v ramci jedného sektora, alebo pasmové pre 4 alebo 8 pasiem) a Casové
cestovné listky (predplatné - tyZzdrnové, mesacné, ro¢né), iné — 90minutovy, viedensky tzv.
nakupny, dhiovy, sietovy 24 hodinovy Vieden, sietovy 72 hodinovy Viederi, 8dnova karta.

2.4.5 Analyza existujucich IDS vo Francuzsku

,SISMO* (integrovany systém mobility v kraji I'Oise) ktory sa zac€al 15. aprila 2010 je
inovativny systém nesie spoloCné zdruzenia verejnej dopravy Oise. To bol predmetom
verejnej / sukromnej obstaravanie (PPP), podpisanej na 12 rokov medzi SMTC (Syndicat
Mixte des Transport Collectifs de I'Oise) a SITE Oise, konzorcia (CityWay a VIX technoldgie)
pre jeho financovanie, jeho realizaciu a prevadzku.

SISMO integruje vSetky existujuce verejné dopravné siete v Oise (14 AOT - autorité
organisatrice de transport ,dopravna autorita“ 6 AOT konajuca prostrednictvom prenesenia
pésobnosti valného zhromazdenia Oise a 24 prevadzkovatelov umoznujuca obojstrannu
kontrolu nakladov) a je zaloZzeny na systéme jednotnej databazy (spravovanej clenmi AOT)

264



ﬁ"“iﬁ Zilinsky

- 1] samospravny
e kraj

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

SISMO je integrovany systém  zjednocujuci multimodalne informacie a predaj
cestovnych listkov.

Informacny systém Voyageurs Multimodal umoziuje pri rieSeni integracie dopravy:

e centralne krajské informacie pre cestujucich — vypocet tras na internetovych
strankach (vlak/auto/bus),

e koordinaciu,

¢ informacie v redlnom &ase ( sledovanie az 700 autobusov),

¢ riadenie objednavok dopravy TCAD (Transport Collectif a la Demande — dopyt
hromadnej dopravy),

e centrala rezervacie taxi,

¢ sledovanie stavu krajskej cestnej siete,

¢ eliminovanie poruch komunikacie (hromadna doprava, cesty).

Jednotny cestovny listok (bezkontaktna karta pouzitefna v celej sieti I'Oise):
e predajné miesta na trase (dobite bezkontaktnych kariet),
¢ modul kompenzacie a rozdelenia nakladov,
o modul neskordej platby.

Sledovanie mobility — Statistika frekvencie a navrhov zlepSenia spojeni v pasmach
premiestnenia.

Stranky www.oise-mobilite.fr umoznuju jednoduché vyhladavanie dopravnych tras.
Tato stranka je plne pristupna, a bola navrhnuta tak, aby mohla bez tazkosti sluzit
uzivatelom s pohybovym alebo zrakovym postihnutim. Okrem toho, je nastroj prispésobitelny
pomocou vyhladavacich kritérii: pomalej chédze, invalidny vozik, so zrakovym postihnutim.
Priame a prestupné linky su oznacené piktogramom osoby so znizenou pohyblivostou
(PRM).

Charakteristika kraja L oise a organizacie a prevadzky IDS

Kraj Oise patri do regiéonu Pikardia, sklada sa z 4 okresov, 41 kanténov a 693 obci.
Pocet obyvatelov je 801 512 rozloha kraja je 5 860 km2. Hustota obyvatelstva kraji Oise je
135,31 obyvatelov na km?2.

Tabulka 2.4.12 NajvacSie mesta kraja Oise

Mesto Pocet Rozloha Hustota obyvatel'stva
obyvatelov (km?) (obyvatel/km?)

Beauvais 55 230 33.31 1 658.06
Compiégne 41714 53.10 785.57
Creil 33837 11.09 3051.13
Nogent-sur-Oise 19674 7.46 2 637.27
Senlis 16 310 24.05 678.17
Noyon 14 240 18.00 791.11
Crépy-en-Valois 14 180 16.28 871.01
Méru 12 813 22.83 561.24
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Mesto Pocet Rozloha Hustota obyvatel'stva
obyvatelov (km?) (obyvatel’/km?)

Pont-Sainte-Maxence 12 440 14.76 842.82
Montataire 12 265 10.66 1 150.56
Chantilly 11 096 16.19 685.36
Clermont 10612 5.81 1826.51
Gouvieux 9622 23.25 413.85
Lamorlaye 9294 15.34 605.87
Chambly 9275 12.87 720.67
Margny-lés-Compiégne 7 736 6.66 1161.56
Liancourt 7194 4.75 1514.53
Villers-Saint-Paul 5 864 4.93 1189.45

Krajska rada v Oise je koordinator pre medzimestskd dopravu na celom jeho uzemi.
Od 1. januara 2009 prevadzka medzimestskej osobnej dopravy, vratane Skolskych sluzieb v
Oise, je zverena trom delegatov rozdelenych do troch geografickych Casti:

e Cast 1. - zapadny sektor: firmy Atriom Beauvais,
o (:Jast’ 2. - juzny sektor: spolo¢nost’ Keolis oblast juzného Oise (ka),
e Cast 3. - severny sektor: spolo¢nost’ Atriom Compiégnois.

Medzimestska doprava je zoskupena do zaujmového zdruzZenia cestnej dopravy Oise
(APTR 60). Tieto sluzby su poskytované tromi delegatmi zdruzujucich subjekty v Oise a
susednych oblasti a 130 prevadzkovatelov pre dopravu telesne postihnutych do Specialnych
8kol C.L.I.S. U.P.l. a primarne v odlahlych vidieckych oblastiach.

Informacie o medzimestskej sieti dava agentura Oise Mobility telefonicky na Cisle
0810 60 00 60 ana webovej stranke www.oise-mobilite.fr kde su zverejnené cestovné
poriadky liniek, a taktiez cestovné poriadky na autobusovych zastavkach.

Dalsie informacie st uvedené v Informa&nom servise (RIS), v hlavnych prestupovych
uzloch, alebo dokonca v "domoch Generalnej rady."

Narodna politika

Inteligentné dopravné systémy musia poskytovat podporu zavadzania politik verejnej
dopravy: optimalizacia vyuzitia multimodalnych sieti pre prepravu oséb a tovaru, propagaciu
informacii uzivatelia verejnej dopravy "a cestovnych listkov, bezpe&nost cestnej premavky
prostrednictvom regulacie automatizaciu a cestné telematiky, zniZzenie spotreby energie a
znecistenia systémov riadenia dopravy a komunikacie vozidiel.

Tarify

Tarifikacia je rozdelena pre cestujucich vyuzivajucich verejnu dopravu:
e prilezitostne,
e pravidelne.
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Druhy listkov:

o Skolsky,
e normalna tarifa,
e senior,
e normalna tarifa — mesacna,
¢ mesacna — pracujuci,
o tyzdenna,
e Ziadatel o zamestnanie,
e invalid,
e Dblok 10 listkov,
e Dblok 5 listkov,
e solidarita (senior),
e spiatoény,
¢ vlastnik CMU,
e Dblok 40 listkov,
e mesacny — mlady,
¢ dni pracovného pokoja a nedefa.
Tabulka 1.4.13 Ceny listkov pri prileZitostnom cestovani
Nazov Druh cestovného listka Pouzitie Cena
Skolsky Predplateny kolsky Roény predplatny spiatoény listok do 18 0-EUR
rokov (domov — Skoly ktoré navstevuje)
Obycajny Listok jednoduchy Casovy listok 1 hodina 2-EUR
Obyc¢ajny Predplatenych 10 ciest Zosit 10 cestovtlyclrl Iistkoy platnost po 12, - EUR
oznaceni 1 hodina
Tabulka 2.4.14 Ceny listkov pri pravidelnom cestovani
Nazov Druh cestovného listka Pouzitie Cena
Skolsky Predplateny Skolsky Roc¢ny predplatny spiato¢ny listok do 18 0- EUR
rokov (domov — Skoly ktoré navstevuije)
Mesaény Predplateny mesacny Mesacny predplatny listok do 26 rokov plati 15 - EUR
mlady mlady do 26 rokov na vSetky trasy IDS '
Mesat_“:py_ Predplateny mesa&ny Mesacny predplatny listok plati na vSetky 30, - EUR
pracujuci trasy IDS
Oby&ajny Predplatenych 10 ciest Zosit 10 cestovnych listkov platnost po 12. - EUR

oznaleni 1 hodina plati na v8etky trasy IDS

Ceny ostatnych listkov su pristupné po zaregistrovani kvéli generovaniu udajov na
zakupenie cestovného listka pre priznanie prisludnej zlavy.
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Obr. 2.4.22 Pléan liniek integrovaného dopravného systému v kraji I'Oise
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