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1.6.2 Posudenie efektivnosti jednotlivych druhov dopravy

V/zhladom na skutoénost, Ze v ZSK je mozné zabezpedovat dopravni obsluznost
Zelezni¢nou regionalnou dopravou a primestskou autobusovou dopravou, je potrebné sa
zaoberat’ ekonomickou efektivnostou spoja, resp. vlaku z hladiska jeho obsaditelnosti,
pretoZze uvedené druhy dopravy pri zabezpelovani dopravnej obsluznosti nemaju
porovnatelné naklady v absolutnom vyjadreni.

Ekonomicka efektivnost’ primestskej autobusovej dopravy v ZSK

Pri stanoveni ekonomickej efektivnosti spojov primestskej autobusovej dopravy je
potrebné vychadzat z ekonomickej ceny dopravcu, to znamena z ekonomicky opravnenych
nakladov zvySenych o primerany zisk. Podla Zmluvy o vykone vo verejnom zaujme vo
vnutro$tatnej pravidelnej autobusovej doprave primestskej na Gzemi ZSK v zmysle Dodatku
¢. 13 a Dodatku &. 14, cena na roku 2015 je pre Uzemie obsluhované dopravcom SAD Zilina,
a.s. vo vy8ke 1,26 €/km a pre uzemie obsluhované dopravcom SAD Liorbus, a. s. je vo
vyske 1,263 €/km (tab. 1.6.12).

Tab. 1.6.12 Ekonomicka cena primestskej autobusovej dopravy za rok 2015

Ekonomicka cena (€/km) SAD Zilina SAD Liorbus

na rok 2015 1,260 1,263

Pre stanovenie ekonomickej efektivnosti spojov primestskej autobusovej dopravy je
nevyhnutné stanovit priemerné trzby a jeden realizovany oskm. KedZe naklady su stanovené
ako priemerné za vSetky spoje, je potrebné vychadzat aj z potencialnych trzieb, ktoré
dosahuje dopravca pri preprave jedného cestujuceho pri preprave na jeden km. Priemerna
efektivnost autobusového spoja v ZSK je potom mozné stanovit podla vztahu:

potrebny pocet cestujucich (osobach) = (naklady v €/km) / (trzby v €/oskm).

Pre stanovenie medzného pocCtu cestujucich, pri ktorom spoj nebude v strate je
nevyhnutné vypocitat priemerné trzby vyjadrené v €/oskm. Pri ich stanoveni je potrebné
vychadzat' z aktualnej tarify, ktora plati na Uzemi ZSK a je uvedena v tab. 1.6.13. V stipci
.in€“ cestovné je uvedené evidentné cestovné pre osoby po doviSeni 70. rokov veku za
kazdych aj zaCatych 25 km (ob¢ania vo veku 65 az 70 rokov v sobotu, nedelu, vo sviatok a v
den pracovného pokoja a v pracovny defi od 16.00 hod. do 24.00 hod.).
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Tab. 1.6.13 Tarifa primestskej autobusovej dopravy v ZSK (rok 2015)

Jednosmerné Jedno§n_1e|"né Jednosmerné Jednosn_ne!-né
od | Do obycajné obyca’jne osobitné °s°b',t ne iné
cestovné (JObC) EXUTT 23| 21xS cestovné (JOsC) cestovne 2 DK
(JObCDK) (JOsCDK)

km | km € € € € €
0 4 0,65 0,59 0,45 0,36 0,35
5 7 0,75 0,70 0,50 0,42 0,35
8 | 10 0,80 0,75 0,55 0,47 0,35
11 | 13 1,00 0,92 0,60 0,53 0,35
14 | 17 1,10 1,03 0,65 0,59 0,35
18 | 20 1,20 1,14 0,70 0,64 0,35
21 | 25 1,50 1,41 0,8 0,75 0,35
26 | 30 1,80 1,73 1,00 0,93 0,70
31| 35 2,00 1,93 1,10 1,03 0,70
36 | 40 2,15 2,08 1,20 1,13 0,70
41 | 45 2,30 2,23 1,35 1,28 0,70
46 | 50 2,60 2,53 1,45 1,38 0,70
51 | 55 2,80 2,73 1,60 1,53 1,05
56 | 60 2,90 2,83 1,80 1,73 1,05
61 | 70 3,30 3,23 2,00 1,93 1,05
71| 80 3,70 3,63 2,10 2,03 1,05
81 | 90 4,20 4,13 2,30 2,23 1,40
90 | 100 4,60 4,53 2,50 2,43 1,40

trzby su dosahované v prvom tarifnom pasme s rozpatim 0 az 4 km.

V tab. 1.6.14 su pre kazdé tarifné pasmo vypocitané trzby v €/oskm. Tabulka uvadza,
aké trzby dosiahne dopravca primestskej autobusovej dopravy od jedného cestujuceho,
ktorého v ramci daného tarifného pasma prepravuje na vzdialenost jedného km. NajvysSie

Pre kazdy druh cestovného dokladu v ZSK na zéklade tab. 1.6.14 je mozné stanovit
priemerné trzby ako priemer za vSetky tarifné pasma. Priemerné hodnoty su nasledovné:

jednosmerne obyc&ajné cestovné — 0,0784 €/oskm,
jednosmerné obyc&ajné cestovné z dopravnej karty — 0,0740 €/oskm,
jednosmerné osobitné cestovné — 0,0482 €/oskm,
jednosmerné osobitné cestovné z dopravnej karty — 0,0428 €/oskm,

z iného cestovného — 0,0307 €/km.
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Tab. 1.6.14 Trzby v €/oskm v jednotlivych tarifnych pasmach tarify ZSK (rok 2015)

Jednosmerné Jedno§n_1e|"né Jednosmerné Jednos[ne!' s
od | Do obycajné obyca’jne osobitné °S°b',t ne iné
cestovné (JObC) EEBTTO 2312158 cestovné (JOsC) EXUTTIO 231018
(JObCDK) (JOsCDK)

km | km €/oskm €/oskm €/oskm €/oskm €/oskm
0 4 0,3250 0,2950 0,2250 0,1800 0,1750
5 7 0,1250 0,1167 0,0833 0,0700 0,0583
8 | 10 0,0889 0,0833 0,0611 0,0522 0,0389
11 | 13 0,0833 0,0767 0,0500 0,0442 0,0292
14 | 17 0,0710 0,0665 0,0419 0,0381 0,0226
18 | 20 0,0632 0,0600 0,0368 0,0337 0,0184
21 | 25 0,0652 0,0613 0,0348 0,0326 0,0152
26 | 30 0,0643 0,0618 0,0357 0,0332 0,0250
31| 35 0,0606 0,0585 0,0333 0,0312 0,0212
36 | 40 0,0566 0,0547 0,0316 0,0297 0,0184
41 | 45 0,0535 0,0519 0,0314 0,0298 0,0163
46 | 50 0,0542 0,0527 0,0302 0,0288 0,0146
51 | 55 0,0528 0,0515 0,0302 0,0289 0,0198
56 | 60 0,0500 0,0488 0,0310 0,0298 0,0181
61 | 70 0,0504 0,0493 0,0305 0,0295 0,0160
71 | 80 0,0490 0,0481 0,0278 0,0269 0,0139
81 | 90 0,0491 0,0483 0,0269 0,0261 0,0164
90 | 100 0,0484 0,0477 0,0263 0,0256 0,0147

Na zaklade konzultacii na ZSK je mozné konétatovat, Ze 80 % cestujlcich vyuZiva
dopravnu kartu. Na zaklade tejto informacie je mozné stanovit trzby za jednotlivé skupiny
cestujucich podla nasledujuceho vztahu:

trzby za skupinu cestujucich = vaha bez DK . trzby bez DK + vaha s DK . trzby s DK
trzby obycajné cestovné = 0,20 . 0,0784 €/oskm + 0,80 . 0,0740 €/oskm

trzby oby&ajné cestovné = 0,0749 €/oskm

trzby osobitné cestovné = 0,20 . 0,0482 €/oskm + 0,80 . 0,0428 €/oskm

trzby osobitné cestovné = 0,0439 €/oskm

Ak budeme uvazovat' so Strukturou cestujucich v primestskej autobusovej doprave
v ZSK, ktora je spracovana vkap. 1.1.1, mdézeme stanovit podiel jednotlivych skupin
cestujucich nasledovne:

e obycajné cestovné (5 087 224 osbb) = 44,21 %,

e osobitné (ziacke) cestovné (5 138 804 osbb) = 44,66 %,
e iné cestovné (1 281 321 oséb) = 11,13 %.
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Potom mézeme stanovit priemerné trzby v €/oskm v ZSK v primestskej
autobusovej doprave nasledovne:

Trzby = vaha . trzby oby¢€. cest. + vaha . trzby osob. cest. + vaha . trzby iné cest.
Trzby = 0,4421 . 0,0749 €/oskm + 0,4466 . 0,0439 €/oskm + 0,1113 . 0,0307 €/oskm
Trzby = 0,0561 €/oskm.

Priemerné trzby v ZSK v primestskej autobusovej dopravy su pri preprave jedného
cestujuceho na jeden km na urovni 0,0561 €/km.

Nasledne je mozné stanovit' efektivnost spoja nasledovne pre SAD Zilina:
potrebny pocet cestujucich (osobach) = (naklady v €/km) / (trzby v €/oskm)
potrebny pocet cestujucich (osobach) = 1,26 €/km / 0,0561 €/oskm
potrebny pocet cestujucich (osobach) = 22,452 osbb = 22,5 osoby.

Nasledne je mozné stanovit efektivnost spoja nasledovne pre SAD Liorbus:
potrebny pocet cestujucich (osobach) = (naklady v €/km) / (trzby v €/oskm)
potrebny pocet cestujucich (osobach) = 1,263 €/km / 0,0561 €/oskm
potrebny pocet cestujucich (osobach) = 22,505 osbb = 22,5 osoby.

Na zéklade uvedeného vypodtu je mozné konstatovat, Zze v ZSK je v priemere spoj
efektivny, ak na celej dizke spoja sa vo vozidle nachadza v priemere 22,5 0séb v pripade
spojov zabezpe&ovanych SAD Zilina, a.s. (obr. 1.6.11) aj v pripade spojov zabezpe&ovanych
SAD Liorbus, a. s. (obr. 1.6.12).

Trzby
€ : e
© | saAD zilina, a.s. AP
Naklady
32 (1,26 €/km)
%\&
22,5 (0sdb)

Obr. 1.6.11 Efektivnost spojov SAD Zilina, a. s.
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Obr. 1.6.12 Efektivnost spojov SAD Liorbus, a. s.

Ekonomicka efektivnost’ regionalnej zelezniénej dopravy v ZSK

Na zaklade dostupnych zdrojov, podobne ako v primestskej autobusovej doprave, nie
je mozné zistit naklady regionalnej Zelezniénej dopravy v ZSK. Zmluva o vykonoch vo
verejnom zaujme pri prevadzkovani osobnej dopravy na drahe uzatvorena na obdobie rokov

2011 az 2020 obsahuje v prilohach

iba postup vypoltu nakladov, avSak spbsob

vyhodnotenia zmluvy je velmi struény. Pre posledny rok 2014 je vyhodnotenie zmluvy

uvedené na obr. 1.6.13 a obr. 1.6.14.
Rok 2014
Zavazky Vykon 29 594 953 vlakovych kilometrov (vlkm); celkom, vratane
nahradnej autobusovej dopravy
Vybrany poskytovatel | Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko, a.s.
Platby Uhrady 197 559 000 eur (nekryta strata — 16 546 453,37 eur)

Obr. 1.6.13 Ukazovatele plnenia zmluvy uzatvorenej s dopravcom ZSSK Slovensko, a.s. za

rok 2014

Rok

2014

Zavazky

Vykon 1 196 838 vlakovych kilometrov (vikm); celkom, vratane
nahradnej autobusovej dopravy

Vybrany poskytovatel’

Regiolet, a.s.

Platby uhrady

7223 001,9 eur

Obr. 1.6.14 Ukazovatele plnenia zmluvy uzatvorenej s dopravcom RegioJet, a. s. za rok

2014
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Tab. 1.6.15 Kvantifikacia straty z vykonov vo verejnom zaujme v osobnej Zeleznicnej

doprave v roku 2010 v ZSK
Ukazovatel’ M.j. zmluva 2010
Produktivny dopravny vykon tis.vlkm 17173
Cena vykonu (EON) tis. EUR 16 054,7
Trzby z osobnej prepravy tis. EUR 3212;5
Ostatné vynosy tis. EUR 390,2
Trzby celkom tis. EUR 36027
Strata celkom tis. EUR 124519
Jednotkova cena vykonu EUR/vlkm 9,3
Trzby celkom na jednotku vykonu EUR/vlkm 2,1

EON - ekonomicky opravnené naklady

Tab. 1.6.16 Kvantifikacia jednotlivych nakladovych poloZiek zmluvy o vykonoch vo verejnom
zaujme v osobnej Zelezni¢nej doprave v roku 2010 v ZSK

Kod Kalkula¢na polozka Plan 2010
(tis. EUR)
1 2 3
1 TRAKCNE ZDROIJE
1.1 Trakéné palivo 651,41
1.2 Trakena el. energia 779.55
2 PRIAMY MATERIAL 161,15
3 PRIAME MZDY 2 857,19
4 PRIAME ODPISY 1 474,20
4.1 Priame odpisy dopravnych prostriedkov 1 240,73
4.2 Priame odpisy ostatnych zariadeni 233,48

5 PRIAME OPRAVY A UDRZBA
5.1 Priame opravy a udrzba dopravnych zariadeni 2 262,26
5.2 Priame opravy a udrzba ostatné 47,44

6 OSTATNE PRIAME NAKLADY

6.1 Odvody 1 004,18
6.2 Cestovné 182,51
6.3 Pouzitie dopravnej cesty 3 067,78
6.4 Nakup ostatnych sluzieb prevadzky 695,26
6.5 Ostatné priame naklady 878,86
PRIAME NAKLADY 14 061,82

7 REZIINE NAKLADY 916,75
8 FINANCNE NAKLADY 1 076,09
UPLNE VL.NAKL PREVADZKY 16 054,66

9 ZISK 0,00
CENA VYKONU 16 054.66

150



Eilq Zziinsy
s Samospravny
7 kraj

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

Vyhodnotenie zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme pri prevadzkovani osobnej
dopravy na drahe na obdobie rokov 2008 az 2010 obsahuje ekonomické vyhodnotenie
Zelezni¢nej osobnej dopravy po jednotlivych krajoch. Vtab. 1.6.15 je spracované
vyhodnotenie zmluvy za rok 2010. Cena vykonu stanovena na zaklade ekonomicky
opravnenych nakladoch bola v tomto roku na drovni 16 054 700 eur pri trzbach 3 212 500
eur. Jednotkova cena vykonu za rok 2010 bola na urovni 9,3 eur/vlkm. V tab. 1.6.16 je za rok
2010 spracovana $truktura nakladov regionalnej Zelezniénej dopravy v ZSK.

Vzhladom na to, Ze z dostupnych zdrojov nie je mozné zistit' naklady na regionalnu
zelezni¢nu dopravu, pri stanoveni nakladov na rok 2014 budeme vychadzat z medziroCnej
indexacie nakladovych poloZiek, ktora je uvedena v zmluve o vykonoch vo verejnom zaujme
pri prevadzkovani osobnej dopravy na drahe uzatvorena na obdobie rokov 2011 az 2020.
Indexacia je uvedena v tab. 1.6.17.

Tab. 1.6.17 Indexacia nakladovych poloziek v Zelezni¢nej doprave podlfa zmluvy o vykonoch
VO verejnom zaujme pri prevadzkovani osobnej dopravy na drahe uzatvorena na obdobie
rokov 2011 az 2020

M.J. 2010/2009 2011/2010 20122011 2013/2012
nafta - ocakavany vyvoj ceny o 2718 763 757 6,81
nafta - vplyv zmeny spotrebnej dane % 17,07
glektricka energia % 367
mzdy (osobné naklady) % 2,70 3,70 5,80 6,10
ostatné naklady % 1,00 3,50 3,40 3,70
B o0n 010 2011 012 Pl
Juroky (euribor + marza banky) 200 1,603 3,000 4 821 5,052

Naklady na rok 2014 su stanovené naklady na zaklade indexov uvedenych v tab.
1.6.17. Pre rok 2014 su pouzité tie isté indexy ako v roku 2013 z toho dévodu, ze pre tento
rok nie su indexy uz zverejnené.

Vypoé&itané naklady na jedev vlkm pre ZSK je spracovany v tab. 1.6.18. V roku 2014
uvazujeme s priemernymi jednotkovymi celkovymi nakladmi na drovni 11,041 €/vikm.

Tab. 1.6.18 Néklady na viakovy km za ZSK

ST, 2010 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2014
P (€/rok) (€/vikm) | index | index | index | index | (€/vlkm)

Trakéné pa”vo 651 410 0,379 1,247 | 1,0757 | 1,0681 | 1,0681 0,580

Trakena elektricka 779550| 0454 |10367| 1 1 1 0,471

energia

Priamy material 161150| 0,094 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 0,108

Priame mzdy 2857 190 1,664 1,037 1,058 1,061 1,061 2,055

Priame odpisy 1240730| 0,722 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 0,831

dopravnych prostriedkov

Priame odpisy 233480 0,136 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 0,156

ostatnych zariadeni

Priame opravy audrzba |, 505 60| 1317 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 1,516

dopravnych zariadeni

Priame opravy a (drzba 47440| 0028 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 0,032

ostatné

Odvody 1004180| 0585 | 1,037 | 1,058 | 1,061 | 1,061 | 0,722

Cestovné 182510| 0,106 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 0,122
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2010 2010 2011 | 2012 2013 2014 2014
(€/rok) (€/vikm) | index | index | index | index | (€/vlkm)

Pouzitie dopravnej cesty | 3067780| 1,786 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 2,056

Nakup ostatnych
dopravnych sluzieb

Nakladova polozka

695 260| 0,405 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 0,466

Ostatné priame naklady 878860 0,512 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 0,589
Rezijné naklady 916 750| 0,534 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 0,614
Finan&né naklady 1076090| 0,627 | 1,035 | 1,034 | 1,037 | 1,037 | 0,721
Celkové naklady 16 054 640 | 9,349 - - - - 11,041

Potrebny pocet cestujucich sa stanovi rovnako ako v autobusovej doprave, to
znamena, je potrebné na zaklade cenového vymeru stanovit trzby v €/oskm. Pri posudeni
spojov sa bude vychadzat iba z platiacich cestujucich, ktorych vySka cestovného je
spracovana v tab. 1.6.19 (jednosmerné obycajné, jednosmerné Ziacke a tratové cestovné).
Na zaklade cien cestovného su prepocitane trzby na jeden oskm. Priemerné trzby su:

e jednosmerné obyc¢ajné cestovné — 0,0662 €/oskm,
e jednosmerné ziacke cestovné — 0,0330 €/oskm,
e tratové cestovné — 0,0232 €/oskm.

Tab. 1.6.19 Néklady na viakovy km za ZSK

TV Jtvad.no’smerné . :Jednosmerné ) Tratové cestovné Trzby Trzby | Trzby
obycajné cestovné | ziacke cestovné JOC JzC T
km € € €/tyzden €/oskm | €/oskm |€/oskm
1 0,5 0,25 1,75 0,5000 | 0,2500 | 0,1750
2 0,5 0,25 1,75 0,2500 | 0,1250 | 0,0875
3 0,5 0,25 1,75 0,1667 | 0,0833 | 0,0583
4 0,5 0,25 1,75 0,1250 | 0,0625 | 0,0438
5 0,5 0,25 1,75 0,1000 | 0,0500 | 0,0350
6 0,55 0,27 1,92 0,0917 | 0,0450 | 0,0320
7 0,6 0,3 2,1 0,0857 | 0,0429 | 0,0300
8 0,65 0,32 2,27 0,0813 | 0,0400 | 0,0284
9 0,7 0,35 2,45 0,0778 | 0,0389 | 0,0272
10 0,75 0,37 2,62 0,0750 | 0,0370 | 0,0262
11 0,8 0,4 2,8 0,0727 | 0,0364 | 0,0255
12 0,85 0,42 2,97 0,0708 | 0,0350 | 0,0248
13 0,9 0,45 3,15 0,0692 | 0,0346 | 0,0242
14 0,95 0,47 3,32 0,0679 | 0,0336 | 0,0237
15 1 0,5 35 0,0667 | 0,0333 | 0,0233
16 1,05 0,52 3,67 0,0656 | 0,0325 | 0,0229
17 1,1 0,55 3,85 0,0647 | 0,0324 | 0,0226
18 1,15 0,57 4,02 0,0639 | 0,0317 | 0,0223
19 1,2 0,6 4,2 0,0632 | 0,0316 | 0,0221
20 1,25 0,62 4,37 0,0625 | 0,0310 | 0,0219
21 1,3 0,65 4,55 0,0619 | 0,0310 | 0,0217
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TV vaed_no’smerné . _Jednosmerné . Tratové cestovné Trzby Trzby | Trzby
obycajné cestovné | ziacke cestovné JOC JZC T
km € € €/tyzden €/oskm |€/oskm |€/oskm
22 1,35 0,67 4,72 0,0614 | 0,0305 | 0,0215
23 1,4 0,7 4,9 0,0609 | 0,0304 | 0,0213
24 1,45 0,72 5,07 0,0604 | 0,0300 | 0,0211
25 1,5 0,75 5,25 0,0600 | 0,0300 | 0,0210
26 1,55 0,77 5,42 0,0596 | 0,0296 | 0,0208
27 1,6 0,8 5,6 0,0593 | 0,0296 | 0,0207
28 1,65 0,82 5,77 0,0589 | 0,0293 | 0,0206
29 1,7 0,85 5,95 0,0586 | 0,0293 | 0,0205
30 1,75 0,87 6,12 0,0583 | 0,0290 | 0,0204
31 1,8 0,9 6,3 0,0581 | 0,0290 | 0,0203
32 1,85 0,92 6,47 0,0578 | 0,0288 | 0,0202
33 1,9 0,95 6,65 0,0576 | 0,0288 | 0,0202
34 1,95 0,97 6,82 0,0574 | 0,0285 | 0,0201
35 2 1 7 0,0571 | 0,0286 | 0,0200
36 2,05 1,02 7,17 0,0569 | 0,0283 | 0,0199
37 2,1 1,05 7,35 0,0568 | 0,0284 | 0,0199
38 2,15 1,07 7,52 0,0566 | 0,0282 | 0,0198
39 2,2 11 7,7 0,0564 | 0,0282 | 0,0197
40 2,25 1,12 7,87 0,0563 | 0,0280 | 0,0197
41 2,3 1,15 8,05 0,0561 | 0,0280 | 0,0196
42 2,35 1,17 8,22 0,0560 | 0,0279 | 0,0196
43 2,4 1,2 8,4 0,0558 | 0,0279 | 0,0195
44 2,45 1,22 8,57 0,0557 | 0,0277 | 0,0195
45 2,5 1,25 8,75 0,0556 | 0,0278 | 0,0194
46 2,55 1,27 8,92 0,0554 | 0,0276 | 0,0194
47 2,6 1,3 9,1 0,0553 | 0,0277 | 0,0194
48 2,65 1,32 9,27 0,0552 | 0,0275 | 0,0193
49 2,7 1,35 9,45 0,0551 | 0,0276 | 0,0193
50 2,75 1,37 9,62 0,0550 | 0,0274 | 0,0192
51 2,8 1,4 9,79 0,0549 | 0,0275 | 0,0192
52 2,85 1,42 9,97 0,0548 | 0,0273 | 0,0192
53 2,9 1,45 10,15 0,0547 | 0,0274 | 0,0192
54 2,95 1,47 10,32 0,0546 | 0,0272 | 0,0191
55 3 15 10,5 0,0545 | 0,0273 | 0,0191
56 3,05 1,52 10,67 0,0545 | 0,0271 | 0,0191
57 3,1 1,55 10,85 0,0544 | 0,0272 | 0,0190
58 3,15 1,57 11,02 0,0543 | 0,0271 | 0,0190
59 3.2 1,6 11,2 0,0542 | 0,0271 | 0,0190
60 3,25 1,62 11,37 0,0542 | 0,0270 | 0,0190
61 3.3 1,65 11,55 0,0541 | 0,0270 | 0,0189
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TV vaed_no’smerné . _Jednosmerné . Tratové cestovné Trzby Trzby | Trzby
obycajné cestovné | ziacke cestovné JOC JZC T

km € € €/tyzden €/oskm |€/oskm |€/oskm
62 3,35 1,67 11,72 0,0540 | 0,0269 | 0,0189
63 34 1,7 11,9 0,0540 | 0,0270 | 0,0189
64 3,45 1,72 12,07 0,0539 | 0,0269 | 0,0189
65 35 1,75 12,25 0,0538 | 0,0269 | 0,0188
66 3,55 1,77 12,42 0,0538 | 0,0268 | 0,0188
67 3,6 1,8 12,6 0,0537 | 0,0269 | 0,0188
68 3,65 1,82 12,77 0,0537 | 0,0268 | 0,0188
69 3,7 1,85 12,95 0,0536 | 0,0268 | 0,0188
70 3,75 1,87 13,12 0,0536 | 0,0267 | 0,0187
71 3,8 1,9 13,3 0,0535 | 0,0268 | 0,0187
72 3,85 1,92 13,47 0,0535 | 0,0267 | 0,0187
73 3.9 1,95 13,65 0,0534 | 0,0267 | 0,0187
74 3,95 1,97 13,82 0,0534 | 0,0266 | 0,0187
75 4 2 14 0,0533 | 0,0267 | 0,0187
76 4,05 2,02 14,17 0,0533 | 0,0266 | 0,0186
77 4,1 2,05 14,35 0,0532 | 0,0266 | 0,0186
78 4,15 2,07 14,52 0,0532 | 0,0265 | 0,0186
79 4.2 2,1 14,7 0,0532 | 0,0266 | 0,0186
80 4,25 2,12 17,87 0,0531 | 0,0265 | 0,0223
81 4,3 2,15 15,05 0,0531 | 0,0265 | 0,0186
82 4,35 2,17 15,22 0,0530 | 0,0265 | 0,0186
83 4,4 2,2 154 0,0530 | 0,0265 | 0,0186
84 4,45 2,22 15,57 0,0530 | 0,0264 | 0,0185
85 4,5 2,25 15,75 0,0529 | 0,0265 | 0,0185
86 4,55 2,27 15,92 0,0529 | 0,0264 | 0,0185
87 4,6 2,3 16,1 0,0529 | 0,0264 | 0,0185
88 4,65 2,32 16,27 0,0528 | 0,0264 | 0,0185
89 4,7 2,35 16,45 0,0528 | 0,0264 | 0,0185
90 4,75 2,37 16,62 0,0528 | 0,0263 | 0,0185
91 4,8 2,4 16,8 0,0527 | 0,0264 | 0,0185
92 4,85 2,42 16,97 0,0527 | 0,0263 | 0,0184
93 4,9 2,45 17,15 0,0527 | 0,0263 | 0,0184
94 4,95 2,47 17,32 0,0527 | 0,0263 | 0,0184
95 5 25 17,5 0,0526 | 0,0263 | 0,0184
96 5,05 2,52 17,67 0,0526 | 0,0263 | 0,0184
97 5,1 2,55 17,85 0,0526 | 0,0263 | 0,0184
98 5,15 2,57 18,02 0,0526 | 0,0262 | 0,0184
99 5.2 2,59 18,2 0,0525 | 0,0262 | 0,0184
100 5,25 2,62 18,37 0,0525 | 0,0262 | 0,0184

priemer 0,0662 0,0330 | 0,0232
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Ak na zaklade Statistickych udajov zverejnenych na strankach MDVRR SR
predpokladame, ze podiel cestujucich predstavuje:

e 36 % s jednosmernym oby&ajnym cestovnym dokladom,
e 21 % s jednosmernym ziackym cestovnym dokladom,
e 43 % s tratovym cestovnym dokladom,

Potom je mozné stanovit’ priemerné trzby za regionalnu Zelezniénu dopravu v ZSK
nasledovne:

Trzby = vaha . trzby obyc€. cest. + vaha . trzby Ziacke cest. + vaha . trzby trat. cest.
Trzby = 0,36 . 0,0662 €/oskm + 0,21 . 0,0330 €/oskm + 0,43 . 0,0232 €/oskm
Trzby = 0,0410 €/oskm.

Priemerné trzby v ZSK v regionalnej Zelezni¢nej doprave su pri preprave jedného
cestujuceho na jeden km na urovni 0,0410 €/km.

Nasledne je mozné stanovit efektivnost prevadzke vlaku nasledovne:

potrebny pocet cestujucich (osobach) = (naklady v €/vlkm) / (trzby v €/oskm)
potrebny pocet cestujucich (osobach) = 11,041 €/km / 0,0410 €/oskm

potrebny pocet cestujucich (osobach) = 271,91 oséb = 272 0s0b.

Na zaklade uvedeného vypodtu je mozné konstatovat, Ze v ZSK je v priemere vlak
efektivny, bez potreby podpory z verejnych zdrojov, ak na celej dizke spoja sa vo vlaku
nachadza v priemere 272 platiacich oséb (obr. 1.6.15).

Trzby

Naklady
(11,041 €/vlkm)

272 (osbb)
Obr. 1.6.15 Efektivnost’ Zeleznicnej regionélnej dopravy v ZSK
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Vplyv investicii na ekonomicku efektivnost’ regionalnej dopravy v ZSK

Pre efektivne zabezpeCovanie dopravnej obsluznosti je nevyhnutné realizovat
investicie predovSetkym do dopravnej techniky dopravcu. V nasledujucom obdobi
z programov EU sa planuje obnova dopravného Zelezniéného parku. V ZSK sa predpoklada
v ramci nového programového obdobia s obstaranim novych elektrickych motorovych
jednotiek (EMJ). S nasadenim EMJ sa pocita na ramenach:

« Zilina = Puchov - Trengin,
« Zilina - Cadca,
« Zilina - Liptovsky Mikulas.

Potreba novych mobilnych jednotiek je dana uvazovanou maximalnou kapacitou
jednotiek, t. j. 300 osdbb pre EMJ. V tab. 1.6.20 je uvedena sucasna potreba vozidiel
priradenych do depa Zilina, ktoré zabezpe&uju dopravné vykony na uvedenych tratiach. Ide o
privesné vozne, ako aj o trakéné vozidla (rusne, motorové vozne). V prehlade je tiez
uvedeny predpokladany poCet nahradenych vozidiel novymi.

Tab. 1.6.20 Nahrada vozidlového parku

Pocet kusov 25 kusov
Pocet na rieSenych novych EMJ
Rusen / Vozen /| EMJ Rok vyroby miest na tratiach nahradi pocet
sedenie zaradenych v voziov a
obehu rusnov
B 1965-1978 88 16 16
Bdt 1986 88 50 39
BDs, BDsee 1975 40 11 8
Bdteer 200.9 L 85 6 0
(modernizacia)

671+071+971 2011-2012 307 10 0
Elektricky rusen 162 1992 - 8 4
Elektricky ruseri 163 1984-1986 - 14 10
Elektricky ruSen 363 1980-1990 - 4 2

V suCasnosti su na uvedenych tratiach prevadzkované klasické supravy
pozostavajuce z 3 az 5 vozhov radu Bdt, resp. modernizovanych Bdteer, vedené
jednosystémovymi ruSfami radu 163 (162) resp. dvojsystémovymi rusfiami radu 363 (362).
Kapacita miest na sedenie v suprave je 410 (resp. 433) miest.

Celkova potreba EMJ je stanovena na 25 EMJ potrebnych na pokrytie vykonov na
vytipovanych tratiach navySeny o prevadzkovu zalohu 10 %.

V pripade obstarania 25 novych EMJ sa nahradi 17 klasickych suprav v zlozZeni ruser
163 (162) + 4 x Bdt + BDs, €o je 100 % dopravnych i prepravnych vykonov.

V pripade obstarania dopravnej techniky v Zelezniénej doprave z programov EU ma
takéto obstaranie dopravnej techniky vyznamny vplyv na efektivnost dopravnej obsluznosti,
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pretoZe takto obstarany dlhodoby majetok sa neodpisuje (nevytvara pre dopravcu naklady
suvisiace s obstaranim majetku), s vynimkou spolulcasti, ktora predstavuje iba podiel
priblizne do 10 % hodnoty investicie. Uvedeny spbésob obstarania je podla podmienok
nasledujuceho programoveho obdobia mozny iba v pripade dopravnej techniky Zelezninej
dopravy. Ak by sme vychadzali z uvedeného predpokladu, pri ktorom neuvazujem so
spoluucastou, potom by v nasledujucom obdobi dopravca neznasal investi¢né naklady, ale
iba prevadzkove naklady uvedené v tab. 1.6.21.

Tab. 1.6.21 Néklady na viakovy km za ZSK bez investiénych nakladov na dopravni techniku

Nakladova polozka 2014 (€/vikm)

Trakéné palivo 0,580
Trakena elektricka energia 0,471
Priamy material 0,108
Priame mzdy 2,055
Priame odpisy dopravnych prostriedkov 0,000
Priame odpisy ostatnych zariadeni 0,156
Priame opravy a Udrzba dopravnych zariadeni 1,516
Priame opravy a udrZba ostatné 0,032
Odvody 0,722
Cestovné 0,122
PouZitie dopravnej cesty 2,056
Nakup ostatnych dopravnych sluzieb 0,466
Ostatné priame naklady 0,589
Rezijné naklady 0,614
Finan¢né naklady 0,000

Celkové naklady 9,488

Celkové néklady bez nakladov suvisiacich s obstaranim dopravnej techniky st v ZSK
za zelezni¢nu dopravu na urovni 9,488 €/vlkm. Efektivhost ZelezniCnej dopravy pri takto

stanovenych nakladoch je 231 cestujucich (obr. 1.6.16).
Trzby

Naklady
(11,041 €/vlkm)

Naklady
(9,488 €/vikm)

A

4

231 272 (0s6b)
Obr. 1.6.16 Efektivnost Zeleznicnej regionélnej dopravy v ZSK bez investiénych nékladov

v

157



samospravny
kraj

ﬁ Zilinsky

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

V pripade, Ze by sa do efektivnosti dopravnej obsluznosti nepoditali investi¢né
naklady aj v primestskej autobusovej doprave, naklady autobusovych dopravcov (vychadza
sa zo zmluvy na rok 2015) by sa zmenili podfla tab. 1.6.22. V pripade dopravnej obsluznosti
SAD Zilina, a.s. by cena bola na tGrovni 1,057 €/km a v pripade SAD Liorbus, a. s. na rovni

0,994 €/km.

Z hladiska efektivnosti spojov by sa efektivhost prevadzkovaného spoja zmenila
podla obrazkov 1.6.22 a 1.6.23, to znamena v pripade dopravcu SAD Zilina, a.s. by na
efektivhu prevadzku bolo potrebnych 18,8 cestujucich na spoj a v pripade dopravcu SAD
Liorbus, a. s. by bolo potrebnych 17,6 cestujucich na spoj.

Tab. 1.6.22 Naklady obstaravatela dopravnej obsluznosti na primestsku autobusovi dopravu

SAD Liorbus | SAD Zilina
, SAD Liorbus | SAD Zilina | , (2015bez | (2015 bez
Naklady (2015) (2015) investi€nych | investi€énych
nakladov nakladov na
na vozidl3) vozidla)
Pohonné latky 0,282 0,265 0,282 0,265
Pneumatiky 0,01 0,014 0,01 0,014
Ostatny priamy material 0,018 0,003 0,018 0,003
Priame mzdy 0,263 0,293 0,263 0,293
Odpisy dopravnych i i
prostriedkov 0,268 0,202
Oprav_y a udrzba dopr. 0.1 0.112 0.1 0,112
prostriedkov
Ostatné priame naklady -
. 0,023 0,024 0,023 0,024

cestovné
Ostatné priame naklady - 0,092 0.114 0,092 0.114
odvody z miezd
Ostatné priame naklady - iné 0,081 0,139 0,081 0,139
Prevadzkova rézZia 0,063 0,006 0,063 0,006
Spravna rézia 0,025 0,05 0,025 0,05

SPOLU 1,226 1,223 0,957 1,02
Zisk 0,037 0,037 0,037 0,037

CENA 1,263 1,26 0,994 1,057
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Naklady
(1,26 €/km)
Naklady
{0
%\«‘5‘ (1,057 €/km)
18,8 22,5 (0s6b)

Obr. 1.6.17 Efektivnost primestskej autobusovej dopravy zabezpedovanej SAD Zilina, a.s.
bez investi¢nych nakladov

A5

Naklady
(1,263 €/km)

Naklady
(0,994 €/km)

17,7 22,5 (osbb)

Obr. 1.6.18 Efektivnost primestskej autobusovej dopravy zabezpecovanej SAD Liorbus, a.s.
bez investi¢nych nakladov
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