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1.4 Analyza su¢asného stavu dopravnej obsluhy

1.4.1 Primestska a regionalna zeleznicna doprava

Primestska doprava je charakteristicka kratkymi prepravnymi vzdialenostami
a vysokym poctom cestujucich. ZabezpeCuje kazdodennu prepravu z miesta bydliska do
zamestnania, do Skoly, pripadne z osobnych dbévodov (navsteva lekara, uradu, kulturne
podujatia) zo spadovej oblasti do velkych miest. Z prieskumov ZSSK vyplyva, Ze 30 %
populacie cestuje kazdy pracovny defi a 17 % cestuje niekolkokrat v tyZzdni, ¢o tvori najvacsi
podiel v primestskej doprave (70 %). Tato Cast cestujucich je velfmi citliva na Casté zmeny
v GVD.

Za regionalnu dopravu sa povazuje doprava medzi spadovymi Uzemiami miest
v ramci prirodzeného, historicky alebo administrativne ohrani¢eného regiénu. Tato doprava
v podmienkach SR je ohrani¢ena hranicami krajov a podfa prieskumov ZSSK tvori cca 30 %
vSetkych ciest. Segmentu zodpovedaju osobné (Os) vlaky, v SirSom okoli najvyznamnejSich
miest (v ZSK je to Zilina, Martin, Ruzomberok, Liptovsky Mikul&$) s najvaésim rozsahom
spadovej oblasti aj zrychlené vlaky resp. vlaky kategérie REX. Hlavné skupiny zakaznikov su
zakaznici denne dochadzajuci do zamestnania a do Skoly, cestujuci do zdravotnickych
zariadeni, uradov, alebo realizujuci cesty vo volnom Case. Sezénne vykyvy spdsobené
prepravami vo volnom &ase dosahuju az 20 %. K zvySeniu poctu cestujucich dochadza
najma v lete v oblasti Tatier a turistickych regiéonoch.
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Obr. 1.4.1 Zakladné segmenty trhu v Zelezni¢nej doprave
Zdroj: MDVRR SR

Zelezniént dopravu objednava a financuje MDVRR SR a prevadzkuje spolog¢nost
ZSSK. V zZilinskom regiéne existuje dohovor medzi ZSSK, samospravnym krajom a mestom
Zilina, na zaklade ktorého je mozné cestovanie s prestupom medzi vozidlami MHD a vlakmi
ZSSK na trati 126 Zilina — Rajec a spat. Cestovnym dokladom je jednorazovy prestupny CL.
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Obr. 1.4.2 Vyvoj vykonov a poctu prepravenych oséb v ZelezniCnej doprave;
Zdroj: VUD

Verejna Zeleznitna doprava si udrZiava dlhodobo rovnaky podiel na trhu. Drobné
vykyvy su ovplyvnené cenovou uroviou ZelezniCnej dopravy, kupyschopnostou obyvatel'stva
ovplyvneného finan¢nou krizou (hlavne pri cestach realizovanych z dévodu volnodasovych
aktivit) a redukciou vykonov na najmenej vykonnych a najmenej efektivnych tratovych
usekoch. Tato redukcia je realizovana na zaklade podkladov z jednotlivych tratovych usekov
a zaverov z rokovani s MDVRR SR. Vo vSeobecnosti mozno s ohfadom na doterajSi vyvoj
predpokladat v realistickom pripade stabilizovany, v optimistickom nanajvys mierne
narastajuci trend v pocte prepravenych cestujucich i vybranych trzbach.

V tab. 1.4.1 je uvedena analyza dopravnych vykonov vlakovych spojov na tratovych
usekoch ZSK v stuéasnom grafikone vlakovej dopravy (2014/2015). Z hladiska dopravného
vykonu je v ZSK realizovanych 8 604 vlkm vlakov regionalnej dopravy denne, &o je 2,7 mil.
vlkm ro¢ne. Znamena to priemerne 14 - 16 vlakov v kazdom smere na hlavnej trati a 8 — 12
vlakov v kazdom smere na regionalnej trati v pracovny deri. Priemerna cestovna rychlost
vlakov regionalnej dopravy v ZSK 48,02 km.h'.

Tab. 1.4.1 Analyza po&tu spojov a kvality spojenia na useku Zilina - Trencin

DI Pocet Pocet . . | Priemerna Pocet Pocet
zka lak lak Priemerny t , Ik Ik
Usek aseku | V'akov vlakov v cestovny cestovna vikm vikm
(km) vV parnom | neparnom | . (min) rychlost’ |v parnom | neparnom
smere smere (km.h'1) smere smere
Zilina - Bytca - | 45 17 16 22 46,36 289 272
Predmier
Zilina — Cadca 30 18 17 18 100,00 540 510
gaqga - 4 7 7 5 48,00 28 28
vrcinovec
Cadca - Skalite | 14 8 7 20 42,00 112 98
Skalité - Skalite-| ¢ 5 7 10 36,00 30 42
Serafinov
Cadca - Makov 26 10 12 49 31,84 260 312
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Diska Pocet Pocet Priemerny Priemerna Pocet Pocet
Usek aseku vlakov vlakov v cestovn .y cestovna vikm vikm
(km) V parnom [ neparnom Eas (min); rychlost’ |v parnom | neparnom
smere smere (km.h'1) smere smere
Zilina - Vratky | 21 15 16 21 60,00 315 336
X; ;’f’;{ oy 18 16 17 22 49,09 288 306
gzazlg,‘fb”e{’r s 18 15 16 21 51.43 270 288
RuZomberok -
Liptovsky 26 14 15 25 62,40 364 390
Mikulas
Liptovsky
Mikula$ - 26 10 11 26 60,00 260 286
Vychodna
Zilina - Rajec 21 11 12 43 29,30 231 252
Vritky - Diviaky | 29 15 14 34 51,18 435 406
g;‘:,'ba‘,‘;g - Horna |4 16 14 11 54,55 160 140
’.;’L‘I’,f g:kswb”a | s 5 5 7 42,86 25 25
g‘r‘g%kgsne 7 0 0 11 38,18 0 0
Horna Stubria —
Sklené pri 6 8 8 8 45,00 48 48
Handlovej
gg % ?/VZ%,H 17 11 12 31 32,90 187 204
?;’S’fefq ;,(“b’” - 39 10 11 75 31,20 390 429
Spolu 340 | 11,11 11,42 24.16 48.02 4232 4372

Z hladiska kapacity vlakovych spojov, ktora je uvedena vtab. 1.4.2, mozZno
konstatovat, Ze priemerny poCet miest na sedenie v suprave je zavisly od zloZenia supravy.
Nasadzované su supravy zlozené zvoznov klasickej stavby. Ich uvazovana priemerna
kapacita je 410 resp. 433 miest na sedenie. Na Useku Vrutky — Diviaky — Horna Stubiia sa
uvazuje priemerna kapacita takejto supravy 261 miest. Vlaky zlozené z elektrickej motorovej
jednotky (EMJ) radu 671 disponuiju kapacitou 300 miest na sedenie. Na regionalnych tratiach
sU nasadzované supravy motorovych vlakov, ktorych kapacita sa pohybuje 136 miest (dva
motorové vozne a pripojny vozen), 83 miest (motorova jednotka radu 813+913) alebo 83
miest (motorovy vozen radu 811). Realizovany denny prepravny vykon v su¢asnom
grafikone (2013/2014) na tratiach ZSK je 2 563 522 miestokm.
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Tab. 1.4.2 Analyza prepravného vykonu viakov na tseku Zilina - Tren&in

] Dizka vraii?/t v :l,fé;tv Pocet | Podet Prepravny
Usek useku ; pra EMJ miest vykon
obidvoch | klasickych .
(km) spolu spolu (miestokm)
smeroch spolu
Zilina — Bytéa - Predmier 17 33 15 18 11 895 202 215
Zilina — Cadca 30 35 29 6 13 690 410 700
Cadca - Svréinovec 4 14 0 14 742 2 968
Cadca - Skalité 14 15 9 6 5490 76 860
Skalité - Skalité-Serafinov 6 12 6 6 4 260 25 560
Cadca - Makov 26 22 0 22 2992 77 792
Zilina — Vrutky 21 31 27 4 12 891 270711
Vratky - Kralovany 18 33 29 4 13 757 247 626
Kralovany - RuZzomberok 18 31 27 4 12 891 232 038
Ruzomberok - Liptovsky 26 29 25| 4| 12025| 312650
Mikula$
Liptovsky Mikulas - 26 21 17 4 8561 222586
Vychodna
Zilina - Rajec 21 23 0 23 1909 40 089
Vratky - Diviaky 29 29 23 6 6 501 188 529
Diviaky - Horna Stubria 10 30 24 6 6 762 67 620
Horna Stubria - Turéek 5 10 10 0 2610 13 050
Diviaky - Cremos&né 7 0 0 0 0 0
Horna Stupna - Sklené pri 6 16 0 16 1328 7 968
Handlovej
Kralovany - Dolny Kubin 17 23 0 23 3128 53176
Dolny Kubin - Trstena 39 21 0 21 2 856 111 384
Spolu 340 11,26 13,10 187 124288| 2563522

Vozidlovy park v primestskej a regionalnej osobnej Zelezni¢nej doprave

Hnacie a pripojné drahové vozidla ZSSK su dislokované v strediskach riadenia
a realizacie prevadzky (SRRP), ktoré sa C&lenia na Strediska prevadzky (SP) a Spravy
prevadzky depa (SPD). SRRP Zilina méa $tyri vykonné jednotky, avdak vozidla na trate
patriace do ZSK nasadzuiju tieto vykonné jednotky:

e SPD Zilina,
e SP Cadca,

e SP Prievidza a
e SP Kralovany.

V nasledujucich tabulkach je uvedena Struktura parku hnacich vozidiel a pripojnych

vozidiel

k motorovym vozriom,

ich poCet avek stanoveny aritmetickym priemerom.

Z uvedeného vyplyva, Zze priemerny vek rusfiov, motorovych vozfov a pripojnych voziov
k motorovym voziiom prevadzkovanych na tratiach Zilinského kraja &ini 27.06 rokov.
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Pod spravu SRRP Zilina patri 131 hnacich Zelezniénych kolajovych vozidiel 174
pripojnych vozriov. Zabezpelenie nezavislej trakcie pre regionalnu dopravu zabezpecuju
DMJ r. 813 (913 —riadiaci vozen), respektive motorové vozne r. 811 a 812 spolu s pripojnymi
vozidlami (011, 012). Zavislu trakciu zabezpecuju EMJ r. 671. Jednotky patriace pod spravu
SPD Zilina nie su prioritne uéené len na zabezpe&enie prevadzky v ZSK, spoloénost ZSSK
ich nasadzuje aj na pokrytie vykonov zelezniCnej osobnej dopravy na uUzemi inych
samospravnych krajov. Priemerny vek EMJ a DMJ s pripojnymi vozidlami je 25,85 rokov.

SP Kralovany zabezpe&uje dopravu na trati Kralovany — Trstend a SP Cadca na
trati Cadca — Makov resp. Cadca — Skalité. Pre prepravu Os vlakmi sa v tomto centre
vyuZzivaju motorové vozne radu 811, 812 a 813. Kapacita prepravy osbb je v nasledujucej
tabulke.

Tab. 1.4.3 Prepravna kapacita motorovych jednotiek

Kapacita
Rad -
Na sedenie Na statie

811 53 41

812 53 43
8134913 83 120

011 62 42

012 55 40

Na hlavnych tratiach su nasadzované klasické supravy tahané elektrickymi rusnami
jednosmernej alebo dvojsystémovej trakcie. Na neelektrifikovanych tratiach su to motorové
vozne radu 812 alebo 813+913 alebo klasické supravy s motorovymi rushami radov 750, 754
a 757.

Podrobnejia $truktura Zelezniénych drahovych vozidiel ZSSK dislokovanych v ZSK
je v nasledujucich tabulkach.

Hoci je Zilina regionalnym centrom, nema ZSSK v tomto meste ani okoli Ziadne
zariadenie na preventivne oSetrenie a technicko-hygienicku udrzbu kofajovych vozidiel.
ZSSK vyuziva formou prenajmu opravoviiu voziiov v Ziline s pomerne dlhou halou
(vlastnikom pracoviska je v tomto pripade ZSSK CARGO).

Tab. 1.4.4 Evidencny stav a turnusova potreba HDV, vioZenych a pripojnych vozriov ZSSK
v ZSK (k 30.11.2013)

Rad ZDV 011/071|162(163|671(811|813({912|971| Spolu
Zilina Evidencny stav 110 8 |13]10| 1 | 5 10| 58
Turnusova potreba 918199 1) 4 9 49
Gadca Evidencny stav 4 5121 12
Turnusova potreba 1 3121 7
Krafovany Evidencny stav 5 51| 4 14
Turnusova potreba 3 3| 4 10
Spolu v ZSK Evidencény stav 10{10| 8 |13 |10(11|11| 1 |10| 84
Turnusova potreba 4198|997 ]|10]1]09 66
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Tab. 1.4.5 Evidenény stav a turnusovéa potreba osobnych vozriov ZSSK v ZSK (k 30.11.2013)

B p—
— < O [ - — () —
mho':r"—qgm*_‘majwacu 09| 5
Celkom 8.8Qo'8®8_'038%9§8325
EQ-ooNEg_Emg'o.c'ommDB (c,:).
< |9 o205 la o 3| oS o|Q
O [a1]
m
Evidencny |3 |3 |13 [2421]11(7 536 |6 4 |8 |2 |5 [2 |6 |6 [175
SPS stav
Zilina | Turusova [2 |6 |2 [10[18[10/6 |50l6 |6 |4 |6 |0 [0 |6 [5 |4 |141
potreba

ZSSK vyuziva v regionalnej osobnej doprave na elektrifikovanych tratiach moderné
elektrické jednotky radu 671 (tieto predovdetkym na hlavnych tratiach), doplnené klasickymi
supravami s elektrickymi rushami jednosmernej alebo dvojsystémovej trakcie. Vzhladom na
nedostatok elektrickych jednotiek s niz8ou kapacitou su na elektrifikovanych tratiach
v ¢asoch nizSich prepravnych narokov vyuzivané aj motorové vozne. Na neelektrifikovanych
tratiach nasadzuje motorové vozne odvodené od radu 810 alebo klasické supravy
s motorovymi rusfiami radov 750 a 754. V malej miere su sice na supravach zastupené
rekonstruované motorové vozne 813+913, vSak ide o minimalny rozsah.

Na uvedenych tratovych usekoch zabezpecuju dopravné vykony klasické supravy
prevazne nerekonstruovanych vozov tahanych rusfiom, ktoré si moralne zastarané (vek 30
rokov a viac) bez vyraznejSej modernizacie, s konstrukénou rychlostou 120 km.h, brzdova
sustava obsahuje zastarané prvky (brzdové klatiky) s nizSou u€innostou, bez moznosti
vyuzitia diagnostickych systémov. Z hladiska bezpecnosti cestujucich nie je mozné centralne
zatvaranie dveri. Absentuje nizkopodlazny nastup, uzatvoreny systém WC, klimatizacia a
tiez moznost bezdrbtového pripojenia WiFi.

Vo vSeobecnosti umoziuju len zastarany spdsob cestovania v kvalite zodpovedajuce;j
80. a 90. rokom minulého storo€ia. Tento stav si vyZzaduje zvySené naklady na opravy a
udrzbu. V malej miere su sice na supravach zastupeneé rekonstruované vozne Bdteer, vSak
ide o minimalny rozsah.

-

Obr. 1.4.3 Vozeri radu Bdt
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Dieselové rusne su taktiez moralne zastarané s vysokou spotrebou a zvySenou
environmentalnou zatazou.

Motorové vlaky su zostavené z dvojnapravového motorového vozrha, ktory
hluénostou, tvarovanim sedadiel a celkovym komfortom jazdy nezodpovedaju modernym
Standardom na kvalitu vlakov regionalnej dopravy.

Vo v8eobecnosti umoZiuju len zastarany spdsob cestovania v kvalite zodpovedajucej
80. rokov minulého storocia. Tento stav si vyzaduje zvySené naklady na opravy a udrzbu.

Z novych vozidiel a suprav je potrebné uviest nasadzovanie poschodovych
elektrickych motorovych jednotiek radu 671. Z hladiska technickej Specifikacie ide o
poschodovu elektricki motorovu jednotku (EMJ), v zloZeni riadiaci poschodovy vozeh +
vloZzené poschodové vozne + elektricky vozer (dvojsystémovy 3 000 V DC a 25 000 V, 50 Hz
AC) s rozchodom 1 435 mm a konstrukénou rychlostou 160 km.h. Elektricka poschodova
jednotka je ur€ena pre prevadzku ako ucelena suprava v preddefinovanej konfiguracii. EMJ
je vybavena modernym diagnostickym systémom, vlakovym zabezpe€ovacim zariadenim
ETCS vratane rozhrania k zabezpe€ovaciemu zariadeniu MIREL VZ 1. Pre prevadzku na
tratiach ZSR s tratovou &astou zariadenia ETCS Level 1 so $pecifikaciou SRS 2.3.0.
Parametre vozidiel spifaju podmienky stanovené technickymi $pecifikaciami interoperability
pre konvencny systém, predpisy a normy platné na Slovensku a prislusné vyhlasky
Medzinarodnej Zeleznitnej unie (UIC). Riadiaci systém musi byt mikroprocesorovy s
vlastnou diagnostikou, musi zabezpecovat riadenie pohonu a ovladanie celej EPJ vratane
viacnasobného riadenia. EMJ je plne klimatizovana, s kapacitou 300 miest na sedenie. Ma
centralne uzatvaranie dveri, teplovzdusné kurenie, klimatizaciu, uzavrety odpadovy systém,
odkladaci batoZinovy priestor, uloZzenie bicyklov, lyZi, sani, detskych koCikov, nizkopodlazny
vstup pre invalidné voziky, moznost pohybu na invalidnom voziku, zasuvky 220V, moznost
WIFI pripojenia, svetelné informacné tabule na vonkaj$ej strane skrine supravy, audio-
vizudlny informacny systém pre cestujucich, bezpeénostny kamerovy systém vo vnutri
supravy.

i
1

s

Obr. 1.4.4 Motorovy ruseri radu 750 s vozfiami adu Btmee
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Intenzita prepravnych pradov

V nasledujucom texte su charakterizované jednotlivé trate a identifikuju sa na nich
realizované prepravné vykony (stav z oktébra 2010, zdroj $ttdia VUD Zilina):

o Predmier (hranica regiénu) — Zilina — Vazec (hranica regiéonu)

o Od hranice s Trengianskym samospravnym krajom smerom k Ziline plynule
vzrasta pocet cestujucich z cca 550 az na cca 1300 cestujucich. Prud v smere
na Vazec zas postupne klesa z cca 1500 az na cca 560 dennych cestujucich.
Zeleznica je v subehu s paralelnou cestnou komunikéaciou (1/18 a 1/61) v Gseku
Zilina — Predmier. Na vychod od Ziliny je trat v subehu s paralelnou cestnou
komunikaciou (1/18) len v useku Kralova Lehota — Liptovsky Mikula$. V useku
Kralovany — Vrutky sa cesta od Zeleznice vzdaluje na cca 1 — 1,5 km.

e  Zilina-Cadca

o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezniénej dopravy tu postupne vzrastaju
od cca 1500 (Cadca) az na 2250 (Zilina) dennych cestuijucich. Zelezniéna trat
je vcelej dizke vsubehu s cestnou komunikaciou. Problémom je bariéra
medzi Zeleznicou a cestou, ako aj vaésinou obci v podobe rieky Kysuca
v takmer celej trati (s vynimkou kratkeho Useku Zilina — Brodno).

e  Zilina - Rajec

o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezniénej dopravy tu postupne vzrastaju
od cca 340 (Rajec) az na 550 (Zilina) dennych cestujucich. Zelezniéna trat je
v celej dizke v tesnom stibehu s cestnou komunikéciou.

e  Cadca - Makov

o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezniénej dopravy tu od Cadce
po Turzovku postupne klesaju z urovne cca 930 pocca 710 dennych
cestujucich, v useku Turzovka — Makov su na urovni cca 460 - 230 dennych
cestujucich. V celej trase je zeleznica v subehu s paralelnou cestnou
komunikaciou.

e  Cadca - Skalité

o Vlastné vykony osobnej miestnej Zelezniénej dopravy tu od Cadce po Skalité
postupne klesaju z urovne cca 850 po cca 520 dennych cestujucich, v useku
Skalité — Serafinov su na urovni cca 230 - 80 dennych cestujucich. V celej
trase je zeleznica v subehu s paralelnou cestnou komunikaciou.

o Vrutky — Martin — Diviaky — odb. Dolna Stubiia — Cremosné (hranica regionu)

o Vlastné vykony Zeleznicnej miestnej osobnej dopravy su v useku Vrutky —
Martin na urovni cca 1200 dennych cestujucich. Tento vykon od Martina
skokovo vzrastie na 1600 cestujucich a dalej az po TurCianske Teplice zas
plynule klesa na cca 1050 dennych cestujucich. Tu vykon skokovo klesne
na cca 600 cestujlcich a ku hraniciam samospravneho kraja za Cremosnym
dalej plynule klesa nahodnotu cca 450. Zelezniéna trat je tu v subehu
s cestnou komunikaciou iba v useku Vrutky — Pribovce. V Useku Pribovce —
Cremosné je Zeleznica v subehu len s cestou Pribovce — Moskovec (cesta je
vzdialena cca 1 km od trate). Od Turc€ianskych Teplic jestvuje subeh cesty
I/14 s tratou az do Dolného Harmanca.
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o Diviaky — Turéek (hranica regionu)
o Vlastné vykony Zelezni¢nej osobnej miestnej dopravy su tu v useku Diviaky —
Horna Stubia na drovni iba 120 dennych cestujucich, dalej v smere na Zvolen
klesaju na 110 cestujucich. Trat je v subehu s cestnou komunikaciou 1/65.
o Horna Stubna — Sklené pri Handlovej (hranica regiénu)
o Vlastné vykony Zzelezni¢nej miestnej osobnej dopravy su tu za Hornou
Stubriou na urovni cca 140 dennych cestujucich. V Useku Horna Stubna —
Sklené pri Handlovej nie je trat’ v subehu so Ziadnou cestnou komunikaciou.
Za Sklenym pri Handlovej vykony Zelezni¢nej miestnej osobnej dopravy
postupne vzrastaju az nacca 240 cestujucich pred Prievidzou. V useku
Prievidza — Handlova je trat v subehu s cestnou komunikaciou.
o Kralfovany — Trstena
o Vlastné vykony Zelezni€nej miestnej osobnej dopravy su tu najvyssie v useku
Mokrad — Dolny Kubin (cca 460 dennych cestujucich v jednom smere).
Smerom ku Kralovanom plynule klesaju na urovenn cca 320 dennych
cestujucich, v smere na Trstenu plynule klesaju az na uroven iba cca 140
dennych cestujucich. Trat je v subehu s paralelnou cestnou komunikaciou.

Podla Gdajov ZSSK bolo vroku 2012 vramci ZSK prepravenych 5 793 911
cestujucich (15 874 cestujucich za 24 hodin). Ide o cestujucich, ktorych nastupna a aj
vystupna stanica/zastavka bola na uzemi ZSK.

Tab. 1.4.6 Roény podet cestujlcich v Zelezniénom dopravnom uzle Zilina (2012)

Dopravny uzol m Vystup Zahrnuté zelezniéné stanice

m 3111 043 2 823 147 Zilina, Zariedie, Solinky

Zdroj: ZSSK

Obr. 1.4.5 Pocty cestujucich vo vlakoch regionalnej Zeleznicnej dopravy v ZSK
Zdroj: VUD
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1.4.2 Regionalna verejna autobusova doprava v IDSZ

Primestskl a regionalnu autobusovi dopravu v Zilinskom samospravnom kraji
zabezpeduje SAD LIORBUS, a. s., SAD Zilina, a.s. a 13 malych komerénych dopravcov.
Spoloénosti SAD LIORBUS a SAD Zilina maju zmluvu o vykonoch vo verejnom zaujme
uzatvorend s VUC do 29.11.2019.

Vyvoj v oblasti primestskej autobusovej dopravy je charakteristicky neustalym
poklesom, v ostathom ¢&ase spomalovanym. Najvaési pokles cestujucich je v pripade
cestujucich, ktori cestuju za oby€ajné cestovné, vroku 2011 predstavoval tento pokles
v porovnani s rokom 2005 az 36%. Znacny pokles je vidiet i v pripade skupiny, ktora cestuje
za osobitné cestovné, a to 28%.

Tab. 1.4.7 Vybrané parametre prevadzky autobusovej dopravy v ZSK

Autobusy/spolu

Pocet dennych liniek 218
Priemerny pocet spojov po¢as pracovného dna 4482
Priemerny pocet spojov po¢as volného dna 1437
Doba prevadzky dennych liniek [h] 4:00 — 23:00
Dizka dennych liniek [km] N/A
Pocet no¢nych liniek 0
Pocet dopravnych nehdd za kalendarny rok 41
Zdroj: ZSK
30000 60000

25000 !:.\":\'_'QH_F 50000
20000 40000

€ %
~ 15000 30000 ©
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2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

——\/ykony - vozidlové (tis. km) —o— Pocet prepravnych osob (tis. o0s.)

Obr. 1.4.6 Celkové vykony a prepravené osoby autobusovej dopravy v ZSK
Zdroj: ZSK
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Obr. 1.4.7 Podiel jednotlivych skupin cestujlcich v primestskej autobusovej doprave v ZSK
podla typu cestovného;

Zdroj: ZSK
Struktura cestujtcich Struktara cestjucich rok
rok 2005 2011
M Ziacke M obcCianske mIné M Ziacke mobcianske mIné
9% 9%

Obr. 1.4.8 Porovnanie $truktury cestujucich autobusovej dopravy v ZSK v roku 2005 a v roku
2011;
Zdroj: ZSK
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Obr. 1.4.9 ZataZenie dopravnej siete ZSK cestujticimi vyuZivajicimi pravidelnt autobusovu
dopravu;
Zdroj: VUD

Tab. 1.4.8 Viybrané parametre vozidlového parku autobusovej dopravy v ZSK

Autobusy/spolu

Pocet vozidiel 438
Pocet nizkopodlaznych vozidiel 0
Podiel nizkopodlaznych vozidiel 0%
Pocet vozidiel s rekuperaciou energie 0
Maximalny pocCet vypravenych vozidiel N/A
Rezerva vozidiel cca 9%
Priemerny vek vozidiel (bez GO) 5,17
Zdroj: ZSK

Na Uzemi Zilinského samospravneho kraja je v majetku VUC 326 km ciest II. triedy
a 1116 km ciest lll. triedy. Na ziadnej z nich nie su vyhradené jazdné pruhy pre autobusy.
Informacie o vybaveni krizovatiek cestnou svetelnou signalizaciou a o preferencii VOD
na nich nie su k dispozicii.

V meste Zilina nie si vytvorené Ziadne vyhradené jazdné pruhy pre vozidla MHD
a taktiez Ziadna z 9 riadenych krizovatiek nefunguje v rezime preferencie vozidiel MHD.
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Tab. 1.4.9 Prehlad dopravcov PAD v ZSK

Pocet
DOPRAVCA ICO prim. liniek

UNITRANZ-TECH, s. r. 0., 023 13 Cierne 239 36 438 863 1
KA&LO, s. r. 0., Zapotok 320, 029 42 Bobrov 36 427 748 1
FrantiSek Hrkel-Feribus, Sine¢na 163/12, Namestovo 32 726 392 1
Jozef Jagelka, Kostolna 891, 029 44 Rabca 40 983 927 1
Zdenek Martaus-MABUS, 023 13 Cierne 1050 40 465 471 1
K.L.I.B.O.S., s.r.o., 029 56 Zakamenné 730 36 011 797 3
Danza Trans, s. r. 0., Kysucka cesta |. 577, 023 54 Turzovka 46 911 626 1
AD Edmund Sigka, 027 32 Zuberec 328 37 671 324 1
Jozef Zulko, Mlynska 330, 028 01 Brezovica 40 608 450 1
K&K Trust, s.r.o., Zapad 1056/12-2, Trstena 36 417 084 1
SAD Zilina, a. s., Ko$icka 2, 010 65 Zilina 36 407 771 126
SAD LIORBUS, a. s., Bystricka cesta 62, 034 01

Ruzomberok, Kore$p. adresa: J. Kacku 1, 034 95 Likavka 36403431 92

V Zilinskom samospravnom kraji prevadzkuje pravidelnt autobusovu dopravu celkovo
32 dopravcov. Dialkovu autobusovu dopravu prevadzkuje 17 dopravcov na 29 linkach
a primestsku autobusovu dopravu prevadzkuje 15 dopravcov. Ztoho 13 dopravcov
prevadzkuje primestsku autobusovu dopravu na komerénom zaklade na 14 linkach
a 2 prevadzkuju primestsku autobusovu dopravu vo verejnom zaujme na 218 linkach, z ¢oho
15 liniek je medzikrajskych. Dopravcami vo verejnom zaujme su v Zilinskom samospravnom
kraji SAD LIORBUS, a. s., a SAD ZILINA, a. s.

SAD LIORBUS, a. s., prevadzkuje primestsku autobusovu dopravu vo verejnom
zaujme na 92 linkach, ztoho 5 je medzikrajskych a SAD ZILINA, a. s. prevadzkuje
primestsku autobusovu dopravu vo verejnom zaujme na 126 linkach a ztoho 10 je
medzikrajskych. SAD LIORBUS, a. s., a SAD ZILINA, a. s. prevadzkuju primestsku
autobusovl dopravu na zaklade zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme. V tychto
spolognostiach ma cca 40 %-tny, teda minoritny, podiel Fond narodného majetku.

Dopravcovia vo verejnom zaujme obsluhuju autobusovou dopravou 313 obci. SAD
Zilina, a. s., zabezpeduje dopravnl obsluznost v okresoch Zilina, Bytéa, Cadca, Kysucké
Nové Mesto, Martin a TurCianske Teplice. SAD LIORBUS, a. s., zabezpecuje dopravnu
obsluznost v okresoch Dolny Kubin, Liptovsky Mikulag, Namestovo, Ruzomberok a TvrdoSin.

Objem vykonov primestskej autobusovej dopravy vykonavanej na komerénom
zaklade tvori cca 3,15 % vykonov vykonavanych vo verejnom zaujme.

Pocet spojov v ramci aktivnhych dopravcov v primestskej autobusovej doprave je 6910
pre 230 aktivnych liniek. Udaje ziskané za obdobie mesiaca marec 2015. AvSak tento podet
je relativny, nakolko v ramci cestovnych poriadkov je vela obmedzeni poCas sviatkov,
pracovnych dni, vikendov, sezénnych spojov a podobne. Takze celkovy polet spojov mbze
byt tymto €islom skresleny, nakofko spoj vedeny pod jednym Cislom je vedeny napr. po¢as
Skolského roka a pod dalSim Cislom ako prazdninovy spoj av podstate ide v principe
o takmer totoznu ¢asovu polohu.

Analyza dostupnosti zastavok primestskej autobusovej dopravy je v Prilohe 7.
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Udaje o vozidlovom parku zmluvnych dopravcov

SAD ZILINA, a. s., prevadzkuje v suéasnosti 241 autobusov s priemernym vekom
6,87 roka a SAD LIORBUS, a. s., prevadzkuje 196 autobusov s priemernym vekom 5,03
roka.

Tab. 1.4.10 Priemerny vek autobusov primestskej autobusovej dopravy v ZSK

Rok 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
SAD LIORBUS, a.s. | 11,55| 11,19 7,8 516 53 5,39 5,76 5,03
SAD Zilina, a. s. 10,46 9,45 6,72 3,53 4,39 4,95 5,89 6,87
Spolu 11,01 10,32 7,26 4,35 4,85 5,17 5,83 5,95

Zdroj: Vlykazy k vyuétovaniu straty zo sluzieb vo verejnom zéujme predkladané ZSK dopravnymi
spolo¢nostami

Priemerny vek autobusov sa v roku 2013 oproti roku 2005 znizZil takmer o polovicu.
Od roku 2006 do roku 2013 obstarali dopravné spolo¢nosti prevadzkujuce sluzby vo
verejnom zaujme spolu 308 novych autobusov, ako vyplyva z nasledujucej tabulky, ktoré
vratane vnutorného vybavenia predstavuju investicie vo vyske 48,5 mil. EUR. Obnovu
vozidlového parku zahffiaju dopravné spolo¢nosti ako ekonomicky opravnenu nakladovu
polozku do kalkulacie uhrady straty.

Tab. 1.4.11 Pocet novych autobusov obstarnych v obdobi 2006 — 2013

Rok 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
SAD LIORBUS, a. s. 18 16 45 34 9 9 2 20
SAD Zilina, a. s. 30 25 47 47 0 6 0 0
Spolu 48 41 92 81 9 15 2 20

Zdroj: Vykazy k vyuctovaniu straty zo sluzieb vo verejnom zéujme predkladané ZSK dopravnymi
spolo¢nostami

1.4.3 Individualna automobilova doprava v ZSK

V nasledujucich  tabulkdch agrafoch je znazornena intenzita individualnej
automobilovej dopravy (IAD) namerana podla celoStatneho scitania dopravy vykonaného
vroku 2010 na subeznej infrastrukture s verejnou hromadnou dopravou (Zelezni¢nou
a autobusovou). Zdrojom dat je VUD.

Z uvadzanych tabuliek a pentlogramov zatazi osobnych automobilov na subeznych
usekoch ciest so zelezniCnymi tratami vyplyva, Ze najvacsie intenzity su v okoli centralnych
miest jednotlivych samospravnych krajov. Vac&si narast intenzity oproti minulosti je viditelny
aj na usekoch ciest nizSich kategorii, o na jednej strane sp6sobuje prudky narast poctu
osobnych vozidiel aj v menSich obciach a nadruhej strane signalizuje nedostatocné
(nevhodné) zabezpedenie dopravnej obsluhy kraja verejnou hromadnou dopravou, alebo jej
cena nie je primerana oproti individualnej automobilovej doprave. Z porovnanych
samospravnych krajov je najvacsia intenzita IAD v Bratislavskom kraji, ha druhom mieste je
Zilinsky kraj (Zilina — Ruzomberok).

80



W.. 'S8 eAR[SHIRI VIZAOTO :rueaooeids oyoyeis)
- 15910 eae1ds BYSuoAO[S :Yesqo Ajonew |,
e

28

% O

-

EET

N n X

~

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

Y

Apauryy misad

Apag) viso
Apown'y w1522 - 7 L8 - O R ALBig S - £ . - L o ik

wwyep
1PIPIZOA YAUROMS (1) § = W]

winysoud Aoudop swafagniodop
ofery eorwery
A0sanjo EaEy
PIp1zoa10d fugomnys
YOS QYRS OfSY 00118
K152 Dps o) o5

VANgOIT

000 0021 V2THdIN
fexy Auagadsoures Aysurjiz

0102 AAVIdOd FINV.LIDS INLV.LSOTIO

81

Obr. 1.4.10 Intenzity cestnej dopravy v ZSK

v

tne scitanie dopravy, 2010

ta

v

- SSC, Celos

Zdroj:




i Zinsy
: samospravny
E kraj

MZ

Stratégia tvorby a budovania integrovaného dopravného systému v ZSK

Cestujuci IAD su potencialnymi cestujucimi vo verejnej hromadnej doprave, ak sa im
ponukne atraktivnejSia osobna doprava a stazi dochadzka IAD do centier miest. V dotazniku
o pouzivani verejnej hromadnej dopravy uviedlo na Slovensku 65% respondentov, Ze by
uvazovalo o CastejSom vyuzZivani verejnej osobnej dopravy, ak by existovala moznost’ kupit’
si jednotny listok na vSetky typy dopravy. Medzi hlavné dévody uprednostfiovania automobilu
uvadzali vodi¢i vacésie pohodlie v porovnani s verejnou dopravou, nedostatok spojeni
Vo verejnej doprave, nizku frekvenciu spojov a nespofahlivost verejnej dopravy. Svoj pristup
by prehodnotili, ak by existovali kvalitnejSie (on-line) informacie o cestovnych poriadkoch,
atraktivnejSie terminaly, moznost kupit' cestovné listky on-line.

511

S
‘*\?3 \

ZILINA

Tématicky obsah: Slovenska spriva ciest
Graficke spracovanic: GEODEZIA Bratislava a.s.

Obr. 1.4.11 Intenzity cestnej dopravy v Ziline
Zdroj: SSC, Celostatne scitanie dopravy, 2010
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Tab. 1.4.12 IAD na suibeznych tsekoch so Zeleznicou v Zilinskom samospréavnom kraji
Individualna automobilova doprava Zilinského samospravneho kraja

Por.gis. | Cislo Subezny usek - nazov Cislo cestnej Cislo Cislo | Intenz.1 | Intenz.2 | Priem.int.
Useku trate [poCiat. obec - koncova obec infraStruktary | scit.us.1 | séit.us.2 | 2010 2010 2010
1 120 |(Bratislava)-Predmier-Zilina D1, 161
161 90069 90087
11507 92248 92250 1618 3572 2 595
2 126 |Zilina — Rajec 164 91380 91387 7 597 6 543 7070
3 127 |Zilina — Cadca 111 90308 | 90276 | 13789 | 9140 | 11465
4 127 |Cadca — Mosty u Jablunkova
5 128 |Cadca — Makov 11487 91110 91107 8 375 1591 4983
6 129 |Cadca — Zwardon 11487 90260 94759 7571 1250 4411
7 145 |Horna Stubfia — Prievidza
8 170 |Vrutky — Zvolen 165 91300 5558 5558
9 171 |Zvolen — Diviaky
10 180 |Zilina — RuZomberok 118 90118 90170 | 18627 | 11979 | 15303
11 180 |Ruzomberok-Vazec-(KoSice) D1, 118 90180 97260 18 290 10 622 14 456
12 181 |Kralovany — Trstena 170 91230 90780 8 757 8 837 8 797
dizka uUseku je prili§ kratka
smer
Zwardon
9,
74
129
i/ln(;(se':y 487 ® Namestov Tvrdosin
u.Jabl.
27 / 181"
Ca ,‘\\
y Y ‘\\ D.Kubin ~
1487 & 1 \\ 4 Lipt.Mikula$ 180
) ipt.Mikulas
128 Kysucke 11 118 Kralovany / Ruzomberok smer
)y N.Mesto e s K0SiC8
(O , 180 118 )
& FZILN | Vratky
Mako D1, 16 L - |
= CAMartin
20 .
@) «
By;ca = 165
smer 126 ‘
Bratislava \ |
l64 || y
» 170 TY 180 gislo Zeleznignej trate
! \} Turgianske Teplice 118 Gislo cesty prvej triedy
Intenzita IAD: ‘. @] obec Zilinského kraja
Rai Yemna — cestna komunikacia
—— 0-2999 ajec ptubna —_ Zeleznica
—— 3000-4999 145 smer — hranica kraja
m—— 5000-9999 smer Zvolen
=== 10000-14999 Prievidza
I 15000 a viac

Poznamka: Intenzita je uvedena za 24 hod v oboch smeroch. 3
Obr. 1.4.12 Znézornenie intenzity IAD na subeZnych tsekoch s Zeleznicou v Zilinskom
samospravnom kraji
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Pocet nehdd v ZSK je nadpriemerny avramci SR sa kraj nachadza na prvych

prieCkach aj v pocte usmrtenych osob.

Tab. 1.4.13 Statistika nehodovosti v ZSK

Rok 2009 2010 2011 2012
Pocet nehod v SR 25989 21611 15 001 13 936
Pocet nehéd v ZSK 3467 3019 2175 1 968
Podiel nehdd ZSK v SR 13,34 % 13,97 % 14,50 % 14,12 %
Pocéet usmrtenych oséb v SR 347 345 324 296
Poéet usmrtenych oséb v ZSK 55 57 42 42
Podiel usmrtenych os6b ZSKv SR 15,85 % 16,52 % 12,96 % 14,19 %

Zdroj: Ministerstvo vnitra SR

1.4.4 SWOT analyza regionalnej dopravy v ZSK
V nasledujdcich tabulkéch je spracovana analyza regionalnej dopravy na tzemi ZSK.

Tab. 1.4.14 SWOT analyza regionéinej dopravy v ZSK
SILNE STRANKY

e Dobra dostupnost vratane prepojenia v pohraniénych oblastiach s CR aPL —
vyhodna uzemna dostupnost, vyhodné situovanie zastavok a stanic v blizkosti obydli
cestujucich — moznost prepravy cestujucich ,zdomu — do domu“, Siroka siet
autobusovych liniek, Siroka ponuka autobusovych spojov, Siroka siet autobusovych
zastavok a stanic.

e Dobry stav autobusového parku - priemerny vek autobusov PAD ZSK je v st&asnosti
5 rokov.

e Zabezpedenie obsluhy Uzemi Zilinského kraja, kde nie je vybudovana Zelezniéna
infrastruktura a nie je tam mozné viest ZelezniCnu dopravu.

e Ekologickost a bezpecnost — mensi podiel na externalitdich ako ma individualna
automobilova doprava, nizSie kongescie, mensi obsah emisii v ovzdusi a to aj vdaka
vyuzivaniu ekologickych vozidiel, nizSi hluk, vysSia bezpecnost prepravy, ktora
vyplyva aj z dobrého stavu autobusového parku.

SLABE STRANKY

o Nizka miera konkurencieschopnosti PAD vodéi individualnej automobilovej doprave
a s tym suvisiaci ubytok cestujucich.

e Obmedzena kapacita cestnej siete — preplnena cestna siet, vznik kongescii,
meskanie spojov.

e Absencia harmonizacie aintegracie PAD s ostatnymi druhmi verejnej osobnej
dopravy vratane individualnej a ekologickej dopravy a v mnohych pripadoch absencia
prestupnych bodov medzi jednotlivymi druhmi dopravy.

e Nizka uroven zastavok a stanic PAD, nizky rozsah doplnkovych sluzieb v PAD,
absencia infrastruktury — chybaju parkoviska pre osobné vozidla a taxiky a odstavné
plochy pre bicykle a motocykle, uschovne batoziny v blizkosti zastavok a stanic
verejnej osobnej dopravy, chyba infrastruktira pre ekologické systémy dopravy —
cyklotrasy, cyklistické chodniky, lyziarske a bezecké magistraly a pod.
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PRILEZITOSTI

Zvysovanie konkurencieschopnosti PAD vodi individualnej automobilovej doprave:

o

O

zvySovanie kvality PAD aj s ohladom na cestujucich s obmedzenou mobilitou
a sluchovo a zrakovo postihnutych cestujucich,

budovanie koordinovaného a nadvazného systému verejnej osobnej dopravy
s prepojenim na individualnu automobilovii dopravu a ekologicki dopravu
a zavadzanie doplnkovych sluzieb vo verejnej osobnej doprave,

pravidelna obnova vozidlového parku vratane ekologickych a bezbariérovych
vozidiel,

ZlepSenie komunikacie a skvalitnenie informaéného a oznamovacieho
systému v ramci primestskej autobusovej dopravy a v ramci verejnej osobnej
dopravy ako celku vratane zabezpecenia kompatibility tychto systémov,
budovanie integrovanych dopravnych systémov ako nastrojov ziskania
a udrzania si cestujucich a nastrojov na ulahéenie cestovania v systéme
verejnej osobnej dopravy vratane potrebnej infrastruktury.

Zvysovanie kvality cestnej siete:

o

O

o

budovanie prestupnych bodov — terminalov verejnej osobnej dopravy medzi
jednotlivymi druhmi dopravy vratane potrebnej infrastruktury,

ZlepSenie sucasneho stavu dopravnej siete vratane regionalnej dopravnej
siete — ciest Il. a lll. triedy,

eliminacia koliznych bodov a uzkych problematickych miest v dopravnej sieti —
eliminacia kongescii.

Budovanie cestnej siete osobitne pre verejnu osobnu dopravu.
Ekologizacia verejnej osobnej dopravy:

o

O

o

o

vyuzivanie ekologickych dopravnych prostriedkov s ¢o najmenSim dopadom
na Zivotné prostredie,

zavadzanie nizkouhlikovych foriem dopravy a vyuzivanie alternativnych
zdrojov energie,

prepojenie verejnej osobnej dopravy s ostatnymi ekologickymi prepravnymi
systéemami,

budovanie infrastruktury pre ekologickl dopravu - cyklistické chodniky,
cyklotrasy, lyZiarske a beZecké magistraly, nauéné chodniky, kor&uliarske
drahy, parkoviska na bicykle na staniciach a zastavkach verejnej osobnej

dopravy.

Podpora PAD z celostatnej urovne a eliminacia rozmachu individualnej automobilovej
dopravy:

o

o

podpora PAD prostrednictvom danového systému, legislativy, internalizacie
externych nakladov, zavedenim emisnych kvot, spoplatnenim tvorby emisii,
obmedzovanie parkovania v mestach, budovanie zachytnych parkovisk
na okrajoch miest, urCenie emisnych zén v mestach a stanovovanie poplatkov
za ich pouZzivanie.

HROZBY

Neustaly pokles cestujucich PAD a neustaly narast vySky uhrady straty.

Dopady fiSkalnej, dopravnej a socialnej politiky Statu v neprospech PAD a dopady
finan€nej krizy - enormny narast nakladov PAD désledkom inflacie, dosledkom
zavedenia myta, zvySovanie nezamestnanosti, pokles cien osobnych automobilov,
narast cien PHM.

Nedostatok verejnych zdrojov a zmena legislativy v neprospech PAD.

Nedostatok prostriedkov na zabezpec€enie obnovy vozidlového parku.
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Problémy v Zzelezniénej osobnej doprave a navrh moznych rieSeni

Tab. 1.4.15 Nadvéznost priorit a opatreni na zistené problémy

Hlavné problémy

e Absencia harmonizacie a integracie primestskej autobusovej dopravy s ostatnymi druhmi verejnej
osobnej dopravy vratane individualnej a ekologickej dopravy a v mnohych pripadoch absencia
prestupnych bodov medzi jednotlivymi druhmi dopravy.

e Nizka miera konkurencieschopnosti VOD neustaly pokles cestujucich, nedostatok verejnych zdrojov
a nedostatocna legislativa pre VOD.

e Nizka Uroven zastavok a stanic VOD, nizky rozsah doplnkovych sluZieb v PAD, absencia infrastruktury.

Priority

e Zabezpecenie dostupnosti informdcii o prevadzke verejnej osobnej dopravy pre cestujucich.

e Zabezpecenie modernych tarifnych, informacnych a dispecerskych systémov.

e Zabezpecenie nizkopodlazného alebo low-entry vozidlového parku v zodpovedajtcej kvalite
a s vysokym komfortom pre cestujucich a vysokou energetickou efektivnostou.

e Zabezpecovanie preferencie verejnej osobnej dopravy v urbanizovanych tzemiach.

e Zabezpecenie kvality a potrebného rozsahu infrastruktury mestskej drahovej dopravy.

e UmoZnenie vyuZivania cyklistickej dopravy na cyklodopravné tcely v mestach a obciach s dérazom
na nadvaznost na terminaly a zastavky verejnej osobnej dopravy a tieZ na dopravu medzi obcami.

Opatrenia

e Zlepsenie informovanosti cestujucich a zlepsSenie informacného a oznamovacieho systému.

e Zavedenie poskytovania informacii o prevadzke v redlnom case.

e Zavedenie novych foriem predaja cestovnych listkov a zavadzanie novych platobnych médii.

e Obstaranie modernych nizkopodlaznych trolejbusov (vratane trolejbusov s pomocnym pohonom
a duobusov) s nizkou energetickou naro¢nostou.

e Obstaranie modernych ekologickych nizkopodlaznych autobusov.

e Zavedenie preferencie vozidiel VOD na krizovatkach.

e Rekonstrukcia, modernizacia alebo predizenie existujucich trolejbusovych trati.

e \Vystavba chybajucich prepojovacich tratovych tsekov v jestvujicej trolejbusovej sieti.

e \Vystavba, modernizdcia, Udrzba a prevadzka cyklistickej infrastruktury.
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Organizovanie dopravy

1. RoztrieStenost kompetencii v oblasti verejnej osobnej dopravy
e Verejn osobnu dopravu objedndva mnoZstvo subjektov (MDVRR SR, VUC,

mesta, obce), okrem toho do rozhodovacieho procesu vstupuju v mestach aj
extrémne velké podty mestskych Casti.

Jednotlivi objednavatelia dopravy spravidla nemaju odborné zazemie
na kvalifikované planovanie a vyhodnocovanie dopravy, preto ich ulohy preberaju
priamo dopravcovia, ktori ur€uju konkrétnu podobu objednavky vykonov
vo verejnom zaujme a predkladaju ju na schvalenie objednavatelovi. To plati
obzvlast v mestskej hromadnej doprave a tieZ v niektorych VUC objednavaijticich
autobusovlu dopravu, podobna situacia bola do roku 2012 aj u Zelezninej
dopravy.

Pomerne rozSirena je absencia funkcie niektorych Casti vztahu objednavatel
(samosprava) — dodavatel (dopravca), ato najmad v najvacéSich prevadzkach
MHD. Objednavatel netrva na dodani sluzieb v poZzadovanej kvalite, pripadne ani
nepozaduje dostatoCnu kvalitu, naopak dodavatel nedostava uhradenu celu
stratu pri vykonoch vo verejnom zaujme. Zatial sa nevyuziva moznost rieSit
kontrolnu &innost hromadne pre vSetky médy VOD prostrednictvom organizatora
IDS resp. dopravnej autority.

2. Nevyhovujuca koordinacia jednotlivych dopravnych subsystémov

Jednotlivé subjekty objednavajuce verejnu osobnu dopravu navzajom komunikuju
na nedostato¢nej urovni, ¢oho désledkom je €asté nekoordinovanie Zelezni¢nej,
primestskej autobusovej a mestskej hromadnej dopravy navzajom.

Chybaju stratégie pre multimodalne dopravné riesenia.

VUC nemaju véas informacie o definitivnej podobe GVD, preto nedokazu
reagovat. Casté zmeny ¢&asovych poldh vlakov komplikuji vytvaranie
nadvaznosti.

VUC ¢&asto objednavaju  autobusovi dopravou v &iastodnom  subehu
so Zeleznicnou dopravou aneplanuju tento pristup zasadne menit
Z nasledujucich doévodov:

o odstranenie subehov by znamenalo vyrazny pokles objednavanych
vykonov u autobusovej dopravy, €o je Casto v rozpore s uzatvorenymi
zmluvami s dopravcami, alebo presunutie vykonov do lokalit s nizSim
poctom cestujucich, ¢o by znamenalo vySSiu stratu autobusového
dopravcu a nutnost vy$sej kompenzacie z VUC bez vy$sSieho transferu
Zo Statneho rozpoctu,

o ak je vdanom uUseku nedostatocna frekvencia alebo kapacita viakov
(napr. doprava na/z pracovnych zmien s uréenym zaciatkom/koncom),

o ak je nevhodna poloha alebo hustota Zelezni¢nych stanic (autobusové
spoje v8ak nie su ukonéené v poslednej zelezniCnej stanici, ale
pokracuju dalej do centra spadovej oblasti),
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o neexistuje tarifna integracia, tzn. odstranenie subehov by cestujucim
predrazilo cestu a zhorsilo atraktivitu VOD,

o nedostatoCné previazanie dispec€ingov jednotlivych doprav (nie su
prenasané informacie o odchylkach voéi cestovnému poriadku, nie je
mozné garantovat’ nadvaznosti),

o zakaz subeznosti nie je dostato¢ne definovany,
o nie je funk&na kontrola dodrZiavania zakazu subezZnosti.

3. Rbzny vyklad pojmu ,verejny zaujem*
¢ Nie je spracovany plan dopravnej obsluznosti SR, chybaju definicie Standardov
dopravnej obsluhy. Zakon o cestnej doprave €. 56/2012 Z. z. § 18 sice definuje
dopravnu obsluznost?, av§ak tato definicia je nekonkrétna.
e Je deklarovany zaujem uvazovat s VOD ako realnou alternativou k IAD, avSak
finanéné prostriedky postaguju najmé vo VUC iba na zakladnt dopravnud obsluhu
— cesty do/z zamestnania, $kol a zdravotnickych zariadeni.

4. Nedostatok udajov

o Stat, VUC ani mesta spravidla nevykonavaju dopravné prieskumy, nevyuzivaju
data z predaja listkov, nedokazu ziskat dostato¢né informacie najma od
sukromnych autobusovych dopravcov vykonavajucich dotované vykony
VO verejnom zaujme anemaju k dispozicii analyzy vyvoja dopravy (dopravné
modely) popisujuce, aké komplexné dopady budu mat jednotlivé opatrenia
v oblasti dopravy vratane medzimodalnych vztahov. Chybaju tiez kvalitné
informacie o vztahoch medzi jednotlivymi médmi dopravy a odhady dopravnej
indukcie a dopravnej redukcie.

o Najma vacSie mesta nedisponuju presnymi datami o parkovacich miestach
a o pocte vozidiel parkujucich mimo nich.

o Dopravné prieskumy su zamerané takmer vyluéne na cestnu a verejnu dopravu
a nie aj na cyklisticku a pesiu dopravu.

5. Zvysujuci sa podiel individualnej automobilovej dopravy na defbe prepravnej prace
o Rozmach IAD nepriaznivo vplyva aj na VOD a nemotorovu dopravu:
o VOD sa vplyvom dopravnych kolon a budovania cestnej svetelnej
signalizacie bez ucinnej preferencie spomaluje a zvySuju sa jej naklady.

o Ubytok cestujucich v prospech IAD, a to najma platiacich plné cestovné,
spbsobuje vyrazné vypadky trzieb VOD s naslednymi negativnymi

1) Dopravnou obsluznostou na Ucely tohto zakona sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu

dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpecenie pravidelnej dopravy na Uzemi kraja alebo obce.

(2) Primeranym rozsahom sa na ucely odseku 1 rozumie pocet spojov za defi, presnost a pravidelnost jednotlivych
spojov na jednotlivych autobusovych linkdch na uspokojenie dopytu verejnosti pocas jednotlivych dni v tyzdni pri
zohladneni moznosti subeznych preprdv a prestupu, vzdialenosti k zastdvkam, priepustnosti ciest v priebehu dna,
bezpecnosti preprdv, vybavy a kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.
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dopadmi na vySku uhrad straty pri vykonavani vykonov vo verejnom
zaujme.

o Ubytok cestujlucich spdsobuje rusenie malo vyuZitych spojov najma
vo vecCernych hodinach, ¢o generuje dalsi ubytok cestujucich vzhlfadom
na znizujucu sa atraktivitu VOD.

o Nemotorova doprava je postupne vytlaCana automobilovou dopravou —
cyklisti  vplyvom intenzity IAD nacestach, chodci zddvodu
legalizovaného parkovania na chodnikoch. Nevhodné stavebno-
technické rieSenia komunikacii a krizovatiek vytvaraju pre nemotorovu
dopravu bariéry z priestorového i ¢asového hladiska.

o Pri posudzovani vplyvov nadopravu sa vprvom rade prihliada
na poziadavky |AD, pripadne aj VOD, anemotorova doprava je
odsunuta do role dopinkovej dopravy.

NedostatoCna frekvencia vlakov

e Sucasna frekvencia vlakov nie je pri vacSej integracii (odstraneni subeznosti
s autobusovou dopravou) vyhladovo dostatoCne atraktivna, avSak na radikalne
zvySenie frekvencie nebudu prostriedky ani po optimalizacii Zelezniénej siete.

Nedostato€na kapacita

¢ Najma v Bratislave, KoSiciach a PreSove nie je zabezpelena dostato¢na kapacita
VOD pocas prepravnych 3piCiek, ¢o neumozrniuje zastavit Ci naopak zvratit
ubytok cestujucich v prospech IAD.

Neprehlfadnost systému

o Systémy primestskej autobusovej dopravy su organizované podla dopytu ich
cestujucich, malo vyuzité spoje su rusené. Vysledkom je nie celkom systematické
usporiadanie liniek, ktoré je malo prehladné pre ziskavanie novych
a prilezitostnych cestujucich.

Nedobudovana infrastruktura

e Chybajuce prestupné terminaly, nevhodne rieSené prestupné uzly a zly stav
zastavok znizuju atraktivitu VOD a zvySuju tlak na priame spojenia bez
prestupovania.

e Chybajuce a neprepojené trolejbusové trate v Bratislave, Banskej Bystrici,
Kosiciach a Ziline neumozfiuju pine vyuzit potencial trolejbusovej dopravy.

o Chybajuce tangencialne elektriCkové trate v Bratislave prispievaju k vysokej
zranitelnosti radialneho systému bez moznosti obist’ vylu¢eny bod v pripade
mimoriadnej udalosti.

e Nie su vytvorené centra pre koordinaciu subsystémov VOD a v niektorych
prevadzkach MHD vozidla VOD nie su dostatoéné vybavené modernymi
prostriedkami pre komunikaciu.
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Absencia inteligentnych zastavok a dalSich informacnych systémov poskytujucich
informacie vrealnom ¢ase maju za nasledok nedostatocné informovanie
cestujucich o skutoénych odchodoch a situacii v prevadzke VOD.

Chybajuce a neprepojené cyklistické komunikacie vo vacsine miest a regionov
neumozfuju vyuzivat' bicykel ako plnohodnotny dopravny prostriedok.

Chybajuce parkoviska P+R alebo ich absentujuce ¢&i nevhodné prepojenie
na VOD prispievaju k masivnemu vstupu IAD priamo do miest.

Déraz na zvySovanie kapacity komunikacii pre IAD zhorSuje podmienky pre
ostatné dopravné maédy i na iné nez dopravné funkcie ulic.
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