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Vec
Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy- odpoved’

Na zaklade listu & 1657/2016-3.4./pl Vam zasielame schvéleny strategicky dokument
,Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy” (dalej len
LUGD BA®).

V prilohach si Vam dovolujeme zaslat’ jednotlivé stanoviska obstaravatela.
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e

Ing. Monika Orthova
Odborny garant

Na vedomie: RNDr. Zelmira Greifova, vedica oddelenia Stratégie a projektov

Prilohy:

(& Schvaleny strategicky dokument Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy (Cistopis spolu s prilohami a graficka cast)

2 Odovodnenie postupu pri nezohladneni pripomienok vyplyvajucich zo zavere¢ného
stanoviska UGD BA

3. Stanovisk4 a pripomienky uplatnené knavrhu strategického dokumentu UGD BA
s uvedenim, ako boli zohl'adnené a zapracované do tohto navrhu

4. Spodsob zohl'adnenia obsahu a zéverov spravy o hodnoteni UGD BA

5. Spdsob zohl'adnenia ddsledkov schviélenia strategického dokumentu na Zivotné prostredie
a zdravie

6. Dovody na zvolenie konkrétnej alternativy strategick¢ho dokumentu UGD BA
v porovnani s inymi alternativami

7. Opatrenia, o ktorych sa rozhodlo v suvislosti s monitoringom (vychadzajuc z obsahu

kapitoly VI. ,.Zavery®, ¢asti 5. ,, Navrh monitoringu* zavere¢ného stanoviska)
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Priloha & 2 Odévodnenie postupu pri nezohPadneni pripomienok vyplyvajucich
7o zivereéného stanoviska

Cielom spracovania ,,Uzemny generel dopravy hlavn¢ho mesta Slovenskej republiky
Bratislavy” (dalej len _UGD BA*) bolo aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik,
parametrov a sluZieb mesta s ich priemetom do realneho navrhu rieSenia. Dal$im z cielov bola
systematizacia problematiky dopravy vo vztahu k suvisiacim pravnym predpisom, vo vztahu
k aktualnym celostatnym, regionalnym a medzinarodnym koncepcidam rozvoja dopravy
a najnovéim trendom v danej oblasti s prihliadnutim na potrebu a potencial mesta Bratislavy.

70 zaverecného stanoviska vzisli viaceré opatrenia na zniZenie vplyvov dopravy na ovzdusie,
na zdravie obyvatel'stva, na prirodu a krajinu, na vodné pomery v urbanizovanom prostredi.

Moznosti zniZzenia dopravnych intenzit a podrobnej$i monitoring kvality ovzdusia sa budd
preverovat' v §tudiach realizovatelnosti, ktorych vypracovanie je podmienkou pred zacatim
realizacie investi¢nych projektov financovanych z prostriedkov EU.

V pripade opatreni na zniZenie negativnych vplyvov na zdravie obyvatel'stva sa bude moZné
zaoberat az v pripade konkrétnych projektovych zamerov.

Negativne vplyvy na prirodu a krajinu, ktoré vzidli zo zaveretného stanoviska boli
modifikované podla odport¢ani spracovatela SEA!, hlavne ¢o sa tyka cestného prepojenia
Petrzalky pomocou rychlostnej cesty R7 a cyklotrasy veducej cez CHVU Syslovské polia.

Vietky dopravné projektové zamery budu postdené Stadiou realizovatelnosti, ktord bude
obsahovat aj opatrenie na zniZenie negativnych vplyvov na ovzdusie, na zdravie obyvatel'stva,
na prirodu a krajinu, na vodn€ pomery.

Jednotlivé pripomienky k samostatnému strategickému dokumentu boli zapracované do
strategického dokumentu ako aj do UGD BA.

UGD BA ako aj Sprava o hodnoteni strategického dokumentu sa zaoberali vsetkymi
pripomienkami. Relevancia pripomienok bola podrobne skiimand a v pripade akceptacie boli
pripomienky zapracované do UGD BA. Pripomienky boli spracované v rozsahu a podrobnosti,
ktoré st potrebné UGD BA a Spravu o hodnoteni strategického dokumentu.

! Integra Consulting s.r.0., Pobiezni 16, 186 00 Praha 8
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Priloha & 4 Spésob zohPadnenia obsahu a zdverov spravy o hodnoteni Uzemného generelu
dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy

Cielom Hlavného mesta SR Bratislavy je systematicky riesit’ problematiku dopravy vo vztahu
k stavisiacim pravnym predpisom, vo vztahu k aktualnym celostatnym, regionalnym
a medzinarodnym koncepcidm rozvoja dopravy a najnovsim trendom v danej oblasti.

UGD BA vychéadza z vizie ,, Bratislava - Zivé a zdravé mesto”, ktora sa zameriava najmé na:

o Zvysenie podielu nemotorovej dopravy (peso a na bicykli), podielu verejnej dopravy
a zniZenie podielu motorizovanej individualnej dopravy na 35 % v roku 2025, 25% v roku
2030 a menej ako 20% v roku 2040.

e Redukovanie dizky ciest pri preprave osdb a pocet ciest pri preprave tovaru a efektivne
organizovanie dopravu na baze inteligentnych dopravnych systémov.

e Humanizovanie priestoru a revitalizacia ulic pri reSpektovani dostupnosti prepravy 0sob
a tovaru.

e Do roku 2030 zniZenie pouzivania vozidiel na konvenéné paliva v mestskej doprave
na polovicu; do roku 2050 ich postupne vyradit’ z prevadzky v ramei mesta. Do roku 2040
zaistit, aby 80 % dopravy, ktord neprekracuje hranice mesta, bola doprava nizko emisna
a znizit emisie vozidiel, ktoré prekraduju hranice mesta, do roku 2030 o 10%.

Vizia ., Bratislava - Zivé a zdravé mesto™ je rozpracovana do hlavnych cielov so zohladnenim

zdsad dopravnej reguldcie izemného rozvoja mesta nasledovne:

e tangencidlne prepojenie elektrickovych liniek za ucelom zniZenia zranitel'nosti siete MHD
a zniZenia prepravnych ¢asov MHD v tangencialnom smere,

e vybudovanie dostato¢nej alternativy vo¢i IAD,

e lepdia dostupnost zédpadnych Casti mesta - minimalne na tirovni dne$ného autobusového
spojenia - (MC Dubravka, Devinska Nova Ves...),

o lepsia dostupnost vychodnych &asti mesta - porovnatelnd uroven cestovnej doby v Case
dopravnej $pic¢ky a mimo nej (MC Vrakupia, Podunajské Biskupice, Vajnory, oblast’ VI¢ieho
hrdla),

e lepsia dostupnost’ PetrZalky (porovnatelna uroven cestovnej doby v ¢ase dopravnej 3picky

a mimo nej),
e prepojenia sidliska Petrzalka do pldnovanej rychlostnej komunikacie R7, ktorej sicastou
bude novy kombinovany most cez Dunaj (pre elektrickovi

aj automobilovu dopravu).

e riedenie statickej dopravy najmi v centralnej Casti mesta,

e zniZenie atraktivity prepravy pomocou IAD a zvySenie atraktivity inych modov dopravy
(MHD, P + R, cyklistick4 doprava, pesia doprava,...),

o vybudovanie siecte pre bezpe¢nu cyklisticki dopravu, nielen na rekreaéné ucely,
ale predovietkym na ucely zabezpecenia mestske] mobility (ako relevantny variant k MHD
a [AD),

e prenesenie dopravného vykonu na elektricka trakciu najmi v centrdlnej Casti (okrem iného
s cielom zniZit' emisie produkované dopravou v najviac zatazenych oblastiach).

Hlavné ciele rozvoja dopravnej infrastruktiry a dopravnej reguldcie boli zosumarizované
do 5 priorit:



Priorita 1 — Rozvoj siete cestnych komunikdcii, koncepcia modelov ulicnej siete
Oblast 1.1 Postupna revitalizacia cestnych komunikacii
Oblast 1.2. Utvaranie mesta priatel'ského k l'ud'om (upokojovanim dopravy)

Priorita 2 — Mestskd a verejnd hromadnd doprava
Oblast’ 2.1. Systém mestskej hromadnej dopravy
Oblast’ 2.2. Integrovany systém verejnej hromadnej dopravy
Oblast’ 2.3. Dopravné telematické systémy
Priorita 3 - Parkovacia politika
Oblast’ 3.1. Vytvorenie koncepcie parkovania osobnej dopravy s vyuzitim regulacného
ramca
Oblast’ 3.2. Realizacia &iastkovych opatreni v sulade s celomestskou koncepciou
Priorita 4 - Cyklisticka doprava
Oblast 4.1 RieSenie cyklistickej dopravy v ramci Priority 1. Postupna revitalizacia
cestnych komunikacii®
Oblast’ 4.2 Udrzba cyklistickej infrastruktury
Oblast’ 4.3 Dostatoéné moznosti parkovania a ischovy bicyklov
Priorita 5 - Pesia doprava
Oblast’ 5.1 RieSenie pesej dopravy v ramci Priority 1. ,,Postupnd revitalizacia cestnych
komunikaeii*
Oblast’ 5.2 Realizacia d’alsich opatreni na podporu pesej dopravy.

Na zaklade hodnotenia dat z dostupnych informacnych zdrojov a zistenych potencidlne

vyznamnych vplyvov sa odporica pri realizacii priorit UGD BA sledovat nasledujiice

ukazovatele:

Odportcania pre monitorovanie vplyvov na ovzdusie

o Ro&né znisenie emisii ¢astic PMas a hlavného prekurzora sekundarnych Castic z dopravy
[t/rok]?

Odportcania pre monitorovanie vplyvov na Pudské zdravie

e Pocet nehdd v meste podl'a druhu dopravy;

e Incidencia respiraénych chorob detskej populdcie v jednotlivych mestskych ¢astiach;

o Umrtnost a hospitalizacia celkova a kardiovaskularna v Bratislave;

e Pocet kilometrov ciest pre cyklistov a to nielen na cyklotrasach;

e Polet kilometrov Sirokych a bezbariérovych chodnikov, prechodov pre chodcov;
a krizovatiek;

e Pocet bezbariérovych a inteligentne komunikujieich (pre nevidiacich a nepo€ujucich) stanic
verejnej dopravy;

e Pocet bezbariérovych vozov verejnej dopravy.

Cieleny monitoring vplyvov na prirodu a krajinu a na vodn¢ pomery nie je treba.

2 Mozny zdroj dat: emisné bilancie SHMU. Komentér: emisie PMasa NOx budii prepoéitané na emisie hlavnych
prekurzorov sekundarnych ¢astic z dopravy podra vztahu EPS = TZL + 0,88 x NOx. Indikator bude skontruovany
na zéklade emisnej bilancie SHMU za prislusny rok. Indikator bude vyhodnoteny kazdorocne. ZniZzenim emisii
PM. s nepochybne ddjde taktiez k zniZeniu emisii PMio a benzo(a)pyrenu, pricom zniZenie emisii PMasje
ambiciéznejsi (oproti PM, technicky naro¢nejsi, pretoze efekt doplnkovych opatreni, napr. v podobe rieSeni

resuspenzie, sa v tejto frakcii menej prejavi).



Priloha & 5 Sposob zohPadnenia désledkov schvilenia strategického dokumentu na Zivotné
prostredie a zdravie

Strategicky dokument Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
(dalej len ,UGD®) zohladiiuje dosledky vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie navrhom
odporticanych opatreni na odvrétenie, onizenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych
vplyvov nasledovne:

A) Opatreniami na zniZenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na ovzdusie:

Al. ZvAzit mornosti znizenia dopravnych intenzit v priestore medzi ulicami Prazska
a Ratianska. Pri sa¢asnom navrhu koncepcie tu bude mat na kvalitu ovzdu$ia negativny vplyv
presun Casti dopravy z centra (oblasti medzi Namestim slobody a ulicou Sancova). V kombindcii
s ete stale vysokou hustotou osidlenia je tu indikované vyznamné zhor3enie situdcie.

A2. Preverit moznosti zniZenia intenzity cestnej dopravy v mestskej Casti Raca, hlavne odlahéit
komunikacie Alstrova a Pri Vinohradoch.

A3. Zabezpetit podrobnejsie monitoring kvality ovzdusia v hlavnej oblasti, ktora bola v ramci
hodnotenia uréena ako oblast’ vyzadujlica zvySent pozornost. Jedna sa o severny okraj zastavby
prilahlej k Casti Vinohrady (dopravno-urbanistické okrsky Karpatska ulica, Pokrok a Sibirska
ulica).

B) Opatreniami na zniZenie negativnych a posilnenie pozitivaych vplyvov na zdravie:

B1. Naplnit' ciele Smernice ES 49/2002 a vykonat protihlukové opatrenia v miestach, kde este
nie st realizovana - najma na spojnici dial'nic D1 a D2 na fizemi Petrzalky a prietahu dial'nice
D1 Bratislavou na juhovychode smerom na severovychod. V miestach, kde ziji l'udia potom
budii nutné predsteny zo silného skla, trojité zasklenie okien s klimatizaciou budov a dalSie
opatrenia na zniZenie nadmernej expozicie hlukom. Do budtcnosti sa tieto Uzemia zrejme
nezaobidu bez drastického zniZenia hluku pomocou valov, taras, zatribenia alebo najlepsie
odvedenie inam.

B2.V pripade, Ze tieto opatrenia nebudu dostatone (¢inné, potrebné je zvazit obmedzenie
rychlosti pohybu automobilov vo vnutri intravilanu, o je najjednoduchsie opatrenie pre zmenu
hlukovej zat'aze.

B3.0Okrem opatreni na podporu peSej dopravy, takisto technickymi opatreniami zabezpecit' aby
cyklodoprava bola bezpe¢na a neobmedzovala moznost” bezpetnej chodze.

B4.Co sa tyka povrchu ciest, chodnikov a parkovisk v intravilane, preferovat’ stavebné materialy,
ktoré odrézaji slne¢né lade pocas tropickych dni. Ide o prevenciu d’alsieho rozvoja mestskych
ostrovov tepla, ktoré zhor$uju Zivotné podmienky obyvatel'ov a najmé u chronicky chorych
potom méZe dochadzat' k zhorSovaniu choroby a aj k amrtiu.

() Opatreniami na zniZenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na prirodu a krajinu:
C1. Pre eliminaciu vyznamnych vplyvov je nutné zvolit’ iny variant napojenia sidliska Petrzalka.
C2. Cyklotrasu R59 je potrebné viest’ mimo CHVU na druhej strane od dialnice alebo ju ukonit
v Jarovciach. Odtial’ vedie na juh cyklotrasa cez Rusovce.

C3. Akékolvek zaberanie mestskej zelene je potrebné minimalizovat' a kompenzovat’
nahradnymi vysadbami a rozsirovanim parkovych ploch.

C1Pri krizeni dopravnej infrastruktary s vodnymi tokmi, najma pokial’ ide o biokoridory, musi
byt mostny objekt rieSeny tak, aby bola zachovana kontinuita toku vratane brehov.




C4. Pri realizacii zamerov v chrdnenych tzemiach (napr. sportové mariny) musia byt
re§pektované predmety ochrany a ich ekologické naroky.

D) Opatreniami na zniZenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na vodné pomery:

D1. V ramci modernizacie a rekonstrukcie chrbtovej cestnej siete sa pre minimalizaciu difuzneho
znecistenia odportda realizovat daZd'ové stoky, retenné a sedimentaéné nadrze snosnymi
stenami pre zachytenie ropnych latok.

D2. V ramci pripravy a schvalovania navrhovanych parkovisk a vozovni elektriciek, autobusov a
trolejbusov zaistit' dosledni ochranu pred potencidlnym unikom ropnych latok a nasledne;j
kontaminaciou podloZia.

D3. V pripade dalsieho planovania kombinovaného mostu cez Dunaj pre komunikacné
prepojenie sidliska Petrzalka do planovanej rychlostnej komunikdcie R7 je pri pripadnom
dalsom projekénom navrhu mostného objektu nutné eliminovat’ potencidlne riziko kolizie s
extrémnou povodiiou pri prietoku Q1000. Na projektovej trovni je mozné okrem vyskového a
smerového vedenia a technického rieSenia (vratane pripadnych zemnych telies) zvazovat aj
moZnosti realizacie ocel'ovej konstrukcie, ktort mozno po pripadnom strete s povodiiou 'ahSie

opravit'.



Priloha & 6 Dévody na zvolenie konkrétnej alternativy strategického dokumentu
v porovnani s inymi alternativami

Strategicky dokument Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy
(d’alej len _UGD*) bude slazit ako podklad pre podrobné riefenie otazok tzemného rozvoja
dopravy, pre potreby aktualizacie Uzemného planu (dalej len LUPN) hl. mesta, resp. pre
spracovanic nového uzemného planu mesta. UGD je strategicky dokument definujici buduce
potreby mesta v oblasti dopravne] infrastruktury. Predstavuje komplexny strategicky dokument,
ktorym sa vymedzuju zékladné strednodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infraStruktuiry,
stanovujli sa priority rozvoja a identifikujii opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

UGD bude regulaénym ndstrojom pre d'alsi Gzemny rozvoj v novom UPN. Preto hlavnym
téelom nového UGD je ziskanie takého izemnoplanovacieho podkladu, ktory svojim obsahom:

e aktualizuje redlne trendy dopravnych charakteristik mesta a

e nastavuje moznosti d'alsieho izemného rozvoja mesta z hl'adiska dopravy.

UGD mi viak vyssie ciele, ktoré nevychddzaju iba z aktualnych trendov a pristupov
k problematike rozvoja dopravy v mestach, ale aj z poziadaviek riadiaceho organu (MDVRR),
Eurdpskej komisie ajej poradného organu JASPERS. Tymito vy$§imi cielmi je
charakterizovany plan trvalo udrzatelnej mobility, ktor¢ho prvky boli implementované do
generelu samotného. Plan trvalo udrZatelne; mobility je strategicky plan navrhnuty na
uspokojenie potrieb mobility osob, organizacii a podnikatel'skych subjektov v mestach a ich
okoli a na zvy3enie kvality Zivota obyvatel'ov. Stavia na existujucich planovacich praktikéch, ale
kladic doraz aj na integraciu, participaciu a kontinudlnu evaluaciu.

Navrh UGD BA je nutné posudzovat’ v dvoch rovinach.

V prvej rovine, UGD BA vo svojej analytickej a modelove; Zasti poskytuje aktudlne, komplexné
a vel'mi detailné podklady pre planovanie rozvoja dopravy v hlavnej meste Bratislave - napr.
analyzu demografickych trendov, prieskum dopravného spravania obyvatelstva, analyzu
priepustnosti komunikacnej siete a kvality ivotného prostredia cestnej infrastruktary alebo
analyzu hlukovej zataze z cestnej dopravy v Bratislave.

UGD BA v modelovej Gasti spracoval analyzu hlukovych hladin pocas dia, noci a vecera pre
vyhladovy scenar cestnej dopravy pre realizaciu vSetkych opatreni UGD v roku 2040. Tieto
podklady poskytuju kvalitné data, ktoré boli vyuzité spracovatelom SEA pre hodnotenie
konkrétnych vplyvov na Zivotné prostredie. Z hladiska podkladov pre posudenie SEA
predstavuju analytické vystupy UGD vyrazne kvalitnejsi podklad, ako podobné strategické
dokumenty tohto typu.

Niektoré projekty su charakterizované vel'mi v3eobecne, to je viak v sulade so strategickou
troviiou koncepceie v poriadku. Spracovatel navrh UGD BA navyse vel'mi (i¢inne spolupracoval
so spracovatelom SEA, objasnil vietky otazky a poskytol sibor doplnkovych podkladov pre
posudenie SEA.



Priloha & 7 Opatrenia, o ktorych sa rozhodlo v siivislosti s monitoringom (vychadzajuc
z obsahu kapitoly VL. ,,Zavery*, ¢asti 5. ,,Navrh monitoringu® zavereéného stanoviska)

Podla § 16 ods. 1 zdkona o posudzovani vplyvov na 7ivotné prostredie je Hlavné mesto SR
Bratislava ako obstaravatel a rezortny organ MZP SR povinné zabezpeCit sledovanie a
vyhodnocovanie vplyvov schvalen¢ho strategického dokumentu UGD na zivotné prostredie,
pripadne pouzit na tento UCel existuj Gei monitoring, aby sa predislo zdvojovaniu
monitorovania. Podla § 16 ods. 2 zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie pritom
sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie spociva
v:
= systematickom sledovani a vyhodnocovani jeho vplyvov,
= yyhodnocovani jeho G¢innosti,
= zabezpeteni odborného porovnania predpokladanych vplyvov uvedenych v sprave

o hodnoteni strategického dokumentu so skutoénym stavom.

Na zaklade hodnotenia dat z dostupnych in:fonnaén)?ch zdrojov a zistenych potencidlne
vyznamnych vplyvov sa odporuca pri realizacii UGD BA sledovat nasledujuce ukazovatele:

Pre monitorovanie vplyvoy na ovzdusie:
= Ro&né zniZenie emisii Gastic PMas a hlavného prekurzora sekunddmych castic z dopravy
[t/rok]%.

Pre monitorovanie vplyvov na zdravie obyvatelstva:

= Pocet nehdd v meste podl'a druhu dopravy;

= Incidencia respiraénych chordb detskej populacie v jednotlivych mestskych Castiach;

= Umrtnost’ a hospitalizacia celkova a kardiovaskularna v Bratislave;

= Pocet kilometrov ciest pre cyklistov a to nielen na cyklotrasach;

= DPotet kilometrov &irokych a bezbariérovych chodnikov, prechodov pre chodcov;
krizovatiek;

s Podet bezbariérovych a inteligentne komunikujucich (pre nevidiacich a nepocujucich)
stanic verejnej dopravy;

= Pocet bezbariérovych vozov verejnej dopravy.

Podra § 16 ods. 3 zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, ak Hlavné mesto
SR Bratislava ako obstaravatel a rezortny organ MZP SR zistia, Ze skutoéné vplyvy
strategického dokumentu UGD na Zivotné prostredie posudzovaného podla zakona
o posudzovani vplyvov su horsie, ako sa uvadza v sprave o hodnoteni strategického
dokumentu, st povinni zabezpe¢it' opatrenia na ich zmiernenie a zarovefi zabezpecit zmenu,
doplnenie, pripadne prepracovanie strategického dokumentu UGD.

Podla § 16 ods. 4 zdkona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie je Hlavné mesto SR
Bratislava povinné bezodkladne oznamit MZP SR informécie o vysledkoch sledovania
a vyhodnocovania vplyvov strategického dokumentu na ivotné prostredie podl'a § 16 ods. 2,
ako aj o zabezpedeni povinnosti podla § 16 ods. 3 zdkona o posudzovani vplyvov.



