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Uvod

Predmetom tejto Spravy o hodnoteni navrhovanej €innosti je vystavba a prevadzka stavby:
,Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR - Hunkovce*.

Navrhovana stavba bola posudzovana podla zakona NR SR &. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov (Zamer EIA — 12/2011).
Nasledne urgilo MZP SR v spolupraci s rezortnym organom (MDVRR SR), MZP SR odbor vykonu
8t. spravy, povolujucim organom a obcami a po prerokovani s navrhovatelom rozsah hodnotenia
(4653/12-3.4/ml, zo dfa 14.5.2012), v ktorom odporuca pre dalSie, podrobnejsie hodnotenie vplyvu
navrhovanej €innosti okrem nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovand ¢innost
neuskutoCnila) i varianty uvedené v predlozenom zamere, s pripadnou modifik4ciou tak, aby
nezasahovali do SKUEV0048 Dukla.
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CAST A
ZAKLADNE UDAJE

1. Zakladné udaje o navrhovatel' ovi

1. Nazov: Narodna dialniéna spolocnost, a.s.

2. Identifikacné cislo: 35919 001

3. Sidlo: Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne

¢islo a iné kontaktné udaje opravne-
ného zastupcu navrhovatela: Ing. Pavol Kovacik, PhD., MBA,
podredseda predstavenstva
5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne
Cislo a iné kontaktné udaje kontakt-
nej osoby, od ktorej mozno dostat’
relevantné informacie o navrhovanej
¢innosti a miesto na konzultacie: Ing. Anna Holaskova, Ing. Martin Sima
Narodna dialni¢na spolo¢nost a.s.,
Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
tel.: 02 /58 31 13 15, 051 / 708 50 27
e -mail: anna.holaskova@ ndsas.sk
martin.sima@ndsas.sk

1l. Zakladné udaje o navrhovanej €innosti

1. Nazov
»Rychlostna cesta R4 statna hranica SR/PR — Hunkovce”

2. Ucel

Ugelom spravy o hodnoteni je najst vhodny dopravny koridor pre realizaciu rychlostnej cesty R4
na useku Statna hranica SR/PR — Hunkovce s plynulou a bezpe&nou prevadzkou, ktora bude
kapacitne vyhovujuca su¢asnym a vyhladovym poziadavkam dopravného prudu (najma tranzitnej
a nakladnej dopravy), dopravne, prevadzkovo, technicky vyhodna a investiCne realizovatelna
a prijatelna z hladiska vplyvov na obyvatelstvo a zivotné prostredie, predmety pamiatkovej
ochrany ako aj z hladiska planovaného rozvoja dotknutych obci. V Uzemi severovychodného
Slovenska ma rychlostnd cesta R4 plnit funkciu hlavnej dopravnej tepny, zrychlit prejazdy
tranzitnej dopravy Uzemim Slovenskej republiky v polohe vychodného dopravného tahu
Slovenska.

3. Uzivatel
Motoristicka verejnost.

4. Umiestnenie

Hodnotend ¢€innost je umiestnena na uzemi PreSovského samospravneho kraja, v okrese Svidnik.
Trasy navrhovanych variantov Rychlostnej cesty R4 §&tatna hranica SR/PR — Hunkovce
prechadzaju nasledujucimi katastralnymi uzemiami dotknutych sidelnych atvarov: VySny Komarnik,
Nizny Komarnik, Krajna Polana, Hunkovce.
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V Case spracovania spravy o hodnoteni, projektova dokumentacia, ktora sluzila ako podklad pre
spracovanie spravy o hodnoteni navrhovanej ¢innosti, neobsahovala informacie o parcelnych
Cislach. Tato informécia bude doplnena v dalSom stupni pripravy projektu.

V pripade predkladanej spravy o hodnoteni su posudzované nasledujuce varianty
rychlostnej cesty R4 statna hranica SR/PR — Hunkovce:

¢ Nulovy variant - existujici stav, ak by sa navrhovand ¢innost nerealizovala — cesta 1/21,
(predtym 1/73)

e Cerveny variant A - dizka 8,391 km (Z.U. km 0,000 — KU km 8,391)

e Zeleny variant C - dizka 8,871 km (Z.U. km 0,000 — KU km 8,871)

e Modry variant B - dizka 7,895 km (Z.U. km 0,000 — KU 7,895)

e Variant M1 (modifikovany variant B) - dizka 2,890 km (Z.U. km 0,000- KU 2,890)

e Variant M2 (modifikovany variant B) - dizka 2,285 km (Z.U. km 0,000 — KU 2,285)

Zaciatok useku vSetkych navrhovanych variantov trasy R4 je situovany na Statnej hranici Polskej a
Slovenskej republiky, v priestore jestvujuceho hraniéného priechodu VySny Komarnik - Barwinek.
Tento navrh vychadza z navrhovanej priestorovej polohy trasy rychlostnej cesty S19 na strane
Polskej republiky.

Koniec Useku vsetkych variantov trasy bude na konci predchadzajuceho Useku rychlostnej cesty
R4, Usek Ladomirovd — Hunkovce, podla dokumentacie na Uzemné rozhodnutie (DUR,
Dopravoprojekt, a.s.)

5. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti (mierka 1 : 50 000)
Prehladna situacia sa nachadza v Prilohach - pozri vykres ¢.1.

6. D6vod umiestnenia v danej lokalite
Realizcia useku rychlostnej cesty R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce, ktora nadvazuje na usek
Ladomirova — Hunkovce, je poslednym koncovym usekom dobudovania rychlostnej cesty R4.

Rychlostna cesta R4 je navrhovand v trase doplnkového vychodného koridoru ,Rzeszéw — VySny
Komarnik — PreSov — KoSice — Milhost — MiSkovec® siete eur6pskych multimodalnych dopravnych
koridorov. V Uzemi severovychodného Slovenska ma rychlostna cesta R4 plnit funkciu hlavne;j
dopravnej tepny, zrychlit prejazdy tranzitnej dopravy Uzemim Slovenskej republiky v polohe
vychodného dopravného tahu Slovenska.

Potreba navrhovanej cinnosti v regione severovychodného Slovenska je nutna z d6vodu
neunosnej dopravnej situacie na ceste 1/21, su€asny medzinarodne vyznamny dopravny tah E371
— cesta 1/21 nevyhovuje kapacitne ani z hladiska technického rieSenia (nevyhovujdce parametre
vozovky) pre vysoké intenzity tranzitnej dopravy. Doprava na ceste 1/21 sa vyznacuje vysokou
nehodovostou, prietahy cesty 1/21 dotknutymi obcami Hunkovce, Krajnd Polana, v blizkosti
zastavaného Uzemia obci Nizny a VySny Komarnik vyznamne obmedzuju pohyb obyvatelov
v obciach, podmieriuju kolizne situacie s tragickymi nasledkami, podielaju sa na zhorSeni kvality
zivota obyvatelstva.

Z pohladu nutnych opatreni pre zlepSenie dopravnych pomerov je potrebné vylucit, resp. odklonit
neziaducu tranzitnd a nakladnu dopravu z jestvujucej cesty I. triedy 1/21 na rychlostna cestu R4.
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Doprava na dotknutych komunikaciach je postihnutd zvySovanim energetickych strat vozidiel,
Casovych strat cestujucich, vysokou nehodovostou, zhorSujucim stavom znecistenia ovzduSia
imisnymi vplyvmi, ako aj hlukovym zataZenim obyvatelstva Zijuceho v dotknutych obciach. Nové
vedenie rychlostnej cesty R4 umozni odklon tranzitnej nakladnej a ostatnej dopravy. Uvedené
skuto€nosti poukazuju na nevyhnutnost vystavby navrhovanej rychlostnej cesty R4 v koncovom
seku Statna hranica SR/PR — Hunkovce.

Jednym z dblezitych cielov Slovenskej republiky je napojenie dopravnej siete na eurépsku
dialniénu dopravnu siet, skvalitnit medzinarodne vyznamné dopravné tahy na uzemi Slovenskej
republiky a su€asne zrychlit prejazdy tranzitnej dopravy uzemim Slovenskej republiky. Predmetny
Usek rychlostnej cesty R4 je su¢astou medzinarodnej cesty E371 a je v sulade s Uzemnym planom
VUC Pre$ovského samospravneho kraja.

Navrhovana &innost je potrebna z dévodu zlepSenia dopravno — prevadzkovych podmienok pre
tranzitnu dopravu, zvySenia plynulosti, kapacity a bezpecénosti dopravy na hodnotenom Useku R4.

7. Termin zacatia a skoncenia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti

Predpokladana doba zacatia vystavby............c.c......... rok 2023
Predpokladand doba ukon&enia vystavby................... rok 2026
Predpokladana doba skon&enia prevadzky ................ nie je stanovena

8. Strucny opis technického a technologického riesenia

8.1. Zakladné technické udaje o navrhovanej ¢innosti

Néavrh technického rie$enia navrhovanej rychlostnej cesty R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce
vychadza z platnych technickych noriem a smernic pre projektovanie ciest a dialnic, miestnych
komunikacii a krizovatiek. Parametre smerového vedenia trasy su v sulade s STN 73 6101/01.
Parametre vySkového priebehu nivelety trasy su v sulade s STN 73 6101/01.

Navrhované varianty su vyhladovo navrhnuté v Sirkovom usporiadani R 24,5/120 (100). Smerove
a vySkové vedenie navrhovanej rychlostnej cesty R4 v hodnotenom Useku bolo prispésobené
nestabilite svahov, vyskytu er6znych ryh a pocetnému vyskytu zosuvov. Zakladné technické
parametre jednotlivych variantov navrhovanej ¢innosti su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.1: Zakladné technické parametre variantov navrhovanej €innosti

. . o . i . . Navrhova rychlost’
Variant Dizka Kategoéria Sirkové usporiadanie (km/hod.)
Cerveny variant 8,391 km R 24,5/100 4 — pruhova 100
A komunikacia
Modry variant 7,895 km R 24,5/100 4 - pruhova 100
B komunikacia
Zeleny variant 8,871 km R 24,5/100 4 - pruhova 100
C komunikécia
Modifikovany 2,890 km .
, . o 4 — pruhova
modry variant po napojenie na R 24,5/100 oo 100
. komunikacia
M1 var. B (modry)
Modifikovany 2,285 k - :
nikovany ,2E0 KM R 24,5/100 4 —pruhova 100
modry variant po napojenie na komunikacia
M2 var. B (modry)
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8.2. Prehl'ad zakladnych ukazovatel'ov navrhovanej ¢innosti
Prehlad zakladnych ukazovatelov navrhovanej ¢innosti v jednotlivych navrhovanych variantoch je
uvedeny v nasledujucej tabulke:

Tab.2: Prehlad zakladnych ukazovatelov navrhovanych variantov hodnotenej €innosti

Variant Variant Variant Mo?,::_li(::: ny Mo?,::.li(::f ny
P.c. Ukazovatel m.j.| Cerveny Zeleny Modry . .
A c B Modry Modry
M1 M2
1. |Celkova dizka trasy km 8,391 8,871 7,895 8,044 8,049
p. [Pl?ka mostnych objektov | 5440 4710 4662 4870 4258
na R4
3. [Kubattra vykopov m3 | 114675 309 106 292 525 219 631 237 697,6
. [Kubattra nasypov m3 | 510600 394 147 471 300 358 934 350 971,2
5. |Asanacia objektov ks 4 3 3 2 3
Trvalé zabery pod
rvale zabsty pody ha | 42,32 42,22 34,67 32,17 32,03
(orientagné)
pofnoh. 1 - 1 4585 14,46 17,67 15,17 14,88
pbda
8. .
z toho lesna ha 15,26 19,29 10,19 9,62 10,40
pdda
TTP ha 12,90 9,10 10,30 11,06 11,34
9 Protlhlukove’ opatrenia m 1592 1381 1096 1016 996
(protihlukové steny)
19, [Prelozky a pravy m 2730 1830 1310 1350 1660
vodnych tokov

8.3 Popis tras jednotlivych navrhovanych variantov

8.3.1. Variant ,,.B“ modry — diZka variantu 7,895 km

Zaciatok Useku modrého variantu trasy rychlostnej cesty R4 je na Statnej hranici Polskej
a Slovenskej republiky. V useku km 0,000 — 1,600 je trasa modrého variantu zhodna s trasou
cerveného variantu. Na zaciatku useku v km 0,200 — 0,500 a 0,800 — 1,000 je trasa odklonena
zapadnym smerom (vpravo) od existujucej cesty 1/21 do okrajovej polohy lesného biotopu Uzemia
SKUEV0048 Dukla a SKCHVUO11 Laborecka vrchovina. Vkm 0,500 — 2,200 prechadza
zosuvnym Uzemim zapadne (vpravo) od cesty /21 v smere do Svidnika, vkm 1,500 — 2,200
zapadne od zastavaného Uzemia obce VySny Komérnik. Mostnymi objektmi prekonava dve
vyrazné erdzne ryhy, na ktoré su viazané aktivne zosuvy. V polohe cca km 1,300 prekonava
brehové porasty potoka Duklianka. Trasa je dalej v km 2,200 — 4,500 vedena okrajovymi polohami
lesného porastu, zosuvnym tUzemim v km 2,200 — 3,200, v ktorom su navrhnuté odvodnovacie vrty
a Strkové steny. V useku 2,500 — 3,600 je trasa vedend celami rozsiahlych stabilizovanych
zosuvov na mostnom objekte o dizke 1388 m s hibkovym zaloZenim na pilétach do neporugeného
paleogénneho podloZia. V useku 3,600 — 4,500 je trasa vedena okrajom lesnych porastov a pravou
stranou udolia subeZne s cestou 1/21 - prisypom, odrezom s kotvenymi mdrmi a mostnymi objektmi
prekonava erézne ryhy.

V Useku km 4,500 — 5,300 prechadza trasa modrého variantu dalej v subehu s cestou 1/21 a
druhym rozsiahlym zosuvnym Uzemim (o celkovej ploche cca 900x800 m) zapadne od
zastavaného uzemia obce Nizny Komarnik. Zosuv ma vyraznu odluénu oblast’ o vySke az 30 m
a Celo zasahuje az takmer do toku Ladomirky. V hornej Casti zosuvného Uzemia vystupujd
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svahové deformécie blokového charakteru, v spodnej Casti su to prevazne potencialne zosuvy
s lokalnymi aktivizaciami.

O aktivite zosuvného Uzemia svedci:

- pradovy zosuv, ktorého Celo zasahuje nad su€asnu cestu (km cca 4,500-4,600) a ktory uz
musel byt sanovany horizontalnymi vrtmi,

- zosuv v km 5,000-5,100, ktory vyvolal deformacie jestvujucich elektrickych stoziarov

Trasa je v tomto Gzemi vedena nasypom na estakade o dizke 930 m. V celom Useku zosuvného
Uzemia bude Celo zosuvu sanované, a to predovSetkym formou horizontalnych odvodrnovacich
vrtov (cca 70 vrtov, kazdy s dizkou 150 m) vo viacerych vyskovych drovniach. Dalej je trasa
vedena na estakade nad vodnou nadrZzou malej vodnej elektrarne vychodnymi svahmi vrchu
Prokopec. Estakada bude zaloZzena hibkovo na pilétach. V tuseku 6,000 — 6,300 je trasa vedena
zarezom nad zosuvnym Uzemim, ¢im prispieva k stabilizacii zosuvného Uzemia. Spodna cast
odrezu bude chranena kotvenym opornym muarom. V Useku 6,300 — 7,400 trasa prechadza na
estakade ponad jestvujucu cestu /21, potok Ladomirka a ponad pasmo hygienickej ochrany (PHO)
l. stupfia vodarenského zdroja na koniec Useku, kde sa napdja na koniec useku rychlostnej cesty
R4 Ladomirova — Hunkovce. V tomto Useku budu zrazkové vody z mostného objektu zachytavané
do zberného potrubia a odvadzané do kanalizacie a odluCovaca ropnych latok a nasledne
vyUstené do recipientu. Trasa je zakonéena v MUK Hunkovce v km 7,895.

8.3.2. Variant ,,A“ &erveny — diZka variantu 8,391 km

Zadiatok Useku &erveného variantu trasy rychlostnej cesty R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce
je situovany na $tatnej hranici Pol'skej a Slovenskej republiky, v priestore jestvujuceho hrani¢ného
priechodu Barwinek — VySny Komarnik. Na zaciatku Useku v km 0,176 — 0,490 a 0,800 — 1,000 je
trasa odklonena zapadnym smerom od existujucej cesty 1/21 do okrajovej polohy lesného biotopu
tzemia SKUEV0048 Dukla, v tejto polohe v km 0,176 — 0,480 je vedena mostnym objektom. V km
0,980 — 1,430 je navrhnuta mimourovnova krizovatka VySny Komarnik za u€elom presunu dopravy
medzi rychlostnou cestou R4 a existujucou komunikaciou 1/21 a suCasne zaistenia dostupnosti
narodnej kulturnej pamiatky NKP Pamaétnik na Dukle. Mimodroviova krizovatka sa rozprestiera
mimo Uzemia Natura 2000 — SKUEV0048 Dukla vkm 1,200, na trvalych travnych porastoch,
juznym okrajom zasahuje do brehovych porastov potoka Duklianka. V km 1,000 je trasa ¢erveného
variantu vedena do tesnej blizkosti reStauracie Beriozka.

V tzemi km 1,100 — 2,200 je trasa vedena svahovitym reliéfom s trvalymi trdvnymi porastmi,
brehovymi porastmi Duklianky, zapadne od obce Vysny Komarnik. V dalSom uUzemi v km 2,200
krizuje rychlostna cesty R4 cestu 1/21, je vedend na useku km 2,030 — 4,140 na estakade a
prechadza po km 4,100 vychodne (vlavo) od existujucej cesty 1/21, v nive potoka Ladomirka,
Upéatim svahov vrchu Matovka. V tejto polohe zasahuje okrajovo do lesnych porastov SKUEV0048
Dukla a v km 3,500 — 3,800 do okraja PR Dranec. Vzhladom na zosuvné svahy vrchu Dranec,
ktorych pohyby st vyvolané er6ziou Ladomirky, je trasa v tomto Useku vedena na estakade dizky
2100 m s hibkovym zakladanim na pilétach. V km 4,250 trasa rychlostnej cesty krizuje jestvujicu
cestu 1/21 a prechadza na jej pravu stranu z dévodu zastavby v obci Nizny Komarnik viavo od
cesty 1/21 v smere do Svidnika. V tomto Useku budu realizované odvodriovacie vrty a kotveny
oporny mur pre zabezpecCenie stability svahu. V Useku km 4,250 az 5,200 je rychlostna cesta
vedena vpravo od cesty /21 v zosuvnom svahu, zapadne od obce Nizny Komarnik. V km 4,300 je
navrhnuty most nad R4 — prelozka cesty 1/21. V km 5,010 trasa prechadza mostnym objektom
ponad cestu 1/21 a Gdolie potoka Ladomirka opéat na favi stranu cesty 1/21 na svahy Cere$fovej
hory. V tomto Useku km 5,010 — 7,010 je trasa vedena na estakade s hibkovym zaloZenim na
pilétach, krizuje cestu I11/556 030 do obce Bodruzal a potok Ladomirka. V useku km 7,010 — 7,800

6
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je trasa vedena Uzemim nachylnym na zosuvanie, okrajom lesnych porastov. V tomto Useku budu
realizované odvodriovacie rebra a hibkové trativody tak, aby prisyp zvy$uijlci stabilitu zosuvnych
svahov nevytvaral bariéru pre podzemné vody. Pod péatou prisypu bude zrealizovana vymena
podlozia. V tseku 7,800 — KU trasa prechadza zo svahov hory Stavenec do nivy potoka
Ladomirka, mostnym objektom v km 7,875 ponad potok Ladomirka a v km 8,391 836 sa napaja na
koniec nasledovného Useku rychlostnej cesty R4 Ladomirova — Hunkovce (MUK Hunkovce).

8.3.3. Variant ,,C* zeleny — diZka variantu 8,871 km

Zaciatok Useku zeleného variantu trasy rychlostnej cesty R4 je situovany rovnako ako u oboch
predchadzajlcich variantov na statnej hranici Polskej a Slovenskej republiky. V Useku km 0,149 —
0,480 je trasa zeleného variantu vedena na mostnom objekte do Uzemia nachylného na zosuvanie,
odklonena vpravo od cesty 1/21 do Gzemia SKUEV0048 Dukla a CHVU Laborecka vrchovina,
prechadza dvomi okrajovymi ¢astami v km 0,380 — 0,480 a 0,800 — 0,910. V tomto Useku bude
potrebné pod nasypom zrealizovat vymenu podlozia a prie€ne drenazne rebra. V km 0,850 —
1,400 je trasa vedena mostnym objektom ponad cestu 1/21, potok Ladomirka a jeho pritok. V km
1,200, vychodne od cesty 1/21, v polohe vodného toku Ladomirky je situovand mimouroviiova
krizovatka VySny Komarnik. V Uuseku 1,400 — 1,800 je trasa vedend takmer na urovni terénu
s miernym odrezom na pravej strane. Uzemie nevykazuje znamky nestability. Vzhladom na
znacné zamokrenie v tejto polohe bude toto Uzemie povrchovo odvodnené. Trasa variantu dalej
pokraduje mostnym objektom ponad lavostranny pritok Ladomirky. Mostny objekt bude hibkovo
zalozeny na pilétach so situovanim pilierov mimo jestvujuceho frontalneho aktivneho zosuvu na
lavostrannom brehu pritoku. V km 2,100 — 2,500 je trasa vedena pravostrannymi odrezmi, kde
krizuje fragmenty nelesnej drevinnej vegetacie a v 2,300 — 2,600 zasahuje do okrajovych vybezkov
lesného porastu. Vkm 1,000 — 3,000 vedie vychodne od zastavaného Uzemia obce VySny
Komarnik, kde prechadza mozaikou Itk a lesnych porastov na tzemi CHVU Laboreckéa vrchovina,
ktoré zatial dopravou nie su dotknuté. V km 2,500 — 4,022 je trasa vedena mostnym objektom, na
Useku 2,500 — 3,300 nad patou lavého svahu rieky Ladomirka izemim nachylnym na zosuvanie.
Mostny objekt bude zaloZeny hibkovo na pilétach. V km 3,300 trasa krizuje udolie rieky Ladomirka
a jestvujucu cestu 1/21, ktoru je potrebné v iseku km 3,500 — 4,100 prelozit. V km 4,000 — 4,900
trasa pokracuje na pravom svahu Udolia nad trasou sucasnej cesty 1/21. Je vedena prisypom
a pomerne zna¢nym odrezom na pravej strane. Odrezy budu stabilizované kotvenou pilétovou
stenou a zemnymi klincovanymi stenami. Na tomto Useku bude mostny objekt zaloZzeny v km 4,332
— 4,380, dalej vkm 4,885 — 4,500 bude zaloZeny mostny objekt nad erdznou ryhou hibkovo na
pilétach vzhlfadom na zosuvné Uzemie.

V km 5,000 — 5,800 je trasa vedena rozsiahlym zosuvnym Uzemim. V hornej Casti zosuvného
Uzemia vystupuju svahové deformacie blokového charakteru, v spodnej €asti su to prevazne
potenciédlne zosuvy s lokalnymi aktivizaciami. V useku km 5,000 — 5,450 je trasa vedena nasypom
do vySky cca 3,5 m, vkm 5,450 — 6,000 je trasa vedenda mostnym objektom ponad cestu /21,
pristupovi komunikéciu do obce Nizny Komarnik a ponad rieku Ladomirku na svahy Cere$iovej
hory a pokracuje polo estakadou az do km 6,600. V km 6,730 — 7,447 trasa mostnym objektom
prechadza ponad cestu lI/556 030 do obce Bodruzal, ponad udolie rieky Ladomirky opéat do
zosuvného Uzemia na severné svahy pod Stavencom. Od km 7,4470 je trasa vedena na pate
lavého svahu rieky Ladomirka prisypom. Aby prisyp nepredstavoval bariéru pre podzemné vody
zo svahu, budu vtomto Useku zrealizované drendZne rebra a hibkové trativody na odvedenie
podzemnych véd. Svahy zarezu budu zabezpecené kotvenou pilétovou stenou a horizontalnymi
odvodriovacimi vrtmi a hibkovymi trativodmi na odvedenie podzemnych véd. V km 7,800 - KU
prechadza trasa do nivy rieky Ladomirka, mostnym objektom krizuje rieku Ladomirka a nasypom je
vedena na koniec Useku, kde sa napdja na koniec Useku rychlostnej cesty R4 Ladomirova —
Hunkovce (MUK Hunkovce).
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8.3.4. Modifikovany variant M1 (modifikovany modry variant B) - dizka variantu 2,890 km

Zaciatok modifikovaného variantu M1 je situovany na §tatnej hranici Polskej a Slovenskej
republiky, v priestore jestvujuceho hrani¢ného priechodu Barwinek — VySny Komérnik. Trasa
modifikacie M1 vyuziva existujuci dopravny koridor cesty 1/21 na useku 0,000 — km 1,200 po
mimouroviiovu okruznu krizovatku Vysny Komarnik, jestvujuca cesta 1/21 sa rozSiri na pozadovanu
kategoriu R 24,5/100. Na tomto Useku prechadza trasa Uzemim nachylnym na zosuvanie. Bude
nutné realizovat odvodnenie (vymenou podlozZia nasypu, pripadne realizacia prie€nych rebier).
Prelozku cesty 1/21 je vtomto Useku nutné realizovat, kedZe prechadza medzi km 0,500 — 1,000
cez meandrovité koryto horného toku rieky Ladomirky, ktoré bude musiet byt prelozené. Trasa M1
je dalej na Gseku od km 0,900 — 1,600 vedend na mostnom objekte dizky 665 m, mostnym
objektom je prekonavany aktivny zosuv v km 1,200, zabezpeci sa pozadované vyskové vedenie
trasy s napojenim na mimouroviiovl okruznu krizovatku VySny Komarnik. Mimoudroviova okruzna
krizovatka Vysny Komarnik je umiestnena vpravo (zapadne) od navrhovanej trasy M1 a existujuce;j
cesty 1/21, do svahovitého terénu. V km 1,869 prekonava trasa variantu M1 mostnym objektom
aktivny zosuv, udolie potoka Duklianka. Na useku km 1,800 az po koniec Useku variantu
M1/napojenie na modry variant B je trasa rychlostnej cesty R4 vedena v trase modrého variantu B.

8.3.5. Modifikovany variant M2 (modifikovany modry variant B) - diZka variantu 2,285 km
Trasa modifikovaného variantu M2 ma spolo¢ny zaciatok s ostatnymi posudzovanymi variantmi.
Na zaciatku Gseku km 0,374 — km 1,591 je trasa variantu vedena na mostnom objekte dizky 1220

v v

pamiatke — Pamatniku 1. Ceskoslovenského armadneho zboru v ZSSR s vojnovym cintorinom na
Dukle (v porovnani s ostatnymi posudzovanymi variantmi) a obchadza z vychodnej strany
parkovisko pri Paméatniku na Dukle. Mimouroviiovd okruzna krizovatka VySny Komarnik je
umiestnena vychodne od trasy existujucej cesty 1/21, okrajovo zasahuje do brehovych porastov
vodného toku Ladomirky. Vkm 1,870 prekonava trasa variantu M2 mostnym objektom
stabilizovany aktivny zosuv, udolie potoka Duklianka. Za mostnym objektom v km 1,870 je trasa
variantu vedena v trase koridoru modrého variantu B.

8.4 Charakteristika navrhovanych krizovatiek

8.4.1. Charakteristika navrhovanych kriZovatiek

Na posudzovanom Useku rychlostnej cesty R4 - Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR —
Hunkovce su v navrhovanom variante ,A“ ¢erveny, ,B“ modry, ,C* zeleny, modifikovany variant M1
a modifikovany variant M2 navrhované nasledujuce krizovatkové uzly:

Mimourovriova kriZovatka - MUK Vysny Komarnik

Poloha: km 1,200

- Mimouroviova krizovatka je situovana medzi obcou VySny Komarnik a parkoviskom pod
Pamatnikom 1. €eskoslovenského armadneho zboru v ZSSR s vojnovym cintorinom na Dukle.
Navrhovana mimouroviiova krizovatka umozfiuje prepojenie hodnoteného Useku rychlostnej
cesty R4 a jestvujucej cesty 1/21 vo vSetkych smeroch a napojenie jestvujuceho motorestu pri
ceste 1/21.

MUK Vysny Komarnik

—  Variant A (&erveny) - km 1,200, MUK situovana medzi I/21 a starou cestou

—  Variant B (modry) - km 1,200, MUK situovand medzi I/21 a starou cestou

— Variant C (zeleny) - km 1,200, MUK situovana vlavo (vychodne) od cesty /21
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— modifikovany variant M1 - km 1,200, mimourovriova okruzna krizovatka je situovana vpravo
(zapadne) od navrhovanej trasy M1 a existujucej cesty /21

— modifikovany variant M2 - km 1,200, mimodrovriova okruzna krizovatka je situovana viavo
(vychodne) od navrhovanej trasy M2 a existujucej cesty /21

8.4.2. Charakteristika mostnych objektov

Mostné objekty su navrhované v zmysle poZiadaviek normy STN 73 6201, geotechnickej normy
EN 1997 — 1 Navrhovanie geotechnickych konStrukcii s ohfadom na zlozité inZiniersko —
geologické a geomorfologické pomery, vedenie tras navrhovanych variantov cez zosuvné tuzemia.

Navrhované mostné objekty pre jednotlivé varianty budi v zmysle technickej Studie spracovane;j
pre hodnoteny Usek R4 hibkovo zaloZzené na pilétach. Hibka pilét je min. 10 m do terénu,
vzhlfadom na vedenie trasy navrhovanych variantov cez zosuvné uzemia.

Pri premosteni vodnych tokov budlu mosty nadimenzované na prevedenie prietoku Qioo
s pozadovanou rezervou. Mostné objekty cez erdzne ryhy s obCasnymi alebo trvalymi tokmi su
navrhnuté s ohfadom na minimalizaciu zasahu do zosuvnych Uzemi a brehovych porastov.

a, Mostné objekty variantu A (Cerveny)
e Most cez udolie v km 0,315 R4 — dizky 270 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 1,174 — dizky 510 m
e Most nad pristupovou cestou v km 1,730 R4 — dizky 13,2 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 2,685 - dizky 1310 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 3,470 - diZky 254 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 3,875 - dizky 540 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 4,452 - dizky 90 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 6,012 - dizky 2000 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 7,875 - dizky 210 m
e Mostnad R4 v km 8,175 - dizky 91 m
e Most nad R4 v km 4,300, preloZka cesty I/21 - dizky 152 m

b, Mostné objekty variantu C (zeleny)
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 0,315 — dizky 330 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 1,160 — diZky 480 m (nad existujticou cestou 1/21)
e Most nad udolim potoka v km 1,955 - dizky 90 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 3,360 - dizky 1522 m (nad existujticou cestou 1/21)
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 4,360 - diZky 48 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 4,395 - diZky 95 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 5,900 - dizky 849 m
e Poloestakada na R4 v km 6.360 — dizky 90 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 6,500 - diZky 180 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 7,085 - dizky 707 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 8,340 - dizky 188 m
e Most na I/21 nad R4 v km 8,654 - dizky 91 m




EKOJET, s.r.o. ,Rychlostna cesta R4 statna hranica SR/PR - Hunkovce*
Priemyselna a krajinna ekoldgia Sprava o hodnoteni navrhovanej ¢innosti

¢, Mostné objekty variantu B (modry)
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 0,324 — dizky 270 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 1,160 — diZky 480 m
e Most nad tdolim miestneho potoka v km 1,730 R4 — dizky 13,2 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 2,878 — dizky 1390 m
e Most cez rieku Ladomirka v km 3,854 — dizky 60 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 4,717 — dizky 300 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 4,420 — dizky 106 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 5,468 — dizky 930 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 6,916 — diZky 1070 m
e Most na ceste I/21 nad R4 v km 7,675 — dizky 91 m

d, Mostné objekty variantu M1 (modifikovany variant B) — po napojenie na modry variant B
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 1,265 — dizky 655 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 1,869 — dizky 158 m

e, Mostné objekty variantu M2 (modifikovany variant B) - po napojenie na modry variant B
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 0,982 527 - dizky 1220 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 1,870 790 - diZky 190 m
e Most na rychlostnej ceste R4 v km 2,745 454 - dizky 291 m

8.4.3 Umiestnenie odpocivadiel

V pripade navrhovanych variantov hodnotenej &innosti — vystavby rychlostnej cesty R4 Statna
hranica SR/PR — Hunkovce nie je navrhované umiestnenie nového odpocivadla vzhfadom na
situovanie krizovatiek MUK Hunkovce, MUK Vy$ny Komarnik, konfiguraciu terénu a nachylnost na
zosuvanie, ochranné pasmo NKP Pamatnik 1. Ceskoslovenského armadneho zboru v ZSSR na
Dukle s vojnovym cintorinom.

V pripade navrhovanych variantov — &erveny variant A, modry variant B, zeleny variant C
a modifikovanych variantov M1 a M2 je prostrednictvom MUK VySny Komarnik zabezpecené
prepojenie R4 s existujucou cestou 1/21.

V pripade modifikovanych variantov M1, M2 vedenie trasy zasahuje do odpocivadla pri ceste 1/21,
ktoré je situované juzne od NKP Pamatnika na Dukle.

V sucasnom stave je na pol'skej strane Statnej hranice situovany komplex (benzinova pumpa, malé
prevadzky obchodu a sluzieb, odstavné parkovisko), ktoré pIni funkciu odpocivadla. Budici osud
tohto priestoru bude zrejmy zrieSenia stavby na Polskej strane. V ramci rokovani s Polskou
republikou bol stanoveny fixny bod napojenia — miesto prechodu s Polskou republikou, Ulohou
v pripade trasovania navrhovanych variantov bolo pribliZit sa k dohodnutému bodu.

8.5. Umiestnenie stavebnych dvorov a deponii

Umiestnenie stavebnych dvorov je v zmysle technickej stadie (Dopravoprojekt, 2011) situované
v pripade navrhovanych variantov v polohe vystavby krizovatiek MUK Vy$ny Komarnik
a Hunkovce. V pripade MUK Vy$ny Komarnik je potrebné vzhfadom na stret s vodnym tokom
Ladomirky v pripade navrhovanych variantov premiestnit stavebny dvor, aby sa predislo ohrozeniu
a znedisteniu vodného toku Ladomirka. Umiestnenie stavebnych dvorov pozdiz trasy je situované
do blizkosti trasy variantov rychlostnej cesty R4. Polohu stavebnych dvorov bude potrebné v
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dalSom stupni projektovej dokumentacie spresnit, umiestnit tak, aby doslo k minimalnym zasahom
do porastov vodného toku Ladomirky, vybeZkov nelesnej drevinnej vegetacie a reSpektovat
umiestnenie mimo lesnych porastov, predist’ znecisteniu povrchovych vod Ladomirky.

9. Varianty navrhovanej €innosti

Navrhovana stavba bola posudzovana podla zakona NR SR &. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov (Zamer EIA — 12/2011). Nasledne urgilo MZP SR v spolupréci s rezortnym organom,
MZP SR, odbor vykonu &t. spravy, povolujlicim organom a obcami a po prerokovani s
navrhovatefom rozsah hodnotenia (4653/12-3.4/ml, zo dfia 14.5.2012), v ktorom odporuca pre
dalSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu navrhovanej ¢innosti okrem nulového variantu (stav, ktory
by nastal, ak by sa navrhovana €innost neuskutocCnila) i varianty uvedené v predlozenom zémere,
s pripadnou modifikaciou tak, aby nezasahovali do SKUEV0048 Dukla.

Popis variantov je uvedeny v kapitole 8/ 8.3 Popis variantov.
Oproti zameru EIA sa vramci spravy o hodnoteni dopracovali varianty M1 a M2, ktoré su
posudené v tejto sprave o hodnoteni. Modifikované varianty M1 a M2 boli spracované z dévodu

odklonu trasy od SKUEV0048 Dukla.

10. Celkové naklady (orientacné)
Tab.3: Celkové predpokladané naklady navrhovanej €innosti

. A . L. A .| Celkové naklady navrhovanej
Variant navrhovanej ¢innosti | Kategoria navrhovanej ¢innosti » L
¢éinnosti v tis. € (s DPH)
MOdrYE;’ar'a”‘ R 24,5/100 236 840 144,317
Cer"e”z'\ variant R 24,5/100 255 063 921,151
Ze'e”ycva”a”t R 24,5/100 237 814 090,374
Modifikovany
oclitikovany R 24,5/100 245 892 770,000
modry variant M1
Modifikovany
oditikovany R 24,5/100 245 892 770,000
modry variant M2

11. Dotknuta obec

e Obec Nizny Komarnik
Obec VySny Komarnik
Obec Krajna Polana
Obec Hunkovce

12. Dotknuty samospravny kraj
¢ PreSovsky samospravny kraj

13. Dotknuté organy
e Ministerstvo Zivotného prostredia SR,
e Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR,
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e Regionalny urad verejného zdravotnictva, Svidnik,

e Krajsky pamiatkovy Urad v PreSove,

e Urad Presovského samospravneho kraja,

e Okresny urad PreSov, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloziek Zivotného prostredia
kraja, Nam. Mieru 2, 080 01 PreSov

e Okresny urad PreSov, oddelenie Statnej spravy vdd vybranych zlozZiek Zivotného prostredia
kraja, Nam. Mieru 2, 080 01 PreSov

e Okresny urad Svidnik, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja,

e Okresny urad Svidnik, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,

e Okresny urad Svidnik, Pozemkovy a lesny odbor,

e Okresny urad Svidnik, Odbor krizového riadenia,

e Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru vo Svidniku,

e Statna ochrana prirody SR, Sprava CHKO Vychodné Karpaty, Medzilaborce

e Vojensky historicky stav, Bratislava

14. Povolujuci organ
e Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR,

15. Rezortny organ
e Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR.

16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej c¢innosti podla osobitnych
predpisov

InvestiCna c&innost sa pripravuje s cielom nasledného vydania Uzemného rozhodnutia pre
navrhovanu ¢innost' v zmysle zakona €. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku
v zneni neskorsich predpisov a zéakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej
narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov v plathom zneni.

17. Vyjadrenie o vplyvoch navrhovanej ¢innosti presahujucich statne hranice

Vplyvy navrhovanej &innosti v Gseku ,R4 Statna hranica SR/PR - Hunkovce* presahuju hranice
Slovenskej republiky.

Navrhovana ginnost v predmetnom Gseku Statna hranica SR/PR — Hunkovce bude plinit vyznamnu
tlohu v medzinarodnej, najma tranzitnej nakladnej doprave.

Hodnoteny Usek navrhovanej rychlostnej cesty R4 z medzinarodného hladiska prepdja cestné
siete Slovenskej republiky a Polskej republiky prostrednictvom cestného hrani¢ného prechodu
Vy$ny Komarnik — Barwinek.

Na uzemi Polskej republiky pokracuje rychlostna cesta R4 ako rychlostna cesta S19, prepojenie
R4 a S19 na SR/PR hranici je su€astou vystavby transeurépskeho cestného dopravného koridoru
Via Carpatia, priameho prepojenia medzi menej rozvinutymi regionmi Eurépy — Esténskom, Litvou,
LotySskom, Polskou republikou, Slovenskou republikou, Madarskom, Rumunskom, Bulharskom,
Gréckom.
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Slovensky Usek R4 nadvazuje na lll. etapu vystavby S19 Krosno — Barwinek. Prepojenie
rychlostnych ciest R4/S19 umozni prepojenie vychodnych regidénov Slovenskej republiky a Pol'skej
republiky.

Navrhované stavby na slovenskej a polskej strane budd mat vyznamny pozitivny vplyv na rozvoj
dopravnej infrastruktary, hospodarsky a ekonomicky rozvoj regiénov vychodného Slovenska
a dotknutych vychodnych regiénov pozdiz koridoru S19 v Polskej republike. V pripade
vybudovania rychlostnych ciest sa doprava odkloni zo zastavanych Gzemi dotknutych sidiel, zlepsi
sa mobilita dopravy a tovarov, skratia sa prepravné ¢asy, znizia sa naklady na pohonné hmoty,
zvysi sa bezpecnost’ a kvalita jazdy v medzinarodnej doprave, zvysi sa kvalita Zivota obyvatelstva
odklonenim dopravy mimo dotknutych sidiel. Realizacia prispeje k posilneniu zamestnanosti a
umozni priniest nové investicie do menej rozvinutych regionov.

Pre zabezpeclenie funkénosti cestnej siete v prihrani€nom Uzemi je potrebné zosuladit hierarchiu
planovanej dopravnej infrastruktury oboch Statov a dosiahnut’ jej vzajomnu previazanost.

Navrhované trasy hodnotenych variantov rychlostnej cesty R4 spravy o hodnoteni zacinaju
v spolo€nom fixnom bode napojenia na $tatnej hranici SR/PR, ktory bol stanoveny v ramci
rokovani s Polkou republikou v predoSlom obdobi. Snahou bolo v pripade technického rieSenia
navrhovanych variantov posudzovaného Useku rychlostnej cesty R4 S$tatna hranica SR/PR —
Hunkovce (v pripade 3 variantov prebratych z Technickej Stadie, r. 2011, posudzovanych v zamere
EIA a modifikovanych variantov M1 a M2, ktoré vyplynuli z poZiadavky rozsahu hodnotenia MZP
SR), priblizit sa k dohodnutému bodu - hranicnému prechodu SR/PR. Tato poZiadavka bola
reSpektovana.

Trasy navrhovanych variantov R4 a vystavba S19 suU na Uzemi Slovenskej republiky a Polskej
republiky v prekryve s Uzemiami Natura 2000. Preto je délezitym aspektom posudit pri rieSeni
trasy vplyvy na Uzemia Natura 2000 a prijat opatrenia na udrZanie ochrany druhov, ktoré su
predmetom ochrany dotknutych lokalit Natura 2000.

Cezhrani¢éné vplyvy na uzemia Natura 2000 boli identifikované v pripade nasledujucich chrdnenych
Uzemi - na uzemi Slovenskej Republiky:

a) SKUEV0048 Dukla — trasy navrhovanych variantov R4 — variant Cerveny A, variant zeleny C
a variant modry B pretinaju lokalitu na zaliatku Useku, sU vedené okrajovymi polohami tohto
SKUEV v blizkosti cesty 1/21 (E371) . Trasa modifikovaného variantu M1 zasahuje do lokality
okrajom nasypu.

b) CHVUO11 Laborecka vrchovina — trasy navrhovanych variantov R4 — variant &erveny A, variant
zeleny C a variant modry B pretinaju lokalitu v rovnakej polohe ako v pripade SKUEV0048 Dukla.
Trasa modifikovaného variantu M1 zasahuje do lokality iba okrajom nasypu.

Cezhrani¢éné vplyvy na uzemia Natura 2000 v suvislosti s vystavbou cesty S19 na uzemi Polskej
republiky sa predpokladaju v pripade:

a) SCI Ostoja Jasliska (PLH180014) - toto polské Gzemie UEV vytvara cezhraniény celok so
SKUEV0048 Dukla

b) SPA Beskyd Niski (PLB180002) - toto polské CHVU tvori cezhraniény celok s CHVU Laborecka
vrchovina

c¢) SCI Jasiotka (PLH180011) - polské Gzemie europskeho vyznamu.
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Dalsie 2 Uzemia eurépskeho vyznamu, ktoré mézu byt ovplyvnené vystavbou cesty S19 na
Polskej strane, su SCI Trzciana (PHL180018) a SCI Osuwiska w Lipowici (PHL180044), tieto sa
nachadzaju dalej od statnej hranice SR/PR.

Na uzemi Slovenskej republiky su v zmysle posudenia Natura 2000 odporu¢ané do dalSej pripravy
stavby varianty - variant B (modry) a variant M1 (svetlomodry), kedze v pripade tychto variantov
neboli identifikované nepriaznivé vplyvy na integritu lokalit sustavy Natura 2000.

Navrhovana c¢innost’ bude mat medzinarodny verejnoprospesny vyznam, z hladiska
dopravného napojenia Slovenskej republiky na Europsky komunikaény systém hodnotime
vystavbu navrhovanej investicie ako pozitivny vplyv.
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CAST B
UDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI
NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

I. Poziadavky na vstupy

1. Péda
1.1. Zaber pody celkom, z toho naroky na zastavané uzemie

Za bezprostredne rieSené Uzemie povazujeme samotné teleso navrhovanej €innosti rychlostna
cesta R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce (trvaly zaber stavby).

Realizacia rychlostnej cesty R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce si vyziada trvaly zaber pody
v trase jednotlivych navrhovanych variantov nasledovne:

Tab.4: Trvaly a doCasny zaber polhohospodarskej pédy, lesnej pédy a ostatnych pléch v trase
navrhovanej ¢innosti v ha

Trvaly zaber Trvaly zaber Trvaly zaber Trvaly zaber
Variant / zaber pl6ch , y A lesnej pody trvalé travnaté celkom
polnohosp. pédy
(ha) (ha) porasty (ha)
(ha)

Cerveny variant A 15,85 15,26 12,90 42,32
Modry variant B 17,67 10,19 10,30 34,67
Zeleny variant C 14,46 19,28 9,10 42,22
Modifikovany 15,17 9,62 11,06 32,17
modry variant M1
Modifikovany 14,88 10,40 11,34 32,03
modry variant M2

Podrla zakona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani polnohospodarskej p6dy v zneni neskorSich
predpisov musia byt pozemky v polohe do€asného zdberu po ukonéeni stavebnych prac
rekultivaCnymi opatreniami vratené do poévodného stavu. Spatna rekultivacia polnohospodarske;j
pédy je suhrn agromelioraénych, agrotechnickych, biologickych a pestovatelskych opatreni na
obnovu kvalitativnych vlastnosti polnohospodarskej p6dy a obnovu pédnej Urodnosti. Opatrenia
obsahuju obnovu fyzikalnych vlastnosti, chemickych vlastnosti a biologickych vlastnosti podra
prislusného druhu pozemku polnohospodarskej pédy. Rozsah rekultivacii bude stanoveny v ramci
stupfia DSP, k vydaniu stavebného povolenia.

Naroky na zastavané uzemie

V pripade realizacie hodnoteného Useku je potrebna v zavislosti od variantu R4 asanacia objektov.
V pripade modrého variantu B, zeleného variantu C a €erveného variantu A ide o nevyuzivané,
opustené objekty v Niznom Komarniku, objekt nevyuZivanej chatrajucej chaty vo VySnom
Komarniku. Pdjde o nevyznamné vplyvy na obyvatelstvo, sluzby a cestovny ruch. V pripade
modifikovaného variantu M2 vystavba rychlostnej cesty R4 zasahuje do odpocivadla pod
Pamatnikom 1. Ceskoslovenského armadneho zboru v ZSSR s vojnovym cintorinom na Dukle, kde
sU v suCasnosti v prevadzke 2 stravovacie objekty. Z hladiska ekonomickych dopadov su varianty
M1 a M2 menej priaznivé.
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Variant A (Cerveny) — objekty na asanaciu

- nebytova budova — parcela €. 237, LV 158, k.U. Nizny Komarnik

- bytova budova — parcela €. 278, LV 98, k.0. Nizny Komarnik

- nebytova budova — nevyuzivanej chaty vo Vy§nom Komarniku — parcela ¢. 118/1, LV 118,
k.0. VySny Komarnik

- parcela €. 128/1 Objekt Vojenského historického Ustavu, ,Vystavka®, k.0. VySny Komarnik —
(presunutie objektu)

Variant B (modry), Variant C (zeleny) — objekty na asanéciu
- nebytova budova — parcela ¢. 237, LV 158, k.U. Nizny Komarnik
- nebytova budova — nevyuzivanej chaty vo VySnom Komarniku — parcela €. 118/1, LV 118,
K.0. VySny Komarnik
- parcela €. 128/1 Objekt Vojenského historického Ustavu, ,Vystavka®, k.0. VySny Komarnik —
(presunutie objektu)

Modifikovany variant M1 — objekty na asanéaciu

- nebytova budova — parcela €. 237, LV 158, k.U. Nizny Komarnik

- parcela €. 128/1 Objekt Vojenského historického Ustavu, ,Vystavka“, k.0. VySny Komarnik —
(presunutie objektu)

Modifikovany variant M2 — objekty na asanaciu

- nebytova budova — parcela €. 237, LV 158, k.U. Nizny Komarnik

- nebytova budova — parcela €. 195/8, k.u. VySny Komarnik

- nebytovéa budova — parcela €. 195/9, k.u. VySny Komarnik
(tieto 2 objekty poskytuju sluzby v oblasti stravovania, obchodu a sluzieb pre navstevnikov
Pamatnika na Dukle a motoristicku verejnost)

- parcela €. 128/1 Objekt Vojenského historického ustavu, ,Vystavka®, k.u. VySny Komarnik —
(presunutie objektu)

1.2. Chranené uzemia, chranené vytvory a pamiatky

V hodnotenom (zemi navrhovanej &innosti R4 Statna hranica S/PR - Hunkovce (koridor 500 m od
telesa navrhovanej rychlostnej cesty R4):

e sa nachadza velkoploSné chranené UGzemie CHKO Vychodné Karpaty — trasy
navrhovanych variantov zasahuju toto velkoplosné chranené Uzemie medzi Statnou
hranicou s Polskou republikou a obcou Nizny Komarnik.

e trasy navrhovanych variantov pretinaju Uzemia Natura 2000: Gzemie eurépskeho vyznamu
— SKUEV0048 Dukla a chranené vtacie uzemie - SKCHVUO11 Laborecka vrchovina

e trasa Cerveného variantu A zasahuje maloplosné chranené Gzemie - PR Dranec pod
vrchom Matovky v km 3,500 — 3,800

e trasy navrhovanych variantov st v kolizii s prvkami RUSES — NRBc Dukla ($tatna hranica —
Nizny Komarnik) a NRBk Ondava - Ladomirka (krizovatka Hunkovce — Krajna Polana)
Nadregionalne biocentrum NRBc Dukla zahffia komplex (jedlfovo — bukové lesy, bukové
lesné porasty, brehové porasty pozdiz miestnych potokov, pripotogné jelsiny)
Nadregiondlny biokoridor NRBk Ondava — Ladomirka zahffia brehové porasty, ktoré
predstavuju zvysky luznych podhorskych lesov. Brehové porasty dopinaju aluvialne luky.

¢ hodnotené Uzemie navrhovanej ¢innosti nie je v prekryve so Ziadnym Uzemim zaradenym
do zoznamu Ramsarského dohovoru o mokradiach (Medzinarodne vyznamné mokrade),
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e hodnotené Uzemie nie je v prekryve so ziadnou vodohospodarsky chranenou oblastou (v
zmysle zdkona NR SR ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov).

e navrhované varianty prechadzaju uzemim PHO (pasma hygienickej ochrany, ochranného
pasma vodarenského zdroja) I. a Il. stupfa (vnutorné a vonkajSie ochranné pasmo)
vodarenského zdroja KP -1,4 Krajna Polana.

BlizSia charakteristika lokalit velkoplosnych a maloploSnych chranenych uzemi, Uzemi Natura
2000 je uvedena v kapitole 9. Chranené uUzemia podla osobitnych predpisov aich ochranné
pasma. Strety s prvkami RUSES-u su uvedené v kapitole 10. Uzemny systém ekologickej stability.

1.3. Ochranné pasma

Chranené loZiskové uzemie

Trasy variantov navrhovanej ¢innosti rychlostnej cesty R4 v hodnotenom Useku nepretinaju
existujuce vyhradné, nevyhradné loziska nerastnych surovin a taktiez neprechadzaju cez chranené
loZiskové Uzemie.

Ochranné pasma nadzemnych a podzemnych vedeni a stavieb

Pri vystavbe navrhovanej Cinnosti bude potrebné dodrzat ochranné pasma podzemnych a
nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zdkonom (vzdus$né, podzemné VN vedenia),
napr.:

e rychlostna cesta (OP od osi vozovky prifahlého jazdného pasu - 100 m),
e cestal. triedy (OP 50 m od osi prifahlého vonkajSieho pruhu),
e cesta lll. triedy (OP 18 m od osi vozovky),

Podla zdkona €. 656/2004 Z.z. o energetike a o zmene niektorych zakonov:

e VN od 35 kV do 110 kV vratane (15 m od krajného vodi¢a), VN od 110 kV do 220 kV
vratane (20 m od krajného vodic¢a), VN od 220 kV do 400 kV vratane (25 m od krajného
vodi¢a), kablové vedenia VN do 110 kV; NN (1 m od krajného kabla), kablové vedenia VN
nad 110 kV (3 m od krajného kabla) a slaboprudové kable (1,5 m),

e vodovod (2,0 m) a kanalizacia (3,0 m),

e VVTL plynovod do 350 mm (20 m), plynovod do DN 200 mm (4 m), plynovod do
DN 500 mm (8 m), plynovod do DN 700 mm (12 m) a plynovod nad DN 700 mm (50 m),

2. Voda
2.1. Odber vody celkom, maximalny a priemerny odber

Potreba vody pri vystavbe navrhovanej Cinnosti spoCiva v spotrebe technologickej vody, pitnej
vody pre zamestnancov stavby a Uzitkovej vody pre hygienické Gc€ely. Pri prevadzke je potreba
vody v suvislosti s idrzbou komunikacie. Udaje o spotrebe vody budi spresnené v podrobnejsej
etape projektovej pripravy stavby. Nepredpokladame, Ze sa bude jednat o vyrazné odbery.

2.2. Zdroj vody
Pocas vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti budu zariadenia staveniska zasobované pitnou
vodou z miestnych zdrojov. Voda pre pripadnd udrzbu ciest sa bude odoberat v prisluSnom
stredisku udrzby.
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3. Suroviny

3.1. Druh, spotreba surovin, spdsob ziskavania

Na vystavbu rychlostnej cesty budu potrebné hlavné suroviny: kamenivo a Strkopiesky pre
konstrukciu vozovky a pre beténové konStrukcie, asfalty pre konstrukciu vozoviek, ocel pre
zvodidla a vystuz, cement do beténov a nasypovy materidl. Pre etapu prevadzky sa pocita
s potrebou surovin na udrzbu vozovky (asfalt, posypovy materidl na zimné obdobie a pod.).
Podrobné rozdelenie uvedenych potrieb bude sucastou vyS8Sieho stupfia projektovej
dokumentacie.

Spotreba elektrickej energie pri vystavbe navrhovanej ¢innosti vznika pri vyrobe beténov, zivic, pri
prevadzke stavebnych dvorov. Spotreba elekirickej energie v etape prevadzky vznika pre
zabezpecovanie funk&nosti dopravnej signalizacie a obsluhy SSUR. Naroky na spotrebu elektricke]
energie vyplynu z technickej dokumentacie stavby.

Ostatné surovinové zdroje
Orienta¢né mnozZstva vykopového materidlu a nasypov su zrejmé z nasledujucej tabulky:
Tab.5: Vykopy a nasypy realizacie navrhovanej ¢innosti (orientacné v m®)

Navrhovana €innost’ V)(’:;;)y N?:]);;oy Prebyt(;kS/)Deﬂcn
Cerveny variant A 114 675 510 600 -395 925
Modry variant B 292 525 471 300 -178 775
Zeleny variant C 309 106 394 147 - 85 041
Variant M1 219 631 358 934 -139 303
Variant M2 237 697,6 350 971,2 -113 273,6

Z vySSie uvedeného vyplyva, Ze v pripade navrhovanych variantov bude dochadzat k nedostatku
nasypovéeho materialu.

Vhodny stavebny material na vystavbu hodnoteného Useku R4 (na vymenu podloZzia, do nasypov)
bude potrebné dovazat z lozisk v SirSom okoli hodnoteného Uzemia. NajblizSie sa podfa registra
loZisk vyskytuju loZiska stavebného kamena s rozvinutou tazbou pri PreSove, lozisko VysSna
Sebastova, loZisko Fintice, loZisko Zahradné, loZisko HruboSovce.

Spésob likvidacie vykopaného materialu — mozZnost’ jeho vyuZitia, navrh lokalit na skladky
Pri realizacii jednotlivych navrhovanych variantov bude dochadzat k vzniku vykopového materialu,
ktorého €ast bude mozné pouzit na spatné vyuzitie do nasypov. Zvysnu Cast nevhodnej zeminy
z vykopov navrhujeme doc€asne uskladnit v miestach stavebnych dvorov, mimourovriovych
krizovatiek a priebezne odvazat na existujuce skladky v Uzemi, resp. vyuzit loziska zo zastavenou
taZbou.

Pocas vystavby navrhovanej Cinnosti bude zhrnuté ornica a podorni¢na vrstva, ktoré budu ulozené
v zemnikoch.

Zemniky budu v dalSich fazach vystavby vyuzivané k rekultivaciam nasypov a pod., alebo bude
s nimi nakladané v sulade s rozhodnutim prislusného organu ochrany polnohospodarskej pody.

3.2. Roc¢na spotreba

PodrobnejSie Udaje o spotrebe surovin v etape vystavby a prevadzky budu uréené v daldej etape
projektovej pripravy stavby, resp. budu spresnené pocas prevadzky, kedze suvisia s prevladajucim
pocasim pocas roka, najma v zimnych mesiacoch (zimna udrzba komunik&cii).
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3.3. Sposob ziskavania surovin a materialov

Spbsob ziskavania surovin a materialov pre vystavbu navrhovanej €innosti bude Specifikovany
dodavatelom stavby. V priestoroch stavebného dvora, bude zriadena betonarka a pracovna
skladka Strkopiesku. Vyroba beténovej zmesi bude jedinym vyrobnym procesom na stavbe
a k nemu bude potrebné priviest elektrickl energiu a zriadit odberné miesto pre Uzitkovu vodu.

Navrhujeme vyuzit pre umiestnenie stavebného dvora / dvorov plochy lokalizacii mimouroviovych
krizovatiek mimo lokalit Natura 2000.

4. Energetické zdroje

Spotreba elektrickej energie pri stavbe vznika pri vyrobe betdnov, Zivic, pri prevadzke stavebnych
dvorov. Spotreba elektrickej energie v etape prevadzky vznika napr. pre zabezpedenie funkénosti
dopravnej signalizacie, funkénosti chodu precerpavacich stanic odpadovych véd z povrchového
odtoku a pod. Po&as vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti sa bude elektricka energia cerpat
z jestvujacich sieti prostrednictvom vybudovania novych pripojok VN, NN. Naroky na spotrebu
elektrickej energie vyplynu z technickej dokumentacie stavby.

5. Naroky na dopravu a inu infrastrukturu

Vystavba navrhovanej éinnosti

V etape vystavby navrhovanej €innosti budi v hodnotenom Uzemi kladené dopravné naroky
v suvislosti so zdsobovanim stavby surovinami, presunom vykopovych a nasypovych materialov a
pod. Dizka komunikécii, ich zataZenie a spdsob dopravy bude zavislé od uréenia lokalit odkial
stavba bude zdsobovand surovinami.

Vystavba navrhovanej Cinnosti bude realizovana Standardnym postupom. V miestach dotyku
stavby s existujucou cestou 1/21 bude zabezpeCeny postup vystavby tak, aby doprava nebola
paralyzovana. Pocas vystavby budd manipulaéné plochy umiestiiované najma do pléch trvalého
zaberu.

Navrhujeme umiesthovat stavebné dvory mimo chranenych lokalit Natura 2000, maloploSnych
chranenych Gzemi, tzemi Natura 2000 a alGvia vodného toku Ladomirky.

Skladky humusu (zemniky) budd vytvorené v Uzemi mimo zastavanych Casti dotknutych sidiel.
Pristup k stavebnym dvorom bude mozZny po existujucej komunikacii v uzemi, alebo priamo po
trase rozostavanej rychlostnej cesty R4. V8etky pristupové cesty budu v priebehu dalSich stupriov
projektove] dokumentédcie apred zahijenim prac prerokované s dotknutymi organmi
a organizaciami.

PocCas vystavby navrhovanej Cinnosti déjde k doCasnému obmedzeniu cestnej premavky na
existujucej ceste 1/21.

V pripade realizécie jednotlivych variantov hodnoteného Useku stavby je potrebné vykonat
prelozky existujucej cesty 1/21.

Tab.6: Prelozky cesty 1/21

Varianty Staniéenie 1/21 Dizka prelozky
Modry B, Cerveny A, Zeleny C 0,000 - 0,440 440 m
Cerveny A 3,900 — 4,700 860 m
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Modry B, Zeleny C 2,900 — 3,600 650 m
(preloZka starej cesty 1/21) (variantu B)
Cerveny A, Zeleny C 4,800 — 5,450 650 m
Modifikacia M1 0,000 — 1,384 1390 m
Modifikacia M2 0,000 - 0,450 450 m

Prelozky cesty 1/21 a pristupy k objektom pamiatkovej ochrany, lesnym pozemkom budu
spresnené v dalSom stupni pripravy stavby.

6. Naroky na pracovné sily

Pocas vystavby rychlostnej cesty je z hladiska potreby pracovnych sil rozhodujica doba vystavby
dana néaro&nostou stavebnych objektov alebo dizkou Usekov. PoZadované pracovné sily pre
vystavbu Useku rychlostnd cesta R4 Statna hranica SR/PR Hunkovce bude zabezpe&ena
realizatorom stavby.
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Il. Udaje o vystupoch

1. Ovzdusie — hlavné zdroje znecistenia ovzdusia

Navrhovand cinnost predstavuje liniovy prvok infrastruktury, ktory ma charakter liniového zdroja
znecistenia ovzdusia.

Medzi ploSné zdroje znecistenia ovzduSia zaradujeme plochy sudvisiace s vystavbou Useku
rychlostnej cesty R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce (stavebné dvory, zariadenia staveniska,
zemniky), ide o ploSné zdroje znecistenia ovzduSia do€asného charakteru. Vzhladom na to, Ze
uvedené zdroje znecistenia sa viaZzu na stavebné préce, klasifikujeme ich ako vplyv do€asny.

Pocas vystavby navrhovanej Einnosti

Hlavnymi liniovymi zdrojmi znecistenia ovzduSia pocCas vystavby navrhovanej Cinnosti bude
komunikacia 1/21, z ktorej bude mozny pristup na stavenisko a samotné teleso cesty (staveniskova
doprava). POjde o zdroje docasné, kratkodobé, s lokalnym p6sobenim s rdznou intenzitou
pdsobenia.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Emisna Studia

Pre posudzovan( stavbu ,Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce® — varianty
posudzované v sprave o hodnoteni bola spracovana emisnd $tudia (Ing. Juraj Hamza, InZinierske
sluzby Martin, s.r.0., 2016), ktora zhodnotila vplyv navrhovanych variantov trasovania rychlostnej
cesty R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce na kvalitu ovzdusia okolia cesty. Emisna &tudia pre
spravu o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie je spracovana pre progndzované dopravné
zatazenie predmetného Useku vo variantnych rieSeniach rychlostnej cesty v rokoch 2036 a 2046.

Zavery emisnej Studie

Z vysledkov emisného modelovania vyplynulo, ze z hladiska vplyvu na obyvatelstvo v sidelnych
zénach bude bezprostredne exhalatmi na podlimitnej Urovni zasiahnuty maly pocet obyvatelov,
ato zdbévodu smerového vedenia trasy a dostatoénou odstupovou vzdialenostou za sidelnym
Gzemim.

Z hladiska mnozZstva vyprodukovanych emisii sa javi priaznivej§i Usek rychlostnej cesty
Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR - Hunkovce® v modrom variante B spolu
s modifikovanymi variantmi M1 a M2 na priblizne na rovnakej Grovni (z dévodu dizky variantu),
nasleduje Cerveny variant A a zeleny variant C.

V rozpéati dalSieho C€asového horizontu rokov 2030-2050 je predpovedana dalSia obnova
automobilového parku so sprisfiovanim emisnych parametrov vozidiel u ndkladnych i osobnych
vozidiel. Z tychto dévodov sa predikuje v roku 2046 mierny pokles celkovych Skodlivin i napriek
zvySenej intenzite vozidiel.

Na zéklade vypocitanej dlhodobej a kratkodobej koncentracie Skodlivin NO,, CO a ostatnych
8kodlivin vo vypo&tovych bodoch pozdiz Useku v pripade vybudovania rychlostnej cesty
,Rychlostna cesta R4, Statna hranica SR/PR - Hunkovce®, neprekro&i koncentracia
posudzovanych Skodlivin pred zastavbou a v prvej vzdialenostnej linii pripustné dlhodobé a
kratkodobé zakonné limity v sledovanych €asovych horizontoch rokov 2036 a 2046. Obyvatelia
v okoli dopravenej trasy nebudl ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy, pripustné

21



EKOJET, s.r.o. ,Rychlostna cesta R4 statna hranica SR/PR - Hunkovce*
Priemyselna a krajinna ekoldgia Sprava o hodnoteni navrhovanej ¢innosti

koncentracie nie su prekracované ani pri pomerne nepriaznivych rozptylovych podmienkach pre
ktoré bol model zostaveny.

Po vybudovani hodnoteného Useku ,Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR -
Hunkovce“ neprekrocia koncentracie znecistujucich latok NO2, CO, PM+ a benzénu limitné
hodnoty podla zakona €. 137/2010 Z. z. v hodnotenom useku R4 vo vSetkych variantnych
rieSeniach (modry variant B, modifikované varianty M1 a M2, ¢erveny variant A, zeleny
variant C) v ¢asovom horizonte rokov 2036 - 2046. Z hladiska imisii NO2, CO a ostatnych
skodlivin bude mat’ jazda vozidiel po planovanom useku ,Rychlostna cesta R4 Statna
hranica SR/PR - Hunkovce“ v planovanej intenzite unosny vplyv na zdravie obyvatel'stva a
zivotné prostredie pri zachovani platnych predpisov v oblasti ochrany ovzdusia. Z hfadiska
hygienického su zdravotné rizika vznikajice pri emisiach z dopravy v danom pripade
akceptovatelné.

2. Odpadové vody

Pocgas prevadzky navrhovanej Cinnosti budu ako odpadové vody produkované odpadové vody
z povrchového odtoku z telesa navrhovanej rychlostnej cesty R4.

Pocas vystavby navrhovanej Einnosti

V etape realizacie stavby mozeme predpokladat kontaminaciu vodného prostredia latkami
pouzivanymi v stavebnej €innosti ako su pohonné hmoty, oleje, mazadla, uniky znecistujucich
latok zo skladov a techniky a Uniky splaskovych véd zo zariadeni staveniska. Ich vplyv je mozné
eliminovat organizacnymi a bezpe€nostnymi opatreniami na stavbe.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti
Odvodnenie rychlostnej cesty bude zabezpecené kombinaciou dvoch systémov:

a) Povrchovym odvodnenim pomocou kanalizaéného systému.
b) Povrchovym odvodnenim pomocou systému priekop popri cestnej komunik&cii.

Odvodnenie systémom ,a)“ (dazdova kanalizacia) bude pouZzité v miestach mostnych usekov,
mimourovnovych krizovatiek a Usekoch vedenych v zdrezoch, v Uzemiach so zvySenymi
narokmi na ochranu Zivotného prostredia - v nive vodného toku Ladomirky, lokality PHO,
mostné objekty. Sucastou systému budu tiez pred vyustenim do recipientu osadené zariadenia
na zachytenie a odstranenie mechanickych necistdt a pripadnych Skodlivych latok (prevazne
odlu¢ovace ropnych latok s r6znymi parametrami na vystupoch - podfa poziadaviek Zakona o
vodach €. 364/2004. Trasovanie kanalizacnych stdk bude priamo nadvéazovat na trasovanie
rychlostnej cesty R4 a to ako po stranke smerovej tak aj vySkovej.

Odvodnenie systémom ,b)“ (cestné priekopy) bude pouzité tam, kde konStrukéne bude mozné
budovanie cestnych priekop s moznym gravitanym pripdjanim na povrchové vodné toky.
V ojedinelych pripadoch mézu byt pouzité aj vsakovacie objekty, resp. dazdové nadrze v pripade,
Ze bude ich stavba technicko-ekonomicky odévodnena.

2.2.1. Technologicky proces, pri ktorom odpadové vody vznikaju
Z prevadzky navrhovanej Cinnosti bude vznikat odpadova voda z povrchového odtoku z telesa
rychlostnej cesty.
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2.2.2. Charakter recipientu

Po precisteni odpadovych véd z povrchového odtoku cez lapaCe ropnych latok bude mozné
odviest odpadovu vodu z povrchového odtoku do existujucich recipientov v okoli navrhovanej
¢innosti, navrhujeme overit aj moznost vsaku precistenych vod do prifahlého terénu.

2.2.4. Vypustané znecistenia v prislusnych jednotkach

V etape prevadzky navrhovanej cCinnosti budd vypustané len odpadové vody z povrchového
odtoku. Odpadové vody z atmosférickych zrdzok z pozemnych komunikacii su intenzivne
zneCistované najma v zimnych ajarnych mesiacoch (XI. - Ill. mesiac), pri topeni snehu
a splachoch po intenzivnych zrazkach.

V obdobi vystavby a prevadzky mézu byt (v obdobi vykonania preloZiek vodnych tokov z dévodu
uniku ropnych latok, pouzitia posypovych latok v zimnom obdobi, v splachoch po intenzivnych
zrazkach) vo vodach z povrchového odtoku zvySené hodnoty BSKs, TOC, rozpusteného kyslika,
RLsso, CHSKc:, obsahu dusi€nanového dusika, amoniaku, manganu, zeleza, chloridov, siranov,
aniénovych tenzidov, tazkych kovov (Al, Zn, Ni, Cr, Pb, Cd, Ni), ropnych latok NEL-IC, PAU
(polycyklické aromatické uhlovodiky), uhlovodiky C10 — C40 - extrahovatelné nepolarne latky
ropného pbévodu. Za UucCelom sledovania zmien kvality povrchovych a podzemnych véd
odporu¢ame vykonat pred vystavbou, poCas vystavby apocas prevadzky monitoring kvality
povrchovych a podzemnych vod. Navrh monitoringu bude su¢astou DSP pre stavebné povolenie
stavby.

2.2.5. Ovplyvnenie povrchovych a podzemnych véd

Dokument Podklad pre primarne posudenie v ramci posudenia podla &l. 4.7 smernice Europskeho
parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa ustanovuje ramec pdsobnosti spoloCenstva v oblasti
vodnej politiky bol spracovany ako su€ast spravy o hodnoteni v zmysle zakona NR/SR ¢.24/2006
Z.z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov (HBH Projekt spol.
s.r.o., marec 2016). Ugelom tohto dokumentu bolo vyhodnotit mozné vplyvy vystavby
posudzovanej &innosti Rychlostnej cesty R4 Statna hranica SR/PR Hunkovce na stav dotknutych
utvarov povrchovych a podzemnych vod a su€asne bolo podkladom pre rozhodovanie o potrebe
uplatiiovania/neuplatiovania vynimky podfa ¢€l.4, ods. 7 rdmcovej smernice o vodach.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody pre stavbu Rychlostnej cesty R4 Statna hranica SR/PR —
Hunkovce su zhodnotené v asti C, kap. I1./5.1 Vplyvy na povrchové vody a kap. Ill/5.2 Vplyvy na
podzemné vody.

3. Odpady

3.1. Druh a kategéria odpadu

Odpady, ktoré budu vznikat pri vystavbe a prevadzke hodnotenej Cinnosti su v nasledujicich
tabulkach zaradené do kategérii odpadov: ostatny odpad — O, nebezpecny odpad — N. Odpady,
ktoré vzniknu po€as vystavby navrhovanej ¢innosti budu vyuzivané priamo na stavbe. NevyuZzité
odpady budu vyvezené na riadené skladky.

V zmysle zakona o odpadoch &.79/2015 Z. z. a vyhlasky MZP SR &. 310/2013 Z. z. ktorou sa
vykonavajl niektoré ustanovenia zakona o odpadoch a Vyhlagky MZP SR &. 284/2001, ktorou sa
ustanovuje Katalog odpadov mézu vzniknit pocas vystavby a pofas prevadzky navrhovanej
¢innosti odpady uvedené v nasledujucom prehlade:
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Tab.7: PoCas stavebnych prac predpokladame, ze budlu vznikat nasledujice odpady (podia
Katal6gu odpadov)

o;)(;(:iu Nazov odpadu o d';a;;ju P6vod odpadu
17 0101 | Betdn O
170102 |Tehly 0]
170201 |Drevo O
17 01 07 | Zmesi alebo oddelené zlozky betdnu a tehal (0]
170302 |Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0]
17 04 11 | Kable iné ako uvedené v 17 04 10 (@) priprava Uzemia pre realizaciu
17 0503 | Zemina a kamenivo obsahujlice nebezpecné latky N navrhovanej ¢innosti
17 0504 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0]
17 0505 | Vykopova zemina obsahujica nebezpeéné latky N
170506 | Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 O
17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb ademoléacii iné ako je 0
uvedené v 17 09 01,17 09 02a 17 09 03
1704 05 |Zelezo a ocel O
17 04 07 | ZmieSané kovy O
17 06 04 | Izolaéné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 (@) realizacia vystavby
20 02 01 | Biologicky rozlozitelny odpad (0]
200202 |Zemina a kamenivo O
030105 |Odpadové rezivo O odpad zo sprac. Dreva
20 03 01 | Zmesovy komunalny odpad (@) realizacia vystavby

Vykopovéa zemina bude kontrolovana na pritomnost nebezpecnych latok, v pripade, Ze takéto latky
budu identifikované, bude s odtazenymi znecistenymi zeminami nakladané ako s nebezpecnym
odpadom v zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch.

Likvidacia stavebného odpadu bude rieSena v ramci zmluvy o vystavbe diela.

Tab.8: Poc¢as prevadzky predpokladame vznik tychto odpadov (podla Katalégu odpadov)

Koéd i Kat. R
odpadu Nazov odpadu odpadu Pévod odpadu
130503 |Kaly z lapacov necistot N , . ,

Zmesi odpadov zlapacov piesku a odlu¢ovadov oleja prevadzka odlucovacov ropnyeh

130508 | T P P P ) N latok
20 03 03 | Odpad z Cistenia ulic 0] revadzka stavb
200307 | Objemny odpad o) P y
20 0399 | Komunalne odpady inak neSpecifikované 0] prevadzka itkiﬁgy a cistenie

3.2. Technologicky postup, pri ktorom odpad vznika

Pri stavbe navrhovanej €innosti vznikd odpad v suvislosti s odstrafiovanim prekazok pre stavbu,
napr.: vyrub vegetacie, vykopova zemina ziskana pri hibeni zarezov, zékladov a pod. Produkcia
ostatnych druhov odpadov je len okrajova.

PoCas prevadzky navrhovanej Cinnosti odpady tvoria zvySky po pokoseni trvalého travneho
porastu nachadzajuceho sa v blizkosti ciest, necistoty, prach z prevadzky na komunikacii a najma
zvySky po zimnej udrzbe a Cisteni vozovky. Produkcia odpadov bude minimalna a bude
predstavovat odpad z Udrzby rychlostnej cesty.

3.3. Celkové mnozstvo odpadu
Vystavba navrhovanej ¢innosti
Odpady vznikajuce pri vystavbe hodnotenej ¢innosti tvori hlavne zemina z vykopov, ktora nebude
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vhodna pre pouzitie do nésypov. Presna $pecifikacia mnoZstva odpadovej zeminy bude
predmetom projektovej pripravy dalSieho stupria na zaklade vysledkov podrobného inziniersko -
geologického prieskumu.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti

Odpady vznikajlce pri prevadzke navrhovanej &innosti tvori hlavne odpad z udrzby. Udrzba
navrhovanej €innosti bude zabezpe€ovana zo strediska udrzby ciest a rychlostnych komunikacii
(SSUR).

3.4. Sp6sob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby navrhovanej stavby

Spbésob nakladania s odpadom po€as vystavby navrhovanej investicie bude zosuladeny
s pravnymi poziadavkami odpadového hospodarstva.

Rozhodujucim mnozstvom odpadu bude nepouzitelnd vykopova zemina, ktoru bude potrebné
zneSkodnovat v sulade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch na riadenych skladkach odpadov
v okoli hodnotenej ¢&innosti, resp. bude potrebné ju inym spdsobom vyuZit (napr. zakrytie
environmentalnych zatazi — staré lomy, neriadené skladky odpadov a pod.).

Pre odvoz nepouzitelnej vykopovej zeminy bude sluzit existujuca cesta |. triedy 1/21, doCasné
pristupové komunikacie. Bezné odpady zo stavby a stavebnych dvorov budu zneSkodnované
v sulade s platnym zakonom o odpadoch.

Nakladanie s odpadmi pocas prevadzky navrhovanej stavby

Starostlivost o produkované odpady, ktorych vznik suvisi bezprostredne s prevadzkou, bude
zabezpeCovat majitel a prevadzkovatel podfa planu odpadového hospodarstva, ktory bude
vypracovany ku kolaud&cii stavby.

Evidencia mnozstiev a druhov produkovanych odpadov bude vykonavana v zmysle Vyhlagky MZP
SR €. 310/2013 Z. z.

4. Hluk a vibracie

Hluk pocas vystavby navrhovanej €innosti

Pocas stavebnych prac bude zvySena hlu€nost v okoli hodnotenej €innosti v dosledku pohybu
stavebnych strojov a mechanizmov. Ich vplyv je mozné minimalizovat pouzitim vhodnej
technolégie a stavebnych postupov. Pocas vykopovych a betonarskych prac bude stavba
obsluhovana z existujucich obsluznych komunikacii. Ekvivalentnda hladina hluku od stavebnych
mechanizmov bude dodrzZiavana v zmysle platnej legislativy.

Hluk pocas prevadzky navrhovanej €innosti

Pre hodnotenud &innost bola spracovana Hlukova Studia (Ing. Kostrovd, Inzinierske sluzby Martin,
s.r.o., 2016). Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi, podla Vyhlasky
MZ SR ¢&. 549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom
prostredi v zneni neskorSich predpisov su uvedené v nasledujucej tabulke:

Hyqienické poZiadavky na hluk vo vonkajSom prostredi
Tab.9: Pripustné hodnoty ur€ujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi, podla Vyhlasky MZ SR
¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
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vibrécii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivothom prostredi v zneni
neskorsich predpisov.

Pripustné hodnoty @
(dB)
Hluk z dopravy
Kat. . L o . Ref.¢as. z Hiuk
lzemia Opis chraneného Gzemia interval F;o:g;r;a ie!ez- Leteckd doprava | 7 jnych
doprava rzcahy zdrojov
b) C) L ) LAeq, p LASmax, p LAeq, P
Aeq, p
LAeq, p
Uzemie s osobitnou ochranou pred den 45 45 50 - 45
l. hlukom (napriklad kipemé miesta'®, veder 45 45 50 - 45
kipeé a lieGebné arealy) noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych miestnosti
bytovych a rodinnych domov, priestor pred den 50 50 55 - 50
Il. oknami chranenych miestnosti Skolskych vecer 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni a inych noc 45 45 45 65 45
chranenych objektov, 9)rekreacné tizemie
Uzemie ako v kateg®rii Il
v okoli diafnic, ciest I. .
a Il. triedy, miestnych komunikacii d%n 60 60 60 ) 50
. s hromadnou dopravou, vecer 60 60 60 ) 50
selezniénych drah noc 50 55 50 75 45
a letisk, ¥ ') mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie
a bez chranenych vonkajsich den 70 70 70 - 70
V. priestorov, vyrobné vecer 70 70 70 - 70
zény, priemyselné parky, noc 70 70 70 95 70
arealy zavodov

Poznamky k tabulke:

2) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

®) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy. '
€) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb uréené iba na nastupovanie

a vystupovanie os6b sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

9 Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatiiuji v Ease ich pouzivania, napr. $koly po¢as vyucovania a pod.

9)

Notifikacia sukcesie Slovenskej republiky do Dohovoru o medzinarodnom letectve (oznamenie €. 196/1995 Z. z.)

10) § 35 zakona €. 538/ 2005 Zuz. o prirodnych lie€ivych vodach, prirodnych lie¢ebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

11)

Zakon €. 135/ 1961 Z. z. 0 pozemnych komunkaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

Zakon Narodnej rady SR €. 164/ 1996 Z. z. o drahach a o zmene zakona €. 455/ 1991 Zb. o zivnostenskom podnikani (zivnostensky

zakon) v

zneni neskorsich predpisov.

Zakon €. 143/ 1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsSich predpisov.

Zdrojom hluku v hodnotenom Uzemi je najma automobilovéd doprava na existujucej dopravnej sieti,
medzinarodnej ceste 1/21.

Hlukova S§tudia bola spracovana podla platnej legislativy - Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni neskorSich
predpisov; TP 03/2013 MDVRR SR, zakona NR SR 355/2007 Z.z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Hlukova Studia hodnoti predmetnu lokalitu pre nulovy stav a stav s realizaciou stavby ,Rychlostna
cesta R4 Statna hranica SR/PR - Hunkovce*— pre navrhované varianty A, B a C a M1, M2
z hladiska vyvoja hlukovych emisii pre rok 2026, 2036, 2046.
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Hodnotenie hlukovej situacie — stav bez realizacie investicie, hulovy variant

Na zéklade vysledkov hlukovej Studie budu vr. 2026 no¢né ekvivalentné hladiny A hluku pred

v v s

budu prekrocené pripustné limitné hodnoty.

e Vroku 2026 spésobia vyhladové dopravné intenzity pre predmetny Usek cesty /21
zvySenie vyslednych predikovanych ekvivalentnych hladin A akustického tlaku z dopravy
po rieSenom useku cesty 1/21 (v posudzovanom Uzemi) v dennom, vecernom a no¢nom
¢ase priblizne o 0,6 az 0,8 dB oproti roku 2016.

e Vroku 2036 v pripade nulového variantu je o€akavané zvySenie predikovanych vyslednych
ekvivalentnych hladin A akustického tlaku z dopravy po rieSenom Useku cesty 1/21
v dennom, ve€ernom a no¢nom ¢&ase priblizne o 0,5 az 0,6 dB oproti roku 2026.

e V roku 2046 v pripade nulového variantu sa oCakava zvySenie vyslednych predikovanych
ekvivalentnych hladin A akustického tlaku z dopravy po rieSenom Useku cesty 1/21
v dennom, ve€ernom a noénom ¢ase priblizne o 0,4 az 0,5 dB oproti roku 2036.

Hodnotenie hlukovej situacie — stav s realizaciou investicie

Na zaklade vykonanej predikcie hluku vysledné hodnoty predikovanych hladin A akustického tlaku
z dopravy planovanej stavby Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR - Hunkovce — v ¢ervenom
variante A, v modrom variante B, v zelenom variante C, modifikovanych variantoch M1 a M2 spolu
s existujucou cestou 1/21 v urCitych kritickych bodoch v posudzovanom uUzemi dennom, vo
vecernom a v nocnom ¢ase prekracuju pripustné hodnoty ur€ujacich veli¢in hluku vo vonkajSom
prostredi pre vyhladovy rok 2036 bez realizacie protihlukovych opatreni. V pripade realizacie
protihlukovych opatreni budu pripustné hodnoty hluku pred obytnymi objektmi dodrzané.

Navrhy protihlukovych stien

Na zmiernenie negativnych ucinkov hluku z dopravy navrhnuté protihlukové steny (PHS) v ramci
jednotlivych variantov: €erveny variant A, zeleny variant C, modry variant B, modifikované varianty
M1 a M2. Dizky a umiestnenie protihlukovych stien je uvedené v hlukovej §tudii, v prilohe tejto
spravy o hodnoteni.

Variant A (Eerveny)

Celkovo je v c&ervenom variante A navrhnutych 8 protihlukovych zvislych stien (PHS),
S akustickymi parametrami: A4, B3 — pohltivé* (PHS mdZe byt zo strany k R4 odraziva).

Celkova navrhovana diZka PHS diZka/plocha pre variant A predstavuje: 1 592 m/ 5 756 m>.

Variant B (modry)

Celkovo je v modrom variante B navrhnutych 9 protihlukovych zvislych stien (PHS),
S akustickymi parametrami: A4, B3 — pohltivé* (PHS mdZe byt zo strany k R4 odraziva).

Celkova navrhovana dizka PHS diZka/plocha pre variant B predstavuje: 1 096 m/ 3 878 m>.

Variant C (zeleny)
Celkovo je v zelenom variante C navrhnutych 12 protihlukovych zvislych stien (PHS),
S akustickymi parametrami: A4, B3 — pohltivé* (PHS méZe byt zo strany k R4 odraziva).

Celkova navrhovana dizka PHS diZka/plocha pre variant C predstavuje: 1 381 m/ 5 115,5 m?.
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Modifikovany variant M1

Celkovo je vo variante M1 (modifikovanom variante B) navrhnutych 7 protihlukovych zvislych
stien (PHS), s akustickymi parametrami: A4, B3 — pohltivé* (PHS méZe byt zo strany k R4
odraziva).

Celkova navrhovana diZka PHS diZka/plocha pre variant M1 predstavuje: 1 016 m/ 3 738 m?.

Modifikovany variant M2

Celkovo je vo variante M2 (modifikovanom variante B) navrhnutych 7 protihlukovych zvislych
stien (PHS), s akustickymi parametrami: A4, B3 — pohltivé* (PHS méZe byt zo strany k R4
odraziva).

Celkova navrhovana diZka PHS diZka/plocha pre variant M2 predstavuje: 996 m/ 3 578 m?.

Presné geometrické parametre navrhovanych protihlukovych clén s ich bariérovym u€inkom budu
spresnené v dalSom stupni projektovej dokumentacie (DUR).

Zaver:

V zmysle hlukovej studie sa realizaciou planovanej stavby rychlostnej cesty R4 na useku
Statna hranica SR/PR - Hunkovce znizi dopravné zat'azenie cesty 1/21 najma o nakladnu
tranzitnu dopravu v blizkosti obytnych ¢asti dotknutych obci, ¢o bude mat’ priaznivy vplyv
aj na hlukovu situaciu.

Vysledky hlukovej sStuadie preukazali, ze pocas prevadzky, v pripade realizovania
prislusnych protihlukovych opatreni (protihlukové steny), budu dodrzané prislusné
hygienické limity Vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi v zneni neskorsich predpisov.

5. Ziarenie a iné fyzikalne polia
Ziarenie ainé fyzikalne polia sa v suvislosti so stavbou a prevadzkou navrhovanej &innosti
nevyskytuju. Nepredpokladame Sirenie Ziarenia ani inych fyzikalnych poli z hodnotenych €innosti
v takej miere, Ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu pohody uzZivatelov komunikécie. Ovplyvnenie
obytnych celkov nepredpokladame.

6. Zapach a iné vystupy

Nepredpokladame Sirenie tepla azapachu vtakych koncentraciach, Ze by dochadzalo
k ovplyviiovaniu pohody uzivatefov komunikacie. Ovplyvnenie obytnych celkov nepredpokladame.
Teplo z prechadzajucich automobilov je z hladiska Zivotného prostredia zanedbatelné. Zapach
spdsobeny vyfukovymi plynmi bude v porovnani so su¢asnym stavom na okolitych komunikéciach
menej vyrazny az zanedbatelny.

7. Doplnujuce udaje
7.1. Ocakavané vyvolané investicie
Vystavba navrhovanej €innosti si vyziada nasledujlce vyvolané investicie:
e realiz&cia pristupovych komunikacii k pozemkom,
e nahrady za zabery polnohospodarskej a lesnej pody,
e vykup pozemkov,
e Upravy a prelozky produktovodov (kanalizacie, vodovody, VN, NN vedenia atd.),
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e demolacie objektov,

e preloZzky a Upravy potoku Ladomirka a jeho pritokov,
e oplotenie rychlostnej cesty,

e vegetaCné aterénne Upravy, atd.

Navrhované rieSenie variantov rychlostnej cesty R4 si vyzaduje prelozky a upravy toku Ladomirka,
jestvujucej cesty 1/21, Gpravy miestnych komunikacii, a prelozky inzinierskych sieti. Miestne
komunikacie su navrhnuté podlfa STN 73 6110. Pristupové cesty su navrhnuté v kategérii P 4/30.

7.2. Prelozky a upravy produktovodov a inzinierskych sieti

Trasa navrhovanej ¢innosti v jednotlivych navrhovanych variantoch sa bude dotykat ochrannych /
bezpecnostnych pasiem existujacich produktovodov, potrubnych vedeni a inZinierskych sieti
v Uzemi.

Udolim vodného toku Ladomirky, od krizovatky v Hunkovciach v smere na hraniény prechod
SR/PR, je vedena VN-22 KV linka €. 471, ktora je v sprave Vychodoslovenskej distribu¢ne;.
Vystavbou rychlostnej cesty R4 déjde k nutnym prelozkdm VN-22 kV linky, alebo VN-22 kV
pripojok pre aredl Duklianskeho priesmyku. Prelozka VN-22 kV linky €. 471 je nutnd na usekoch
stretu s rychlostnou cestou R4 v polohe Duklianskeho priesmyku. Vyhodnotenie potrebnych Uprav
bude stanovené v dalSom stupni pripravy stavby.

Vzdusné a kablové vedenia NN vratane verejného osvetlenia je nutné upravit v Duklianskom
priesmyku, v obci VySny Komarnik a Nizné Polana.

Vystavbou navrhovanej ¢innosti neddjde k znefunkéneniu existujucich potrubnych vedeni
a inzinierskych sieti v uzemi. V suvislosti s navrhovanymi prelozkami resp. upravami su
navrhované takeé riesenia, aby boli aj po realizacii predmetnej stavby nad'alej funkéné.

Detailné rieSenia preloziek, resp. uprav tychto vedeni budu vypracované v dalSom stupni
projektovej dokumentacie.

7.3. Vyznamné terénne upravy a zasahy do krajiny

Medzi terénne Upravy a zasahy do krajiny su zaradené nasledovné ¢innosti: osadenie mostnych
objektov, realizacia opornych a zarubnych mdarov, pilétovych stien, vegetaéné Upravy, vyrub
vegetacie, Upravy, prelozky a rekultivacie existujucich komunikacii, tpravy vodnych tokov vratane
opevnenia brehov, vybudovanie oplotenia a pod.

Terénne Upravy a zasahy do krajiny budld predstavovat aj ¢innosti slvisiace so zabezpecenim
stavebnych surovin pre potreby vystavby navrhovanej &innosti. Navrhujeme preto v krajine
vyuzivat len loZiska, ktoré su dobre pristupné, resp. svojou €innostou nezatazuju obytné Uzemia
alebo nie su situované v chranenych Gzemiach. Nenavrhujeme otvarat Ziadne nové loZiska.

Pre zabezpecenie bezpecnosti cestnej premavky a zabranenim vstupu na teleso rychlostnej cesty
je navrhované oplotenie stavby (drétené pletivo osadené na ocelovych stipikoch vo vzdialenosti &
4 m, vyska oplotenia nad terénom 2 m).

Vyrub nelesnej drevinnej vegetacie sa uskuto¢ni na zaklade platného rozhodnutia o vyrube drevin.
Sucastou projektovej dokumentacie pre vydanie stavebného povolenia bude dendrologicky
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prieskum, ktory zdokladuje pocetnost a druhové zastipenie drevin uréenych na vyrub. TaZzba
v pripade dotknutych lesnych porastov sa vykona v sulade so zakonom €. 326/2005 Z.z. o lesoch.

Navrhovana c&innost bude zacélenena do krajiny prostrednictvom sadovnickych (vegetacnych)
Uprav. Vegetatné Upravy suU navrhované na nasypovych a zarezovych svahoch telesa
rychlostnej cesty, pri protihlukovych stenéch, pozdiZ Gprav vodnych tokov, v priestoroch vetiev
krizovatiek, atd. Sadové Upravy budu sucastou dalSieho stupna projektovej dokumentéacie DSP.
Vykonaju sa podla spravcom odsuhlasenych vegetaénych Uprav.

Na zaklade posudenia stanovistnych, klimatickych, pddnych podmienok navrhujeme po ukon&eni
stavebnych prac vysadbu vhodnych krikovych skupin a stromov s minimalizovanim Sirenia
invaznych druhov v krajine. Uprednostiujeme vysadbu domacich druhov schopnych vyvoja
v podmienkach hodnoteného Uzemia.
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CAST C
KOMPLEXNA CHARAKTERISTIKA A HODNOTENIE VPLYVOV
NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

I. Vymedzenie hranic dotknutého uzemia

Z hladiska komplexného environmentalneho posudzovania vplyvov stavby a prevadzky
navrhovanej rychlostnej cesty ,Rychlostna cesta R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce* sme
posudzované Uzemie ohranicili koridorom so Sirkou 500 m na obidve strany od okraja navrhovane;j
rychlostnej cesty a oznagili ho ako hodnotené uzemie.

Za bezprostredne rieSené Uzemie povazujeme samotné teleso navrhovanej ¢innosti - navrhované
varianty Rychlostnej cesty Statna hranica SR/PR — Hunkovce.

V sprave o hodnoteni su obsiahnuté dalSie potrebné regionalne informéacie o SirSom okoli
posudzovanej cinnosti atoto Uzemie sme oznadili ako SirSie okolie hodnoteného Uzemia.
Z hladiska dalSich vztahov a vplyvov, ktoré bolo mozné zistit' len v regionalnej mierke je Uzemie
pre niektoré ukazovatele ohrani€ené na hranice katastrov dotknutych obci.

Podra administrativneho €lenenia patri hodnotené Gzemie do PreSovského samospravneho kraja a
zasahuje nasledujuce katastralne izemia spadajluce do okresu Svidnik:

Okres Svidnik:
- k.U. Hunkovce
- k.U0. Krajna Polana
- k.0. Nizny Komarnik
- k.U0. Vy8ny Komarnik
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Il. Charakteristika su¢asného stavu zivotného prostredia dotknutého
uzemia

1. Geomorfologické pomery (typ reliéfu, sklonitost’, clenitost’)

Hodnotené Gzemie navrhovanej €innosti patri podfa geomorfologického ¢lenenia (Mazur, E.,
Lukni§, M., In: Atlas krajiny SR, 2002) do Alpsko — himalajskej sustavy, podsustava — Karpaty,
do provincie Vychodné Karpaty, subprovincie VonkajSie Vychodné Karpaty, do oblasti Nizke
Beskydy, celku Ondavska vrchovina.

Podla morfologicko-morfometrickych typov reliéfu patri hodnotené Uzemie s navrhovanymi
variantmi R4 SR/PR - Hunkovce k vrchovindm, zo zakladnych morfoStruktar v izemi vystupuju
zlomovo vrasové Struktury flySovych Karpat. V Ondavskej vrchovine sa nadmorské vysky chrbtov
v Uzemi pohybuju okolo 270 — 550 m n.m. Priebeh chrbtov je pomerne vyrovnany a je prerusovany
Udoliami tokov, ktorych smer sa riadi jednak neotektonickymi vplyvmi a jednak recentnymi
exogénnymi pochodmi. Dominantné reliéfotvorné recentné procesy su erdzno-denudacného
charakteru. Polohy vrcholov sa pohybujio v hodnotenom Uzemi ajeho blizkom okoli
v absolutnych vySkach: 491 m n.m. (Biely Kopec), 502 m n. m. (Vf$ok), 517 m n.n. (Matovka), 563
m n.m. (Zvezkd), 583 m n. m. (Dranec).

Charakter reliéfu Uzemia je podmieneny predovSetkym r6znorodou odolnostou jednotlivych
komponentov flySového suvrstvia, v ktorych sa uplatnila selektivna erézia. Terénne depresie sa
viazu na méksie ilovcové polohy a naopak pieskovcové suvrstvia tvoria morfologické vyvyseniny.

2. Geologické pomery

2.1. Geologicka charakteristika uzemia
Na geologickej stavbe hodnoteného Gzemia sa podielaju horniny kvartéru a karpatského flysu:

Kvartér
Kvartérne sedimenty su v hodnotenom Uzemi zastupené fluvidlnymi sedimentami, deluvialno —
polygenetickymi sedimentmi, okrajovo proluvialnymi sedimentami v nivnych naplavovych kuzeloch.

e Fluvialne kvartérne (holocénne) sedimenty tvoria podlozie navrhovanych tras rychlostnej cesty
R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce v miestach, kde prechadzaji cez aluvialnu nivu toku
Ladomirky. Fluvidlne sedimenty su budované nivnymi hlinami piescitymi az Strkovitymi.
Uvedené zeminy su tuhej a Casto makkej konzistencie z dévodu vysokej hladiny podzemnej
vody, a preto nie su nevhodné ako zakladova poda do nasypov.

o Deluvidlne a eluvialno deluvidlne sedimenty (pleistocén-holocén)

Pokryvaju prifahlé svahy tdolia rieky Ladomirky. Casto prekryvaju na Upati svahov aluvidlne
sedimenty, do tejto polohy su premiestiiované jednak ploSnou erdziou a jednak pohybom
zosuvnych mas. Svahové sedimenty sU prevazne charakteru ilovitych hlin, ilovitych hlin
piesCitych az ilov s obsahom ulomkov. Obsah a charakter ulomkov je zavisly od charakteru
skalného podlozia, na ktorom st uvedené sedimenty vyvinuté. Obsah Ulomkov sa pohybuje od
0 do 50%, prevazne vSak do 15%, to znamenad, Zze ulomky sa prevazne nedotykaju. V miestach
pieskovcoveho vyvoja skalného podlozia maju svahové sedimenty charakter hlinito-kamenitych
suti. Suadrzna vypln svahovych sedimentov je prevazne tuhej, menej mékkej konzistencie.
Vyznacuje sa vysokou plasticitou. Mocnost’ svahovych hlin sa pohybuje od 1 do 15 m.
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* Proluvidlne sedimenty — ide o sedimenty tvorené materidlom velmi nehomogénneho charakteru,
prevazne hliny a piesc€ité hliny s ulomkami hornin a zahlinenymi Strkmi v nivnych naplavovych
kuzefoch. Proluvialne sedimenty v z4vislosti od velkosti toku majd hrubku 3-5 m. Su zvodnené
s vyskytom nepravidelnych horizontov podzemnych vod.

Karpatsky flys

e Terciérne flySové pasmo je budované magurskou tektonickou jednotkou karpatského flysu —
magursky prikrov. Magurska tektonicka jednotka sa ¢leni na 2 hlavné litofacialne jednotky —
raCiansku (spodny eocén az oligocén) a bystrickl (spodny eocén az spodny oligocén)

Racianska jednotka je najsevernejSou tektonicko-litofacialnou jednotkou magurského prikrovu.
Na zéklade odliSnosti zlinskeho suvrstvia je €lenena na dve zény — vonkajSiu a vnutornd.

VonkajSia rac¢ianska jednotka vystupuje severne od Ladomirovej az po Statnu hranicu s PR a jej
nali tvori zlinske a belovezské suvrstvie.

e Zlinske suvrstvie

Vo vonkajSej zone racianskej jednotky tvori zlinske suvrstvie prevaznu Cast a je ¢lenené na
niekofko facii — kremenné, ark6zové a glaukonitové pieskovce s polohami vapnitych ilovcov
a prachovcov (glaukonitovo-pieskovcova fécia), hrubozrnné pieskovce a zlepence, vapnité
ilovce az prachovce s polohami glaukonitovych pieskovcov (ilovcova facia), hnedé silicifikované
ilovce a prachovce a tmavosivé a olivovozelené ilovce a pieskovce.

Navrhované varianty Rychlostnej cesty R4 Statna hranica SR/PR — Hunkovce su trasované
horninami karpatského flySu, medzi Krajnou Polanou a VySnym Komarnikom, kde prechadzaju
okrajovymi strm$imi svahovitymi polohami v lesnych Usekoch.

o BeloveZské suvrstvie

Vo vonkajSej zéne racianskej jednotky sa nachadza v Uzkych silne tektonicky redukovanych
antiklindlnych zénach tektonickych Supin smeru SZ-JV. Suvrstvie tvoria dve facie -
tenkovrstvovité ilovce az prachovce s polohami pieskovca (drobnorytmicky flyS), s vyraznou
prevahou ilovca nad pieskovcom a pestré ilovce (Cervenohnedé a zelené).

V8etky trasy navrhovanych variantov R4 zasahuju do beloveZianskeho suvrstvia v polohe severne
od Vy&ného Komarnika a Duklianskym sedlom.

Raddn

Podla mapy Radénového rizika (http://mapserver.geology.sk/radio/) v hodnotenom Uzemi prevlada
nizke radénové riziko nad strednym. Stredné radénové riziko sa vyskytuje v hodnotenom Gzemi
juzne od obce Nizny Komarnik a v polohe juzne od obce Vysny Komérnik po Dukliansky priesmyk.

2.2 Geodynamické javy

Na zaklade inZinierskogeologickych, hydrogeologickych a stabilitnych pomerov
navrhované varianty hodnoteného useku rychlostnej cesty R4 su vedené v uzemi so zlo-
Zitou geologicko-tektonickou stavbou a na mnohych miestach prechadzaju nestabilnym
Uzemim potencialnych a aktivnych zosuvov.

Svahové pohyby

PriCiny vzniku svahovych zosuvov v hodnotenom Uzemi su dané zlozZitou, komplexnou interakciou
podmienok a faktorov prirodného prostredia. Podmienky vzniku svahovych pohybov su dané
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geologicko-tektonickou stavbou, geomorfologickymi, klimatickymi a hydrogeologickymi pomermi
Uzemia. Svahové deformacie v hodnotenom Uzemi su vyvinuté na svahoch s va¢Sou akumulaciou
sedimentov, ktoré su nachylné na zliezanie pokryvnych kvartérnych utvarov. V Udoliach sa
uplatiiuje hibkova a bogna erézia.

Vyskyt zosuvov na svahoch Udolia rieky Ladomirky je viazany prevazne na oblasti tvorené
beloveZskymi vrstvami a menej na oblasti tvorené zlinskymi vrstvami. PloSné, frontalne a pridové
zosuvy postihuju rozsiahle €asti svahov. Casté su aj zemné prady.

V oblasti vyskytu zlinskych vrstiev sa vyskytuju zosuvy po rotacnej ploche a predov$etkym
blokové zosuvy. Morfologia povrchu zosuvov i zemnych pradov je spravidla zavisla od ich veku a
od toho, ¢&i bol zosuv dodato€ne postihnuty svahovou er6ziou, kultivaciou a pod. VyraznejSie su
vyvinuté tvary svahovych deformacii typu blokovych zosuvov.

Erézne ryhy

Erdzne ryhy su jednou z rozSirenych foriem svahovej modelacie a geodynamickych javov v izemi
pokryvnych kvartérnych sedimentov. Vyhodné podmienky pre rozvoj svahovej erézie su dané
malou priepustnostou skalného podkladu a jeho ilovito — hlinitych zvetralin. Z tohto dévodu je
infiltracia zrdzok mala a prevlada povrchovy odtok (Specificky povrchovy odtok je 15 — 25 I.s™".km-
2). Vacsina zrazok rychlo odtek& po povrchu najma tam kde doslo k naruseniu lesného porastu.
Erdzne ryhy su €asto poruSené mensimi aktivnymi zosuvmi. V hodnotenom Useku boli zmapované
erézne ryhy po oboch stranach udolia pri Krajnej Polfane. Hodnotené varianty tras rychlostnej cesty
R4 Statna hranica SR/PR prechadzaju er6znou ryhou o celkovej dizke 25 m.

2.3 Inziniersko - geologické pomery a gegdynamické javy (zosuvy, prejavy erozie)
evidované v trase navrhovanych variantov R4 SR/PR - Hunkovce

Variant A (Cerveny)

e vkm 0,500 — 0,700 — uzemim zamokrenym a nachylnym na zosuvanie prechadza trasa na
zacCiatku Useku. V tejto polohe je v ramci geotechnickych opatreni navrhovana vymena podlozia
nasypu, pripadne realizacia drenaznych rebier.

e vkm 1,000 — 2,000 trasa Cerveného variantu prechadza rozsiahlym zosuvnym Gzemim
o celkovej ploche cca 1300 x 900 m. Zosuv ma vyraznu odluénu oblast’ a ¢elo zasahuje takmer
do toku Ladianky. V hornej ¢asti zosuvného Uzemia vystupuju svahové deformacie blokového
charakteru, v spodnej Casti sU to prevazne potencialne frontalne zosuvy s lokalnymi
aktivizaciami.

e vkm 1,000 — 1,200 akm 1,400 (erézna ryha Duklianky) v polohe MUK Vy&ny Komarnik boli
inZinierko — geologickymi prieskumom zistené aktivne ploSné zosuvy. Maly zosuv je evidovany
vo svahu zarezu cesty 1/21 (cca km 2,000). Aktivnym prudovym zosuvom — eréznou ryhou
prechadza variant A aj v km 1,800.

e vkm 2,400 — 3,400 sa vyskytuju blokové deformacie. Trasa je na estakade vedena ponad
vodny tok Ladomirky, upatim svahov Matovky a svahov vrchu Dranec. Vzhladom na zosuvné
svahy vrchu Matovka a Dranec, ktorych pohyby su vyvolané er6ziou Ladomirky, je trasa
v tomto Useku vedena na estakade s hibkovym zakladanim na pil6tach.

e vkm 4,500 — 5,200 je rychlostna cesta R4 vedena vpravo od cesty 1/21 v zosuvnom svahu,
zapadne od obce Nizny Komarnik. Ide o druhé rozsiahle zosuvné Uzemie v trase Cerveného
variantu R4 o celkovej ploche 900 x 800 m. Zosuv ma vyraznu odluénu oblast o vyske az 30 m,
Celo zasahuje takmer aZ do toku Ladomirky. V hornej €asti zosuvného svahu vystupuju svahové
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deforméacie blokového charakteru, v spodnej Casti s to prevazne potencialne zosuvy
s lokalnymi akviziciami. V tomto Useku budu realizované odvodnovacie vrty a kotveny oporny
mur pre zabezpecenie stability svahu.

v km 5,600 — 5,800 — vyskytuje sa blokovy zosuv vo svahu Cere$fiovej hory. Trasa je v tejto
polohe vedend nad existujucou cestou /21, vedena na favom svahu rieky Ladomirky.
V minulosti pri stavbe cesty /21 doS$lo k naru$eniu stability zosuvného svahu, bol tu vybudovany
zarubny mar. Trasa Gerveného variantu je v km 5.000 — 7.000 veden& na estakade s hibkovym
zakladanim na pilétach.

km 7,000 — 7,800 — uzemie nachylné na zosuvanie. Trasa je vedena v tomto Useku na prisype,
pate favého svahu rieky Ladomirky. Prisyp bude vytvarany na svahoch, ktoré si hodnotené ako
nachylné na zosuvanie, nad niveletou sa odporuca realizacia odrezov. Vedenie trasy formou
prisypu v tomto Useku zvysuje stabilitu nestabilnych svahov.

km 7.800 — KU — trasa je vedena nasypom a prekondva mostnym objektom nivu Ladomirky.
Realizacia nasypu si vzhlfadom na polohu blizkosti Ladomirky vyZaduje realizovat' protieréznu
Upravu paty nasypu.

Variant B (modry)

km 1,600 — 2,200 — zosuvné uzemie, trasa R4 v tomto variante prekonava 2 er6zne ryhy, na
ktoré su viazané aktivne zosuvy.

km 2,500 — 3,200 — trasa prechadza celami rozsiahlych stabilizovanych zosuvov vysokym
nasypom s mostnym objektom, ¢ela su silne nezretelné a silne rozplavené.

km 4,500 — 5,300 - trasa vedena rozsiahlym zosuvnym Uzemim ,v hornej €asti zosuvného
Uzemia vystupuju svahove deformacie blokového charakteru, v spodnej €asti su to potencidlne
zosuvy s lokélnymi akviziciami.

km 5,300 — 6,000 — trasa vedena patou pravostranného svahu udolia Ladomirky (km 5,400 —
5.600) ponad vodnu na