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Uvod

Predmetom tohto zameru je vystavba a prevadzka navrhovanej €innosti: ,Nosny systém MHD,
prevadzkovy Usek Janikov dvor — Safarikovo namestie v Bratislave, 2. ast Bosakova ulica —
Janikov dvor®, umiestnenej v Bratislavskom kraji, okrese Bratislava V., vo vyhradenom koridore v
urbanizovanom Gzemi MC Bratislava — Petrzalka.

Zamer je vypracovany podla zakona NR SR ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

V pripade zaujmu o podrobnejSie informéacie k predlozenému zameru je mozné kontaktovat
spracovatela zameru firmu EKOJET, s.r.o., Mgr. Tomas Sembera, tel.: +421 2 45690 568,
e — mail: info@ekojet.sk, www.ekojet.sk.
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. Zakladné udaje o navrhovatel'ovi

1. Nazov: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava
2. Identifikacné Cislo: 00 603 481
3. Sidlo: Primacialne namestie ¢. 1, 814 99 Bratislava

4. Meno, priezvisko, adresa, telefénne

Cislo a iné kontaktné udaje opravne-

ného zastupcu obstaravatela: RNDr. Zelmira Greifova,
Oddelenie stratégie a projektov
Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy
Primacialne namestie ¢. 1
814 99 Bratislava
tel.: +421 2 59 356 646
e-mail: zelmira.greifova@bratislava.sk

5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne

Cislo a iné kontaktné udaje kontakt-

nej osoby, od ktorej mozno dostat’

relevantné informacie o navrhovanej

¢innosti a miesto na konzultacie: Mgr. Tomas Sembera,
EKOJET, s.r.0., Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava
tel.: +421 2 45 690 568
e-mail: info@ekojet.sk, www.ekojet.sk

Il. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

1. Nazov

»Nosny systém MHD, prevadzkovy usek Janikov dvor — Safarikovo namestie v Bratislave, 2.
c¢ast’' Bosakova ulica — Janikov dvor*

Navrhovana &innost pozostava z Cinnosti, ktoré spadaju do zist'ovacieho konania, podla zakona
NR SR ¢&.24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zzivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov. Ide o nasledovné €innosti:

A. Elektrickova trat’ s prislusnymi technickymi prvkami
Pre bod 13. Doprava a telekomunikacie, polozku 9: Elektrické drahy, zavesné drahy alebo
podobné drahy osobitného druhu a trolejbusové drahy, platia nasledovné prahové hodnoty:

- bez limitu, zistovacie konanie — ¢ast’ B

Navrhovana &innost / stavba je umiestiiovana v uzemi dotknutej Mestskej asti Bratislava -
Petrzalka, ktoré je pre tuto &innost dlhodobo rezervované, ide o realizaciu severojuznej
dopravnej osi Petrzalky — elektrickova trat.

Predmetna stavba bude nadvazovat na uz realizovanu stavbu 1. etapy NS MHD v km 2,420
(Namestie hraniciarov) za novou zastavkou Jungmannova, ktora je poslednou zastavkou 1.
useku trate aukonena bude v km 6,200 v polohe Janikovho dvora. Celkova dizka
elektriCkovej trate predstavuje 3 780 m.
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B. Areal vozovne so zazemim
Pre bod 13. Doprava a telekomunikacie, polozku 5: RuSnové a voznové depd, platia

nasledovné prahové hodnoty:

- od 6 stojisk, zistovacie konanie — €ast’ B

V aredli vozovne v navrhovanej krytej hale sa pocCita s umiestnenim 12 stojisk pre nocné
parkovanie elektri€iek s l[ahkou udrzbou (Cistenie interiérov trakénych vozidiel).

2. Ugel

V suvislosti so skvalitiovanim verejnej hromadnej dopravy v Bratislave sa pristupuje k vystavbe
novej elektrickovej trate Bosakova — Janikov dvor, ktora bude funk&ne a technicky nadvazovat na
v stidasnosti ukon&enu 1. etapu vystavby elektrickovej trate (Safarikovo namestie — Bosakova).

Nova elektrickova trat bude kapacitne vyhovujuca poziadavkam dopravného prudu, dopravne,
prevadzkovo, technicky vyhodnd, investine realizovatelna a prijatelnd z hladiska vplyvov na
obyvatelstvo a Zivotné prostredie, ako aj z hladiska planovaného rozvoja dotknutého sidelného
Utvaru. Oba Useky (1. Usek Safarikovo namestie — Bosakova, 2. Usek Bosakova — Janikov dvor)
budu spolu po dokonéeni vytvarat jeden funkény prevadzkovy celok nosného systému MHD v
Petrzalke.

Realizaciou navrhovanej investicie dojde na uzemi MC Bratislava - Petrzalka k vybudovaniu
nosného prepravného systému, ktory prispeje k zvySeniu kvality a bezpeénosti prepravy
cestujucich a k zabezpe€eniu pozadovanych prepravnych kapacit prostrednictvom spofahlivej,
presnej a pravidelnej kazdodennej prevadzky.

Navrhovana investicia je deklarovana zakladnym strategickym materidlom: ,Navrh koncepcie
rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 — 2025, ¢ast: Rozvoj a
modernizacia technickej infrastruktury dopravnej siete elektrickovych a trolejpusovych trati,
schvalenym Mestskym zastupitel'stvom hl. m. SR Bratislavy v roku 2013 a 2014. Jednou z priorit
NS MHD v Bratislave je zabezpelit pripravu arealizaciu novych drahovych systémov
elektrikovych trati, ktoré budi v buddcnosti tvorit, resp. dopifat nosny systém MHD, pri¢om
kolajova doprava by mala byt segregovana od ostatnej povrchovej dopravy s jej maximalnou
preferenciou.

Navrhovana &innost je v sulade s Uzemnym generelom dopravy hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy, ktory navrhuje zniZenie vyuzitia individualnej automobilovej dopravy (IAD) a
riei rozvoj MHD, vratane nosného systému MHD v Bratislave v Useku Safarikovo namestie —
Janikov dvor na baze kolajovej dopravy ako ekologicky SetrnejSieho nositela hlavného dopravného
vykonu.

3. Uzivatel

Dopravny podnik Bratislava, a.s.
Olejkarska 1

814 52 Bratislava

4. Charakter navrhovanej ¢innosti

V zmysle zakona NR SR &. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie a o0 zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, &innost: ,Nosny systém MHD,
prevadzkovy Usek Janikov dvor — Safarikovo namestie v Bratislave, 2. ast Bosakova ulica —
Janikov dvor® predstavuje novu Cinnost’ v danom Uzemi.
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5. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti
Hodnotena cinnost bude umiestnena v Bratislavskom kraji, v zastavanej €asti hlavhého mesta
Slovenskej republiky - Bratislavy, v okrese Bratislava V., v k.u. Petrzalka.

Pre posudzovany druh &innosti je na pravom brehu Dunaja, v k.U. Petrzalka, dlhodobo fixovany
severojuzny koridor pre vystavbu nosného systému MHD. Ide o nezastavanu plochu, kde v
minulosti stale sa meniace technické koncepcie riedenia nosného systému nedovolili zastavat
rezervovany priestor, v Uzemi plati stavebna uzavera.

Z pohladu vztahu k pozemku, z dévodu stavebnej uzavery, je mozné konstatovat, Zze predmetna

stavba sa bude nachadzat najmd na parcelach vo vlastnictve investora. Dotknuté parcely su
sucastou priloh predkladaného zameru.

6. Prehl'adna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti (mierka 1:50 000)
Prehlfadna situacia sa nachadza v Prilohach tohto zameru — Mapa ¢.1.

7. Termin zacatia a skoncenia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti

Predpokladana doba zacatia vystavby ..........cccccovnniiinnnenn. 2018
Predpokladana doba zaciatku prevadzky .............c...cc..e. 2020
Predpokladana doba skonéenia prevadzky ........................ nie je stanovena

8. Struény opis technického a technologického rieSenia

Histéria projektu

Myslienka vybudovania nosného systému MHD na baze kolajovej dopravy v Petrzalke nie je nova.
Od 80-tych rokov minulého storoc€ia je v severojuznej osi Petrzalky planovana vystavba nosného
dopravného systému na baze kolajovej dopravy. Pévodne sa uvazovalo vzhladom na politicku
situaciu v 80-tych rokoch a vtedajSich hospodarskych pomerov s vystavbou tzv. sovietskeho typu
tazkého metra. Tomuto prvku Struktiry MHD mesta bolo prispbsobené aj urbanistické rieSenie
prilahlej obytnej Struktury dotknutej mestskej Casti a vymedzeny priestor / koridor je do su€asnosti
chraneny stavebnou uzaverou. Z dévodu legislativnych zmien po r. 1989 a z dévodu vysokej
finan¢nej naro¢nosti projektu doslo k zastaveniu projektu vystavby metra.

Nasledne v rokoch 1997 — 1998 bola opatovne otvorena otazka rieSenia prepravného nosného
systému tzv. ,fahkého metra“ pre usek Janikov dvor — Trnavské myto. Lahké metro pozostavalo s
typu VAL Matra (Francuzsky systém) s plnoautomatickou prevadzkou bez vodi€ov, pricom vozidla
jazdia na pneumatikach. Spracovala sa dokumentacia pre Uzemné Kkonanie, ktora bola
prerokovana so vSetkymi dotknutymi organmi a organizaciami Statnej spravy a samospravy,
spravcami inzinierskych sieti a ostatnymi dotknutymi organizaciami. Nasledne bola spracovana
dokumentéacia pre stavebné povolenie, pred zacatim jej prerokovavania vSak objednavatel prace
na nej zastavil. KedZe investiCna naronost stavby neumoZhovala obstaravatelovi stavby
Magistratu hl. mesta SR Bratislava financovat stavbu len z vlastnych zdrojov, bol potrebny
prispevok zo Statneho rozpoctu. V zmysle zakona o verejnych pracach bola preto vypracovana
dokumentacia stavebného zdmeru, ktora mala preukazat technické a ekonomické naroky stavby.
Projektova dokumentacia stavebného zameru bola vypracovana v roku 2000 a na jej zaklade bol
spracovany Zamer a nasledne aj Sprava o hodnoteni vplyvov stavby na Zivotné prostredie. Postup
prac na projekte ,fahkého metra“ bol z dévodu nedostatku finanénych prostriedkov zastaveny.

V dalSom obdobi vyznadujucom sa narastajucim objemom IAD na dopravnej sieti bolo v r. 2003
Uznesenim mestského zastupitelstva rozhodnuté, Zze nosnym systémom v PetrZzalke bude
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elektrickova trat. Nasledne v r. 2004 bol spracovany zamer a v r. 2005 Sprava o hodnoteni vplyvov
stavby na Zivotné prostredie variantne rieSenej stavby tzv. rychlodraznej elektricky vo forme /
variante estakadovom, povrchovom a polozapustenom. Dfia 6.7.2006 bolo MZP SR vydané
ZavereCné stanovisko (€. 38/06-7.3/ml), vramci ktorého na zaklade vysledku procesu
posudzovania odporuéa MZP SR realizaciu elektrickovej trate v kombinacii estakadneho variantu
a variantu povrchového.

V dalsom obdobi vr. 2012 do$lo k spracovaniu dokumentacie DUR, ktorej predchadzala
Dokumentacia stavebného zameru s vykonanou $tatnou expertizou. V ramci dokumentacie DUR
bola rieSena elektrickova trat NS MHD medzi Bosakovou ul. alokalitou Janikov dvor v MC
Bratislava — Petrzalka vratane nadvazujucich a suvisiacich komunikacii a nového depa. Nosnu
chrbticu urbanistickej kompozicie koridoru elektriCky predstavoval nedobudovany priestor
Jantarovej cesty. Pévodny projekt z r. 2012 pogital s elektrickovou tratou vedenou v celej dizke
Jantarovej cesty uprostred 4-pruhovej komunikacie v zmysle uzemného planu. Nova cestna
komunikacia by vSak predstavovala pre elektriCku priamu alebo nepriamu konkurenciu. V ramci
projektu bolo obmedzené prechadzanie chodcov a cyklistov cez krizovatky, na zastavky bol
problematicky pristup, elektriCky a autobusy nemali vhodne rieSené prestupy. Objavili sa tiez uvahy
viest v celej dizke popri elektricke autobusové linky alebo vyuZit pravy pruh cesty na parkovanie.
Uvedeny projekt bol ukonéeny vystavbou 1. etapy vystavby NS MHD v tuseku Safarikovo namestie
- Stary most - Bosakova (usek nad vodnym tokom Dunaj).

Navrhovany predkladany projekt rieSenia nosného systému MHD v Petrzalke nadvazuje na
ukonéenu vystavbu 1. Gseku elektrickovej trate v iseku Safarikovo namestie — Bosakova ul.
Navrhovany projekt zohladfiuje moznosti financovania stavby z fondov EU a pozostava z
realizacie iba_elektrickovej dvojkolajovej elektrifikovanej trate a arealu lahkej udrzby
trakénych vozidiel v lokalite Janikov dvor. Zarovenn vklada do prostredia nové/chybajice
prvky rieSenia suvisiacej dopravnej infrastruktary.

Predkladany navrh stavby respektuje poziadavky obéanov vyjadrujucich sa k pévodnému
projektu (rieseniu povodnej DUR, 2012), ktory poéital nielen s vystavbou elektriékovej trate,
ale aj subeznej 4-pruhovej Jantarovej cesty. Predlozeny projekt so subeznou 4-pruhovou
Jantarovou cestou nepogita. Ide o novy navrh rieSenia nosného systému MHD v Petrzalke, ktory
bude posudzovany podla zakona NR SR €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych z&konov v zneni neskorSich predpisov. MysSlienka
vybudovania elektriCkovej trate v 2. etape sa realizuje predloZzenim tohto investi€éného zameru a
subeznym spracovanim technickej dokumentacie stavby.

8.1. Stavebno — technické rieSenie navrhovanej €innosti

8.1.1. Elektrickova trat’

Trasa navrhovanej Cinnosti - 2. Useku realizacie elektrickovej trate sa bude zacinat v km 2,420
(Namestie hraniciarov) za novou zastavkou Jungmannova (koniec 1. useku trate) a bude kongit' v
km 6,200 (lokalita Janikov dvor). Rozchod novej elektriCkovej trate bude mat hodnotu 1000 mm.
Celkova Sirka telesa stavby bude predstavovat 19,0 m a zohladfiuje umiestnenie zastavok,
sprievodnej zelene, trasy cyklochodnika, doplnkovej infrastruktary a vSetkych, pre prevadzku trate
potrebnych inzinierskych sieti. Vlastna elektrickova trat bude mat Sirku 7,0 m pri osovej
vzdialenosti tratovych kolaji 3,1 m.

Nova trat preberie $tandardy 1. uz dokonéeného Useku elektrikovej trate Safarikovo namestie -
Bosakova a je projekéne navrhovana podfa technickych noriem pre vystavbu a prevadzku
elektriCkovych trati.
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Smerové pomery

Smerové pomery trasy stavby su dané vyhradenym dopravnym koridorom medzi ciefovymi
stanicami, existujucou dopravnou infrastrukturou a vyhladovo planovanymi urbanizovanymi
prvkami (napr. polyfunkéna zastavba Petrzalka City, usek trasy 2,6 — 3,2 km). Smerové pomery
trate mimo obratiska v Useku km 2,4 — 6,2 su nenaroné a pohybuju sa v intervaloch od 200 m po
1008,8 m.

Jazda elektriCiek bude vykonavana po navrhovanej elektrifikovanej trati v limite max. 50 km/h,
v zmysle prevadzkovych predpisov DPB. Vedenie trasy a polomery oblukov umoZnuju dosiahnut
tuto rychlost v celej dizke trasy, bez obmedzeni.

VySkové vedenie

VySkové vedenie navrhovanej elektriCkovej trate v predmetnom Useku je limitované obmedzeniami
v sklone nivelety uzemia, umiestneniu a konstrukcii navrhovanych mostnych objektov, nivelete
sucasnej dopravnej siete, atd.

Celkovo v ramci stavby sklonové pomery elektriCkovej trate kopiruju sucasny terén v miernych
nasypovych formach. Sklonové pomery zodpovedaju poziadavkam projektu.

Elektrickovy kolajovy spodok

Koflajovy spodok bude tvorit nosnu konsStrukciu pre kolajovy zvrSok abude zabezpelovat
roznesenie zatazenia od trakénych vozidiel do podlozia elektrickovej trate. V usekoch mimo
estakad sa predpoklada, Ze bude tvoreny podkladovou vrstvou zo Strkodrvy s frakciiou & 16-32
mm, min. hribky 0,30 m. Zemna plan bude spadovana k drenaznej ryhe v sklone 3%. Separaciu
podkladnej vrstvy od zeminy v podloZi bude zabezpecCovat separaCna geotextilia.

Odvodnenie konStrukcie spodku je navrhnuté bud do daZzdovej kanalizacie alebo na svahy
zemného telesa a odtial pomocou prie¢nych zvodov do okolitého terénu / vsakovacej Sachty.
Ochranu pred atmosférickymi vplyvmi a eréziou na zemnom telese bude zabezpecovat vegetacna
uprava povrchu zemného telesa. Na vyhradenych priestoroch pozdiz celej elektrickovej trate sa
pocita s vysadbou stromovej a krikovej zelene.

Elektrickovy kolajovy zvrSok
ElektriCkovy zvrSok je koncep&ne uvazovany v dvoch zakladnych konstrukénych typoch:
1) kolaj s prienymi kofajnicovymi podporami (podvalmi) uloZzenymi v kolajovom |6Zku, z
drveného kameniva, z prirodnych, vyvretych hornin (napriklad Zula, andezit).
2) kolaj s kofajnicami uloZzenymi na suvislej beténovej doske — tzv. ,pevna jazdna draha“.

Pouzitie typu zvrSku 1) sa uvazuje v medzizastavkovych usekoch elektriCkovej trate, pouZitie
zvrSku typu 2) sa predpoklada v zastdvkach a v mieste priecesti, pri uroviiovom krizeni trate s
cestnymi komunikaciami a v mieste kolajovych rozvetveni (vyhybky).

Kryt elektrickového zvrSku sa uvazuje v troch konstrukénych typoch:

a) vegetacny kryt elektrickovej trate — pouZije sa hlavne v medzizastavkovych uUsekoch.
Vegetacny kryt zvrdku elektriCkovej trate bude pozostavat z vysadby sukulentov, napr.
rozchodnik (Sedum sp.) — vzdy zeleny pddokryvny druh, nenaroény na udrzbu a zavlahu.
Navrhovany vegetaény pokryv je beZne pouzivany v krajinach EU, ako napr. elektrickové
trate v Nemecku, Francuizsku, Spanielsku.

b) betdnovy kryt trate — pocita sa s jeho umiestnenim v polohach zastavok (hlavne kvoli fahSej
udrzbe - napriklad odpratdvanie snehu a bezpe&nému prechodu cestujucich medzi
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protifahlymi nastupistami). Taktiez sa uvazZuje sjeho pouzitim v polohe uroviiovych
priecesti a prechodoch pri krizeni s cestnymi komunikaciami a prifahlymi chodnikmi.

c) otvoreny zvrSok — bude pouzity tam, kde bude ucelné a potrebné mat lahky pristup ku
konStrukcii zvrSku z dévodu manipulacie a udrzby (napr. areal vozovne). Pre tento typ
zvréku sa uvazuje s drvenym S$trkom (frakcia 16-32 mm), ktory bude vypinhat
medzikolajnicovy priestor a priestor z vonkaj$ej strany kofaje. Drveny Strk bude sluzi aj ako
hlukovy absorbér.

Konstrukené typy zvrsku 1 a 2 a typy krytu trate a) az c¢) je mozné medzi sebou kombinovat, podla
aktualnej potreby. Konstrukéné typy budu podrobnejSie riedené v dalSich stuprioch projektového
riedenia stavby.

8.1.2. Mostné konStrukcie
Realizacia navrhovanej stavby si vyzZiada vybudovanie mostnych objektov, ktoré sa budu
nachadzat v nasledujucich polohach / lokalitach:
- Elektrickovy most na zaciatku navrhovanej trasy v km 2,5 v dopravhom uzle existujuce;j
krizovatky Rusovska — Jantarova nad korytom Chorvatskeho ramena.
- Cestny most / uprava na zaciatku vystavby 2. etapy elektrickovej trate v uzle existujuce;j
krizovatky Rusovska — Jantarova.
- Elektrickovy most v km 3,733 nad Chorvatskym ramenom.
- Cestny most v uzle krizovatky Jantarova — Pajstunska (pri Technopole), vo variante 2.
- Na konci trasy elektricky v km 5,85 v lokalite Janikov dvor — dobudovanie lavok pre pesSich.

V uzle krizovatky Rusovska — Jantarova budu vybudované dva mostné objekty (cestny +
elektrickovy) ponad Chorvatske rameno a hatovy objekt so stavidlom na prelozenom Kkoryte
Chorvatskeho ramena. Technické rieSenia navrhovanych mostnych telies zohfadnuju podmienky
spravcu toku (svetlost otvorov, umiestenie pilierov, atd.).

V ramci pdévodného projektu v stupni DUR sa knavrhovanej Uprave / prelozke kanala
Chorvatskeho ramena vkm 2,5 pri krizeni s Jantarovou cestou av km 3,733, kladne vyjadril
spravca toku SVP, 8.p., OZ Bratislava svojim vyjadrenim ¢.11234-210/2012-Su, zo dia 23.7.2012,
resp. vyjadrenim ¢&. 12291-210/2012-Su, zo drfia 14.8.2012. Navrhovany zamer nebude
menit’ technické riedenie upravy kanala Chorvatskeho ramena.

V trase elektriCkovej trate vkm 3,733 bude umiestneny 5-polovy mostny objekt pretinajuci
Chorvatske rameno. Objekt bude zohladfiovat podmienky spravcu toku. Vo variante 2 sa pocita
dalej v dopravhom uzle pri Technopole v km 4,016 stavby s realizaciou cestného mostu ponad
elektrickovu trat v polohe krizenia elektriCkovej trate a Pajstunskej ulice (zdvih komunikacie o cca
1,6 m), pozri aj kap. 8.4. Varianty zameru.

V lokalite Janikov dvor sa uvaZuje s realizaciou lavok, ktoré budu uréené pre bezpecCny
a bezkolizny pristup chodcov na zastavku Janikov dvor. Ide o dobudovanie bo¢nych lavok ku
existujucemu mostu na Pandénskej ceste v mieste krizenia s trasou elektrickovej trate a
dobudovanie vystupnych ramp medzi zastavkami BUS na moste a terénom pod mostom.

8.1.3. Stanice / zastavky

V ramci stavby sa pocita so zriadenim 7 zastavok elektriiek: zastavka Chorvatske rameno,
zastavka Gessayova, zastavka Zrkadlovy haj, zastavka Stred, zastavka Velky Drazdiak, zastavka
Lietavska, zastavka Janikov dvor.
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Zastavky z hladiska stavebného rieSenia budi mat dizku 65,0 m (pre 2 supravy elektrigiek).
Stavebna Sirka nastupista bude predstavovat 3,230 m, tzv. uzitocna Sirka (medzi nastupnou
hranou a zabradlim) bude 3,0 m. VySka nastupnej hrany nad spojnicou temien kolajnicovych
pasov bude na urovni 0,3 m. V hlavach nastupist sa budu nachadzat Sikmé rampy a prechody cez

kolaje so Sirkou komunikacie na urovni 3,0 m.

Charakteristika elektrickovych zastavok je suCastou kap. IV/1.4. Naroky na dopravnu a inu
infrastrukturu / 1.4.2.2. ElektriCkové zastavky (zastavky TRAM).

8.2. Areal vozovne / zariadenia pre prevadzkovu udrzbu trakénych vozidiel

Na konci elektrickovej trate vkm 6,2 v lokalite Janikov dvor sa pocita s vybudovanim
dvojkolajného obratiska. V susedstve obratiska sa pocita s umiestnenim malej vozovne pre 12
elektrickovych suprav (objekt haly s rozmermi 105 x 47 m s prisluSnym zazemim a objekt socialnej
budovy DPB s rozmermi 11 x 13 m).

V hale budi umiestnené 4 kolaje, kazda s uzitodnou dizkou 100 m. Hala bude vybavena
prehliadkovymi kanalmi pre bezné prehliadky vozidiel medzi smenami. Okrem toho tu bude
vykonavané denné oSetrenie suprav (Cistenie interiérov) a no¢né parkovanie trakénych vozidiel.
Sucastou haly bude socidlne zazemie pre 20 pracovnikov (3atha, WC, denna miestnost)
a skladové priestory.

V lokalite Janikov dvor v susedstve navrhovanych stavieb vozovne je vyhladovo v pripade
preukazania opodstatnenosti rozSirenia arealu rezervovany priestor.

Viykurovanie
Pre vykurovanie haly pre lahku udrzbu vozidiel a socialnej budovy DPB sa uvaZzuje s elektrickym
vykurovanim. So zasobovanim zemnym plynom navrhovanych objektov vozovne sa neuvaZzuje.

8.3. Dopravné plochy pre pesich a cyklistov

PeSia doprava, cestujuca verejnost’

V celej dizke elektrickovej trate v nadvaznosti na skelet cestnej dopravnej infrastruktary dojde
k vybudovaniu a zabezpec€eniu dostatoéného poctu priechodov pre chodcov. Trasy pre chodcov v
useku stavby umoznia prirodzené prepojenie zén a centier s najvac¢dou frekvenciou pohybu
chodcov, pocita sa aj s realizaciou nového pesieho pristupu do zény Gessayova.

Navrhovana ¢innost s jej technickymi a bezpecnostnymi prvkami (lavky, vytahy, schody,
Spiralovité rampy, svetelna signalizécia, dopravné znacenia, priechody pre chodcov, chodniky pre
peSich, atd.) je projektovana a bude realizovana tak, aby jednotlivé zastavky TRAM a napojenie na
ne boli bezpelné a bezkolizne pre cestujucu Siroku verejnost, ako aj pre osoby s telesnym
postihnutim.

Vsetky verejne pristupné priestory elektrickovych zastavok, prechody cez cestné komunikacie
budu rieSené tak, aby maximalne ulahdili pohyb osdb s telesnym postihnutim. Pre tento ucel sa
navrhuju:
o bezbariérové priechody cez vozovky vdade tam, kde chodec prechadza cez komunikaciu,
t.j. na pristupovych trasach k zastavkam, na chodnikoch,
o prestupny terminal TRAM — BUS v zastavke Janikov dvor a elektrickova zastavka Stred
umiestnena v zareze budu vybavené bezbariérovym pristupom pre imobilnych cestujucich
(napr. osobny vytah s rozmermi kabin a vstupnych dveri tak, aby vyhovovali priechodu a
manipulacii s invalidnym vozikom, Spiralovita rampa — Janikov dvor).
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Medzi uzivatelov elektrickovych trati je potrebné zaradit aj skupinu obyvatelov so zmyslovym
obmedzenim:
e zraku s dal8im rozdelenim na osoby nevidomé a osoby slabozraké,

¢ sluchu s dalSim rozdelenim na osoby hluché a osoby nedoslychavé.

Pre osoby s obmedzenou schopnostou orientacie so sluchovym postihnutim, je potrebné riesit
vizualne zobrazenie nepravidelnych a neobvyklych prevadzkovych stavov.

Cyklisticka doprava

Navrhovana €innost podita s vybudovanim cyklotrasy (v Sirke 4,0 m) v subehu s navrhovanou
elektrickovou tratou. Navrhované chodniky pre cyklistov budu vybudované aj na mostnych
objektoch, pricom bude umozZneny aj zjazd / vyjazd cyklistov z mostnych telies na suasné
cyklotrasy v uzemi. Taktiez sa pocita s realizaciou prechodu z cestiCky pre cyklistov do vozovky (v
krizovani s komunikaciou) bez obrubnikov, suvislym asfaltovym kobercom, pozri aj grafické prilohy
predkladaného zameru.

Riedenie cyklotras nebude v kolizii s navrhovanou realizaciou verejného osvetlenia elektrickovej
trate. Realizacia navrhovanej innosti prispeje k rozSireniu cyklotras v dannom uzemi.

8.4. Varianty zameru

Predkladany zamer je rieSeny variantne — variant 1 a variant 2. Variantnost navrhovanej ¢innosti
spocCiva v technickom rieSeni 3$pecifickych Usekov stavby a vinvesticiach do dopravnej
infrastruktury. Varianty navrhovanej €innosti su zrejmé z map €. 2a/2b a 3a/3b v prilohach zameru.

Trasa v oboch navrhovanych variantov - 2. ¢ast NS MHD ,Boséakova ulica — Janikov dvor®, bude
nadvazovat na uz realizovanu stavbu 1. etapy NS MHD v km 2,420 (Namestie hraniciarov) za
novou zastavkou Jungmannova, ktora je poslednou zastavkou 1. useku trate a ukonena bude v
km 6,200 v polohe Janikovho dvora.

Zakladna charakteristika variantov navrhovanej éinnosti:

Variant 1

1) Existujuca zastavka elektriscky BOSAKOVA (1. etapa vystavby elektrickovej trate v Petrzalke)
je navrhnuta ako zdruzena TRAM - BUS — v ramci predmetnej stavby sa pocita s realizaciou /
doplnenim komunikacie pre autobusy a vystavbou priecestia cez elektrickovu trat.

2) Trasa elektrickovej trate je v celej dizke 3 780 m umiestnena na Grovni terénu, véetky kriZenia
s cestnymi komunikaciami budu udrovniove, chranené svetelnou dopravnou signalizaciou
s plnou preferenciou elektriCkovej dopravy.

3) VSetky prieCne 4- a viacpruhové cestné komunikacie budu mat pravy pruh vyhradeny ako
BUS pruh.

4) Trasa elektrickovej trate bude napojena na koncovy usek existujucej elektrickovej trate 1.
etapy v km 2,420.

5) Krizovatka ulic Rusovska — Jantarova je navrhnuta v zjednoduSenom profile a jej poloha bude
prispbsobena trase elektrickovej trate. V tejto polohe je navrhnuta prelozka useku
Chorvatskeho ramena, s novym objektom hate z dovodu realizacie mostnych objektov
(elektriCkovy a cestny most) ponad koryto Chorvatskeho ramena.

6) Krizenie elektrickovej trate s ulicou Romanova bude uroviiové, nova zastavka elektriCky
Zrkadlovy haj bude primknuta k ulici Romanova s novymi pristupovymi chodnikmi. Uprava
Romanovej ul. bude minimalna (realizacia vodorovného dopravného znacenia). Krizenie
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elektrickovej trate s Romanovou ul. bude chranené svetlenou dopravnou signalizaciou
s preferenciou elektriCkovej dopravy.

7) Vkm 3,733 bude trasa elektriCkovej trate pretinat Chorvatske rameno prostrednictvom
nového 5-polového elektrickového mostného telesa v celkovej dizke 147,0 m. Suéastou
mostného telesa bude samostatny chodnik pre peSich a samostatny chodnik pre cyklistov.
Pod mostnym objektom bude v nevyhnutnej dizke realizovana uprava koryta / reprofilacia
Chorvatskeho ramena (existujuci stav je nenormovy, je pozostatkom pbvodne planovanej
trasy metra).

8) Elektrickova zastavka STRED sa bude nachadzat’ v km 4,05 tesne za uroviovym krizenim so
su€asnou Pajstunskou ulicou, v_urovni terénu. Pajstunska ulica bude vo vyhradenom profile
od Tupolevovej ul. trasovanej ku kostolu Sv. rodiny po Chorvatske rameno doplnena do
plného profilu (4 pruhova komunikacia so stredovym, deliacim ostrovéekom). Vedla
elektrickovej zastavky bude rieSena stykova krizovatka tvaru T s existujucou Jantarovou
cestou. BUS zastavky budu mat inu polohu oproti su¢asnosti a budd umiestnené v blizkosti
navrhovanej zastavky TRAM. KriZzovatka bude vybavena svetlenou signalizaciou.

9) Krizenie elektritkovej trate s ulicou Sintavska bude droviiové a bude vyzadovat len vystavbu
chodnikov pre chodcov, aby bol zabezpeleny pristup k novej zastavke elektricky Velky
Drazdiak. Krizovatka bude chranena svetlenou dopravnou signalizaciou, s preferenciou
trakénych vozidiel.

10)V km 4,900 trasa elektricky bude krizit existujucu Jantarovu cestu. Kedze krizenie trate s
Jantarovou cestou je nevyhovujuce, je navrhnutd Uprava Jantarovej cesty s cielom zlepSit
bezpecnost' krizenia liniovej stavby s cestnou komunikaciou. Krizenie bude chranené
svetelnou dopravnou signalizaciou. V tejto polohe v km 4,950 je navrhnuté aj nové odbocenie
k arealu MEDISSIMO, resp. k arealu Velky Drazdiak.

11) Krizovatka Lietavska - Jantarova je ponechana v su¢asnej dispozicii / dopravnom rieseni.

12)V km 5,250 je navrhnuta elektrikova zastavka LIETAVSKA, ktora bude predstavovat délezity
prestupny uzol medzi BUS a TRAM. Pre prestup BUS - TRAM v zastavke Lietavska budu
ponechané existujuce BUS zastavky, ktorych poloha bude pocas prevadzky navrhovanej
ginnosti vyhovuijuca. Pre pristup k zastavke LIETAVSKA budu vybudované nové chodniky.

13) Krizovatka Betliarska - Jantarova bude ponechana v su€asnej dispozicii a dopravnom rieSeni.
Krizovatka bude doplnena o nové chodniky, taktiez dojde k indtalovaniu svetelnej dopravnej
signalizacie pre bezpecné kriZzenie Betliarskej ul. s navrhovanou elektrickovou tratou.

14) Zastavka Janikov dvor bude situovana v km 5,850 pod existujuce mostné teleso Pandnskej
cesty. Na moste Pandnskej cesty budu umiestnené BUS zastavky pre prestup BUS — TRAM
v tomto uzle. Pre prestup cestujucich medzi BUS a TRAM bude mostny objekt na Pandnskej
ceste doplneny o boéné lavky (pre oba smery) a vystupné Spiralovité rampy prekonavajuce
vySkovy rozdiel medzi uroviiou terénu a cestnym mostom. V okoli zastavky Janikov dvor budu
vybudované chodniky pre bezpeény a bezkolizny pristup k zastavke Janikov dvor.

15)Na konci elektrickove] trate v lokalite Janikov dvor v km 6,200 sa pocita s umiestnenim
dvojkolajového obratiska elektriCiek a aredlu vozovne pre ucely lahkej udrzby a nocné
parkovanie trakénych vozidiel.

Variant 2

Variant 2 sa od variantu 1 odliSuje v bodoch 8, 10 az 13.

8) Zastavka STRED sa bude nachadzat’ v susedstve navrhovaného mimouroviiového krizenia
stavby s existujucou Pajstunskou ulicou, v zareze. Niveleta elektrickovej trate bude klesat’ od
navrhovaného elektrickového mosta ponad Chorvatske rameno v km 3,733 po PajStunsku
ulicu. V krizeni Pajstunskej ul. s elektrickovou tratou je navrhnuty cestny most. PajsStunska
ulica bude od Tupolevovej ul. trasovanej ku kostolu Sv. rodiny po Chorvatske rameno
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doplnena do plného profilu (4 pruhova komunikacia so stredovym, deliacim ostrovéekom).
Zastavka STRED v zareze bude doplnena o vystupné schodiska a vytahy pre bezbariérovy
pristup cestujucich. Vedla elektriCkovej zastavky bude prerieSena su€asna stykova krizovatka
tvaru T s Jantarovou cestou (v sucCasnosti bez svetelnej signalizacie). Oproti su¢asnosti sa
poCita v krizovatke s inStalaciou dopravnej svetlenej signalizacie. BUS zastavky budu
presunuté do novej polohy v blizkosti zastavky TRAM. Mimouroviiové kriZzenie elektrickovej
trate a PajStunskej ul. si vyziada zdvih jej nivelety o cca 1,6 m oproti existujucemu stavu.

10) az 13) Variant 2 rieSi elektrickovu zastavku Lietavskd ako zdruZzenu (BUS/TRAM). Pre tento
ucel je uplne prerieSeny usek Jantarovej cesty od km elektrickovej trate 4,8 po km 5,5
(realizacia novej dopravnej infrastruktury s %-kruhovymi krizovatkami). Zdruzena zastavka
vyzaduje realizaciu novych cestnych komunikacii, ktoré budu vyhradené pre autobusy do
elektrickovej zastavky — navrh novych odboéeni BUS pruhov z Jantarovej a Betliarskej ulice,
pozri aj grafické prilohy predkladaného zameru.

9. Zdovodnenie potreby navrhovanej €innosti v danej lokalite

Zakladnym rieSenim problémov mestskej hromadnej dopravy v kazdej mestskej aglomeracii je
vybudovanie nosného dopravného systému, ktory svojou vysokou prepravnou kapacitou a
pravidelnostou preberie rozhodujuci podiel prepravy cestujucich. Hromadna doprava kladie
podstatne mensSie priestorové naroky na zaber Uzemia a menej zatazuje Zivotné prostredie ako
individualna doprava. Dopravnym systémom, ktory vyrazne zmenSuje tieto negativne dopady na
Zivotné prostredie a zaber Uzemia v obytnom prostredi sidla je dopravny systém s tratami na
elektricku trakciu umiestiiovanymi oddelene od ostatnej dopravy.

Od 80-tych rokov minulého storoc€ia je v severojuznej osi Petrzalky planovana vystavba nosného
dopravného systému na baze kofajovej dopravy - metra. Celé urbanistické riedenie
pripravovaného a poc€as predchadzajucich rokov budovaného sidliska reSpektovalo trasu
navrhovaného metra. V roku 1988 zacala vystavba metra, ktora v8ak bola nasledne v roku 1989
zastavena. Od roku 1989 aZz doteraz je Uzemie stale rezervované pre realizaciu kolajovej trate /
vymedzeny priestor chraneny stavebnou uzaverou bol zachovany az do su¢asnosti.

Rezervované uzemie pre planovanu trasu nosného systému MHD je vymedzené koridorom z juhu
na sever Petrzalky a vedie z lokality Janikov dvor pozdiz Chorvatskeho ramena az k Dunaju, kde
v osi ,Starého mosta“ (v su€asnosti novovybudovaného) prekonava rieku Dunaj.

Z dévodu stale zvySujucej sa intenzity automobilovej dopravy je potreba dobudovania tohto
systému stale naliehavejSia. Uznesenim mestského zastupitelstva v r. 2003 bolo rozhodnuté, Ze
nosnym systémom do Petrzalky bude elektriCkova trat. V roku 2015 bola ukonéena dblezita 1.
etapa realizacie elektrickove] trate — Usek zo Safarikovho namestia cez ,Stary most‘ po uz
zrealizované zastavky Bosakova / Jungmannova.

Navrhovana ¢innost — 2. etapa realizacie elektrickovej trate priamo nadvazuje na 1. uz realizovanu
etapu. Realizaciou navrhovanej stavby - 2. etapy vystavby elektriCkovej trate déjde k dokon&eniu
juznej radialy siete elektrickovych trati v hl. meste SR Bratislavy.

Hodnotena Cinnost’ vo svojom funkénom a technickom rieSeni nie je v rozpore s platnym uzemnym
planom Hlavného mesta SR Bratislava.

Trasa navrhovanej stavby bude umiestnena v 1. stupni ochrany, v zmysle zakona NR SR
€. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a doplnkov a nebude
zasahovat do chranenych uzemi alebo ich ochrannych pasiem.
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10. Celkové naklady
Celkové predpokladané naklady stavby:

o Variant1 ................ 69,88 mil. € (bez DPH).
o Variant2 ................ 73,17 mil. € (bez DPH).

11. Dotknuta obec
e Magistrat hlavného mesta SR Bratislava,
o Mestska Cast Bratislava — Petrzalka.

12. Dotknuty samospravny kraj
e Bratislavsky samospravny kraj.

13. Dotknuté organy

o Magistrat hl. mesta SR Bratislavy,

o Ministerstvo obrany SR, sekcia majetku a infrastruktary,

o Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia,

o Okresny urad Bratislava, odbor starostlivosti o zZivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja,

o Okresny urad Bratislava, Odbor krizového riadenia,

o Okresny urad Bratislava, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,

o Krajsky pamiatkovy urad Bratislava,

e Regionalny urad verejného zdravotnictva, Bratislava,

e Hasi€sky a zachranny utvar hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy,

o Divizia drah adopravy na drahach, sekcia Zelezni¢nej dopravy adrah, odbor drahovy,
stavebny urad,

o Dopravny urad, oddelenie ochrannych pasiem letisk a pozemnych leteckych zariadeni.

14. Povolujuci organ
e Stavebny urad Mestskej Casti Bratislava — Petrzalka,
o Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie.

15. Rezortny organ
o Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky.

16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej €innosti podla osobitnych
predpisov

Navrhovana €innost' sa pripravuje s cieflom nasledného vydania Uzemného rozhodnutia v zmysle
zakona €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorsich predpisov
a zakona €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb.
o priestupkoch v zneni neskor$ich predpisov v platnom zneni.

17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej ¢innosti presahujucich
statne hranice

Pocas vystavby, ani po vystavbe navrhovanej Cinnosti sa vplyvy presahujuce Statne hranice SR
nepredpokladaju.
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11l. Zakladné informacie o sucasnom stave zivotného
prostredia dotknutého uzemia

Z hfadiska administrativneho ¢lenenia SR patri navrhovana cCinnost do Bratislavského kraja,
hlavhého mesta SR - Bratislavy, okresu Bratislava V., Mestskej Casti Bratislava — Petrzalka, k.U.
Petrzalka.

Za bezprostredne rieSené Uzemie povazujeme samotnu plochu umiestnenia navrhovanej ¢innosti.
Vplyvy navrhovanej ¢innosti boli hodnotené na ploche SirSieho okolia, na ploche tzv. hodnoteného
Uzemia.

Hranica hodnoteného uzemia bola stanovena na zéklade nasledujucich kritérii:
e dosahu moznych vplyvov €innosti navrhovaného zameru,

e sucCasného a buduceho vyuZitia uzemia,

e situovania prvkov ochrany prirody a USES,

e situovania obytnych celkov.

1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych uzemi

1.1. Geomorfologické pomery

Hodnotené uzemie navrhovanej €innosti patri podla geomorfologického Clenenia (In: Atlas krajiny
SR, 2002) do Alpsko-himalajskej sustavy, podsustavy Pandnska panva, do provincie Zapadnej
pandénskej panvy, subprovincie Mald Dunajska kotlina, do oblasti Podunajskej niziny a celku
Podunajska rovina.

Podla mapy geomorfologické pomery sa hodnotené uUzemie rozklada na reliéfe rovin a niv,
negativnej morfostrukture Pandnskej panvy a jej mladej poklesavajucej morfostrukture s
agradaciou. Z hladiska morfologicko - morfometrickej typizacie reliéfu je hodnotené uzemie
charakterizované ako nerozclenena rovina (In: Atlas krajiny SR, 2002).

Z hladiska morfologicko - morfometrickych typov reliéfu predstavuje Podunajska rovina miladu
neroz€lenenu rovinu s generalnym uklonom k juhovychodu. Formovanie jej georeliéfu podmienili
viaceré procesy. NajvyznamnejSie sa uplatnili mladé tektonické pohyby s vyraznou tendenciou
poklesavania a fluvialnej ¢innosti Dunaja a jeho pritokov. Tok Dunaja po prechode Devinskou
branou zmierfiuje svoj spad a vytvara mohutny naplavovy kuzel vzniknuty ukladanim
transportovaného Strku, piesku a kalov. V oblasti Petrzalky sa bo¢nou eréziou Dunaja spojenou
s meandrovanim vyformovalo rie€ne aldvium tzv. perstraktivneho typu (aldvium vzniknuté
ukladanim sedimentov). Od 70. rokov 20. storocia je reliéf hodnoteného Uzemia antropogénne
ovplyviiovany budovanim sidelnej aglomeracie Petrzalka. Pri stavebnej Cinnosti doSlo k zmene
georeliéfu premiestriovanim hornin a zemin — vyrovnavanim terénnych nerovnosti, navazkami, pri
vystavbe Chorvatskeho ramena a pod.

Hodnotené uUzemie navrhovanej c¢innosti je charakteristické plochym rovinnym georeliéfom,
antropogénne ovplyvnenym, s nadmorskou vySkou cca 134,0 — 136,0 m n. m.

1.2. Geologické pomery
Z pohladu inZiniersko-geologickej klasifikacie patri hodnotené uzemie do regidonu neogénnych
tektonickych vkleslin, oblasti vnutrokarpatskych nizin, oblasti 74 — Podunajska nizina, rajonu F —
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rajon udolnych riednych naplavov s prevladajucim typom hornin v hibke do 5 m — striedanie
piesc€itych a jemnozrnnych zemin.

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti lezi na uzemi pravostrannej udolnej nivy Dunaja na
severozapadnom okraji Podunajskej niziny, kde hlavnu €ast akumulacie predstavuju kvartérne
Strkopiesc€ité vrstvy. Podlozie kvartérnych sedimentov tvoria neogénne ilovité vrstvy. Na
geologickej stavbe hodnoteného uzemia sa podielaju (archiv Geofondu Bratislava, 2016)
antropogénne sedimenty, sedimenty kvartéru a neogénu.

Antropogénne sedimenty

Sedimenty antropogénneho charakteru sa nachadzaju takmer v celom hodnotenom Uzemi
v podobe navaZzok. Ich vyskyt suvisi s vystavbou samotnej Petrzalky a Upravou terénu pri budovani
Chorvatskeho ramena. Material navazok je prevazne heterogénneho charakteru s réznym
obsahom jemnozrnnych zemin, 3&trku a zostatkového stavebného materialu. Ich hriubka
sa pohybuje v rozmedzi cca 1,0 — 5,0 m.

Kvartér

Kvartérne sedimenty v hodnotenom uzemi reprezentuju fluvidlne uloZeniny rieky Dunaj.
V zapadnom smere od polohy / trasy Chorvatskeho ramena v minulosti prebiehala tzv. kludna
facia rieéneho ramena. Uzemie vo vychodnom a juznom smere od trasy Chorvatskeho ramena ma
iny vyvoj, pocCiato¢na facia rieneho koryta (3trky) sa striedala s faciou pribreznych valov (piescité
sedimenty), s faciou mftvych ramien (hnilokalové sedimenty), s faciou nivnych hlin a pieskov
a s faciou nivnych ilov. VSetky facie sa Casto nepravidelne striedali a SoSovkovite prelinali.
Z granulometrického hfadiska sa povodfiové sudrzné zeminy (facia nivnych hlin a ilov) nachadzaju
v podobe piesc€itych ilov, stredne plastickych ilov a menej vysokoplastickych ilov. Su tuhej, menej
makkej, prip. pevnej konzistencie. Povodrnové piesky (facia pribreznych valov) tvoria nepravidelné
polohy. Ide o piesky s primesou jemnozrnnej zeminy az piesky hlinité a ilovité. Facia rie€neho
koryta je tvorena Strkmi dobre zrnenymi az zle zrnenymi, lokalne Strkmi s primesou jemnozrnne;j
zeminy. Valunovy materidl je dobre opracovany (granodiorit, kremer, kremenec, krystalicka
bridlica), prevazne velkosti do 5 cm, menej do 10 cm, lokalne do cca 15 - 20 cm. Sedimenty
mitveho ramena su tvorené ilmi piescitymi, ilmi so strednou plasticitou, stred mftveho ramena tvori
hlina s extrémne vysokou plasticitou. Komplex kvartérnych fluvidlnych sedimentov zasahuje do
hibky cca 9 aZ 18 m pod Uroviiou terénu.

Neogén

Neogénne sedimenty vytvaraju bezprostredné podloZie mladSich kvartérnych sedimentov.
Podlozné vrchnoneogénne Cleny su spravidla zastupené pestrymi jemnozrnnymi sedimentami, tzv.
volkovskym suvrstvim. Z granulometrického hfadiska sa jedna o hlinité piesky, piesky s primesou
jemnozrnnej zeminy az zle zrnené piesky, ily a hliny so strednou a vysokou plasticitou. Hrubka
neogénnych sedimentov sa v hodnotenom Uuzemi pohybuje na urovni cca 9 — 20 m pod uroviou
terénu.

Raddn
Podla mapy Prognéza radénového rizika (In: Atlas krajiny SR, 2002) a mapy prirodnej radioaktivity
(GUDS) lezi hodnotené tzemie navrhovanej &innosti v kategérii radénového rizika - nizke.

1.2.1. Geodynamické javy
V hodnotenom uUzemi mozno identifikovat z geodynamickych javov predovSetkym seizmicitu
predmetného Uzemia. Podfa STN EN 1998-1 (73 0036) Navrhovanie konstrukcii na seizmicku
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odolnost, jej narodnej prilohy a prislusnych zmien narodnej prilohy hodnotené Uzemie zaradujeme
do oblasti, kde hodnota referenéného $pickového seizmického zrychlenia je agr = 0,63 m.s™.

Z neotektonického hladiska (Maglay, J. et al., 1999) je uzemie Petrzalky charakterizované ako
pozitivha jednotka Pandnskej panvy s velmi malym zdvihom. Podunajsku niZinu vymedzuje od
Malych Karpat systém pararelnych zlomovych linii SV-JZ smeru. V oblasti PetrZalky sa
najvyraznejSie prejavuje zlomova linia prebiehajuca od Jaroviec cez Petrzalku, Stary Haj, Ruzinov,
nakupné centrum Avion a zlomova linia smerujuca od Peenského ramena k Racianskemu mytu
s pokraovanim pozdiz Radianskej ulice. V trase navrhovanej &innosti neboli identifikované Ziadne
zlomoveé linie.

1.2.2. LoZiska nerastnych surovin
V hodnotenom uzemi navrhovanej €innosti sa nenachadzaju loZiska nerastnych surovin.

1.3. P6dne pomery

1.3.1. Pédne typy, druhy a ich bonita

V rieSenom Uzemi sa nachadzaju z pédnych typov najma fluvizeme a atropické pddy. Vo svojom
prirodzenom vyvoji su fluvizeme azonalne pédy vzniknuté z aluvialnych naplavov. Na agradacnych
valoch SirSich aluvii su vyvinuté fluvizeme modalne, v depresiach, kde je sedimentovany texturne
tazsi material sa vyskytuju fluvizeme glejové. PoCas vystavby dotknutej mestskej ¢asti a uprave
Chorvatskeho ramena boli pédy vystavené antropogénnemu pdsobeniu Cloveka, &im doslo
k ovplyvneniu ich prirodzenych vlastnosti a lokalnej premene na antropické pddy. Z hladiska
pddnej zrnitosti (pddnych druhov) prevazuju v rieSenom uzemi pbédy lahké (piesoCnaté,
hlinitopiesoCnaté) az pody stredne tazké (piesoCnatohlinité, hlinité), (www.vupop.sk).

Trasa navrhovanej Cinnosti v polohe obratiska v lokalite Janikov dvor Ciasto¢ne zasahuje do
polnohospodarskej pédy na urovni cca 0,4 ha. RieSené uzemie nezasahuje do lesnej pbdy.

1.4. Klimatické pomery

Pomerne zloZité orografické pomery na uzemi Bratislavy sa podieflaju na Specifickych klimatickych
pomeroch mesta a jeho okolia. Masiv Malych Karpat vyznamne modifikuje veterné pomery v
oblasti Bratislavy, na ktorych sa podiela aj cirkulacia vzduchu medzi teplejSou Podunajskou
nizinou a chladnejSou Borskou nizinou. Priemerna roéna teplota 9,7 °C (za normalové obdobie
1951 — 1980), radi uzemie Bratislavy k najteplejSim lokalitdm na Slovensku. ZraZzkové pomery su
charakterizované ro€nym uhrnom 611 mm (Bratislava — letisko), ked v priemere najviac zrazok
spadne v juli (73 mm) a najmenej v septembri (35 mm). Snehova pokryvka v Bratislave je v
priemere 37 dni a relativna vihkost vzduchu sa pohybuje od 67 % (jul) do 85 % (december), zatial
€o priemerna ro¢na vihkost vzduchu dosahuje hodnotu 76 %. Obla¢nost v priebehu roka ma svoje
maximum v decembri (78 %) a minimum v septembri (47 %). Priemerna rocna oblaénost je 60 %,
pricom priememe 47 dni v roku je jasnych (denna oblacnost mensia ako 20 %) a 120 dni je
zamracenych. Ro¢né trvanie sine¢ného svitu je 2118 hodin s maximom v juli (298 h) a minimom v
decembri (52 h). Priemerne 35 dni v roku je s vyskytom hmly (Konrad, I., et al.: Stratégia adaptacie
na nepriaznivé désledky zmeny klimy na uzemi hl. mesta SR Bratislavy, Bratislava, 2014).

Podla klimatického &lenenia Slovenska (Lapin, M., Fasko, P., Melo, M., Stastny, P., Tomlain, J., In:
Atlas krajiny SR, 2002), patri hodnotené uzemie do teplej klimatickej oblasti, okrsok T2 - teply,
suchy, s miernou zimou (januar > - 3 °C, Iz = - 20 az - 40, Iz — Kon&ekov index zavlaZenia, ro¢ny
uhrn zraZzok: 600 — 800 mm).
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1.4.1. Ovzdusie

Teploty

Priemer mesadénych (roénych) teplét vzduchu z meteorologickej stanice Letisko M. R. Stefanika je
uvedeny v nasledujucej tabulke:

Tab.: Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v °C (2010 — 2014)

Letisko M. R. Stefanika | |. Il. . | V. | V. | VL. [ VIL | VIL | IX. | X | XI. | XIl. |ROK
2010 26| 05|60 |11,1[153|19,7|232|199|145| 81 | 74 | -24 | 10,0

2011 011]-02| 6,7 |134(16,4]|204|19,9|21,4|185|10,4| 29 | 3,2 | 11,1

2012 211-19| 86 |11,6]17,3|21,3|228|225|17,7|10,6| 7,0 | -0,7 | 11,6

2013 02|15 | 31 1]122(155|19,3|23,6|22,1|152|116| 6,6 | 2,8 | 11,1

2014 24 140 | 96 |12,7]153(20,3|221(19,1(16,5|12,2| 7,7 | 3,4 | 12,1

dlhodoby priemer

(1951 — 1980) 1,507 |46 | 99 (14,7|184|19,8|19,1|15,2| 9,7 | 48 | 0,7 | 9,7

(Zdroj: Statisticka ro¢enka hlavného mesta SR Bratislavy 2011 — 2015, SHMU)

Roény chod teploty vzduchu vyjadreny pomocou priemernych mesacnych teplét ukazuje, ze
najchladnejSim mesiacom je z dlhodobého hladiska januar a najteplejSim jul. Ro¢na amplituda
mesacnych teplét sa oproti dlhodobému priemeru za poslednych 5 rokov zvysila v priemere o
1,5 °C.

Zrazky
Priemer mesadénych (roénych) thrnov zraZok z meteorologickej stanice Letisko M. R. Stefanika je
uvedeny v nasledujucej tabulke:

Tab.: Priemerné mesacné (roc¢né) uhrny zrazok v mm (r. 2010 — 2014)

Letisko M. R. Stefanika | |. i | . | Iv. | V. VI. | VII. | VIII. | IX. X. | XI. | XIl. | ROK

2010 60,8|16,9| 9,9 |78,6]139,9| 62,3 | 92,3 |139,1| 83,4 |25,4|48,2|38,1|794,9

2011 25,0[11,3]136,1(51,2] 36,1 |127,8| 83,0 | 42,5 | 13,4 |30,6] 0,0 |19,1|476,1

2012 77,1134,5| 8,8 |18,2] 92,5 | 36,6 | 85,9 | 30,9 | 25,3 |79,6|28,4|49,5|567,3

2013 73,9|77,4|67,7|13,7| 62,8 | 854 | 19,9 [1253| 74,4 [18,0|54,4|19,7 | 692,6

2014 12,3134,3|13,1|58,0| 67,7 | 39,7 |125,1]118,2|154,8 |37,0|36,0|49,4 | 745,6
dlhodoby priemer

(1951 — 1980) 38 | 37 | 38 | 39 | 53 75 67 61 36 | 42 | 53 | 49 | 587

(Zdroj: Statisticka ro¢enka hlavného mesta SR Bratislavy 2011 — 2015, SHMU)

Roény chod vyjadruje podmienky zavlazenia v réznych obdobiach roka. Z dlhodobého hladiska
spadne najviac zrazok v obdobi od maja do augusta, najmenej pofas zimnych mesiacov od
novembra po februar.

Veternost’
Charakteristiky veternosti ainych klimatickych charakteristik za rok 2014 (Statistickad roenka
hl. mesta SR Bratislavy, SU SR Bratislava, 2015):

— podet dni v roku so silnym vetrom (>= ako 10,8 m.s™)............... 23 dni,

— pocetnost prevladajuceho smeru vetra (SZ)......c..ccevvvevveeeeennnn.. 21,7 %,

— relativna vihkost vzducChuU ..........ccooovveiiiii e 74 %,

— priemerny ro¢ny pocet jasnych / zamracenych dni v roku.......... 26 /129 dni.

Z hladiska pocetnosti vyskytu z jednotlivych smerov vetra pripada najvacsie mnozstvo v mestskej
Casti Petrzalka na severovychodny az vychodny vietor, ktory vznikd dosledkom naveterného
sta€ania juhovychodného vetra, ktory je druhym najCastejSim smerom vetra v otvorenych
oblastiach Podunajskej niziny.
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1.5. Hydrologické a hydrogeologické pomery

1.5.1. Povrchové vody

Hodnotené uzemie navrhovanej €innosti hydrologicky patri do povodia Dunaja. Z hladiska typu
rezimu odtoku patri hodnotené Uzemie a jeho S$irSie okolie do vrchovinovo — nizinnej oblasti
s dazdovo — snehovym typom rezimu odtoku (Simo, E., Zatko, M., In Atlas krajiny SR, 2002).

Hodnotenym uzemim pretekd vodny kanal Chorvatske rameno, ktoré patri do skupiny mftvych
ramien Dunaja. Chorvatske rameno bolo vybudované v 70. rokoch 20. storocCia ako jeden z prvkov
komplexnej protipovodriovej ochrany a jeho prvoradou funkciou bola ochrana PetrZzalky voci
vysokej hladine podzemnej vody pocas povodriovych prietokov v Dunaji. Chorvatske rameno
zacCina v severnej Casti mestskej Casti Petrzalka a prechadza cez jej zastavané uzemie priblizne
v miestach povodného koryta. Trasa kanala vedie subezZne s planovanou trasou elektricky a krizuje
miestne komunikacie. Z tohto dévodu je pri namesti Hrani€iarov vybudovany rurovy priepust popod
cestné teleso a pri budove Technopolu je realizovany ramovy a rurovy priepust. Premostenia
ramena su umiestnené na Romanovej ulici, pri Velkom DraZdiaku, na Antolskej, premostenie
k triediCke Strku a premostenie pre peSich na Tematinsku ulicu. Rameno je ukonené Cerpacou
stanicou, ktora umoZzhuje gravitatné vypusStanie vody do Jarovecko - rusovského ramena.
Chorvatske rameno je rozdelené na 4 useky tromi hatami — vzduvacimi objektmi v rie€nom km
1,739, km 3,600 a km 4,570. Ochranné pasmo ramena pre potreby udrzby je stanovené v Sirke 4,0
m.

Najblizsi vodny tok k navrhovanej €innosti, na ktorom su sledované hydrologické charakteristiky,
predstavuje vodny tok Dunaj, pretekajuci vo vzdialenosti cca 1,4 km v severnom smere od
zadiatodného Useku navrhovanej trasy stavby. Dunaj prameni v Ciernom lese a po 2 830 km usti
do Cierneho mora. Vysokohorsky charakter horného toku Dunaja (Usek od prameria po Devin) sa
prejavuje najma v rozdeleni jeho vodnosti po€as roka. NajvodnejS§im mesiacom je mesiac jun,
s dlhodobym priemernym mesaénym prietokom 2789 m®s™, najsuch$i je mesiac oktdber, s
dlhodobym priemernym mesaénym prietokom 1527 m>.s™. Pre Dunaj sU najtypickejSie letné
povodne, najCastejSie sa vyskytuju v mesiacoch jun - august. Z hfadiska prietokov bol minimalny
prietok 633 m>.s™ v stanici Bratislava namerany v oktébri 1947. Po&as povodne v r. 2013 (v obdobi
od 31.5. do 11.6.) bol zaznamenany historicky najvacsi maximalny prietok za 100 rokov
v Bratislave 10 640 m®.s™, hladina Dunaja dosiahla vy$ku 10,34 m.

Pre eliminaciu désledkov povodni doslo v hlavhom meste k realizacii protipovodriovej ochrany,
ktora sa tykala uzemia mestskych Casti: Devin, Devinska Nova Ves, Karlova Ves, Staré Mesto,

Ruzinov a Petrzalka.

Prehlad hydrologickych udajov vodného toku Dunaj za obdobie rokov 2010 — 2014 je uvedeny v
nasledujucom prehlade:

Tab.: Vybrané hydrologické udaje vodného toku Dunaj za obdobie rokov 2010 — 2014

Ukazovatel Merna jednotka | rok 2010 | rok 2011 | rok 2012 | rok 2013 | rok 2014
Priemerny prietok m?®.sek™ 2130 1700 2121 2417 1788
Maximalny prietok m?®.sek™ 8 071 7214 5404 10 640 5931
Minimalny prietok m?®.sek™ 1067 805,8 1101 1081 943

Priemerny vodny stav cm 361 322 357 386 338
Vodny stav najvyssi cm 837 776 645 1034 693
Vodny stav najnizsi cm 270 247 225 227 264

(Zdroj: Statisticka ro¢enka Hlavného mesta SR Bratislavy, SU SR, 2015)
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Vodny tok Dunaj predstavuje podla vyhlasky MZP SR &. 211/2005 vodohospodarsky vyznamny
vodny tok.

1.5.2. Vodné plochy

Z povrchovych vOd sa v rieSenom Uzemi nenachadzaju prirodzené ani umelé vodné plochy (vodné
nadrze, rybniky a Strkoviska). V juznej &asti MC Petrzalka sa nachadza $trkovisko Velky Drazdiak,
ktoré bolo pévodne materidlovou Strkovou jamou a nasledne bolo zatopené podzemnymi vodami.
Navrhovana trasa elektriCky je vedena v km 4,6 — 5,1 vo vzdialenosti cca 200 — 250 m zapadne od
vodnej plochy Drazdiak.

1.5.3. Podzemné vody

Hodnotené Uzemie a jeho SirSie okolie patri do hydrogeologického regionu Kvartér zapadného
okraja Podunajskej roviny s medzizrnovou priepustnostou. Z hladiska hydrogeologickej rajonizacie
patri do rajona Q 051 (subrajon DN 00 — s vyuzitelnym mnozstvom podzemnych véd > 9,99 |.s’
' km?, (In: Atlas krajiny SR, 2002).

Kvantitativna charakteristika prietoCnosti a hydrogeologickej produktivity je velmi vysoka
T > 1x102 m?.s™ (In: Atlas krajiny SR, 2002).

Kvartérny komplex je vyznamnym kolektorom podzemnych véd. Celkovo priepustnost suvrstvia
kvartéru je vysoka a meni sa vo vertikdlnom aj horizontdlnom smere v zavislosti od
granulometrického zlozenia sedimentov. Ide o medzizrnovu (pérovu) priepustnost.

Z hladiska dynamiky podzemnych vod, ako aj z hydrochemického hladiska je mozné uzemie
priliehajuce k Dunaju charakterizovat ako zénu formovania zasob podzemnych vod. Pred
prehradenim Dunaja bol v Uzemi pozorovany dlhodoby, lokalne diferencovany pokles podzemnych
hladin. Po prehradeni koryta doSlo k vzdutiu hladiny vody v Dunaiji. Tento efekt sa prejavil zmenou
smeru prudenia, odvratenim poklesu hladin podzemnej vody a ich vrateniu na uroven znamu z
obdobia Sestdesiatych rokov 19. storoCia. Podzemna voda v su€asnej dobe prudi smerom od
Dunaja k vodnym zdrojom a dalej do vnutrozemia. Viditelné zmeny vplyvu prehradenia su
pozorovatelné na Chorvatskom ramene, ktoré bolo pred prehradenim suché, v niektorych Castiach
slabo zamokrené. Po stupnuti hladiny podzemnej vody je zavodnené po cely rok.

Hladinovy rezim podzemnych vdéd je urCovany prietokmi a hladinami v rieke Dunaj, ako aj
prevadzkou vodného diela Gab¢ikovo. Ustalena hladina podzemnej vody v PetrZalke sa v Strkoch
udolnej terasy pohybuje na urovni 129 — 131 m n. m., v blizkosti Dunaja je hladina spravidla
rozkolisanejsia (SHMU objekty &. 7121, 791, 792), v centralnej &asti je priebeh hladin podzemnych
vod vyrovnanej$i (SHMU objekty &. 7139, 7142). Vzhladom na velkd povodfiovi vinu v
hydrologickom roku 2013 sa amplituida kolisania hladiny podzemnej vody v blizkosti Dunaja
pohybovala medzi 2,8 — 5,31 m (Lazar, L., et al.. Narodna ro¢na sprava z monitorovania
prirodného prostredia na slovenskom uzemi za rok 2013 podla "Dohody medzi vliaddou Slovenske;j
republiky a vliadou Madarskej republiky o niektorych doasnych technickych opatreniach a o
prietokoch do Dunaja a Mo3onského ramena Dunaja" podpisanej diia 19. aprila 1995, Bratislava,
2014).

1.5.4. Pramene a pramenné oblasti
V hodnotenom Uzemi navrhovanej Cinnosti sa nenachadzaju pramene a pramenné oblasti
vyuzivané pre zasobovanie obyvatelstva.
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V SirSom okoli hodnoteného Uzemia vo vzdialenosti cca 1,8 km v SZ smere sa v ramci PHO 1.
stupfia vodarenského zdroja Pec€niansky les a vodarenského zdroja Rusovce — Ostrovné Lucky —
Mokrad nachadza viacero vodohospodarsky vyuzivanych pramefiov pre zasobovanie
obyvatelstva.

1.5.5. Vodohospodarsky chranené uzemia a vodné zdroje

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej
oblasti ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zakona NR SR
€. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorSich predpisov).

V SirSom okoli hodnoteného Uzemia sa vo vzdialenosti cca 1,6 km v SZ smere nachadza pasmo
hygienickej ochrany podzemnych véd (PHO) 2. stupfia VZ Peéniansky les.

1.6. Fauna, fléra, vegetacia
Hodnotené Uzemie sa nachadza v urbanizovanej krajine. Stav a kvalita bioty na tomto uzemi je
primerana su¢asnému spdsobu vyuZitia Uzemia.

Fytogeografické ¢lenenie

Podfa ¢lenenia Slovenska na fytogeograficko-vegetaéné oblasti (Plesnik, P., In: Atlas krajiny SR,
2002) patri hodnotené Uuzemie do dubovej zbény, nizinnej podzoény, rovinnej oblasti, do
nemokradového okresu, luzného podokresu.

v

Potencialnu prirodzenu vegetaciu (Maglocky, S., In: Atlas krajiny SR, 2002) v hodnotenom uzemi
a jeho blizkom okoli tvoria jasefiovo-brestovo-dubové lesy (tvrdé luzné lesy) a vibovo-topolové
lesy v zaplavovych uzemiach velkych riek (makké luzné lesy) viazuce sa na aluvium rieky Dunaj.
Makké luzné lesy zahffiaju fytocendzy vysokokmennych vibovo-topofovych lesov (zvaz Salicion
albae), krovitych vib (zvaz Salicion trandrae). Vo svojom prirodzenom vyvoji su v drevinnom
poschodi zastupené druhy ako napr. viba biela (Salix alba), topol biely (Populus alba), topol Cierny
(Populus nigra), jel3a lepkava (Alnus glutinosa), jelSa siva (Alnus incana). Tvrdé luzné lesy
zahfhaju jasefovo-brestové a dubovo-brestové rastlinné spoloenstva patriace do podzvazu
Ulmenion. Potencialnu prirodzenu vegetaciu zastupuju druhy drevin ako napr. jasen uzkolisty
(Fraxinus amgustifolia), dub letny (Quarcus robur), brest hrabolisty (Uimus minor), jasen S§tihly
(Fraxinus excelsior), javor polny (Acer campestre) a Eremcha oby€ajna (Padus avium), (Michalko,
J., Geobotanicka mapa, 1986).

Plocha hodnoteného tzemia

Uzemie Petrzalky je v sudasnej dobe antropogénne pozmenené, determinované sidliskovou
zastavbou, vybudovanou dopravnou infrastrukturou, terénnymi Upravami a pod. Realnu vegetaciu
v hodnotenom uzemi tvoria predovdetkym antropogénne porasty mestskej zelene, resp. porasty na
opustenych plochach a travne porasty.

V hodnotenom uUzemi trasy stavby v urbanizovanom uzemi ploSne prevladaju travne porasty,
vyrazne modifikované mnozstvom vlahy a prevazne naletové druhy drevin. Z trav v uvedenych
porastoch dominuje matonoh trvaci (Lolium perenne), lipnica lu¢na (Poa pratensis), lipnica
pospolitd (Poa trivialis), kostrava lu¢na (Festuca pratensis), kostrava Cervena (Festuca rubra),
psinCek tenuCky (Agrostis capillaris), timotejka luéna (Phleum pratense). Z bylin ma najvacsie
zastupenie pupava lekarska (Taraxacum officinale), datelina plaziva (Trifolium repens), datelina
luéna (Trifolium pratense), pupavec jesenny (Leontodon autumnalis), skorocel prostredny
(Plantago media), lucerna datelinova (Medicago Ilupulina), ranostajovec pestry (Securigera varia),
natrznik plazivy (Potentilla reptans), ladenec rozkaty (Lotus corniculatus), rebricek obyc€ajny
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(Achillea millefolium), atd. Z drevin maju zastupenie topole, viby, jasene, javory, baza Cierna, ruza
Sipova a dalSie.

V lokalite Janikov dvor sa vyskytuju heterogénne krovinné a stromové facie réznych sukcesnych
Stadii charakteristické pre ruderalne plochy. V zniZzeninach a vlhkejSich depresiach rastie viba
biela (Salix alba), topol sivy (Populus canescens), na suchS8ich miestach baza &ierna (Sambucus
nigra), slivka trnkova (Prunus spinosa), tiez slivka cereSnoploda (Prunus cerasifera), ruza Sipova
(Rosa canina), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna), zob vtaci (Ligustrum vulgare), svib
krvavy (Swida sunguinea). Zo stromov sa vyskytuje jasen Stihly (Fraxinus excelsior), topol &ierny
(Populus nigra), topol kanadsky (Populus x canadensis), javor mlie€ny (Acer platanoides), javor
polny (Acer campestre). Z pévodného pofnohospodarskeho druzstva Janikov dvor sa na sucasne;j
ploche uchovali druhy ovocnych stromov ako orech kralovsky (Juglans regia), marhufa oby&ajna
(Prunus armeniaca) a jabloh plana (Malus sylvestris).

V dotyku s korytom Chorvatskeho ramena sa mozaikovito vyskytuje trstinové spolo¢enstvo s trstou
oby&ajnou (Phragmites australis), palkou uzkolistou (Typha angustifolia), palkou Sirokolistou
(Typha latifolia), ostricou Stihlou (Carex acuta). V leme porastu sa vyskytuje kostihoj lekarsky
(Symphytum officinale), hluchavka purpurova (Lamium purpureum), bolehlav Skvrnity (Conium
maculatum), trebulka lesna (Antriscus sylvestris), pyr plazivy (Elytrigia repens), smiz kroviskovy
(Calamagrostis epigejos), pfhlava dvojdoma (Urtica dioica), palina oby€ajna (Artemisia vulgaris),
Stiav konsky (Rumex hydrolapatus), vrati€ oby€ajny (Tanacetum vulgare), atd.

CennejSie rastlinné spolo€enstva v hodnotenom Uzemi ajeho blizSom okoli predstavuje
makrofytna vegetacia vyskytujuca sa v Specifickych usekoch trasy Chorvatskeho ramena. Napriek
znecisteniu vody v Chorvatskom ramene sa v fiom vyskytuju druhy, ako napr. kriticky ohrozeny
druh zeler plazivy (Apium repens), zranitelné druhy (VU) leknica Zlta (Nuphar lutea), lekno biele
(Nymphaea alba), rieChanka menSia (Najas minor), stolistok praslenaty (Myriophyllum
verticillatum), bublinatka obyc&ajna (Utricularia vulgaris), ohrozeny druh (EN) truskavec vodny
(Hippuris vulgaris), menej ohrozené druhy (LR) c&ervenavec prerastenolisty (Potamogeton
perfoliatus) a Sipovka vodna (Sagittaria sagittifolia). Ich vyskyt je viazany najma na lokalitu
Chraneného arealu Chorvatske rameno so 4. stupfiom ochrany, ktord sa nachadza mimo
navrhovanej elektriCkovej trasy vo vzdialenosti cca 900 m vychodne od stavby v polohe km 5,3 —
5,4 za arealom nemocnice Antolska (podla: Monitoring biotopov a druhov eurépskeho vyznamu,

v

SOP SR, www.biomonitoring.sk).

V ramci sprievodnej vegetacie Chorvatskeho ramena je zaznamenany aj vyskyt invaznych druhov
rastlin, ako napr.: pohankovec japonsky (Fallopia japonica), zlatobyl obrovska (Solidago gigantea),
zlatobyl kanadska (Solidago canadensis), astra kopijovolista (Aster lanceolatus), javorovec
jasenolisly (Negundo aceroides), ambrdzia palinolistd (Ambrosia artemisiifolia), (Hrabovsky, M.,
Mic€ieta, K.: The occurrence of an invasive species Ambrosia artemisiifolia in Slovakia in the years
2008-2014. In: Acta Botanica Universitatis Comenianae, Vol. 49., Bratislava, 2014).

Plocha rieSeného uzemia

Realizacia navrhovanej stavby si vyzZiada vyrub drevin a krovitych skupin. Vzhladom na charakter
rieSeného Uzemia, ktoré je fixované ako Uzemna rezerva pre posudzovany druh c&innosti
konstatujeme, Ze v trase stavby sa vyskytuju prevazne naletové druhy drevin a krovin, ako napr.:
topol, jasen, vfba, agat, baza Cierna, ruza Sipova, slivka trnkova, atd. Vzhladom na povahu
koridoru stavby bude navrhovana Cd&innost vyZzadovat vyrub prevazne porastov s nizSou
sadovnickou hodnotou, resp. dbéjde k vyrubu takych drevin, ktoré neznamenaju unikatnost,
funk&nu alebo esteticku nenahraditefnost’ dotknutych drevin.

20


http://www.biomonitoring.sk)

,Nosny systém MHD, prevadzkovy Usek Janikov dvor — Safarikovo namestie v Bratislave,
EKOJET, s.r.o. 2.¢ast’ Bosakova ulica — Janikov dvor*”
priemyselnéa a Krajinna ekologia Zamer EIA
V ramci pdvodného projektu sa poéitalo s vyrubom cca 883 ks stromov a 715 m? krikov. Rozsah
vyrubu sa dotykal aj pdvodne navrhovanych komunikacii vedenych v subehu s elektriCkovou tratou
(pbvodne navrhovana 4-pruhova Jantarova cesta). KedZe predkladany zamer pocita iba

s vybudovanim dvojkolajovej elektrickovej trasy predpokladame, Ze rozsah vyrubu bude nizsi.

Podrobne spracovany dendrologicky prieskum bude sucCastou dalSieho stupfia projektovej
dokumentécie, v stupni pre vydanie stavebného povolenia. Pre dreviny s obvodom kmefia nad 40
cm meranym vo vy$ke 130 cm nad zemou a kry s rozlohou nad 10 m?, sa vyZzaduje povolenie pre

vyrub podla zakona &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
O suhlas na vyrub drevin bude nutné poziadat MU MC Bratislava — Petrzalka.

Zoogeografické €lenenie

Zoograficky z hladiska limnického biocyklu patri Zivo€iSstvo hodnoteného Uzemia do
pontokaspickej provincie, podunajského okresu a zapadoslovenskej Casti. Z hfadiska terestrického
biocyklu patri ZivoCidstvo hodnoteného uzemia do provincie stepi a pandnskeho useku, (In: Atlas
krajiny SR, 2002).

Plocha hodnoteného tzemia
Sucasna Struktura a zloZenie Zivo€iSnych spolo€enstiev v hodnotenom uzemi je vysledkom najma
antropogénneho pdsobenia ¢loveka Zijuceho v danom uzemi.

Hodnotené Uzemie je situované prevazne v urbanizovanom prostredi mestskej Casti BA —
Petrzalka. V urbanizovanom prostredi je typicky vyskyt najma synantropnych druhov Zivocichov,
ktoré sa na dané prostredie adaptovali, ako napr.: jez zapadoeurdpsky (Erinaceus europeus),
potkan oby&ajny (Rattus norvegicus), mys domova (Mus musculus). Na zelen riedeného Uzemia sa
viaze vyskyt napr. tychto druhov vtakov: drozd Cierny (Turdus merula), holub domaci (Columba
livia f. domestica), straka obyCajna (Pica pica), vrabec domovy (Passer domesticus), havran polny
(Corvus frugilegus), sojka oby&ajna (Garrulus glandarius) a pod. Vyskyt Zivocichov je tu limitovany
stavom a kvalitou prostredia.

V blizkosti lokality Janikov dvor su na polné biotopy naviazané stepné druhy ZivoCichov, ako napr.
kralik divy (Oryctolagus cuniculus), hrabo$ polny (Microtus arvalis), srnec lesny (Capreolus
capreolus), zvtakov napr. vrabec polny (Passer montanus), bazZant polovny (Phasianus
colchicus), jarabica polna (Perdix perdix), atd.

Zo zivo€ichov sa v ,sidliskovej Casti“ v trase Chorvatskeho ramena vyskytuju druhy ichtyofauny,
ako napr. kapor rybniény (Cyprinus carpio), karas striebristy (Carassius auratus), liefi sliznaty
(Tinca tinca), beliCka eurépska (Alburnus alburnus), z vtakov sa vyskytuje najma labut velka
(Cygnus olor), kacica diva (Anas platyrhynchos), €ajka smejiva (Chroicocephalus ridibundus).

1.7. Chranené uzemia a ochranné pasma

V rieSenom ani hodnotenom Uzemi sa nenachadzaju ziadne velkoplodné a maloplosné prvky
ochrany prirody a krajiny (v zmysle zakona NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorSich predpisov). V trase navrhovanej stavby (rieSené uzemie) plati 1. stupen
uzemnej ochrany prirody a krajiny.

V SirSom okoli navrhovanej &innosti sa nachadzaju nasledovné velkoplosné a maloplosné
chranené Uuzemia:
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Velkoplo$né chranené tuzemia

e CHKO Dunaijské luhy — chranené tizemie bolo ustanovené Vyhlaskou MZP SR ¢&. 81/1998
Z. z. o Chranenej krajinnej oblasti Dunajské luhy z 3. marca 1998 s ucinnostou od 1. maja
1998. Chranena krajinna oblast pozostava z piatich samostatnych ¢&asti s celkovou
vymerou 12284,0 ha. Uzemie CHKO Dunajské luhy sa nachadza na arecentnom
agrada¢nom vale Dunaja. Systém agradaCnych valov a depresii s hustou sietou rieCnych
ramien s prevahou sedimentacnej akumulacie, vznikol este pred zasahmi do prirodného
hydrologického rezimu Dunaja. Hranica chranenej krajinnej oblasti prechadza vo
vzdialenosti cca 3,0 — 3,5 km vychodne od koncového Useku navrhovanej stavby.

Maloplosné chranené tzemia
e CHA Chorvatske rameno - lokalita bola vyhlasena vroku 2003 za ucelom ochrany
réznorodosti mnohych vyvojovych Stadii organizmov fléry a fauny Chorvatskeho ramena a
udrzanie stability biodiverzity v ramci vodného diela Gabcikovo. Ochrana chraneného
aredlu so 4. stupiim ochrany sa vztahuje na najjuznejSiu Cast Chorvatskeho ramena,
nachadzajucu sa mimo navrhovanej elektri¢kovej trasy.

Lokalita nachadzajuca sa najblizSie k trase stavby cca 900 m vychodne od km 5,3 trasy
stavby nadvazuje na RBk Chorvatske rameno a je su¢astou NRBc Bratislavské luhy.

Dal§imi maloplodnymi chranenymi Uzemiami st: PR Stary Haj (cca 1,7 km vychodne od km 4,2
trasy), CHA Hrabiny (cca 1,4 km vychodne od trasy elektricky v km 2,4), CHA Sovy les a CHA
Peciansky les (cca 1,5 km vychodne, resp 1,7 km SZ od trasy stavby v km 2,420).

Ochrana prirody v zmysle medzinarodnych dohovorov (Natura 2000)

Chrénené vtadie uzemia a Uzemia eurépskeho vyznamu

V rieSenom ani hodnotenom uUzemi navrhovanej €innosti sa chranené vtagie uzemia a uzemia
europskeho vyznamu nenachadzaju. Navrhovana ¢innost nie je v prekryve s lokalitami zaradenymi
do sustavy Natura 2000.

V 8irSom okoli trasy navrhovanej ¢innosti sa nachadza uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0064
Bratislavské luhy a Chranené vtagie Gzemie SKCHVUO007 Dunajské luhy situované vo vzdialenosti
cca 1,2 —-1,9 km SV, resp. vychodne od centralnej Casti rieSeného uzemia v useku km 3,0 — 3,5.

RAMSARSKA KONVENCIA

RieSené ani hodnotené uUzemie navrhovanej Ccinnosti nie je v prekryve s mokradnymi
spolo¢enstvami zaradenymi medzi mokrade s nadregiondlnym, regionalnym a narodnym
vyznamom.

NajblizSou ramsarskou lokalitou reprezentuju Dunajské luhy, vzdialené cca 1,9 km vychodne od
navrhovanej stavby. V urbanizovanom uzemi dotknutého sidla mimo trasy stavby sa nachadzaju
mokrade s lokalnym vyznamom, napr.: Specifické asti Chorvatskeho ramena, Maly Drazdiak, Dve
jamy a Panske nivy.

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej
oblasti ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zakona NR SR
€. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov).

1.8. Charakteristika biotopov a ich vyznamnost’
V trase navrhovanej Cinnosti (plocha rieSeného Uzemia) sa nachadzaju antropogénne biotopy.
Prehlad biotopov nachadzajucich sa v rieSenom Uzemi a jeho susedstve je nasledovny:
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A200000 Porasty drevin antropogénneho pévodu — sem zaradujeme porasty stromov a krikov
zamerne vysadené Clovekom. Nachadzaju sa na urbanizovanych plochach hlavne v subehu
s miestnymi komunikaciami, v susedstve obytnych pléch / sidelnych objektov a pod.

A210000 Stromoradia — drevinné formacie malych rozmerov, usporiadané obvykle v linii,
obklopené travnatymi stanovistami — vokoli trasy stavby v susedstve obytnych celkov
a dopravnych koridorov.

A400000 Biotopy na opustenych a nevyuZivanych plochdch — sem zaradujeme biotopy na
vS8etkych miestach, ktoré &lovek pdvodne pouzival a vyuzival na rbézne ulely a ktoré su dnes
opustené, nevyuzivaju sa a prebiehaju na nich rézne stadia sukcesie (napr. lokalita Janikov dvor).

A520000 Cestné komunikacie (cesty) — v SirSom okoli rieSeného Uzemia ide o Casty typ biotopu.
Biotop zahffia pozemné komunikacie s vozovkou, krajnicou a priekopami alebo rigolmi
(odvodnenie). Ide o antropogénne biotopy, ktoré su prispdsobené na mechanické poskodzovanie
a zranovanie, napr.: zoSlap a posypove soli.

A600000 Nasypové biotopy (nasypy, hradze, zarezy) — nasypové biotopy su viazané na umelo
vytvorené valy z ndvozu zeminy, Strku alebo iného organického materialu. Antropogénna vegetacia
pozostava ztrvacich druhov, trav ztried Molino-Arrhenatheretea, Agropyretea repintis,
Artemisietea vulgaris.

A110000 Polia — biotopy s jednorocnymi (bylinnymi) polnymi kulturami v lokalite Janikov dvor
(navrhované obratisko).

2161100 Trnkoveé kriainy — v typickej forme su to nepreniknutefné husté mezofilné kriaciny, na
SirSich plochach miestami tiez s prerastajucimi stromami. Porasty kria€in tvoria prevazne tfnisté
a malolisté druhy krov, ku ktorym sa najma po okrajoch pripajaju pocCetné dalSie druhy
svetlomilnych krov. Hlavnu zloZzku porastov tvori slivka trnkova (Prunus spinosa), ruza Sipova
(Rosa canina), svib krvavy (Swida sanguiena), hloh jednosemenny (Crataegus monogyna), zob
vtadi (Ligustrum vulgare), atd. Tieto porasty sa rozSiruju najma v priekopach, popri cestach, pri
chodnikoch a tiez tvoria jednotlivé skupinky v réznych €astiach hodnoteného Uzemia navrhovanej
Cinnosti.

Biotop eurépskeho vyznamu

V hodnotenom Uzemi sa jedna o biotop Vo2 - Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s
vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo
Hydrocharition. Vyskyt biotopu je viazany na polohu Chorvatskeho ramena, kde napriek znaénému
znedisteniu vody a jej eutrofizacie je zaznamenany vyskyt niektorych cennejSich druhov rastlin.
Z pohfadu samotného trasovania elektriCkovej trate konstatujeme, ze vzacnejSie druhy rastlin
reprezentujuce biotop eurdpskeho vyznamu sa vzhladom na povahu lokality v mieste kontaktu
trasy s Chorvatskym ramenom nevyskytuju (vyskyt v juznejSich ¢astiach Chorvatskeho ramena).

1.8.1. Chranené, vzacne a ohrozené druhy a biotopy

Biotopy eurépskeho a narodného vyznamu

Podla vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z. z. v zneni neskor$ich predpisov, ktorou sa vykonava zakon
€. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, sa v polohe
Chorvatskeho ramena (prevazne v jeho juznych Castiach) nachadza biotop eurépskeho vyznamu:
Vo2 - Prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych

cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition.
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Chranené druhy

V rieSenom uUzemi (Uzemie navrhovanej vystavby) méze byt evidovany vyskyt niektorych
chranenych druhov avifauny, bezZne vyskytujucich sa v antropogénne ovplyviiovanom
urbanizovanom prostredi, v zmysle eurépskeho prava (smernica 79/409/EHS) a Vyhlasky MZP SR
€. 24/2003 Z. z. v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa vykonava zakon &. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Vyskyt chranenych druhov ZivoCichov je viazany najma na vzdialenejSie chranené lokality Natura
2000, resp. maloplosné / velkoplo$né chranené uzemia v aluviu Dunaja s mensimi antropickymi
vplyvmi urbanizovaného uzemia.

Chranené stromy
V trase navrhovanej stavby sa nenachadzaju chranené stromy vzmysle platnych predpisov
ochrany prirody a krajiny.
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2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

2.1. Struktuara krajiny
Struktara krajiny hodnoteného Gzemia a jeho blizSieho okolia sa sklada zo 17 prvkov, ktoré je
mozné zoskupit podla prevladajucich aktivit do 9 skupin. Ide o tieto prvky:

1. Obytné plochy 6. Prvky technickej vybavenosti
¢ viacpodlazna obytna zastavba. ¢ verejné osvetlenie,
¢ transformacné stanice,
2. Plochy priemyslu ¢ rozvody energii.

¢ logistické haly, sklady.
7. Vodné toky a plochy
3. Plochy obgéianskej vybavenosti « vodny tok Chorvatske rameno,
o objekty prevadzok, administrativy a sluzieb, « vodna plocha Velky / Maly Drazdiak.
o Sportove arealy.
8. Polnohospodarske plochy
4. Opustené plochy « velkoblokova / maloblokova orna poda.
¢ |okalita Janikov dvor.

9. Vegetacné strukturne prvky

5. Dopravné plochy a linie o sidelna zelef,
o prvky mestskej dopravnej infrastruktury, e ruderalna a synantropna vegetacia,
o parkovacie plochy a chodniky pre peSich, « naletova vegetacia.

e miestne obsluzné komunikacie.

2.2. Scenéria krajiny

Navrhovana trasa elektricky je umiestiovana v centralnej osi urbanizovaného uzemia mestske;j
Casti Petrzalka, ktorej priestor bol od 80. rokov 20. storoia rezervovany v uzemnoplanovacich
dokumentoch na vystavbu nosného systému MHD a chraneny stavebnou uzaverou. Z realizovanej
vystavby rychlodrahy / tazkého metra sa zachovala len hruba stavba depa v Janikovom dvore
a terénne indicie pozdiz Chorvatskeho ramena a Jantarovej cesty od Janikovho dvora aZ po
Kutlikovu ulicu. Neuskutonenim pévodnych planov vznikol uprostred zastavaného uUzemia
Petrzalky urbanisticky nedoriedeny otvoreny priestor, vizualne determinovany ako severojuzny
koridor lemovany viacpodlaznou zastavou, objektov administrativy, sluzieb, Sportovych ploch, atd.

Dohfadnost v krajinnom priestore navrhovanej cinnosti je vzhladom na charakter Uzemia
obmedzena vybudovanou viacpodlaznou obytnou zastavbou a prvkami mestskej / sidliskovej
zelene. Z hladiska scenérie krajiny je vyznamnym krajinnym prvkom v hodnotenom uzemi a jeho
blizSom okoli Chorvatske rameno a lokalita Velky a Maly Drazdiak s vodnymi plochami.

2.3. Uzemny systém ekologickej stability

Podla aktualizacie Regionalneho uzemného systému ekologickej stability mesta Bratislavy, v ramci
schvalenia nového uzemného planu hl. mesta SR Bratislava, 2007 sa v trase navrhovanej €innosti
a jej susedstve nachadzaju nasledujice prvky USES:

Biocentrum
e Regionalne biocentrum (RBc) €. 34 Pefensky les
Predstavuje zvySok luzného lesa a vyznamnu genofondovu plochu s vyskytom viacerych
vzacnych a ohrozenych druhov rastlin a Zivo€ichov. Biocentrum sa nachadza cca 1,7 km
severozapadne od pociato&ného Useku trasy v km 2,420.

e Regionalne biocentrum (RBc) €. 37 Sad Janka Krala
Fragmenty lesnych spoloCenstiev predstavujuce vyznamnu genofondovu lokalitu fauny
a fléry. Rozprestiera  priblizne 900 m v severnom smere od zacliatoného uUseku
navrhovanej €innosti.
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Regionalne biocentrum (RBc) €. 39 Drazdiak

Zahtfia genofondové lokality vodnych pldch s prifahlymi luznymi lesmi a chranenymi druhmi
vtédkov a obojzivelnikov (vodné a lesné spolo€enstva). Potrebna je komplexna revitalizacia
lokality zamerana na zlepSenie ekologickych podmienok pre ciefové skupiny organizmov
a rozSirenie biocentra vysadbou drevin tvrdého luhu na prifahlych nezalesnenych plochach.

sy v

v useku km 4,7 — 5,0.

Regionalne biocentrum (RBc) €. 38 Sovi les

Biocentrum predstavuje fragmenty lesnych a mokradnych spoloéenstiev fauny a flory.
Rozprestiera sa cca 1,7 km v SV smere od zaCiatoCného uUseku elektrickovej trasy 2. etapy
vystavby NS MHD v km 2,420.

Nadregionalne biocentrum (NRBc) €. 22 Bratislavské luhy

Lokalita predstavuje komplex zachovanych luznych lesov na oboch brehoch Dunaja, ¢ast
medzinarodne vyznamnej mokrade Dunajské luhy. Nachadza sa vo vzdialenosti priblizne
0,9 az 2,0 km vychodnym smerom od trasy navrhovanej ¢innosti.

Biokoridor

Biokoridor regionalneho vyznamu (RBK) &. XXIll. Chorvatske rameno

NajhodnotnejSie Casti biokoridoru Chorvatske rameno (vodné a vlhkomilné spoloenstva)
sa nachadzaju v jeho juznych &astiach (biocentrum &. 41, v zmysle RUSES, 1994), kde sa
zachovali fragmenty dunajskych luznych lesov. Severna Cast biokoridoru (biocentrum ¢&.42
Chorvatske rameno sever, vzmysle RUSES, 1994) prechadza zastavanymi &astami
dotknutej mestskej €asti v dosahu antropickych vplyvov z prifahlého okolia. Severna Cast
spominaného prvku USES pini UGlohu spojnice umozfiujucej kontakt prirodnych
ekosystémov vinundacii Dunaja a ekosystémov urbanizovaného uUzemia dotknutej
mestskej Casti. Je potrebna celkova revitalizacia, najma eliminacia zdrojov znedistenia
a zvySenie biodiverzity biotopov, obnova brehovych porastov a zabezpedenia trvalej vodnej
hladiny pocas celého roka.

Trasa navrhovanej €innosti pretina biokoridor prostrednictvom 2 mostnych objektov v km
2,5 avkm 3,733 trasy stavby.

Na ploche rie$eného Uzemia nie su navrhované Ziadne nové prvky USES. Navrhovana &innost
reSpektuje prvky USES vyélenené v ramci platného UP hlavného mesta Bratislava (2007) a
v ramci RUSES mesta Bratislavy (SAZP, 1994).
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3. Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktura, kulturnohistorické hodnoty uzemia

3.1. Obyvatelstvo
Hodnotena &innost' patri do Bratislavského kraja, hlavného mesta SR Bratislavy, okresu Bratislava
V., Mestskej Casti Bratislava — Petrzalka, k.u. Petrzalka.

Mestska Cast Bratislava — Petrzalka je po¢tom obyvatelov najvacSia mestska Cast hl. mesta SR
Bratislavy. NajdynamickejSie rastol poCet obyvatefov Petrzalky v 70. rokoch 20. storo€ia. Za 20
rokov planovanej vystavby bytov vzrastol podiel Petrzalky na poc¢te obyvatelov Bratislavy z urovne
necelych 5% v roku 1970 na takmer 30% na prelome 80. a 90. rokov. Od konca 80. rokov a od
obdobia politicko-spolo¢enskych zmien po roku 1989 Petrzalka demograficky stagnuje, prirodzene
starne zhora aj zdola. Od roku 1988 Petrzalka zaznamenava migracny ubytok, po roku 1991 aj
celkovy ubytok poctu obyvatelstva.

V Mestskej &asti Bratislava — Petrzalka boli v roku 2014 podla udajov Statistického uradu SR,
takéto stavy obyvatelov:

Tab.: Stav poé&tu obyvatel'stva MC Bratislava — Petrzalka

Ukazovatel MC Bratislava — Petrzalka
Trvalo byvajuce obyvatelstvo (spolu) 105 468
muzi 50 089
Zeny 55 379
predproduktivny vek (0-14) spolu 13 857
produktivny vek (15-64) zeny 41 817
produktivny vek (15-64) muzi 37 659
poproduktivny vek (65+) spolu 11 062

(Zdroj: Statisticky trad SR, www.statistics.sk, 2015)
Stav k 31.12.2014

RieSené uzemie (samotna trasa navrhovanej investicie) v suasnosti nie je obyvané. Stavba
nevyZaduje asandciu obytnych objektov ani funkénych priemyselnych aredlov, pléch logistiky
a pod.

3.2. Sidla

Navrhovana ¢&innost lezi v okrese Bratislava V. Okres Bratislava V. zahffia 4 mestské Casti
(Petrzalka, Jarovce, Rusovce a Curiovo). Rie$ené Uzemie lezi na uzemi MC Bratislava —
Petrzalka, v k.u. Petrzalka.

Prva pisomna zmienka o PetrZzalke pochadza z roku 1225, v roku 1946 bola pri¢lenena k
Bratislave ako jej XI. mestsky (neskor V.) obvod. Pévodna sidelna Struktura bola az na nepatrné
zvysky zmenena pocas rokov 1973 — 1979 vystavbou sidliska, kedy bolo zlikvidovanych 90 %
domov Starej Petrzalky, zachovali sa len domy v severozapadnej ¢asti Petrzalky Dvory. Nachadza
sa tu viacero sidlisk, kde dominuje velkopodlazna bytova zastavba — Kop&any, Dvory, Haje, Luky.
V Petrzalke sa nachadza aj viacero objektov tvoriacich obCiansku vybavenost pre SirSie skupiny
obyvatelstva — AUPARK, obchodny komplex DANUBIA, Hypermarkety, atd'.

Zakladné uzemné charakteristiky MC Bratislava - Petrzalka a dotknutého okresu Bratislava V. su
uvedené v nasledujucej tabulke:
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Tab.: Zakladné zemné charakteristiky MC Bratislava — Petrzalka a okresu Bratislava V.

Sidelna jednotka Rozloha / (km?) Hustota obyvatefov
na 1 km
MC Bratislava — Petrzalka 28,7 3674
Bratislava V. 94,2 1178

(Zdroj: Statisticky trad SR, www.statistics.sk, 2015)
Pozn.: stav k 31.12.2014

3.3. Priemyselna vyroba

V roku 2014 bolo na uzemi okresu Bratislava V. evidovanych 19 priemyselnych podnikov, ktoré
zamestnavali 3 585 pracovnikov. V tomto roku dosiahla celkova produkcia priemyslu v okrese
Bratislava V. hodnotu 815,11 mil. € (Ro&enka priemyslu 2014, SU SR, 2015).

Priemysel nema priamo na uzemi mestskej Casti silné zastupenie. Pévodny priemyselny park
Matador ukoncil svoju €innost' a priestory prenajal sukromnému sektoru. Na uzemi mestskej Casti
je pomerne silné zastupenie podnikov v oblasti sluzieb, realit, dopravy, skladovania, stavebnictva,
cestovného ruchu a podnikatel'skych subjektov v obchodnom, bankovom a poistovnickom sektore.
Medzi vyznamnejSie podniky v Petrzalke patria Veolia Energia Slovensko, a.s., DO ME S a.s.,
cargo-partner SR s.r.o., RosniCka Slovakia, a.s., HYDRONIKA NOVA a.s., SCHENKER s.r.0.,
LADCE Betoén, s.r.o., SLOVDEKRA s.r.o0., atd.

3.4. Pol'nohospodarstvo a lesné hospodarstvo

Polnohospodarstvo

Udaje o polnohospodarskom pdédnom fonde v okrese Bratislava V. (stav k 1.1.2015) uvadza
nasledujuca tabulka:

Tab.: Pofnohospodarsky pédny fond v okrese Bratislava V. (stav k 1.1.2015 v ha)

Druh pozemku Okres Bratislava V.
Orna pbda 4 321
Vinice -
Zahrady 123
Ovocné sady 91
Trvalé travne porasty 89
Polnohospodarska péda - celkom 4 624

(Zdroj: Statistické roéenka o pédnom fonde v SR, Bratislava 2015, UGKK SR 2015)

V MC Bratislava — Petrzalka zabera polnohospodarska pdda priblizne 620 ha z celkovej vymery
mestskej €asti, z toho orna pdda predstavuje 18,8 %, zahrady 0,8 %, ovocné sady 1,1 % a trvalé
travnaté porasty 0,9 %. Najvyssi zaber celkovej vymery dotknutej mestskej Casti zaberaju
zastavané plochy a ostatné plochy (urbanizované uzemie).

Plocha rieSeného Uzemia sa nachadza v zastavanom urbanizovanom uUzemi mesta Bratislava.
Trasa navrhovanej Cinnosti v polohe obratiska v lokalite Janikov dvor Ciastoéne zasahuje do
pofnohospodarskej pédy na urovni cca 0,4 ha.

Lesné hospodarstvo

Lesné porasty na Uzemi MC Bratislava — Petrzalky maju vymeru 279 ha a st zahrnuté do LHC
Rusovce. Lesy v MC Bratislava - Petrzalka predstavuju zvysky prechodnych a tvrdych luznych
lesov. Z pohladu kategorizacie lesov v dotknutej mestskej Casti su zastupené lesy osobitného
urCenia s plochou 740,16 ha a ochranné lesy o vymere 33,53 ha (zdroj.: NLC, 2015). RieSené
Uzemie nezasahuje do lesnej pody.
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3.5. Doprava a dopravné plochy
3.5.1. Cestna doprava
Primarnu dopravnu kostru v SirSom okoli hodnoteného uzemia v mestskej Casti Bratislava —
Petrzalka tvoria: diafnica D2 v smere Bratislava — Madarska republika (E 65, E75), dialnica D1

(ES58, E75), cestné komunikacie funkénej triedy B1 — Pandnska a Dolnozemska a $t. cesta 1/2.

Celkova dizka cestnych komunikécii v okrese Bratislava V. predstavuje (podla SSC, 2015, Stav
siete cestnych komunikacii k 1.1.2015):

e dialnice — 26,475 km,

o cesty l. triedy — 21,753 km, cesty lll. triedy — 5,340 km.

Sucéasné intenzity dopravy na dotknutej cestnej sieti v MC Bratislava — Petrzalka st uvedené v
nasledovnom prehlade:

Tab.: Intenzita dopravy na vybranych séitacich usekoch v MC Bratislava — Petrzalka za roky 2010
a 2015

e o 2010 2015*
Scitaci usek Cesta T ) M S T ) v S
i 80,1 25 900000 0 0 0 11 697 0 0 0 13 393
(profil Panénska cesta)
i 84112 , 000002 0 0 0 33 053 0 0 0 37 846
(profil Dolnozemska cesta)
84113 000002| 0 0 0 |14471] o0 0 0 | 16569
(profil /2 — Petrzalka - Jarovce)
i 8702.6 , D00001 | 12 346 | 42 151 0 54 497 | 13951 | 50 581 0 64 532
(profil Einsteinova ul.)
o Most
V-R-8 SNP | - - - - - - - | 66196

(Zdroj: SSC, 2016)

T — nakladné automobily, O — osobné automobily, M - motocykle

* Intenzita dopravy, vyhlad. koef. rastu intenzity dopravy pre rok 2015

** Jzemny generel hl. mesta SR Bratislavy, Dopravny model mesta Bratislava, 2014

3.5.2. Mestska hromadna doprava

Mestska hromadna doprava na uUzemi mesta Bratislava je tvorena sietou elektrickovych,
trolejpusovych a autobusovych trati. Celkova dizka prepravnej siete MHD na Uzemi mesta
predstavuje 610,2 km, z toho 38,6 km (5,5 %) elektriCkovych trati, 48,6 km (6,9 %) trolejbusovych
a 610,2 km (87,5 %) autobusovych trati.

Roé¢ne je v ramci MHD Bratislava ubehnutych 44 163 000 vzkm. Pocet prepravenych osdb bol
v roku 2014 na urovni 248 557 tis. oséb, z toho 25,8 % pripada na elektricky, na trolejbusy 12,4 %
a autobusy 61,8 %. Mestska Cast Bratislava — Petrzalka je v suCasnosti obsluhovana iba
autobusovou dopravou, priamo hodnotenym Uzemim prechadzaju linky &. 59, 68, 83, 84, 88, 91,
92, 94, 95, 96, 98, 99, 191, 192, 196, N80, N95, N99.

K tomuto bodu konstatujeme, Ze v r. 2015 bola ukonéena 1. etapa vystavby elektriCkovej trate do
Petrzalky v Useku Safarikovo nam. — Bosakova. V suéasnosti s objekty stavby 1. Useku
elektrickovej trate v kolaudaénom konani.

Vybrané ukazovatele MHD v Bratislave su uvedené v nasledovnych tabulkach:

29



,Nosny systém MHD, prevadzkovy Usek Janikov dvor — Safarikovo namestie v Bratislave,
2.¢ast’ Bosakova ulica — Janikov dvor*”
Zamer EIA

EKOJET, s.r.o.
priemyselnéa a Krajinna ekologia

Tab.: Stru¢ny prehfad su¢asného stavu MHD v roku 2014

Typ dopravy | Poéet vozidiel vyprava | Poéet liniek | Dizka prepravnej siete | Prepravna dizka liniek
Elektricky 154 8 38,6 175,4
Trolejbusy 90 17 48,6 222,3
Autobusy 373 100 610,2 2043,3
Spolu 617 125 697,4 2441,0

(Zdroj: Dopravny podnik Bratislava — Vyroéna sprava 2015)

Tab.: Dopravné vykony podfa jednotlivych trakcii v rokoch 2010 — 2014 (tis. vzkm)

Vozidlové km | rok 2010 rok 2011 rok 2012 rok 2013 rok 2014
Elektricky 11129 11 213 10 901 10 937 10 109
Trolejbusy 5635 5645 5 669 5532 5 826
Autobusy 29 019 28 449 28 725 28 638 28 228
Spolu 45783 45 307 45 295 45107 44 163

(Zdroj: Dopravny podnik Bratislava — Vyroéna sprava 2011 — 2015)

3.5.3. Zelezniénéa doprava

V mestskej Casti Bratislava — PetrZzalka sa nachadza Zelezni¢na stanica Petrzalka. Od navrhovanej
ginnosti (km 3,2) je vzdu$nou &iarou vzdialena priblizne 780 m. Zelezniéna stanica je
vychodiskovou stanicou pre vlakové spoje do Viedne a inych rakuskych miest.

Navrhovana Cinnost' — areal vozovne sa bude nachadzat’ v susedstve elektrifikovanej Zel. trate
&.132 Bratislava - Rusovce - Rajka MAV. Navrhovana investiéna éinnost bude respektovat’ koridor
existujucej elektrifikovanej zel. trate a jej umiestnenie nevyzaduje jej prelozku.

3.5.4. Vodna doprava

V SirSom okoli trasy stavby, cca 1,4 km v severnom smere od zaciatoéného Useku navrhovanej
stavby, preteka vodny tok Dunaj, ktory je z hladiska vodnej dopravy vyznamnou medzinarodnou
vodnou cestou ,Dunaj“. Vodna doprava je zabezpeCovana cez bratislavsky pristav na Dunaji
obojstranne, z Cierneho mora prepojenim cez kanal Dunaj — Mohan - Ryn aZ do Severného mora.
Navrhovana stavba nie je v kolizii s vodnou dopravou.

3.5.5. Letecka doprava

Letecka doprava s verejnou prepravou oséb sa v blizkosti hodnoteného Uzemia navrhovanej
stavby nenachadza. NajblizSie letisko medzinarodného vyznamu predstavuje letisko M. R.
Stefanika — Bratislava nachadzajuce sa cca 7,0 km vzdusnou &iarou v SV smere od umiestnenia
navrhovanej liniovej stavby (km 2,4).

3.5.6. Cyklisticka doprava
V mestskej Casti Bratislava — Petrzalka je vybudovanych celkovo 37 cyklistickych tras, ktoré
dosahuju celkovu dizku 133 km. Cyklotrasy su vedené predovsetkym pozdiZz vodnych tokov a
dopravnych komunikacii.

V hodnotenom Uzemi patri k najvyznamnejSim tzv. Petrzalska radiala (v su¢asnosti R18). V zmysle
navrhu Uzemného generelu dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy sa poéita
s jej preislenim na R38, ktora prechadza v severojuznom smere pozdiz Chorvatskeho ramena.
Petrzalsku radialu krizuje siet cyklotras prechadzajucich pozdiz cestnych komunikacii v smere V —
Z, ako napr. trasa Bosakova - Zadunajska cesta (s385), Nam. hraniciarov - Matador (S491), 5.
okruh (05), 6. okruh (06), atd., http://okres-bratislava-v.oma.sk/cykloatlas).

30


http://okres-bratislava-v.oma.sk/cykloatlas)

,Nosny systém MHD, prevadzkovy tisek Janikov dvor — Safarikovo namestie v Bratislave,
EKOJET, s.r.o. 2.Cast' Bosakova ulica — Janikov dvor*
priemyselna a Krajinna ekolégia Zamer EIA

Sucastou navrhovanej stavby budu nové cyklochodniky - navrhovana cyklotrasa R18 (v zmysle
navrhu Uzemného generelu dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, cyklisticka a
pesia doprava, navrh, 2015), ktoré sa budi napajat najma na Petrzalsku radialu pozdiz
Chorvatskeho ramena, cyklochodniky Namestie hrani€iarov - Matador, 4. okruh (04), atd.

Navrhovana siet cyklotras v zmysle Uzemného generelu dopravy Bratislava (névrhova é&ast, lIl.
cyklisticka a peSia doprava) je uvedena na nasledujiucom obrazku:

Obr.: Navrhovana siet’ cyklotras na uzemi MC Bra_tislaya — Petrzalka

=T e >/

Zdroj.: (Uzemny generel dopravy hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, navrh
Ill. cyklisticka a peSia doprava, 2015)

3.6. Technicka infrastruktara

Navrhovana &innost bude umiestiiovana v koridore vyhradenom na stavbu posudzovanej ¢innosti.
Existujuce inzinierske siete (vodovod, kanalizacia, elektricka energia, plynovod, telekomunikacie)
boli navrhnuté a vybudované v koridore Jantarova cesta koncepéne s tym, Ze uvaZovali s
pritomnostou zarezov a tunelov pre stavbu kolajovej drahy a so 4 pruhovou komunikaciou
funkénej triedy B Jantarova na povrchu.

V hodnotenom uUzemi navrhovanej €innosti sa nachadzaju v su€asnosti nasledujuce inzZinierske
siete / produktovody:
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» Vodovodné potrubia

Mestska Cast Bratislava — PetrZalka je zasobovana cez vodny zdroj Rusovce — Ostrovné
luéky — Mokrad. Hlavné koridory vodovodného potrubia vedu v hodnotenom tzemi pozdiz
cestnych komunikacii (Romanova, Kulikova, Sintavska, Lietavska) a pozdiZ Chorvatskeho
ramena a planovanej trasy elektricky. Trasa navrhovanej stavby krizuje vodovodné potrubia
priblizne v polohe 2,45 km (DN 400), 3,25 km (DN 400), 4,1 km (DN 800), 4,45 km (DN 400),
5,1 km (DN 400) a 5,7 km (DN 500). Trasa elektrickovej trate bude vedena povrchovo
v miernych nasypovych formach.

» Kanalizané potrubia

Hodnotenym Uzemim prechadza hlavny kanalizaény zbera& B — DN 2900/2800, ktory vedie
od Kostola sv. rodiny pri Technopole v subehu s trasou elektri¢ky a Jantarovou cestou az po
predajiiu Lidl pri DK Luky. V polohe krizovania Kulikovej, Jantarovej a PajStunskej cesty sa
do hlavného zberada B pripaja zbera& B VII., pri krizovani Sintavskej a Jantarovej cesty sa
pripdja kanalizaény zbera¢ B VI. avpolohe krizovania Lietavskej a Jantarovej cesty
kanalizagny zbera¢ B V. Priblizne v 5,2 km trasa elektri¢ky krizuje hlavny kanalizaény zberaé
B a Jantarovu cestu, pricom kanalizacny zbera¢ sa nasledne odklana popri Chorvatskom
ramene k &istiarni odpadovych véd (COV) Petrzalka.

Nadlozie kanalizatného zberata ma hrubku cca 2,0 m a jeho pritomnost v tomto Useku
vyznamne ovplyviuje budovanie akychkolvek podzemnych objektov (Uvahy o trase a
zastavkach pod uroviou terénu).

» Elektrické vedenia
Hodnotenym Uzemim v sucasnosti prechadzaju elektrické vedenia v podobe VN liniek 22
kV, VVN linka 110 kV, apod. Navrhovana c&innost bude existujuce elektrické vedenia
reSpektovat.

» Plynovody
Navrhovana trasa stavby bude krizovat existujuce VTL (PajStunska — Kutlikova ul., km 4,0

trasy) a STL plynovody (napr. v koncovom useku km 5,8 — 5,9).

Pred zadatim zemnych prac bude potrebné zabezpedit presné vytyéenie existujucich podzemnych
sieti a dodrzat prisluSné normy v zmysle platnej legislativy.

3.6.1. Ochranné pasma nadzemnych a podzemnych vedeni stavieb
V uzemi dotknutom vystavbou navrhovanej €innosti a s fiou suvisiacich dalSich stavebnych
objektov je nutné reSpektovat’ tieto ochranné a bezpeénostné pasma:

> Cesty (zakon &. 135/1961 Z.z. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), § 11)

- | triedy od osi prifahlého jazdného pasu 50 m
- |l triedy od osi vozovky 25m
-l triedy od osi vozovky 18 m

> Zeleznitna trat (zakon NR SR &. 164/1996 Z.z., § 7)
o celodtatna draha a regionalna draha (obojsmerne):
- od osi krajnej kolaje (obojstranne) 60m
- najmenej viak od hranice obvodu drahy 30m
- pri elektrickovej drahe 30 m od osi krajnej koflaje alebo od krajného trolejového drbtu

> Elektrické vedenia vzdusné (zakon &. 656/2004 Z.z., § 36-ods. 2)
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e ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia v uréenych
vzdialenostiach od krajného vodica:

- napatie od 1 kV do 35 kV vratane pre vodiCe bez izolacie 10m
v suvislych lesnych priesekoch 7m
- napatie od 1 kV do 35 kV pre vodiCe bez izolacie 4 m
v suvislych lesnych priesekoch 2m
- napatie od 35 kV do 110 kV vratane 15 m
- napatie od 110 kV do 220 kV vratane 20m
- napatie od 220 kV do 400 kV vratane 25m
- napatie nad 400 kV 35m

» Elektrické vedenia podzemné (zakon &. 656/2004 Z.z., §36-0ds. 7)

e ochranné pasmo je vymedzené zvislymi rovinami po oboch stranach vedenia v uréenych
vzdialenostiach od krajnych kablov:
- napatie do 110 kV vratane vedenia riadiacej regul. a zabezpec. techniky 1m
- napatie nad 110 kV 3m

» Vodovodné a kanalizaéné potrubia (zakon &. 230/2005 Z.z., § 19-ods. 2)

e ochranné pasmo je vymedzené najmenSou vodorovnou vzdialenostou obojstranne od
vonkajsieho pédorysného okraja vodovodného alebo kanalizaéného potrubia:
- do priemeru 500 mm vratane 1,5m
- nad priemer 500 mm 2,5m

» Plynovody a plynarenské zariadenia (zakon &. 656/2004 Z.z., 56-ods. 2)
e ochranné pasmo je vymedzené vodorovnou vzdialenostou obojstranne od osi plynovodu
alebo pédorysu technologickej ¢asti plynarenského zariadenia:

- menovita svetlost do 200 mm 4 m
- menovita svetlost od 201 mm do 500 mm 8m
- menovita svetlost od 501 mm do 700 mm 12m
- menovita svetlost nad 700 mm 50m
- plyn na zastavanom uzemi obce s prevadzkovym tlakom niz§im ako 0,4 Pa 1 m
- technologické objekty 8m

» Vodarenské zdroje, vodné toky a vodné stavby (zakon ¢&. 364/2004 Z.z.)

e ochranné pasma vodarenskych zdrojov Specifikuje § 36 zakona. O vodnych tokoch
pojednavaju Siesta a siedma Cast zakona, o vodnych stavbach jeho 6sma Cast.
- ochranné pasmo kanalov je stanovené 5 m od brehovej Ciary.

Chranené lozZiskové tzemie
Navrhovana ¢innost’ nezasahuje do Ziadneho chraneného loziskového uzemia.

3.7. Sluzby

Mestska Cast Bratislava — PetrZzalka je vybavena Sirokou $kalou zariadeni lokalneho, mestského,
regionalneho a nadregionalneho vyznamu v oblasti Skolstva, zdravotnictva, kultury, telovychovy
a Sportu, socialnej starostlivosti, ako aj zariadeni obchodu, sluZieb osobnych, vyrobnych, sluzZieb
pre domacnost, stravovacich, finan¢énych, poradenskych a inych sluzieb.

Zo sluzieb celomestského vyznamu sa nachadza v MC Bratislava — Petrzalka, napr. sidlo
Ekonomickej Univerzity, nemocnica s poliklinikou na Antolskej ulici. Okrem toho sa v PetrZalke
nachadza aj viacero objektov tvoriacich obc&iansku vybavenost pre SirSie skupiny obyvatelstva —
AUPARK, obchodny komplex DANUBIA, Hypermarkety TESCO, CARREFOUR, TERNO, atd.
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V ramci hodnoteného Uzemia a jeho blizSieho okolia su sustredené sluzby rézneho charakteru.
Sidlia tu firmy, ktoré sa zaoberaju predovSetkym servisom automobilov, strojarenskou vyrobou
a tlaCou. V najblizSom okoli rieSeného uUzemia sa nachadzaju prevadzky skladov, velko
a maloobchodov, autoservisov, nakladnej prepravy, ako aj malé prevadzky stolarskych
a strojarskych dielni a iné prevadzky charakteru sluzieb.

3.8. Rekreacia a cestovny ruch

V Mestskej Casti Bratislava — Petrzalka su na Sportové a rekreacné aktivity vyuzivané najma
priestory okolo pobrezného pasu rieky Dunaj, Chorvatskeho ramena a vodnych pléch Maly a Velky
Drazdiak s okolitymi fragmentmi luZnych lesov. PozdiZ vodnych tokov a cestnych komunikaciach
si vedené cyklistické trasy ako medzinarodna Dunajska cyklistickd cesta, trasa pozdiz
Chorvatskeho ramena (Juzna radiala), cyklotrasa na Dolnozemskej ceste, Starohajskej ulici,
Einsteinovej ulici, atd. Za hlavné rekreacné ciele v PetrZzalke mozZno povazovat' jazdecké aredly
Petrzalka — dostihova draha, Sportové zariadenia, atd.

NajblizSie sa k navrhovanej €innosti nachadza vodna plocha Velky Drazdiak (peSie prechadzky,
rybaréenie, v letnych mesiacoch kupanie, v zimnych koréufovanie a pod.). Lokalita Chorvatskeho
ramena sa vyuziva na pesie prechadzky, cyklistiku, atd'.

3.9. Kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti
V rieSenom Uzemi navrhovanej ¢innosti ani v ich bezprostrednom okoli sa nenachadzaju kulturne
a historické pamiatky.

3.10. Archeologické a paleontologické naleziska a geologické lokality
V hodnotenom uUzemi nie su vsucCasnosti zname Ziadne archeologické a paleontologické
naleziska.

V pripade, Ze pocas vykopovych prac bude najdené archeologické nalezisko je podla platného
zadkona o ochrane pamiatok investor a dodavatel stavby povinny zabezpecit realizaciu
archeologického vyskumu.
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4. Sucasny stav kvality zivotného prostredia vratane zdravia

4.1. Znedéistenie ovzdusia

Na znegistenie ovzdusia vyraznou mierou vplyvaji velké a stredné zdroje znedistenia. Udaje
o mnozstve vyprodukovanych emisii znecCistujucich latok za roky 2010 az 2014 v okrese
Bratislava V. su uvedené v nasledujucom prehlade:

Tab.: Mnozstvo emisii zo stacionarnych zdrojov v okrese Bratislave V. za roky 2010 — 2014

Mnozstvo | Mnozstvo | MnoZstvo | MnoZstvo | MnozZstvo
Nazov znedistujuce;j latky ZL(t) za rok | ZL(t) za rok | ZL(t) za rok | ZL(t) za rok | ZL(t) za rok
2010 2011 2012 2013 2014
Tuhé znecistujuce latky 6,737 6,237 5,831 5,502 7,007
Oxidy siry (SO,) 2,110 1,383 1,510 1,056 1,504
Oxidy dusika (NO,) 111,795 98,447 93,363 96,281 97,794
Oxid uholnaty (CO) 40,518 36,199 35,208 36,323 39,655

(Zdroj: SHMU, 2015)

Tab.: Emisie zakladnych znecistujucich latok ovzdusSia v tonach podla prevadzkovatelov v okrese
Bratislave V. za rok 2014

Nazov prevadzkovatela TZL SO, NO, CcO
Dalkia a.s. 3,777 0,453 77,594 28,959
Podielnicke druzstvo Dunaj 1,319 0,003 0,457 0,185
Ministerstvo vnutra SR 0,686 0,667 0,847 3,268
Univerzitna nemocnica Bratislava 0,182 0,022 4,001 1,341
BIONERGY, a. s. 0,097 0,277 1,901 0,768

(Zdroj: SHMU, 2015)

Okrem uvedenych stacionarnych zdrojov je vyznamnym prispievatelom emisii (hlavhe NO, a CO)
automobilova doprava v blizkosti frekventovanych komunikacii. Emisie, ktoré produkuje doprava
zavisia najma od intenzity dopravy, zloZenia dopravného prudu, technického stavu vozidiel, rezimu
dopravy, rychlosti vozidiel, ako aj od klimatickych faktorov Uzemia. ZvySena intenzita dopravy je
jednou z hlavnych pri¢in vysokych imisnych koncentracii hlavne u ¢astic PMga NO,.

Na kontaminacii ovzdudia TZL sa vyznamnym spdsobom podiela aj sekundarna prasnost, ktorej
uroven zavisi od meteorologickych Cinitelov, zemnych prac a charakteru povrchu.

Imisna situacia

V SirSom okoli hodnoteného Uzemia sa sleduje kvalita ovzduSia na monitorovacej stanici
Mamateyova ulica. Medzi hlavné zdroje znecistenia patri najma doprava, energetické zdroje a pri
vychodnom smere vetra je lokalita zneCistovana exhalatmi z petrochemického komplexu Slovnaft,
a. s. Vyhodnotenie znecistenia ovzdusia podla limitnych hodnét a medze tolerancie za roky 2010 —
2014 je uvedené v nasledujucom prehlade:

Tab.: Vyhodnotenie znedistenia ovzduSia podla limitnych hodnét na monitorovacej stanici
Mamateyova ulica za roky 2010 — 2014

Znecistujuca latka NO, PMyq
©
Rok Doba spriemerovania § -Eé é -}é
-— -— N -—
Limitna hodnota [ug.m™] 200 40 50 40
2010 Mamateyova ulica - 21,7 43 321

35



,Nosny systém MHD, prevadzkovy Usek Janikov dvor — Safarikovo namestie v Bratislave,

EKOJET, s.r.o. 2.¢ast’ Bosakova ulica — Janikov dvor*”
priemyselna a Krajinna ekolégia Zamer EIA
2011 Mamateyova ulica - 22,2 53 33,2
2012 Mamateyova ulica 1 22,9 36 27,4
2013 Mamateyova ulica 2 35 9 22
2014 Mamateyova ulica - 23 21 32

(Zdroj: Statisticka ro¢enka hlavného mesta SR Bratislavy 2011 — 2015)

4.2. Znecistenie povrchovych a podzemnych véd

Znecistenie povrchovych véd

Podla Nariadenia vliady SR €. 617/2004 Z. z. sa nenachadzaju v rieSenom Uzemi a jeho blizSom
okoli utvary povrchovych véd ustanovené za citlivé oblasti.

Kvalita povrchovej vody v SirSom okoli hodnoteného Uzemia je sledovana na vodnom toku Dunaj,
v miestach odberu: Dunaj — Bratislava I. b., Dunaj — Bratislava stred, Dunaj — Bratislava p. b. (rkm
1869) a Dunaj — Rajka (rkm 1848). Na znedisteni toku Dunaja sa podielaju bodové zdroje
znedistenia (priemyselné a komunalne odpadové vody), z plosnych zdrojov najma
pofnohospodarska c&innost, taktiez lodna doprava a velkd vodna erdézia a splachy z
urbanizovanych miest. V oblasti Bratislavy st to predovietkym komunalne odpadové vody z COV
Petrzalka, z priemyselnych zdrojov odpadové vody zo Slovnaft a.s. Bratislava - zav.4-Energetika, a
Duslo a.s. Sala, 0.Z Istrochem (zdroj.: Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska, MZP SR,
SVP, §.p., SHMU, VUVH; www.vuvh.sk).

Kvalita vody v jazerach a vodnych nadrziach je sledovana v dotknutej mestskej Casti na vodnej
ploche Velky Drazdiak. Kvalita vody a jej hygienicky stav je determinovany viacerymi
hydrochemickymi, mikrobiologickymi a biologickymi ukazovatelmi, medzi ktorymi dominuju
indikatory fekalneho znedistenia, reprezentované koliformnymi baktériami a enterokokami.

Maximalne hodnoty sledovanych ukazovatelov kvality vody v roku 2014 su uvedené v nasledovnej
tabulke:

Tab.: Kvalita vody v jazere Velky Drazdiak za rok 2014

Ukazovatel Nasytenie | Priehlad- Chlorofvi Celk. Celk. Escherichia Crevné Cyano-
vody O2 nost Y dusik fosfor coli enterokoky | baktérie
hygienicky o 1 000 400 100 000
limit >80 % 1.0m S0 ug/ Smolt 1 0.05mgl |\ ry100mi | KTI100mI | buniek/ml
Velky
Y 115,0 2,17 6,27 0,80 0,150 153,0 61,0 203,0
Drazdiak

(Zdroj: Statistické roéenka hlavného mesta SR Bratislavy 2015)

Znecistenie podzemnych véd
Kvalita podzemnych véd na uzemi Bratislava V. je ovplyviiovana antropogénnym znecistenim
a charakterom vyuzitia povrchu. Znecistenie podzemnych véd je odrazom zvySenia koncentracii
zakladnych zloziek chemizmu vdd vplyvom antropogénneho zatazenia uzemia, ale aj chemizmu
zrazok z povrchového odtoku.

Z hladiska ohrozenia zasob podzemnych vdd znecistujucimi latkami (In: Atlas krajiny SR, 2002) je
v hodnotenom uzemi a jeho SirSom okoli vysokeé riziko ohrozenia.

Riedené uzemie navrhovanej ¢innosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti
ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zdkona NR SR ¢&. 364/2004 Z. z.
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o vodach v zneni neskorsich predpisov). V trase navrhovanej €innosti sa nenachadzaju Ziadne
vyznamné zachytené prirodzené vyvery ani zdroje mineralnych a termalnych véd.

4.3. Kontaminacia pod a pody ohrozené eréziou

Mechanicka degradacia pbdy zavisi od viacerych endogénnych (sudrznost, konzistencia pédy) a
exogénnych faktorov (napr. vplyv reliéfu, zrédZzok, vetra). Vzhladom na rovinny charakter
lokality, zastavané plochy, prevladajuci smer vetra a vyskyt existujucej vegetacie ma riedené
a hodnotené uUzemie slabu nachylnost na vodnu a veternu erdziu. Proces pddnej erdzie sa
prejavuje najma v oblastiach s va¢sim sklonom uUzemia, na plochach nepokrytych vegetaénym
krytom a na p6dach malo odolnych pred odnosom (pieso¢naté, hlinitopieso&naté pody).

Podla mapy kontaminacie pdd (In: Atlas krajiny SR, 2002) su pédy hodnoteného Uzemia
navrhovanej €innosti nekontaminované, kde geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych
prvkov (Ba, Cr, Mo, Ni, V) dosahuje limitné hodnoty A.

Environmentalne zataze

Cast hodnoteného Uzemia navrhovanej &innosti v lokalite Janikov dvor je evidovana v registri
environmentalnych zatazi ako pravdepodobna environmentalna zataz - cast A, pod
identifikacnym ¢&islom SK/EZ/B5/158 a nazvom B5 (004) / Bratislava - Petrzalka - Janikov dvor -
byvalé PD. Uvedena environmentalna zataz je zaradena do kategérie rizikovosti s nizkou prioritou
(K < 35). V pripade, Ze ak sa pocas realizacie stavby - IG prieskum a nasledne zemné prace zisti
pritomnost’ kontaminacie v podzemnych vodach alebo horninovom prostredi, uvedenu skutocnost
zhotovitel stavebnych prac oznami objednavatefovi, ktory bude postupovat podfa § 2 zakona
€. 409/2011 Z. z. o niektorych opatreniach na useku environmentdlnej zataze a o zmene a
doplneni niektorych zakonov.

4.4. Znecistenie horninového prostredia

Mieru znecistenia horninového prostredia preduruju jednotlivé litologické a inZinierskogeologické
vlastnosti hornin. Najpriepustnej§im a pre prenos zne istenia najpriaznivejSim prostredim su
v hodnotenom uzemi Strkovité sedimenty rieCnych teras. MézZzeme vSak predpokladat znecistenie
lokalneho vyznamu, €o sulvisi so silne urbanizovanym uzemim (napr. porusenie kanaliza¢nych
rozvodov a pod.).

Radoén
Podla mapy Prognéza radénového rizika (In: Atlas krajiny SR, 2002) a mapy prirodnej radioaktivity
(GUDS) lezi hodnotené tzemie navrhovanej &innosti v kategérii radénového rizika - nizke.

4.5. Zat'azenie uzemia hlukom
Hluk
Zdrojom hluku v hodnotenom uzemi je najma automobilova doprava na prifahlej dopravne;j sieti.

Podfla uskutoéneného merania hluku vo vonkajSom prostredi (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o.,
01/2016, pozri aj prilohy zameru) v polohe exponovanej obytnej zastavby na Sintavskej ul. bola
namerana ekvivalentna hladina hluku z dopravy na urovni Lyaeqr = 62,6 dB (den), 56,4 dB (noc), t.j.
2,6, resp. 6,4 dB nad pripustnou hodnotou stanovenou pre Ill. kategdriu chranenych uzemi
v zmysle platnej legislativy.

4.6. Skladky, smetiska, devastované plochy
Vyprodukované mnozstva vSetkych druhov odpadov v okrese Bratislava V. v roku 2012 av r. 2013
su uvedené v nasledujucom prehlade:
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Tab.: Vyprodukované mnozstva druhov odpadov v okrese Bratislava V. v roku 2012 a 2013 (t)

Zneskod.
Zhodnocov. | Zhodnocov. | Zhodnocov. | ZneSkod. | spalfovanim | ZneSkod. | Iny spbsob
Okres spolu materidlové | energetické ostatné skladkov. | bez energ. ostatné nakladania
[t] [t] [t] [t] vyuZzitia [t] [t]
[t]
Bratislava V. 74 809,06 | 17 076,19 | 31 320,03 5197,84 9 092,43 118,02 11 630,90 371,12
81 753,04 ™| 28 758,84 | 29104,54 | 11083,97 | 11 476,54 63,83 847,77 417,09

(Zdroj:cms.enviroportal.sk, 2015),

Pozn.: * rok 2012, ** rok 2013

4.7. Ohrozené biotopy zivocéichov

Priamo v rieSenom uUzemi (poloha situovania navrhovanej elektriCkovej trate so suvisiacimi
objektmi a zariadeniami) sa vyznamne ohrozené biotopy nevyskytuju. Stavba sa umiestriuje do
silne urbanizovaného Uzemia, v ktorom plati 1. stupen uzemnej ochrany prirody a krajiny.

Navrhovanou c¢&innostou bude nutné odstranit’ dreviny, vyuzivajiuce najma synantropné druhy
zivocCichov. Odstranenie vegetacie je nutné uskutocnit mimo vegetacného a hniezdneho obdobia
tak, aby sa minimalizoval nepriaznivy vplyv na faunu.

4.8. Sucasny zdravotny stav obyvatelstva a celkova kvalita zivotného prostredia pre

¢loveka

Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v MC Bratislava — Petrzalka v roku 2014 je uvedeny
v nasledujucej tabulke:

Tab.: Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v MC Bratislava — Petrzalka v roku 2014

Uzemie

Stredny stav
obyvatelstva

Zivonarodeni

Zomreti

Prirodzeny prirastok
(Ubytok) obyvatel.

MC Bratislava — Petrzalka

104 654,5

1514

812

702

(Zdroj: Statistické roéenka hl. mesta SR Bratislavy, SU SR, 2015)

V okrese Bratislava V. boli v roku 2014 najcastejSie priCiny umrtia choroby obehovej sustavy,
ochorenia a choroby traviacej sustavy.
Porovnanie umrtnosti podla priiny smrti za roky 2010 — 2014 okrese Bratislava V. a sidelného
utvaru Bratislava je znazornené v nasledovnej tabulke:

vonkajsie

priiny chorobnosti a umrtnosti,

nadorové

Tab.: Zomreti podfa pri¢in smrti v okrese Bratislava V. v porovnani so sidlom Bratislava

Trieda pri¢iny smrti 2010 2011 2012 2013 2014
Nadory Bratislava 1036 1020 1008 1147 1174
Bratislava V. 222 232 199 237 292
Choroby nervového systému Brat!slava 57 67 63 63 82
Bratislava V. 14 10 20 16 24
Choroby obshovej sistavy Bratislava 2030 1920 2008 1863 1791
Bratislava V. 299 280 294 282 311
Choroby dychacej stistavy Bratislava 321 292 308 331 258
Bratislava V. 61 38 41 59 44
Choroby tréviace] ststavy Bratislava 248 259 233 217 187
Bratislava V. 64 58 48 44 37
Choroby mocovej a pohlavnej sustavy Brat!slava 70 66 A 96 90
Bratislava V. 16 10 12 15 19
Vonkajsie pri€iny chorobnosti a umrtnosti Brat!slava 235 206 189 221 202
Bratislava V. 61 56 53 63 43

(Zdroj: Statistickéa roéenka hlavného mesta SR Bratislavy 2011 — 2015)
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IV. Zakladné udaje o predpokiadanych vplyvoch navrhovanej
¢innosti na zivotné prostredie vratane zdravia a o moznostiach

opatreni na ich zmiernenie

1. Poziadavky na vstupy

1.1. Péda

Navrhovana c¢&innost bude umiestfiovana v urbanizovanom UuUzemi dotknutej mestskej Casti
v priestore, kde pre posudzovany druh &innosti plati dihodoba stavebna uzéavera. Uzemie je pre
navrhovanu ginnost” rezervované, preto aj z pohlfadu vztahu k pozemku je mozné konstatovat, Ze
takmer cela stavba sa nachadza na parcelach vo vlastnictve investora. Predpokladany trvaly zaber
stavby, uréeny na zaklade pouzitej podrobnosti technického rieSenia umerného stupriu EIA, ma
hodnotu 178 520 m?,

Samotné umiestnenie trasy stavby po navrhovanu vozoviiu nebude vyZadovat zaber
polnohospodarskej a lesnej pody. Ciastoény zasah do polnohospodarskej pody na urovni cca 0,40
ha bude v polohe obratiska elektriCiek v priestore Janikovho dvora.

Vynatie polnohospodarskej pddy na nepolnohospodarske ucéely bude realizované v zmysle zakona
NR SR &. 219/2008 Z. z., ktorym sa meni a dopifa zakon &. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani
pofnohospodarskej pédy a o zmene zakona &. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole
znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zédkonov v zneni zakona
¢. 359/2007 Z. z.

Pred zahajenim vystavby navrhovanej ¢innosti déjde z plochy rieSeného Uzemia k zhrnutiu ornice,
ktora bude vyuzita v dalSej faze vystavby k rekultivacii stavebnej plochy. Zemniky budu v dalSich
fazach vystavby vyuZivané k rekultivaciam zarezov, nasypov a pod., alebo bude s nimi nakladané
v sulade s rozhodnutim prislusného organu ochrany polnohospodarskej pody.

Navrhovana €innost bude realizovana na pozemkoch, resp. na ich Castiach s Cislami parciel, ktoré
su sucastou priloh predkladaného zameru.

Stavebné dvory, deponie / zemniky

V ramci stavby sa uvaZuje so zriadenim hlavného stavebného dvora a do€asnych zemnikov,
deponii v priestore koncovej Casti trate v polohe Janikového dvora. Zemniky budu umiestiiované
do priestoru vyhladového umiestnenia vozovne, v susedstve navrhovanej haly pre fahku udrzbu a
no&né parkovanie elektriiek. Mensie stavebné dvory bude mozné umiestnit pozdiz elektrikovej
trate v priestoroch uzlov krizovatiek mimo ochrannych pasiem vodnych zdrojov a tokov.

1.2. Voda

1.2.1. Spotreba vody celkom, maximalny a priemerny odber

Prevadzka navrhovanej elektrickovej trate nema vysoké naroky na pitnu vodu. Zastavky nebudu
vybavené socialnymi zariadeniami.

Potreba vody bude spojena s prevadzkou vozovne (socialna budova pre odpocinok vodi¢ov, hala
pre no¢né odstavovanie elektriCiek). Pdjde o spotrebu pitnej vody pre zamestnancov vozovne a
pre hygienické ucely.

39



,Nosny systém MHD, prevadzkovy tisek Janikov dvor — Safarikovo namestie v Bratislave,
EKOJET, s.r.o. 2.Cast' Bosakova ulica — Janikov dvor*
priemyselna a Krajinna ekolégia Zamer EIA

Prevadzka haly pre fahku udrzbu traénych vozidiel bude vyZadovat aj naroky na zabezpec&enie
poziarnej a uzitkovej vody (Cistenie interiérov elektriCiek a pod.). Celkova bilancia potreby vody pre
hygienické ucely a pre funkénu prevadzku haly pre lahku udrzbu tracnych vozidiel bude
predstavovat cca 2000 l/den, resp. 730 m3/rok.

Vzhladom na navrhovany pokryv elektrickového zvrSku v medzizastavkovych usekoch (vysadba
vzdyzelenych sukulentov nenaroCnych na zavlahu) sa vramci kolajového zvrS8ku pocita so
systémom obc&asného kropenia / zalievania vodou. Z tohto dévodu nepredpokladame vyznamnu
spotrebu vody pre zavlazovanie elektrickového zvrsku.

Potreba poZiarnej vody
Potreba poziarnej vody pre prevadzku vozovne bude stanovena v dalSom stupni projektového
rieSenia stavby podla projektu pozZiarnej ochrany.

1.2.2. Zdroj vody
Zdroj pitnej vody pre prevadzku vozovne bude rieSeny z existujucej vodovodnej siete, ktorej
potrubné vedenia sa nachadzaju v prifahlom Uzemi navrhovaného arealu vozovne v lokalite
Janikov dvor. Pre zabezpeclenie uzitkovej vody sa uvazuje so zriadenim vlastného zdroja — zo
studne umiestnenej v navrhovanom areali vozovne / haly pre lahku udrzbu a no¢né parkovanie
traCnych vozidiel.

1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

1.3.1. Druh

Na vystavbu navrhovanej stavby budu potrebné hlavné suroviny: kamenivo a Strkopiesky pre
konstrukciu 16Zka, beténové a Zelezobeténové konstrukcie, asfalty, ocel (kolajnice, vystuZe,
mostné objekty, zvodidla a pod., cement do beténov a nasypovy material. Podrobné rozdelenie
uvedenych potrieb bude su€astou vyssieho stupna projektovej dokumentacie.

Pre potrebu vystavby elektrickovej trate bude potrebnych vo variante 1 cca 70 000 m® a vo
variante 2 cca 60 000 m® nasypového materialu. Nasyspovy material by mali tvorit priepustné,
nenamfzavé zeminy, vhodné na budovanie telies komunikacii a kolajovych trati. V SirSom okoli
hodnoteného Uzemia je moznost vyuZitia stavebného materialu z lomov / dobyvacich priestorov s
rozvinutou tazbou: Devin (stavebny kamen — granodiorit), Rovinka (Strkopiesky), Vysoka pri
Morave (Vysoka pri Morave lll., Strkopiesky), atd’.

Navrhujeme vyuZzivat existujuce zdroje v uzemi, ktoré vykazuju dostatoéné zasoby suroviny a
neotvarat nové loziska. Presny spdsob ziskavania surovin a materialov pre vystavbu navrhovanej
¢innosti bude 3pecifikovany dodavatelom stavby v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie.

Elektricka energia

Pre hodnotenu ¢innost vznikniu naroky na odber elektrickej energie v suvislosti so
samotnym prevadzkovanim navrhovanej stavby a prevadzkovych objektov so zazemim (vozovha,
objekty trakénych napajacich stanic, vonkajSie osvetlenia zastavok, verejné osvetlenie
elektriCkovej trate a pod.).

Zasobovanie elektrickou energiou - elektrotechnické a energetické zariadenia

Trakcia vozidiel bude Standardne elektricka. Pre napajenie elektriCiek elektrickym priudom bude
stavbou vybudovany systém pevnych trakénych zariadeni. Po stranach navrhovanej elektriCkovej
trate budi umiestnené v pozadovanych rozostupoch stipy trakéného vedenia, na ktorych bude
zavesené trakéné vedenie, s normalnou vysSkou trolejového drétu 5,50 m nad spojnicou temien
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kolajnicovych pasov. V mostnych otvoroch pod krizujucimi komunikaciami sa méze tato vyska
znizit na hodnotu 4,50 m, podla STN 28 0318. Trakéné vedenie bude napajané jednosmernym
napatim 750 V (600 V). Pritomnost jednosmerného napatia bude vyZadovat rieSenie ochrany sieti,
stavieb a zariadeni pred tzv. bludnymi pradmi prislusnym Standardnym spdsobom.

Elektricku energiu trakénym vozidldm bude dodavat nova trakéna transformoviia, s umiestnenim
ktorej sa uvazuje v polohe Janikovho dvora, v blizkosti poslednej zastavky Janikov dvor. Pre jej
¢innost’ bude v tejto lokalite zriadena nova 22 kV pripojka trasovana z existujucej siete VN.
Pripojné vedenia medzi trak&nou transformoviiou a napajacimi bodmi pozdiz trasy budu ulozené v
kablovode v telese trate.

Okrem trakéného prudu bude pre prevadzku navrhovanej Cinnosti potrebna aj elektricka energia
pre napajanie verejného osvetlenia elektrickovej trate a suvisiacich komunikacii, zastavok, cestne;j
svetelnej signalizacie, oznamovacich a zabezpelovacich zariadeni a pod. Pre tieto u€ely budu na
pripojenie vyuZivané existujuce rozvodne v MC Petrzalka nachadzajlice sa v blizkosti navrhovanej
elektriCckovej trate. Kablové rozvody pre zariadenia suvisiace s prevadzkou elektriCkovej trate budu
rieSené prostrednictvom kablovodov uloZzenych v telese elektriCkovej trate.

Spotreba elektrickej energie pre potreby navrhovanej &innosti je uvedena v nasledujucom
prehlade:

Bilancia trakénych napajacich stanic

Meniareri Bosakova

InStalovany vykon: 2 863 kVA

Maximalny suc¢asny vykon v Spi¢kovej hodine: 2 030 kWh
Roéna spotreba: 3 200 000 kWh/rok

Meniareri Janikov dvor

InStalovany vykon: 4 263 kVA

Maximalny su€asny vykon v Spi¢kovej hodine: 3 020 kWh/rok
Rocna spotreba: 4 100 000 kWh/rok

Ovladanie vyhybiek trate Bosakova - Janikov dvor
Pi=Psu¢ = 154 kW
Roéna spotreba: 138 600 kWh/rok

Verejné osvetlenie
Pi=Psu¢ = 92,56 kW
Rocna spotreba: 314 704 kWh/rok

Zdroj tepla, vykurovanie vozovne objektov, zdsobovanie zemnym plynom
Pre vykurovanie haly pre lahku udrZzbu vozidiel sa uvazuje s elektrickym vykurovanim. So
zasobovanim zemnym plynom navrhovanych objektov vozovne sa neuvaZzuije.

1.4. Naroky na dopravnu a inu infrastruktaru

1.4.1. Naroky na dopravu poéas vystavby navrhovanej ¢innosti

V etape vystavby navrhovanej €innosti budu v hodnotenom Uzemi kladené dopravné naroky na
miestne existujuce komunikacie v suvislosti so zasobovanim stavby surovinami, presunom
nasypovych materialov a pod.
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Trasovanie staveniskovej dopravy bude dohodnuté s dotknutou MC Bratislava — Petrzalka
v dalom stupni projektovej dokumentacie stavby. Dizka komunikéacii a ich zatazenie bude zavislé
od urCenia lokalit odkial bude stavba zasobovana surovinami. Predpokladd sa trasovanie
staveniskovej dopravy s vyuzitim nasledovnych cestnych komunikacii / dopravnej infrastruktury:

o Jokalita Janikov dvor — staveniskova doprava vedena po Pandnskej a Dolnozemskej ceste,

o zastavka Lietavska, zastavka Velky DraZdiak s prisltichajicou Castou trate - staveniskova
doprava vedena po Betliarskej ulici, Jantarovej ceste v smere na Dolnozemsku cestu,

e zastavka Stred s prisluchajicou Castou trate - staveniskova doprava v smerovani Kutlikova /
Dolnozemska cesta, resp. PajStunska - Bratska - Pandnska cesta,

e zastavka Zrkadlovy haj s prisluchajucim tsekom elektrickovej trate - staveniskova doprava
vedena po Jiraskovej ul. vsmere na Pandnsku cestu, resp. Jirdskova — PajStunska —
Kutlikova v smere na Dolnozemsku cestu,

o zastavka Chorvatske rameno s prisliichajicou Castou elektrickovej trate — staveniskova
doprava vedena po Rusovskej ceste v smere na Pandnsku cestu.

PocCas vystavby navrhovanej Cinnosti dojde k doasnému obmedzeniu cestnej premavky na
dotknutej dopravnej sieti. V ramci stavby budu pouzité vSetky potrebné bezpelnostné prvky
a dopravné znacenie v sulade s predpismi tak, aby bola maximalne zabezpefena bezpelnost
chodcov, cyklistov a plynulost dopravy.

Prostrednictvom prislusnych dopravno — organizacnych opatreni bude dotknuta dopravna siet
funk&na bez vzniku vyznamnych kongescii v uzemi.

PoCas realizacie zemnych a stavebnych prac nesmie byt na dotknutych komunikaciach
skladovany stavebny material ani zemina z vykopov. Pripadné znelistenie a poSkodenie
komunikacie bude odstranené.

Zakladna koncepcia umiestneni zariadenia staveniska bude podriadena sustredeniu suboru
stavebnych objektov. V ramci stavby sa uvazZuje so zriadenim hlavného stavebného dvora
v priestore koncovej €asti el. trate v polohe Janikovho dvora. MenS$ie stavebné dvory bude mozné
umiestnit pozdiz elektrickovej trate v priestoroch uzlov krizovatiek mimo ochrannych pasiem
vodnych zdrojov a vodnych tokov.

1.4.2. Naroky na dopravu pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti

Navrhovana €innost sa umiestiiuje do existujuceho urbanizovaného Uzemia sidla, pri¢om liniova
stavba bude v Specifickych Usekoch trasy krizovat existujucu dopravnu infrastruktaru. Vzhladom
na vznik krizovani navrhovanej stavby s cestnymi komunikaciami déjde vramci stavby
k indtalovaniu svetelnej signalizacie.

Riadenie dopravy prostrednictvom svetelnej signalizacie bude zabezpecovat’ plnu
preferenciu elektri¢iek, preferenciu pre autobusy MHD (funkéna preferencia MHD) a
dynamické riadenie dopravy na krizovatkach pre vSetkych uéastnikov dopravného procesu
v moznostiach zabezpecenia preferencie a koordinacie medzi jednotlivymi svetelnymi
signalizaciami v polohe krizovatiek / krizenia elektricky s cestnymi komunikaciami. Su
navrhnuté dopravné detektory, tladidla pre chodcov, stoZiare CSS, navestidla so svietiacimi
diédami, tzv. LED, dopravné znacky, nové kablové spojovacie vedenia pre riadenie a kontrolu
svetelnej signalizacie.

Pre registraciu a preferenciu elektri¢iek budu zriadené datové detektory, ktoré budu zapojené do
pocitaovej siete pre riadenie a kontrolu chodu elektriiek na celej trati. Pre preferenciu autobusov
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MHD bude zriadené radiové komunikaéné zariadenie pre prihlasenie autobusu pri prijazde ku
krizovatke.

Poradie preferencie:
1) prioritna preferencia elektriciek,
2) preferencia pre meskajluce spoje autobusov,
3) preferencia nemeskajucich autobusov
4) po ukoncCeni preferencii 1az 3 budu nasledovat riadiace fazy pre individualnu automobilovu
dopravu, chodcov a cyklistov.

InStalovanim svetelnej signalizacie déjde k zvySeniu bezpeénosti premavky na pozemnych
komunikaciach v spojitosti s prevadzkou navrhovanej €innosti a k zlepsSeniu plynulosti
premavky.

1.4.2.1. Navrhovana ¢innost, typ a technické parametre trakénych vozidiel

Navrhovana liniova stavba bude elektrifikovana a napajana jednosmermnym napatim 750 V (600 V).
Trasa elektrickovej trate bude napojena na koncovy bod existujucej trate 1. etapy v km 2,420
a ukoncena v polohe Janikovho dvora v km 6,2. Rozchod novej elektrickovej trate bude na urovni
1000 mm. Nova elektrickova trat prebera Standardy 1. Useku a je navrhovana podla technickych
noriem pre elektrickové trate.

V ramci prevadzky navrhovanej ¢innosti sa pocita so zriadenim 2 elektriCkovych liniek — linka &.1
(Janikov dvor — hl. Zel. stanica), linka ¢€.3 (Janikov dvor — Raca/Komisarky) s poctom
prevadzkovanych 12 ks elektriCiek.

Pocas dopravnej Spicky sa pocita s intervalom 1 spoja v kazdom smere kazdé 4 minaty. Celkovy
jazdny vykon elektriCiek sa bude pohybovat na urovni 1 051 200 km/rok. Prevadzkova rychlost
elektriCiek sa bude pohybovat na elektrifikovanej trati v limite max. 50 km/h, vzmysle
prevadzkovych predpisov DPB. Vedenie trasy a polomery oblikov umoziuju dosiahnut tuto
rychlost v celej dizke trasy, bez obmedzeni.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti budu v prevadzke 2 typy trakénych vozidiel:
a) Skoda 29T ForCity Plus

F T S
(Zdroj.: www.imhd.sk/ba/)

Technické parametre

Dizka: 32 495 mm
Sirka: 2 480 mm
Vyska: 3 560 mm
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Vy$ka podlahy:
Pocet dveri:

Pocet miest na
sedenie:

Pocet miest na
statie:
Celkovy pocet
miest:

Pohotovostna
hmotnost:

Elektricka vyzbroj:

Motor:

Vykon motora:
Pocet motorov:
Celkovy vykon:
Max. rychlost’:

350 mm
5

69 + 1

172 (5 os/ m?)
276 (8 os/ m?)

241 + 1 (5 os/ m?)
345 + 1 (8 os/ m?)

47 415 kg

Skoda Electric, trakéné jednotky TJ6.3 - trakény meni¢ s IGBT prvkami,
mikroprocesorové riadenie, moznost rekuperacie

Skoda 1MLU 2945 K/4-VA, trojfazovy asynchrénny, kvapalinou chladeny
100 kW

6

600 kW

65 km/h (premavkova) / 75 km/h (konstrukéna)

b) Skoda 30T ForCity Plus

(Zdroj.: www.imhd.sk/ba/)

Technické parametre

Dizka:
Sirka:

VySka podlahy:

32 495 mm
2 480 mm
VySka s klimatizaciou: 3 560 mm

350 mm
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Pocet dveri: 10

Pocet miest na sedenie: 52 + 2
190 (5 os/ m?)
304 (8 os/ m?)

242 + 2 (5 os/ m?)
356 + 2 (8 os/ m?)

Pocet miest na statie:

Celkovy pocet miest:

Pohotovostna
hmotnost: 47516 kg
Elektricka v N Skoda Electric, trakéné jednotky TJ6.3 - trakény meni¢ s IGBT prvkami,
ektricka vyzbroj: . - . 4 , e
mikroprocesorové riadenie, moznost rekuperacie
Motor: Skoda 1MLU 2945 K/4-VA, trojfazovy asynchrénny, kvapalinou chladeny
Vykon motora: 100 kW
Pocet motorov: 6
Celkovy vykon: 600 kW
Max. rychlost 65 km/h (premavkova), 75 km/h (konstrukéna)

V ramci navrhovanej Cinnosti ddjde v koncovom useku trate vkm 6,2 v lokalite Janikov dvor
k realizacii 2-kolajového obratiska. V susedstve obratiska sa pocita s realizaciou malej vozovne
pre 12 elektrickovych suprav (hala 105 x 47 m). Hlavny ucel realizacie vozovne je nolné
parkovanie trakénych vozidiel a vykonavanie drobnych / fahkych udrzieb elektri€iek (napr. istenie
interiérov, priprava trakéného vozidla na dal8i prevadzkovy den).

1.4.2.2. Elektrickové zastavky (zastavky TRAM)
V ramci stavby sa pocita so zriadenim 7 nasledujucich zastavok elektriiek:

o zastavka Chorvatske rameno
Ide o elektrickovlu zastavku lokalizovanu v oboch variantoch v km 2,5 na mostnom telese.
Pristup cestujucej verejnosti na zastavku bude rieSeny prostrednictvom chodnikov / lavok.

o zastavka Gessayova
Umiestnenie zastavky vo variante 1 aj variante 2 bude rieSené v km 2,85 v miernom nasype
v mieste navrhovaného pristupu do obytnej zény.

o zastavka Zrkadlovy héj
Zastavka v oboch variantoch bude tesne primknuta k ulici Romanova, nevyzaduje vyznamné
upravy prilahlej cestnej infrastruktury. Krizenie elektrickovej trate s ul. Romanova bude
riedené svetelnou signalizaciou.

o zastavka Stred

Vo variante 1 sa bude elektriCkova zastavka nachadzat v km 4,05 tesne za uroviiovym
krizenim so suasnou Pajstunskou ulicou, v_urovni_terénu. PajsStunska ulica bude vo
vyhradenom profile od Tupolevovej ul. veducej ku kostolu Sv. rodiny po Chorvatske rameno
doplnena do plného profilu (4 pruhova komunikacia so stredovym, deliacim ostrovéekom).
Vedla elektriCkovej zastavky bude rieSena stykova krizovatka tvaru T s existujucou
Jantarovou cestou. BUS zastavky budu mat inu polohu oproti su¢asnosti a budu umiestnené
v blizkosti navrhovanej zastavky TRAM. Krizovatka bude vybavena svetlenou signalizaciou.

Vo variante 2 sa bude elektrickova zastavka nachadzat tesne za mimouroviiovym krizenim
s Pajstunskou ulicou v zareze. Niveleta elektrickovej trate bude klesat od navrhovaného
elektrickového mosta ponad Chorvatske rameno v km 3,733 po Pajstunsku ulicu. V kriZeni
Pajstunskej ul. s elektriCkovou tratou je navrhnuty cestny most. PajsStunska ulica bude od |
Tupolevovej ul. ku kostolu Sv. rodiny po Chorvatske rameno doplnena do plného profilu (4
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pruhova komunikacia so stredovym, deliacim ostrov€ekom). Zastdvka STRED v zareze bude
doplnena o vystupné schodiska a vytahy pre bezbariérovy pristup cestujucich. Vedla
elektrickovej zastavky bude prerieSena suCasna stykova krizovatka tvaru T s Jantarovou
cestou (v suCasnosti bez svetelnej signalizacie). Oproti su€asnosti sa pocita v krizovatke
s instalaciou dopravnej svetlenej signalizacie. BUS zastavky budu presunuté do novej polohy
v blizkosti zastavky TRAM. Mimourovriové krizenie elektrickovej trate a PajsStunskej ul. si
vyZiada zdvih jej nivelety o cca 1,6 m oproti existujucemu stavu.

o zastavka Velky DraZdiak

Elektrickova zastavka bude v oboch variantoch situovana v km 4,65 trasy liniovej stavby
v urovni terénu v susedstve povrchového parkoviska obchodného =zariadenia BILLA,
v blizkosti zdravotnickeho zariadenia, v dobrej dostupnosti Sportovych zariadeni arealu Velky
Drazdiak. Pristup k zastavke bude rieSeny novymi chodnikmi pre peSich. Technické rieSenie
zastavky nevyZaduje vyznamné zmeny dopravnej infratruktary v uzemi. Vkm 4,5
elektrickova trat krizuje Sintavsku ul. droviiovo, preto ddjde v polohe krizovatky Sintavska /
Jantarova cesta k inStalovaniu svetelnej signalizacie.

o zastavka Lietavska

Vo variante 1 sa pocita so zriadenim elektrickovej zastavky Lietavska v km 5,250 trasy
stavby - ide o délezity prestupny uzol BUS — TRAM. Pre prestup BUS - TRAM v zastavke
Lietavskd budu ponechané existujuce BUS zastavky, ktorych poloha bude aj poclas
prevadzky navrhovanej €innosti vyhovujuca. Pre pristup k zastavke su navrhnuté nové
chodniky. Pred navrhovanou zastavkou v polohe km 4,900 trasa elektriCky kriZi existujucu
Jantarovu cestu v nevhodnom uhle. Z tohto dévodu je navrhnuta Uprava Jantarovej cesty,
pricom kriZzenie dopravnych koridorov bude chranené svetelnou dopravnou signalizaciou.
V km 4,950 je navrhnuté aj nové odbocenie do arealu Velky Drazdiak.

Variant 2 riedi elektrickovu zastavku Lietavska ako zdruzenu (BUS/TRAM). Pre tento ucel je
uplne prerieSeny usek Jantarovej cesty od km elektrickovej trate 4,90 po km 5,50 (realizacia
novej dopravnej infrastruktury s ¥-kruhovymi krizovatkami v useku 4,8 — 5,5 km trasy
stavby). ZdruZena zastavka vyZaduje realizaciu novych cestnych komunikacii, ktoré budu
vyhradené pre autobusy do elektrickovej zastavky — navrh novych odbo&eni BUS pruhov z
Jantarovej a Betliarskej ulice, pozri aj grafické prilohy predkladaného zameru.

o zastavka Janikov dvor
Zastavka Janikov dvor bude v oboch variantoch umiestnend v km 5,9 trate pod mostnym
telesom Pandnskej cesty. Na moste Pandnskej cesty budu vytvorené nové BUS zastavky
pre prestup BUS — TRAM. Pre prestup cestujucich medzi BUS a TRAM bude mostny objekt
na Pandnskej ceste doplneny o bo¢né lavky (pre oba smery) a vystupné Spiralovité rampy
prekonavajuce vyskovy rozdiel medzi uroviiou terénu a cestnym mostom. V okoli zastavky
Janikov dvor budu realizované chodniky pre pristup k zastavke.

Technicky navrh a poloha umiestnenia zastavky nie je v kolizii s vyhladovym
dobudovanim krizovatky v suvislosti s planovanou investiciou ,,Juzné mesto*‘.

Zastavky z hladiska stavebného rieSenia budu identické - ich dizka bude 65,0 m (pre 2 supravy
elektriCiek).

Stavebna Sirka nastupista bude predstavovat 3,230 m, tzv. uzito¢na Sirka (medzi nastupnou
hranou a zabradlim) bude 3,0 m. VySka nastupnej hrany nad spojnicou temien kolajnicovych
pasov bude na urovni 0,3 m. V hlavach nastupist sa budu nachadzat Sikmé rampy a prechody cez
kolaje so Sirkou komunikacie na urovni 3,0 m.
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Suclastou nastupiSta budu modularne Ciastoéne uzavreté pristreSky (nie otvorené — budu
obsahovat aj bo¢né steny z dévodu ochrany cestujucich napr. pred vetrom, dazdom) a informadny
systém pre cestujucich (grafikon, automat na jednorazové listky, automat na predaj predplatnych
cestovnych listkov v prestupnych terminaloch BUS - TRAM, atd.). Pochédzne povrchy budu
vybavené signalnymi pasmi pre osoby so zhorSenou pohyblivostou a orientaciou.

Navrhované zastavky elektriCiek su umiestfiované vo vazbe na existujucu funkénu kostru liniek
BUS v dotknutej mestskej Casti, pozri aj nasledujuci obr.:

smer Stary most

i

Bosakova
prestup na linky pre cielové oblasti:
84 smer Rusovska cesta, Dvory, Aupark,
Zochova, Prazska, Patronka
99 smer Rusovska cesta, ZST Petrzalka,
Kopcany

Rusovska
cesta

84,
83, 88, 92, 192

Chorvatske rameno

prestup na linky pre cielové oblasti: .
83 Dvory, Aupark, Zochova, Prazska, Patronka

84 Dvory, Aupark, Zochova, Prazska, Patrénka

88 Rusovska cesta, Einsteinova, Most SNP

92 Dvory, Mlynska dolina, Lamag, Volkswagen

192 Dvory, Mlynska dolina, Tesco Lamac

Gessayova( )

Zrkadlovy haj

prestup na linky pre cielové oblasti: .
68 Jiraskova, Smolenicka, Holi¢ska

96 Jiraskova, Prokofievova .

99 Jiraskova, Kopcany, Matador, ZST Petrzalka
196 Jiraskova, Prokofievova

Jiraskova
68, 96, 99, 196

Stred ﬁ

Bosakova

84,99
prestup na linky pre cielové oblasti:

84 smer Bosakova, Ovsiste

99 smer Bosakova, Ovsiste

Nam. hrani¢iarov

83, 88, 92, 192
prestup na linky pre cielové oblasti:
83 Osuského, Romanova
88 Furdekova, Ovsiste
92 Osuského, Romanova
192 Osuského, Romanova
Romanova
68, 96, 99, 196

prestup na linky pre cielové oblasti:

68 Osuského, Furdekova, Ovsiste, Ekonom. univ., Kosicka
96 Osuského, Furdekova, Ovsiste, Ekonom. univ., RuZinov
99 Romanova

196 Osuského, Furdekova, Ovsiste, Ekonom. univ., RuZinov

Pajstinska Kutlikova
" ® ;
prestup na linky pre cielové oblasti: 92,192
98 Pajstinska, Smolenicka prestup na linky pre cielové oblasti:
99 Sintavska, Tesco, Budatinska 92 Romanova, Osuského
98 Ovsiste, Ekonom. univerzita, Bajkalska
. . 99 Romanova
99 Sintavska 192 Romanova, Osuského
A v g
Velky Drazdiak{ ]
59,98, 99 prestup na linky pre cielové oblasti:
Lietavska LletaVS ka 59 Betliarska, Nemocnica Antolska
prestup na linky pre cielove oblasti: 92 Betl!arska . )
59 Budatinska, Panénska cesta, Na pantoch 98 Betliarska, Zehrianska, Jasovska
98 Budatinska, Tesco, Smolenicka 99 Betliarska, Nemocnica Antolska
99 Budatinska, Tesco 192 Betliarska
Betliarska
92, 192
59, 98, 99
Panénska cesta J an ikov dvor
91, 191 . 91,191

prestup na linky pre cielové oblasti:
91 Most SNP
191 Most SNP

prestup na linky pre ciefové oblasti:
91 Jasovska, Jarovce, Rusovce, Cunovo
191 Jasovska, Jarovce, Rusovce

Poz.: Prestupy na linky su uvedené pre oba smery jazdy elektriCky

Navrhované vazby medzi elektrickovou tratou a autobusmi (linky TRAM — BUS) si v Specifickych
polohach / miestach dotknutej dopravnej infrastruktury vyziadaju vybudovanie ¢&asti novych
komunikacii, resp. ich preloZiek.
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1.4.2.3. Upravy, prelozky prilahlej dopravnej siete
Budovanie novych komunikacii a mostnych objektov je navrhované v nasledovnych miestach:

Variant 1
a) novy cestny a elektrickovy most s prifahlou suvisiacou dopravnou infrastrukturou v km 2,5
v polohe zastavky Chorvatske rameno (uzol krizovatky Rusovska — Jantarova),
b) dprava dopravnej infradtruktury vkm 4,06 v polohe zastdvky STRED umiestfiovanej
v urovni terénu — uzol krizovatky Jantarova — Pajstunska (pri Technopole),
c) uprava [/ prelozka dopravnej infrastruktiry nedaleko obchodného zariadenia BiLLA —
napojenie na areal MEDISSIMO v useku 4,8 — 5,0 km trasy stavby.

Variant 2
a) novy cestny a elektrickovy most s prifahlou suvisiacou dopravnou infrastrukturou v km 2,5
v polohe zastavky Chorvatske rameno (uzol krizovatky Rusovska — Jantarova),
b) novy cestny most vkm 4,06 v polohe zastavky STRED umiestfiovanej v zareze (zdvih
komunikacie o cca 1,6 m) — uzol krizovatky Jantarova — Pajstunska (pri Technopole),
c) nové cestné komunikacie s ¥-kruhovymi krizovatkami v useku 4,8 — 5,5 km trasy stavby.

Pri oboch variantoch dbéjde k realizacii nového 5-pofového elektrickového mesta ponad
Chorvatske rameno vkm 3,733 scelkovou dizkou 147 m. Na mostnom telese bude
umiestnena cyklotrasa a chodnik pre peSich.

Stavba novych komunikacii je navrhnuta iba v takych polohach, kde je existujuci stav cestnej siete
nekompatibilny so stavbou novej elektriCkovej trate a jeho ponechanie je na ukor bezpecnosti,
optimalnej prevadzkyschopnosti, alebo jeho neskorSie riedenie bude vyzadovat v blizkej
buducnosti dalSie ,zbytocné“ vydavky.

Navrhované vazby medzi linkami TRAM — BUS si vyziadaju aj posun existujucich zastavok BUS do
novych poldh, nakolko su¢asna poloha BUS zastavok nevyhovuje poziadavke na rychly prestup
medzi TRAM a BUS.

Navrhované umiestnenie BUS zastavok zohladriuje aj vyhladové linkovanie BUS spojov po
uvedeni celej elektrickovej trate do prevadzky. Nové BUS zastavky vyZaduju v niektorych
pripadoch iba ,kozmetické“ upravy prilahlych ciest / spevnenych ploch.

1.4.2.4. Pesia a cyklisticka doprava

Pedia doprava, cestujuca verejnost’

V ramci navrhovanej stavby v nadvaznosti na skelet cestnej dopravnej infrastruktary déjde
k vybudovaniu a zabezpec&eniu dostatoéného poctu priechodov pre chodcov.

Navrhovana cinnost s jej technickymi a bezpecnostnymi prvkami (lavky, vytahy, schody,
Spiralovité rampy, svetelna signalizacia, dopravné znacenia, priechody pre chodcov, chodniky pre
peSich, atd.) je projektovana a bude realizovana tak, aby jednotlivé zastavky TRAM a napojenie na
ne boli bezpeCné a bezkolizne pre cestujucu Siroku verejnost, ako aj pre osoby s telesnym
postihnutim, pozri aj kap. 11./8.3. Dopravné plochy pre peSich a cyklistov.

Cykilisticka doprava
Navrhovana €innost podita s vybudovanim cyklotrasy (v Sirke 4,0 m) v subehu s navrhovanou
elektrickovou tratou, pozri aj grafické prilohy predkladaného zameru.
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Navrhované elektrickové mostné telesa budi obsahovat aj cyklochodniky s nadvaznostou na
prilahlé vybudované cyklotrasy v uzemi.

Riedenie cyklotras nebude v kolizii s navrhovanou realizaciou verejného osvetlenia elektrickovej
trate.

Navrhovany zamer rozsiruje dizku cyklotras v urbanizovanom Gzemi dotknutej mestskej &asti.

1.5. Naroky na pracovné sily
PoCas vystavby: tvoria kvalifikované pracovné sily a zamestnanci dodavatelskych stavebnych
organizacii.

PoCas prevadzky: v priestoroch haly pre garazovanie elektriCiek sa predpoklada s vytvorenim 20
pracovnych miest.
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2. Udaje o vystupoch

2.1. Zdroje znecistenia ovzdusia

Podas vystavby navrhovanej innosti

Hlavnymi liniovymi zdrojmi znedistenia ovzduSia poc€as vystavby navrhovanej E&innosti budu
komunikéacie prilahlej cestnej siete, z ktorych bude mozny pristup na stavenisko. Dalej medzi
liniové zdroje znedistenia bude patrit’ aj staveniskova doprava / staveniskové mechanizmy. Pdjde o
zdroje docasné, kratkodobé, s lokalnym pdsobenim s rdéznou intenzitou pésobenia.

Zdrojom znedistenia ovzduSia pocas vystavby méze byt zvySena prasnost. Tento jav bude
docCasny a vhodnymi stavebnymi postupmi je ho mozné potladit az eliminovat (napr. Cistenie
stavebnych mechanizmov pri vyjazde zo staveniska, kropenie staveniska pocas vykopovych /
zemnych pracv obdobi sucha, kropenie a Cistenie chodnikov, komunikacii, kapotovanie zariadeni
na manipulaciu so sypkymi latkami a pod.).

Podas prevadzky navrhovanej innosti

Vzhfadom na funkény charakter stavby ajej prevadzku konstatujeme, Ze pri prevadzke
elektrickovej trate nebudu vznikat plynné exhalaty. Ide o vozidla elektrickej trakcie, pri prevadzke
ktorych nehrozi unik ropnych paliv ani neddjde k zriadovaniu €erpacich stanic na ich prevadzkové
doplfovanie.

Pre vykurovanie haly pre fahku udrzbu vozidiel sa uvazuje s elektrickym vykurovanim, tzn. hala
nebude predstavovat’ bodovy zdroj znedistenia ovzdus$ia. Su€astou haly bude socialne zazemie
pre cca 20 pracovnikov (Satfa, WC, denna miestnost) a suvisiace skladové priestory.

2.2. Odpadova voda

2.2.1. Celkové mnozstvo vypustanych odpadovych véd
Bilancia splaskovych odpadovych véd a odpadovych voéd z povrchového odtoku z prevadzky
navrhovanej €innosti a jej suvisiacich zariadeni je uvedena v nasledujucom prehlade:

o spladkové vody (priemerné denné mNozstvo) .......cccoceeeveeiicinnniinninnnnnns cca 2000 1/24h,
e ro€né mnozstvo splaskovych VOd...........cccoviiiiiii i 730 m*/rok,
e odpadové vody z povrchového odtoku z objektu vozovne

(strechy / SPeVNENE@ PIOCNY).....coiiiiieieiee e 81,9 1I/s,

odpadové vody z povrchového odtoku (teleso stavby — elektrickova trat)......6 645,0 I/s.

2.2.2. Technologicky proces, pri ktorom odpadové vody vznikaju

Z prevadzky hodnotenej €innosti budu vznikat splaskové odpadové vody, odpadové vody z lahkej
udrzby / Cistenia interiérov elektrickovych vozfiov a odpadové vody z povrchového odtoku
(dazdové vody) zo strechy haly a spevnenych pléch a odpadové vody z povrchového odtoku
z elektrickového zvrsku.

Spladkové vody zo socialnych zariadeni v trakénej napdajacej stanici, pristresku v obratisku a hale
pre noCné garazovanie trakénych vozidiel budu odvedené do existujucich rozvodov splaskove;j
kanalizacie nachadzajucich sa v prilahlom uzemi umiestnenia navrhovanych objektov. Odpadové
vody z povrchového odtoku zo striech navrhovanych objektov v areali vozovne budu vyvedené do
navrhovanej arealovej dazdovej kanalizacie.

Odpadové vody z povrchového odtoku (dazdové vody) v trase navrhovanej stavby budu odvedené
prirodzenym vsakovanim do terénu, resp. drenaznym systémom. Odpadové vody z povrchového
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odtoku z navrhovanych Uprav / prelozZiek cestnych komunikacii vyvolanych realizaciou navrjovanej
investicie budu odvedené do pbvodnej - existujucej dazdovej kanalizacie.

2.2.3. Typ, projektova kapacita a ucéinnost’ cCistiarne odpadovych véd v rozhodujucich
ukazovateloch znecistenia

Splaskové odpadové vody zo suvisiacich zariadeni liniovej stavby budu vyvedené do existujucej
kanalizagnej siete a budu precistené v mestskej mechanicko - biologickej Cistiarni odpadovych véd
COV Petrzalka. Po splneni prislusnych limitov budu pregistené vody zaustené do recipientu Dunaj.

V pripade vzniku kontaminovanych odpadovych véd z Cistenia / lahkej udrzby elektrickovych
vozidiel déjde kich predisteniu cez lapace ropnych latok a naslednému vyvedeniu do verejnej
kanalizacie.

Odpadové vody z elektrickového zvrSku budu vyvedené vsakom do terénu, resp. drenaznym
systémom.

2.2.4. Charakter recipientu
Odpadové vody z COV Petrzalka budi vyvedené do recipientu Dunaj, ktorého charakteristika sa
nachadza v Casti kapitole 111./1.5.1. Povrchové vody.

2.2.5. Vypustané znecistenia v prislusnych jednotkach

Vypustané budu spladkové odpadové vody, odpadové vody z Cistenia interiérov elektriCkovych
voziov, resp. nenarocnej udrzby precistené cez lapace ropnych latok a vody z atmosférickych
zrazok zo strechy haly / spevnenych pléch.

Navrhované cinnosti svojim charakterom, druhom prevadzky, ako aj technickym rieSenim
minimalizuju mozZnost kontaminacie podlozia a podzemnych vod.

2.2.6. Ovplyvnenie prudenia a rezimu povrchovych a podzemnych véd

PoCas beznej prevadzky navrhovanej €innosti sa vyrazné ovplyvnenie prudenia povrchovych a
podzemnych véd nepredpoklada. Realizaciou a prevadzkou navrhovanej stavby nepredpokladame
trvaly pokles ani vyznamné stupnutie hladiny podzemnej vody v rieSenom uzemi.

Vlastnou prevadzkou elektriCkovej trate so suvisiacimi objektmi a zariadeniami (obratisko, hala na
lahkd udrzbu a nocné parkovanie elektriCiek) dojde k minimalnemu narastu vypustanych
odpadovych véd do kanaliza¢nej siete mesta.

2.3. Odpady

2.3.1. Druh odpadu a kategodria odpadu

Pocas vystavby a polas prevadzky navrhovanej €innosti predpokladame, Zze budu vznikat odpady
uvedené v nasledujucich tabulkach (podla Katalégu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR
€. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje katalég odpadov). Odpady, ktoré budu vznikat pri vystavbe
a prevadzke hodnotenej Cinnosti su v nasledujucich tabulkach zaradené do kategdrii odpadov:
ostatny odpad — O, nebezpelny odpad — N.

V zmysle zakona o odpadoch &. 79/2015 Z. z. a vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z. z. ktorou sa
ustanovuje Katalég odpadov, mbézu vzniknut pocCas vystavby a poCas prevadzky navrhovanej

¢innosti odpady uvedené v nasledujucom prehlade:

Pocas stavebnych prac navrhovanej Cinnosti predpokladame, Ze budu vznikat tieto odpady:
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Tab.: Odpady poéas vystavby podla Katalégu odpadov v zmysle vyhlagky MZP SR &. 365/2015 Z. z.

P.Or' 'I’(atalo'gové Nazov odpadu Kategoria
C. Cislo odpadu odpadu
1. 08 01 11 Odpadové farby a laky obsahujuce organické rozpustadla alebo iné nebezpeéné latky N
2. 13 02 06 Syntetické motorové, prevodové a mazacie oleje N
3. 1501 01 Obaly z papiera a lepenky (0]
4. 1501 02 Obaly z plastov o
5. 150103 Obaly z dreva (0]
6. 1501 06 ZmieSané obaly o
7. 1501 10 Obaly obsahujuce zvysky nebezpeénych latok alebo kontaminované nebezpecnymi latkami N
8. 1502 02 /"\_bsor_benty, fiItrac'Ené materialy, vr_étane glejovych fivltr'ov _ingk ne§pecifikovanych, handry na N

Cistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpecnymi latkami
9. 17 01 01 Betdn o
10. 17 01 07 Zmesi beténu, tehal, obkladaciek, dlazdic a keramiky iné ako uvedené v 17 01 06 (0]
1. 17 02 01 Drevo )
12. 17 02 03 Plasty o
13. 17 02 02 Sklo o
14. 17 03 01 Bitimenové zmesi obsahujuce uholny decht N
15. 17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 )
16. 17 04 02 Hlinik o
17. 17 04 05 Zelezo a ocel o}
18. 17 04 07 ZmieSané kovy )
19. 17 04 11 Kable iné ako uvedené v 17 04 10 o

20. 17 05 05 Vykopova zemina obsahujuca nebezpecéné latky N

21. 17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedené v 17 05 05 )

22. 17 06 04 Izolagné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 (0]

23. 17 09 04 ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako je uvedené v 17 09 01, 17 09 02, 17 09 03 (0]

24, 1912 04 Plasty a guma )

25. 20 02 01 Biologicky rozlozitelny odpad )

26. 20 03 01 Zmesovy komunalny odpad o

Pocas realizacie stavby vznikne prebytocna vykopova zemina a stavebny odpad, ktory sa odvezie
na skladku, ktoru prevadzkuje organizacia s opravnenim na skladovanie tohto druhu odpadu.
Dodavatel stavby dolozi ku kolaudacii doklady o zlikvidovani uvedenych druhov odpadov.
Predpokladany odvoz stavebnych suti bude smerovany na riadenu skladku s nekontaminovanym
odpadom. Predbezne sa uvazuje s lokalitami Zohor, Senec, resp. miesto skladky bude este
spresnené vybranym dodavatelom stavby (realizator prac) do zahajenia ¢innosti.

Vykopova zemina bude kontrolovana na pritomnost nebezpelnych latok. V pripade vyskytu
nebezpeénych odpadov poc€as vystavby si stavebnik v predstihu zmluvne zabezpedi opravneny
subjekt, ktory ich zneSkodni v sulade so zak. €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov a zaroven poziada Okresny urad v Bratislave, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie o vydanie suhlasu na nakladanie s nebezpenymi odpadmi.

Zhotovitel stavby uzatvori pred zahgjenim prac s opravnenou organizaciou zmluvu na
zneSkodnovanie odpadov.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti predpokladame vznik nasledujucich odpadov:
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Tab.: Odpady poéas prevadzky podia Katalégu odpadov v zmysle vyhlasky MZP SR &. 365/2015 Z.z.

Katalégoveé -
Pgr. &islo Nazov odpadu K:ézgzﬁa
odpadu
1. 13 05 01 Tuhé latky z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja z vody N
2. 13 05 02 Kal z odlu€¢ovacov oleja z vody N
3. 13 05 07 Voda obsahujuca olej z odlu€ovacov oleja z vody N
4. 13 05 08 Zmesi odpadov z lapacov piesku a odlu€¢ovacov oleja z vody N
5. 150101 Obaly z papiera a lepenky (0]
6. 1501 02 Obaly z plastov (0]
7. 1501 03 Obaly z dreva O
8. 1501 04 Obaly z kovu O
9. 1501 06 ZmieSané obaly O
10. 1501 07 Obaly zo skla )
11. 150109 Obaly z textilu O]
Absorbenty, filtracné materialy, vratane olejovych filtrov inak ne$pecifikovanych, handry na
12. 150202 | gistenie, ochranné odevy kontaminované nebezpe&nymi latkami N
13. 1502 03 Absorbenty, filtrané materialy, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako uvedené v 15 02 02 (0]
14 16 02 14 Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 O
15. 17 02 02 Sklo O
16. 17 02 03 Plasty O
17. 20 01 01 Papier a lepenka )
18. 2001 21 Ziarivky a iny odpad obsahujuci ortut N
19. 20 01 36 Vyradené elektrické a elektronické zariadenia iné ako uvedené v 20 01 21, 20 01 23 a 20 01 35 O
20. 20 02 01 Biologicky rozlozitelny odpad O]
21. 20 03 01 Zmesovy komunalny odpad O
22. 20 03 03 Odpad z gistenia ulic O

Mnozstvo odpadu

Predpokladané mnozZstva odpadov vznikajucich poc€as vystavby navrhovanej &innosti budu
spresnené v dalSom stupni projektovej dokumentacie stavby.

Predpoklada sa, Zze pocas realizacie stavby bude odpad produkovany z nasledovnych stavebnych
¢innosti, resp. suvisiacich ¢innosti stavebnych a asana¢nych prac:
vybudovanie nového trakéného vedenia, svetelnej signalizacie, oznamovacich vedeni,
odstranenie hrubej stavby pdvodného metra v lokalite Janikov dvor,
realizacia novej elektrickovej trate (spodok, zvrsok, kolajové 162ko),
vyrub vegetacie v trase stavby,

uprava / prelozky abudovanie suvisiacej dopravnej infrastruktury (asanacia vozovky,
spevnenych pléch a pod.),
prelozky technickej infrastruktiry (demontaZ stipov verejného osvetlenia, zvyskov
ocelovych potrubi, atd’.),

vystavba mostnych objektov, chodnikov pre peSich / cyklochodnikov,
prevadzka stavebného dvora a prevadzka zariadeni staveniska.

Asanacné prace (Janikov dvor)

Odstranenie stavieb sa tyka lokality Janikov dvor, kde v obdobi rokov 1988 - 1989 vznikla hruba
stavba stanice metra Janikov dvor a 300 m dlhy usek tratového tunela metra (od Pandnskej cesty

po existujucu Zelezni¢nu trat C.

132 Bratislava - Rajka). Tunel aj stanica su polozapustené,
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prekazaju stavbe elektricky a je potrebné ich odstranit. Odstranenie bude spodivat v odkopani
zemného presypu tunela a v rozobrati Zelezobeténovych prefabrikovanych dielcov, z ktorych su
tunel a stanica vyhotovené. Dielce budu predrvené na umelé kamenivo (recyklacia) vhodnej frakcie
a ocelova vystuz odseparovana. Umelé kamenivo je mozné nasledne vyuzit' ako stavebny material
do nasypov.

2.3.2. Technologicky postup, pri ktorom odpad vznika

V suvislosti s vystavbou navrhovanej Cinnosti bude odpad vznikat pri odstrafiovani prekazok pre
stavbu, napr.: vyrub vegetacie, vykopova zemina, asanacia existujuiceho mostného telesa,
bitumenové zmesi vozovky, asanacia spevnenych pléch a pod.

Odpady pocas prevadzky stavby budu vznikat pri udrzbe elektrickovej trate a zastavok (vymena
Ziaroviek, zmesovy komundlny odpad), udrzbe zelene pre zabezpelenie bezpelnej prevadzky
elektrickovej trate, arealu haly sfahkou udrzbou elektriiek, atd. Produkcia ostatnych druhov
odpadov je len okrajova.

2.3.3. Spb6sob nakladania s odpadmi

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby navrhovanej ¢innosti

Riedenie nakladania s odpadmi poCas vystavby navrhovanej &innosti bude riedené v zmysle
zakona &. &. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a vyhlagky MZP
SR €. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov.

Vykopova zemina, vznikajuca pri budovani elektrickovej trate bude priebezne odvazana zo
staveniska na zemnik, ktorého polohu urci realizator prac do zahajenia vystavby. So zeminou bude
nakladané i poCas realizacie spevnenych pléch, nasypov, pri pokladke novonavrhovanych, resp.
prekladanych inzinierskych sieti, suvisiacej dopravnej infratruktury a pri zavereCnych terénnych
Upravach.

K Ziadosti o kolaudacné rozhodnutie stavebnik dolozi prislusnému okresnému uradu, odb.
Zivotného prostredia potvrdenie o prevzati stavebného odpadu na povolenu skladku, resp. na
vyuzitie ako druhotnej suroviny, resp. potvrdenie o nezavadnosti dekontaminovaného materialu pre
jeho dalSie vyuzitie.

Nakladanie s odpadmi pocas prevadzky
Starostlivost o produkované odpady, ktorych vznik suvisi bezprostredne s prevadzkou navrhovanej
¢innosti, bude zabezpeclovat prevadzkovatel stavby.

Prevadzkovatel zabezpeli spracovanie programu odpadového hospodarstva. Odpad zatriedi
podla katalégu odpadov, zabezpeli umiestnenie vhodnych nadob na zber odpadu a nasledne
zabezpeCi jeho odvoz na miesto zhodnotenia, alebo zneSkodnenia. Zberné nadoby budu
umiestnené na spevnenych plochach, ktoré budu oznacené. Nadoby na zber nebezpeéného
odpadu budu az do &asu ich odvozu vhodne zabezpeéené pred stratou, odcudzenim alebo inym
neziaducim unikom budu oznacené vyplnenym tlacivom ,ldentifikacny list nebezpe&ného odpadu®
a bude zamedzené uniku Skodlivin mimo skladovacie obaly.

Z prevadzky odlu€ovacov ropnych latok budu akumulované zachytené latky pravidelne odvazané a
zne8kodnované firmou, ktora ma opravnenie na likvidaciu tohto druhu odpadu.

Pbévodca odpadov bude dodrzZiavat ustanovenia zakona ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a
doplneni niektorych zakonov.
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Evidencia mnozstiev a druhov produkovanych odpadov bude vykonavana v zmysle platnej
legislativy. K Ziadosti o kolaudacné rozhodnutie stavebnik dolozZi prislusnému okresnému uradu,
odb. ZP potvrdenie o prevzati stavebného odpadu na povolenu skladku, resp. na vyuzitie ako

druhotnej suroviny.

2.4. Zdroje hluku
Pre potreby tohto zameru bola spracovana Vibroakusticka Studia (Klub ZPS vo vibroakustike,
s.r.o., Ing. Jan Simo, CSc., Zilina, 01/2016, vid. prilohy zameru).

2.4.1. Hygienické poZiadavky na hluk vo vonkajSom prostredi z dopravy

Pripustné hodnoty urlujucich veli€in hluku vo vonkajSom prostredi, podla Vyhlasky MZ SR ¢&.
549/2007 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a
vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni
neskorSich predpisov su uvedené v nasledujucej tabulke:

Tab.: Pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in hluku vo vonkajsom prostredi, podla Vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007
Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o
poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi v zneni neskorsich
predpisov

Pripustné hodnoty
(dB)
Hluk z dopravy
. Kat: Opis chraneného uzemia Ref.c“:as. Pozemna > Hiuk
uzemia interval | © " Cdna | £€'eZ. | Letecka doprava | zinych
doprava drahy zdrojov
")°) : L L Laea,p
LAeq . LAeq, P Aeq, p ASmax, p
Uzemie s osobitnou ochranou pred def 45 45 50 - 45
hiukom (naprikiad kipelné miesta ', veder 45 45 50 ; 45
kupelné a lieebné arealy) noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych miestnosti
bytovych a rodinnych domov, priestor pred den 50 50 55 - 50
I. oknami chranenych miestnosti Skolskych vecer 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni a inych noc 45 45 45 65 45
thénenych objektov, d)rekreac":né Uuzemie
Uzemie ako v kategorii Il
v okoli dialnic, ciest I. .
a Il. triedy, miestnych komunikacii den 60 60 60 - 50
1. s hromadnou dopravou, vecer 60 60 60 - 50
Zelezniénych drah noc 50 55 50 75 45
a letisk, 9)11) mestské centra
Uzemie bez obytnej funkcie
a bez chranenych vonkajSich den 70 70 70 - 70
V. priestorov, vyrobné vecer 70 70 70 - 70
zony, priemyselné parky, noc 70 70 70 95 70
arealy zavodov
Pozn.:

%) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasnezeny terén.

b) Pozemna doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy. 1”

©) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluZieb uréené iba na nastupovanie
a vystupovanie oséb sa hodnotia ako sucast pozemnej a vodnej dopravy.

d) Pripustné hodnoty pred fasadou nebytovych objektov sa uplatfiuju v ¢ase ich pouzivania, napr. $koly po¢as vyucovania a pod.

10
) § 35 zakona €. 538/ 2005 Zuz. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lie€ebnych kupeloch, kipelnych miestach a prirodnych

mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
11
) Zakon €. 135/ 1961 Z.z. o pozemnych komunkaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

Zakon Narodnej rady SR &. 164/ 1996 Z.z. o drahach a o zmene zakona ¢. 455/ 1991 Zb. o zivnostenskom podnikani
(Zivnostensky zakon) v zneni neskorSich predpisov.

Zakon ¢. 143/ 1998 Z. z. o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.
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Z hladiska kategorizacie uzemia je vonkajSie prostredie posudzovaného Uzemia zaradené
do lll. kategérie chranenych Uzemi s pripustnou hodnotou dopravného hluku 60 dB cez den
a vecer a 50 dB v noci. Samotna stavba (elektrickova draha) nema v zmysle platnej Vyhlasky MZ
SR ¢&. 549/2007 Z. z. urCené / definované limitné (pripustné) hodnoty ur€ujucich veli€¢in hluku vo
vonkajSom prostredi, ide o Specificky zvuk od posudzovanej pozemnej dopravy vratane
navrhovanej elektriCkovej trate NS MHD v predmetnom useku.

2.4.2.Sucéasna hladina hluku

Zdrojom hluku v hodnotenom uUzemi je najma automobilova doprava na prifahlych cestnych
komunikaciach. Podla uskutoéneného merania hluku vo vonkajSom prostredi v polohe
najexponovanej obytnej zastavby na Sintavskej ul. bola namerana ekvivalentna hladina hluku
z dopravy na urovni Lpaeqr = 62,6 dB (den), Loaeqr = 59,3 (vecer), Loaeqr = 56,4 dB (noc), t.j. 2,6 dB
(den) a 6,4 dB (noc) nad pripustnou hodnotou stanovenou pre Ill. kategériu chranenych uzemi
v zmysle platnej legislativy, vid. Vibroakusticka Studia v prilohach predkladaného zameru.

2.4.3. Situacia poéas prevadzky navrhovanej innosti

V zmysle vysledkov Vibroakustickej Studie mdzeme konStatovat, Ze teoreticky prirastok od
navrhovanej stavby k existujucemu stavu pre variant 1 vykazuje pre referenény €asovy interval noc
Al peqt = +1,4 dB a pre variant 2 vykazuje pre referenny ¢asovy interval noc AlLpaeqr = +1,5 dB.
Mierne navy3enie hluku od pozemnej dopravy vratane elektriCkovej dopravy je zapri€inené
dominantne Upravou suvisiacej cestnej infrastruktury. lde o zanedbatelny narast hlukovych hladin
v predmetnom uzemi pohybujuci sa v ramci pasma neistoty beZzného merania hluku.

Na zaklade vykonanej predikcie hluku pre posudzovany stupen projektu je mozné konstatovat, ze
prevadzka modemych trakénych vozidiel Skoda 29T ForCity Plus a Skoda 30T ForCity Plus po
odpruzenom kolajovom zvr8ku zabezpeci minimalizaciu negativnych vplyvov hluku a vibracii
v trase stavby a jej bezprostrednom okoli. Navrhovana €innost je v Uzemi realizovatelna.

2.4.4.Vibracie

V zmysle vysledkov spracovanej Vibroakustickej Studie mdézeme konStatovat, Ze v sucasnosti
v polohe exponovanej obytnej zastavby, v jej vnutornom prostredi, vyhodnotené hodnoty
ekvivalentného arweq @ maximalneho arwmax zrychlenia vibracii pre existujuci stav neprekracuju
pripustné hodnoty ur€ujucich veli€in zrychlenia vibracii v zmysle platnej legislativy.

PoCas prevadzky stavby navrhované typy novych trakénych vozidiel a navrhovany
Standardizovany kolajovy zvrSok s aplikaciou pruznych a absorb&nych prvkov (pruzné podlozky
pod podvaly, antivibratné rohoZe, zazelenanie zvrSku v medzizastavkovych usekoch, atd.)
minimalizuje rizikové faktory vibracii.

2.4.5. Hluk poéas vystavby navrhovanej innosti

PocCas vystavby navrhovanej Cinnosti mbéze byt zvy3ena hluénost v okoli stavby z dévodu
stavebnych prac a c&innosti stavebnych strojov. Ich vplyv nebude dlhodoby a je ho mozné
minimalizovat pouzitim vhodnej technolégie a stavebnych postupov. Tymito opatreniami
a dodrZzanim ¢asového nasadenia stavebnych strojov a mechanizmov nepredpokladdme ohrozenie
zdravotného stavu okolitého obyvatelstva.

2.5. Ziarenie a iné fyzikalne polia

Ziarenie a iné fyzikalne polia sa v sUvislosti s prevadzkou navrhovanej &innosti nevyskytujd.
Nepredpokladame Sirenie Ziarenia ani inych fyzikalnych poli z navrhovanej stavby pocas
prevadzky v takej miere, Ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu pohody uZivatelov jej okolia.
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2.6. Teplo, zapach a iné vystupy
Nepredpokladame Sirenie tepla a zapachu z navrhovanej €innosti. Ide o elektricku trakciu, ktora
nevyZaduje ako zdroj energie spalovanie paliva (benzin, nafta a pod.). Prevadzka vykurovacich

jednotiek dopravnych prostriedkov v zimnom obdobi bude zanedbatelna pre vonkajsie okolie.

2.7. Iné o¢akavané vplyvy
2.7.1. O¢akavaneé vyvolané investicie
K podmiefujucim investiciam mozno zaradit:
¢ vybudovanie stavebného dvora, zariadenia staveniska,
e Uprava / preloZka dotknutej dopravnej a technickej infrastruktury,
e Uprava / prelozka Chorvatskeho ramena (v km 2,5, v km 3,7),
e realizacia novych zastavok BUS/TRAM,
e odstranenie jestvujucej vegetacie z plochy rieSeného Uzemia,
e sadovnicke a terénne upravy.

Navrhovana ¢&innost je umiestiiovana v koridore vyhradenom na stavbu pdvodne planovaného
.metra“. Preto je rieSené uzemie (plocha kde bude navrhovana stavba umiestfiovana) na tento ucel
pripravené. Existujuce inZinierske siete v urbanizovanom uzemi dotknutej mestskej Casti boli
navrhnuté a vybudované v koridore Jantarova cesta koncepéne s tym, Zze uvazovali s pritomnostou
zarezov a tunelov rychlodrahy aj so 4 pruhovou komunikaciou funkénej triedy B ,Jantarova“.
Rozhodujucou sietou ovplyviiujucou uzemie je hlavny kanalizacny zbera¢ DN 2900/2800, ktory sa
do trasy Jantarovej (smer sever — juh) dostava od Kostola sv. rodiny pri Technopole a vedie
vpravo, v subehu s trasou navrhovanej stavby aZz cca po predajiiu Lidl pri DK Luky. V tomto
priestore krizuje trasu Jantarovej cesty a odklana sa popri Chorvatskom ramene k arealu Cistiarne
odpadovych vod. Nadlozie kanalizatného zbera¢a predstavuje hrubku cca 2,0 m a jeho existencia
v spominanom useku vyznamne ovplyviuje v trase stavby budovanie akychkolvek podzemnych
objektov / pod uroviiou terénu.

Délezitym prvkom v blizSom okoli hodnoteného uUzemia navrhovanej cinnosti je koridor
rezervovany pre vyhladovu trasu ropovodného vedenia veduceho cez lokalitu Janikov dvor za
existujucou zelezni€nou tratou v smere vychod — zapad. V tom istom koridore sa vyhladovo
uvazuje aj strasou vysokotlakového plynovodu 4,0 MPa. Navrhovana uUzemna rezerva
produktovodov netvori pre navrhovanu ¢innost’ Ziadne obmedzenie — navrhovana c¢innost
nepretina spominany v uzemi rezervovany vyhladovy koridor nadradenej technickej infrastruktury.

Navrhovana stavba bude reSpektovat ochranné pasma existujucich produktovodov technickej
infrastruktury v uzemi.

2.7.2. Vyznamné terénne upravy a zasahy do krajiny

Medzi terénne Upravy a zasahy do krajiny su zaradené vykopové prace, navazka nasypového
materialu, Uprava / prelozky technickej a dopravnej infrastruktury, terénne a sadovnicke upravy po
ukonceni stavebnej Cinnosti, atd'.

Navrhovana c¢innost bude zalenena do krajiny novymi plochami zelene, ktora v Strukture
urbanizovanych pléch mesta predstavuje délezity priestorovotvorny a sprirodfujuci prvok, kde plni
hygienicku, ochrannu, architektonicko — esteticku a ekologicko — stabilizujucu funkciu.

Priestorové moznosti navrhovanej stavby umoznuju realizaciu vegetaénych uUprav v trase stavby.
Pozdiz celej elektritkovej trate sa poéita s vysadbou stromovej a krikovej zelene (stromoradia,
skupiny drevin, solitéry a pod.). Typ a spdsob vysadby okrem dotvorenia Uzemia zaroven opticky
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oddeli obytnu zastavbu od navrhovanej trasy navrhovanej Cinnosti. Spdsob vysadby a volba
druhového zloZzenia drevin méze opticky zvyraziovat jednotlivé prvky v uzemi. Napriklad
stromoradie lemujuce trasu elektricky méze byt v polohe navrhovanych elektrickovych zastavok
doplnené o zaujimavy solitér (tvar, farba listu, obdobie kvitnutia, atd.).

VegetaCny kryt elektrickového zvrSku v medzizastavkovych usekoch elektriCkovej trate bude
pozostavat z vysadby sukulentov, napr. rozchodnik (Sedum sp.). |de o vzdyzeleny podokryvny
druh, ktory je nenarony na udrzbu a zavlaZzovanie. Navrhovany vegetaCny pokryv je bezne
pouzivany v zéapadnych krajinach EU (napr. Nemecko, Francuzsko, Spanielsko). V ramci
navrhovanej ¢innosti sa celkovo poéita s rozsahom vegeta&nych Gprav na Grovni cca 72 000 m?.

Sirka nového elektrickového telesa umozriuje navrhované rieSenie vegetaénych Uprav, vid. prie¢ny
rez navrhovanou cinnostou:

Obr.: Prie€ny rez navrhovanou €innostou
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Podrobny plan vysadby a navrhu jednotlivych drevin a krovitych skupin uréia vysSie stupne
projektu, po prerokovani s kompetentnymi zloZkami miestnej samospravy a Statnej spravy.

Vysadba drevin na ploche rieSeného uUzemia budu reSpektovat existujuce a navrhované
inZinierske siete a ich ochranné pasma.
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3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na zivotné prostredie
3.1. Vplyvy na obyvatel'stvo

Prioritnym cielom vybudovania elektrickovej trate v Petrzalke ako nosného systému MHD je
komplexné rieSenie bezpeénej, spolahlivej, presnej a pravidelnej prevadzky mestskej
hromadnej dopravy v hlavhom meste Slovenskej republiky, s cielom znizenia prepravy
osOb prostrednictvom individualnej dopravy na uzemi mesta a zaroven vytvorenia
zdravsieho zivotného prostredia jeho obyvatelom.

Riedené uzemie (samotna trasa navrhovanej stavby) v sucCasnosti nie je obyvané a zastavané
v désledku dlhodobej fixacie koridoru pre posudzovany funkény charakter liniovej stavby. Z tohto
dovodu stavba nevyvola Ziadne asanacie obyvanych objektov, funk&nych aredlov sluzieb ani pléch
priemyselnej a polnohospodarskej vyroby.

Vplyvy na obyvatelstvo su hodnotené na zdklade imisnej situacie, akustickej zataze
a svetlotechnickych podmienok v okolitej prifahlej obytnej zastavbe:

e Zdroje znecistenia ovzduS$ia: nakolko bude stavba elektrifikovana neddjde pocas jej prevadzky
k znecisteniu ovzduSia prilahlej obytnej zény, péjde o tzv. ,Cistu prevadzku®. Objekty arealu
vozovne budu vykurované prostrednictvom elektrickej energie.

e Zdroje hluku: na zaklade vysledkov / zaverov Vibroakustickej Studie (Klub ZPS vo
vibroakustike, s.r.o., 01/2016) mdézeme konStatovat, Ze navrhovana stavba spbésobi mierne
navy3enie hluku od pozemnej dopravy vratane elektrickovej dopravy do +1,5 dB iba v no¢nej
dobe. Uvedeny narast je z hladiska subjektivheho sluchového vnimania zanedbatelny.

o Preslenie / presvetlenie obytnej zény: Vzhladom na charakter stavby a niveletu trasy nedéjde
pocCas jej prevadzky k negativnemu osvetleniu ani presineniu okolitych bytovych jednotiek.

3.1.1. Vpplyvy pocas vystavby navrhovanej ¢innosti

Naru8enie pohody a kvality Zivota v uzemi modze nastat najma poc€as vystavby, napr. pohyb
staveniskovej dopravy, hluk, prasnost, plynné imisie a pod. lde o doc€asny vplyv s lokalnym
dosahom, ktory bude mozné minimalizovat’ pouzitim vhodnej technolégie, stavebnych postupov —
¢o bude potrebné zohladnit v ramci pripravy vlastného projektu stavby a jej organizacie (napr.
Cistenie automobilov pri vyjazde zo staveniska, kropenie staveniska poCas vykopovych prac,
kropenie a Cistenie vjazov a vyjazdov staveniskovej dopravy na pristupovi komunikaciu,
kapotovanie zariadeni na manipulaciu so sypkymi latkami, minimalizacia hlu¢nosti vhodnymi
technologickymi a organizanymi postupmi a pod.). Tymito opatreniami mézu byt neziaduce
ucinky navrhovanej €innosti poCas vystavby ucelovo potlacené.

Pocas vystavby navrhovanej Cinnosti budu prijaté také opatrenia, ktoré zabezpeclia bezkolizny
a bezpeclny prejazd dopravy a okoloiducich chodcov (oplotenie staveniska, dopravné znacenia,
vvybudovanie do¢asnych chodnikov alavok pre dennych pasantov, prip. obchadzkové trasy
dopravy, atd’.).

V ramci stavby sa uvaZuje so zriadenim hlavného stavebného dvora a do€asnych zemnikov,
deponii v priestore koncovej Casti trate v polohe Janikovho dvora. Mensie stavebné dvory bude
mozné umiestnit pozdiZ elektrickovej trate v priestoroch uzlov krizovatiek mimo ochrannych
pasiem vodnych zdrojov a tokov.
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V etape vystavby budu usmerfiované presuny hmét a stavebné mechanizmy po trasach
dohodnutych s dotknutou mestskou &astou, pozri aj kap. IV./ 1./1.4.1. Naroky na dopravu pocas
vystavby navrhovanej ¢innosti.

3.1.2. Vplyvy pocéas prevadzky navrhovanej Cinnosti - zdravotné rizika, ovplyvnenie pohody
a kvality Zivota

Prevadzkou navrhovanej €innosti je mozné o€akavat pozitivhe vplyvy na okolité obyvatelstvo,
pretoze:

e Vuzemi vznikne nova forma prepravy Sirokej verejnosti, ktord v uzemi uz dlhodobo
absentuje.

o Dbjde kvzniku nosného uceleného systétmu MHD (1. etapa + 2. etapa vystavby
elektrickovej trate), ktory oproti suCasnej kostre linieck MHD na baze autobusovej dopravy
zvysi kvalitu a bezpe€nost prepravy cestujucej verejnosti.

e Navrhovanou investiciou vznikne komfortnejSi dopravny systém (zdruzené zastavky TRAM-
BUS vo variante 2, rychle dynamické prestupy, informacny systém na zastavkach, nové
klimatizované, &isté, nizkopodlazné elektricky typu Skoda 29T ForCity Plus, Skoda 30T
ForCity Plus — zvySenie komfortu aj pre starSich fudi, matky s ko&ikmi a pod.).

o Vystavba elektriCkovej trate ,otvori* priestor pre dalSiu urbanizaciu jeho okolia, ktora sa
prejavi vo zvySenom dopyte po nehnutelnostiach a prevadzkovych priestorov.

e Nepriame pozitivne socialno — ekonomické vplyvy sa mbézu prejavit vo zvySeni
zamestnanosti (vznik novych prvkov obcianskej vybavenosti vtrase stavby), uspore
finan€nych prostriedkov a ¢asu prepravy do zamestnania, 3kél, za nakupmi a pod.

Pocas beznej prevadzky navrhovanej Cinnosti (elektricka trakcia) nepredpokladame vznik takych
latok, ktoré by mohli mat negativny vplyv na zdravotny stav okolitého obyvatelstva / cestujuce;j
verejnosti. Realizacia stavby nebude pre obyvatelstvo predstavovat vyznamné zdravotné rizika,
pretoze vramci stavby budu instalované dopravno-technické prvky zabezpecdujuce funkénu,
bezkoliznu a spolahlivi prepravu cestujucich, pozri aj nizSie kap. 3.3 Vplyvy na dopravu, peSich
a cyklistov.

3.2 Vplyvy na prirodné prostredie

3.2.1. Vplyvy na horninové prostredie, geodynamické javy, nerastné suroviny
a geomorfologické pomery

Vzhlfadom na parametre projektovanej c¢innosti, charakter prostredia a inZiniersko-geologické
vlastnosti homin, v pripade spolahlivého zaloZenia mostnych objektov liniovej stavby
neoCakavame ziadne vyrazné vplyvy posudzovanej Cinnosti v etape vystavby alebo prevadzky na
horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery.

Vplyvy na horninové prostredie po€as vystavby nebudu vyznamné, nakolko stavba nepodcita
s realizaciou hlbokych vykopov, tunelovych objektov ani so zakladanim stavby pod uroviiou
podzemnej vody. Stavba elektriCkovej trate v prevaznej miere kopiruje niveletu rovinatého terénu,
pri€om bude realizovana v miernych nasypovych formach. Vzhladom na su¢asné geomorfologické
podmienky Uzemia bude mat niveleta elektrickovej trate nenarocné sklonové pomery.

Stavba v navrhovanych variantoch bude realizovana tak, aby v maximalnej moznej a znamej miere
eliminovali moznost kontaminacie horninového prostredia. Prijaté stavebné, konstrukéné a
prevadzkové opatrenia minimalizuji moznost kontaminacie horninového prostredia v etape
vystavby a prevadzky hodnotenej &innosti.
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Vplyvy na nerastné suroviny

Stavba v navrhovanych variantoch neprechadza priamo cez Ziadne loZiska nerastnych surovin,
taktiez nepretina Ziadne chranené lozZiskové uzemie. V ramci stavby navrhujeme vyuZivat
existujuce loziska Strkopieskov a stavebného kamena lokalizovanych mimo chranenych uzemi
a neotvarat nové loZiska.

Vzhladom na vzdialenost od existujucich lozisk nerastnych surovin afunkéné rieSenie
navrhovanej stavby nepredpokladame negativne ovplyvnenie, &i naruSenie su€asnej tazby
nerastnych surovin v SirSom okoli hodnoteného uzemia navrhovanej ¢innosti.

3.2.2. Vplyvy na ovzdusSie a miestnu klimu

Pocas vystavby navrhovanej €innosti méze dbjst ku zvySenej pradnosti (stavebné mechanizmy,
nakladanie a prevoz zeminy, odstrafnovanie komunikacii a spevnenych ploch, prevadzka
stavebnych dvorov, atd.), ktord vdak mbze byt vhodnymi stavebnymi postupmi minimalizovana,
ako napr. kropenim ciest, zakryvanim sypkého materidlu plachtami, prip. féliami a pod. Péjde
o vplyvy doCasné s lokalnym pésobenim.

V suvislosti s prevadzkou navrhovanej c¢innosti konstatujeme, Ze navrhovana stavba bude
prevadzkovana na elektricky pohon/elektricku trakciu, pri prevadzke ktorej nebudu vznikat plynné
exhalaty. Z pohladu vplyvu stavby na ovzdusie ide o vplyv nulovy.

Nepriame pozitivhe vplyvy v suvislosti s posudzovanou ¢innostou predpokladame v znizeni poctu
individualnej osobnej automobilovej dopravy a autobusovej dopravy na benzinovy/naftovy pohon,
Co prispeje k zvy3eniu kvality ovzduSia v obyvanom urbanizovanom uzemi. Prispevky emisii zo
sucasnej dopravy realizaciou navrhovanej liniovej stavby sa znizia. Oba varianty su z pohfladu ich
vplyvu na ovzduSie identické.

V suvislosti s prevadzkou arealu vozovne (hala na lahku udrzbu elektri¢iek, socialna budova DPB)
konstatujeme, Zze navrhované objekty nebudu produkovat znedistujuce latky do ovzdusia, pretoze
ich priestory budu elektricky vykurované. So zdsobovanim zemnym plynom pre vykurovanie
navrhovanych objektov sa neuvazuje.

Vplyv stavby na miestnu klimu

Navrhovana ¢innost nebude mat negativny vplyv na miestnu klimu, naopak realizaciou sadovych
uprav (vysadba vzrastlej zelene pozdiz elektrikove;j trati), funkéno — technologickym prevedenim
stavby zabezpecujucim pohodinu, bezpelnu a rychlu prepravu cestujucich pri predpokladanom
poklese dopravnych intenzit IAD déjde k pozitivnemu ovplyvneniu mikroklimy urbanizovaného
uzemia.

3.2.3. Vplyvy na hlukova situaciu v uzemi

Vplyvy pocas vystavby navrhovanej &innosti

PocCas vystavby navrhovanej €innosti mozno predpokladat zvySenie dennych ekvivalentnych
hladin hluku v rieSenom uUzemi a jeho bezprostrednom okoli najma vplyvom stavebnych prac
a trasovanim staveniskovej dopravy. Tento vplyv bude doasného charakteru a je mozné ho
minimalizovat’ pouzitim vhodnej technoldgie, stavebnych postupov, dodrzanim technickych
a organizacnych opatreni, ¢im mézu byt neziaduce ucinky realizacie zameru ucelovo potlacené.

Vplyvy pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti
Na zaklade vysledkov spracovanej Vibroakustickej studie (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o.,
01/2016) mbézeme konstatovat’ nasledovné:
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o Ekvivalentné hladiny dopravného hluku pred oknami nakexponovanejSej obytnej zastavby
na Sintavskej ul. v_stiéasnosti prekraéuji pripustné hodnoty stanovené pre lIl. kategériu
chranenych uzemi, pre defi a noc o + 2,6 dB (defi) a + 6,4 dB (noc).

o V sucasnosti v polohe exponovanej obytnej zastavby, v jej vnuatornom prostredi,
vyhodnotené hodnoty ekvivalentného aRyeq @ maximalneho aRumax zrychlenia vibracii pre
existujuci stav neprekracuju pripustné hodnoty uréujucich veli€in zrychlenia vibracii v
zmysle prisludnej platnej legislativy.

o Prevadzka modernych trakénych vozidiel Skoda 29T ForCity Plus a Skoda 30T ForCity
Plus po odpruzenom kolajovom zvrSku zabezpec€i minimalizaciu negativnych vplyvov hluku
a vibracii v posudzovanom uzemi.

o Mierne navysenie hluku od pozemnej dopravy vratane elektrickovej dopravy do + 1,5 dB
v noci je zapri€inené dominantne Upravou suvisiacej cestnej infradtruktury. Uvedeny narast
je z hfadiska subjektivheho sluchového vnimania zanedbatelny, z objektivneho hladiska sa
rozdiel hladin hlukovych imisii pohybuje v ramci pasma neistoty beZzného merania hluku.

o Rozdiel medzi navrhovanymi variantmi z pohlfadu vplyvu na hlukovu situaciu v uzemi je
nepatrny, oba varianty su v predmetnom uzemi realizovatelné.

3.2.4. Vplyvy na podzemnu a povrchovu vodu

3.2.4.1.Vplyvy na povrchové vody

Cez hodnotené uUzemie navrhovanej Cinnosti neprechadzaju  Ziadne  vodarenské
ani vodohospodarsky vyznamné vodné toky. Stavba bude krizovat koryto Chorvatskeho ramena
v 2 polohach prostrednictvom navrhovanych estakad.

Z pohfadu funkéno — technologického rieSenia navrhovanej stavby nepredpokladame vyznamnu
zmenu kvality, ovplyvnenia prudenia a reZzimu povrchovych vod pri dodrziavani bezpeénostnych,
organizacnych a technicko — technologickych opatreni najma po&as vystavby navrhovanej €innosti:

e Nosné konstrukcie mostnych telies budu umiestriované mimo samotného koryta dotknutej
vodnej stavby (km 2,5 elektrickovy a cestny most, km 3,733 elektriCkovy most).

o Pri premosteniach vodnej stavby budi mostné objekty nadimenzované na prevedenie
pozadovaného prietoku, v zmysle poZiadaviek spravcu toku.

o V ramci vystavby bude kontrolovany technicky stav staveniskovej dopravy, stavebné dvory
nebudud umiestfiované v susedstve koryta Chorvatskeho ramena, a pod.

e Pri realizacii upravy (prelozky) Chorvatskeho ramena vkm 2,5 odporu¢ame prijat také
technické opatrenia na zniZzenie negativnych vplyvov (spevnenie koryta s dostatoénym
premostenim preloZzeného uUseku proti zosuvu pri prejazdoch stavebnych mechanizmov,
zabezpecenie ich dobrého technického stavu proti Uniku ropnych latok, upravit’ terén pod
estakadami rozprestrenym kamenivom frakcie 32 — 63 mm, atd.), aby vplyvy stavby
nezhorSovali odtokové pomery v uzemi, nebola ohrozena akost’ povrchovych vod, neboli
zmenené hydraulické podmienky v koryte Chorvatskeho ramena.

V ramci pévodného projektu v stupni DUR sa k navrhovanej UGprave / prelozke kanala
Chorvatskeho ramena v km 2,5 pri krizeni s Jantarovou cestou av km 3,733, kladne
vyjadril spravca toku SVP, &.p., OZ Bratislava svojim vyjadrenim ¢.11234-210/2012-Su, zo
dria 23.7.2012, resp. vyjadrenim &. 12291-210/2012-Su, zo dfia 14.8.2012. Navrhovany
zamer nebude zasadne menit technické rieSenie Upravy kanala Chorvatskeho ramena.

Realizaciou navrhovanej stavby dojde v jej Specifickych uUsekoch k revitalizacii Chorvatskeho
ramena, ide o pozitivne vplyvy na povrchové vody. Kanal Chorvatskeho ramena sa sprietoCni,
precisti, v km 3,733 dbjde k odstraneniu krytého profilu a presypu kanala, odstraneniu zanesenych
nedistot, atd.
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Spladkové vody zo socialnych zariadeni v trakénej napajacej stanici, pristresku v obratisku a hale
pre noCné garazovanie trakénych vozidiel budu odvedené do existujucich rozvodov splaskove;j
kanalizacie nachadzajucich sa v prilahlom uzemi umiestnenia navrhovanych objektov. Splaskové
odpadové vody budu precistené v mestskej mechanicko - biologickej Cistiarni odpadovych véd
COV Petrzalka.

Odpadové vody z povrchového odtoku (dazdové vody) v trase navrhovanej stavby budu odvedené
prirodzenym vsakovanim do terénu, resp. drenaznym systémom. Odpadové vody z povrchového
odtoku zo striech navrhovanych objektov v areali vozovne budu vyvedené do navrhovanej
arealovej dazdovej kanalizacie. Kontaminované odpadové vody z Cistenia interiérov vozidiel budu
precistované cez lapace ropnych latok a vyvedené do verejnej kanalizacie.

Odpadové vody z povrchového odtoku z navrhovanej upravy / prelozky cestnych komunikacii
vyvolanych realizaciou elektriCkovej trate budu odvedené do existujlucej dazdovej kanalizacie.

Vzhlfadom na funk&né rieSenie navrhovanej Cinnosti a navrhované opatrenia nepredpokladame
znedistenie povrchovych vod v uzemi. Realizaciou navrhovanej €innosti neddjde k negativhemu
ovplyvneniu prudenia, rezimu a kvality povrchovych véd v rieSenom uzemi a jeho okoli. Horninové
prostredie v rieSenom uUzemi vytvara vhodné podmienky pre realizaciu vsaku / drenaznych
systémov pre Cisté odpadové vody z povrchového odtoku.

3.2.4.2. Vplyvy na podzemné vody

Negativne ovplyvnenie podzemnych véd zavisi od priepustnosti jednotlivych hydrogeologickych
celkov, druhu a hrabky pokryvnej vrstvy, hydrogeologickych vlastnosti, hibky hladiny podzemnej
vody a pod. PocCas vykopovych prac bude potrebné zabezpeclit, aby nebezpelné latky zo
stavebnych mechanizmov (napr. nechlérované mineralne hydraulické oleje, nechlérované
mineralne motorové, prevodové a mazacie oleje, ropné latky) neprenikli do podzemnej vody.

Navrhovana cinnost nebude produkovat' latky Skodiace vodam, svojim charakterom a druhom
prevadzky minimalizuje moznost kontaminacie podloZia a podzemnych véd, ide o stavbu
elektrickej trakcie.

V trase navrhovanej Cinnosti sa nenachadzaju zdroje podzemnej vody vyuzivané pre hromadné
zasobovanie obyvatelstva. Samotné teleso navrhovanej €innosti bude vedené cca 2,0 — 10,0 m
nad urovrfiou hladiny podzemnej vody.

V lokalite Janikovho dvora - areal vozovne pre fahku udrzbu a no¢né parkovanie elektriCiek budu
mozné kontaminované odpadové vody zcistenia / lahkej udrzby elektrickovych vozidiel
precistované cez lapace ropnych latok a vyvedené do verejnej kanalizacie.

Z pohladu celkového mnozstva odpadovych vod a vzhladom k navrhovanym opatreniam je mozné
konstatovat, Ze realizaciou navrhovanej Cinnosti nedéjde k vyznamnému ovplyvneniu prudenia,
rezimu, kvality a fyzikalno — chemickych vlastnosti podzemnych vod v rieSenom uzemi. Taktiez
nepredpokladame trvaly pokles ani vyznamné stupnutie hladiny podzemnej vody v rieSenom
uzemi.

Navrhovana cinnost svojim charakterom, druhom prevadzky, ako aj technickym prevedenim
minimalizuje mozZnost kontaminacie podlozia a podzemnych vod.
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Vplyvy na vodohospodarske pramene a geotermalne vody

Priamo v trase navrhovanej €innosti neboli zaznamenané vodohospodarske pramene ani ziadny
registrovany zdroj geotermalnych vod. Negativne vplyvy stavby na spominané vodné prvky neboli
identifikované.

Vplyvy na vodohospodarske chranené oblasti, lokality PHO

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej
oblasti ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zakona NR SR
€. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov). Negativne vplyvy navrhovanej investicie
na tieto oblasti neboli identifikované.

Havarie

Pri posudzovani havarie latok, ktoré Skodia vodam vychadzame zo skutoCnosti, Ze hodnotena
¢innost’ bude prevadzkovana na elektricku trakciu, pri ktorej nehrozi unik ropnych paliv ani nedéjde
k zriadovaniu &erpacich stanic na ich prevadzkové doplfiovanie. Hodnotena Cinnost nie je svojim
charakterom rizikova.

3.2.5. Vplyvy na pédu

Hodnotenie vplyvov navrhovaného zameru na pddu vychadzalo zo skuto€nosti, Ze elektriCkova trat
vo variante 1 a variante 2 sa umiestiuje do urbanizovaného Uzemia bez uplatnenia produkénej
funkcie pédy. Pody v trase navrhovanej stavby su evidované ako zastavané plochy a nadvoria,
resp. ostatné plochy.

Nepatrna Cast navrhovaného obratiska na ploche cca 0,4 ha zasahuje do polnohospodarskej
pddy. Vzhladom na zaber pbdy, charakter a funkéné vyuzitie lokality v zmysle uzemného planu
(lokalita ur¢ena na zastavanie) hodnotime vplyv stavby na pofnohospodarsku pddu ako nepatrny
a malo vyznamny. Oba varianty su z pohfadu ich vplyvu na pédu porovnatelné.

Pred zahajenim vystavby navrhovanej ¢innosti déjde z plochy rieSeného Uzemia k zhrnutiu ornice,
ktora bude vyuzita v daldej faze vystavby k rekultivacii stavebnej plochy.

Navrhovana ¢innost’ nezasahuje do lesnej pddy. Vplyv stavby na lesnu pédu bude nulovy.

3.2.6. Vplyvy na genofond a biodiverzitu

Vplyvy na vegetaciu

Realizacia navrhovanej &innosti si vyZiada odstranenie sucasného vegetacného krytu, ¢o
predstavuje zaroven aj najvyznamnejsi vplyv investiCcného zameru na vegetaciu. V prevaznej Casti
rieSeného Uzemia, ktoré je uz roky vyclenené pre ucely vystavby nosného dopravného systému, sa
nachadzaju trvalé travne porasty s drevinnou vegetaciou na neobhospodarovanej péde. Druhovo
je tato vegetacia v urbanizovanom uzemi zastupena hlavne topolmi, vibami, agatom a bazou.

V ramci pdvodného projektu sa poéitalo s vyrubom cca 883 ks stromov a 715 m? krikov. Rozsah
vyrubu sa dotykal aj pdvodne navrhovanych komunikacii vedenych v subehu s elektriCkovou tratou
(pbvodne navrhovana 4-pruhova Jantarova cesta). KedZe predkladany projekt pocita iba
s vybudovanim dvojkolajovej elektriCkovej trasy bude rozsah vyrubu niZsi.

Podrobne spracovany dendrologicky prieskum bude sucCastou dalSieho stupria projektového
rieSenia stavby (stuperi DSP). Pre dreviny s obvodom kmefia nad 40 cm meranym vo vyske 130
cm nad zemou akry s rozlohou nad 10 m?, sa vyzaduje povolenie pre vyrub podia zakona &.
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543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. O suhlas na vyrub drevin
na dotknutom pozemku bude nutné poziadat MU MC Bratislava — Petrzalka.

Negativne vplyvy na vegetaciu sa mézu prejavit aj v miestach kriZzenia liniovej stavby s korytom
Chorvatskeho ramena, resp. v mieste navrhovanej Upravy/prelozky ramena v zaciato€nom useku
trasy v polohe Rusovskd / Nam. hraniCiarov, kde méze dochadzat k odstraneniu brehovej
vegetacie ramena. Na zmiernenie negativhych vplyvov na vegetaciu pri premosteniach koryta
ramena navrhujeme umiestnit piliere mostnych kon$trukcii o najdalej od brehu ramena, €¢im by
nedochadzalo k nadmernej likvidacii brehovych porastov. Dalej podas vystavby navrhovanej
¢innosti je potrebné zohladnit' aj zasahy do okolitej vegetacie, ktord nemusi byt Uplne odstranena.

Po ukonceni stavebnej c&innosti bude okolie stavby rekultivované a zallenené do okolia
vegetaCnymi upravami. Nové zelené plochy v Strukture urbanizovanych pléch mesta budu plnit
hygienicku, ochrannu, architektonicko — esteticku a ekologicko — stabilizujucu funkciu.

Vzhladom na priestorové moznosti technického diela dojde pozdiz elektrickovej trate k vysadbe
stromovej a krikovej zelene (stromoradia, skupiny drevin, solitéry, parkovo upravena zelen,
sprievodna zelen, pre elektrickovy zvrSok v medzizastavkovych usekoch sa uvazuje s vysadbou
sukulentov, ktoré su vZzdyzelené, nenaro¢né na udrzbu a zavlahu, napr. rozchodnik (Sedum sp.).
Celkovo sa poéita s rozsahom vegetagnych Gprav na trovni cca 72 000 m?.

Vzhladom na planované vegetané upravy v suvislosti s realizaciou navrhovanej investicie
méZeme konstatovat nasledovné:

e V subehu s elektrickovou tratou vznikne novy ,zeleny pas“ vegetacie.

o Navrhovana stavba bude vegetaCnymi Upravami vhodne zakomponovana do
urbanizovanych S&truktur sidla. Typ a spdsob vysadby okrem dotvorenia uzemia méze
zaroven opticky oddelit obytnu zastavbu od navrhovanej trasy liniovej stavby.

e Privegeta¢nych upravach budu pouzité nenaroéné druhy drevin a krovitych skupin.

e Nova zelen bude udrzZiavana.

e Navrhovana stavba ponuka velké mozZnosti pre nové vysadby vegetacie v uzemi (v
su€asnosti v intravilane sidla problémom byva nedostatok pléch pre novu nahradnu
vysadbu). Pri navrhovanej €innosti ide o novu vyzvu dostat viac zelene do dlhodobo
funkéne nevyuzZivaného priestoru. Nové moznosti pre nahradnu vysadbu v ramci
navrhovanej ¢innosti sa vytvaraju aj v polohe Chorvatskeho ramena, kde by mohol vzniknat
suvislejsi ,zeleny lem* v mimohradzovom priestore v blizkosti paty hradze.

o Vsuvislosti s realizaciou navrhovanej stavby konstatujeme, Ze napriek nutnosti vyrubu
drevin bude v Uzemi viac zelene ako v su¢asnosti.

Vzhlfadom na vySSie uvedené hodnotime vplyvy navrhovanej investicie na vegetaciu ako
akceptovatelné, unosné a v urbanizovanom uzemi realizovatelné.

Vplyvy na Zivoéisstvo

Vplyvy na zZivocidstvo hodnotime na zaklade jeho sucasného vyskytu v hodnotenom uzemi a jeho
bezprostrednom okoli. Vzhfadom na zastavanost uzemia mesta, blizkost frekventovanych
komunikacii sa v su€asnosti v hodnotenom uzemi vyskytuju prevazne bezné druhy Zivocichov
adaptované na rusivé vplyvy urbanizovaného prostredia. Vyskyt vzacnejSich druhov priamo na
ploche rieSeného Uzemia je zvacsa len prechodny a vzacny. Ojedinely vyskyt vzacnejSich druhov
nie je mozné uplne vylucit, aviak ich dlhodobejSie zdrziavanie v Uzemi nepredpokladame.
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Navrhovana investicia pretina migra¢ny biokoridor zZivo€ichov (Chorvatske rameno) v 2 polohach
(estakady v km 2,5, v km 3,73), ktoré su v sucCasnosti atakované vplyvmi z prilahlych
urbanizovanych pléch (dopravna infrastruktira, zvySeny pohyb [udi, vencenie psov, ruch
z prevadzky obchodnych zariadeni, Sportové plochy, atd.). lde o menej atraktivhe miesta
z hladiska hniezdenia, vyhlfadavania ukrytovych uto€isk Zivo€ichov, nakolko absentuje suvislejsi
zapoj drevin, mozu v8ak predstavovat potravny biotop pre prevazne synantrépne druhy fauny.

Obr.: Chorvatske rameno — zacliato¢ny usek stavby Obr.: Poloha realizacie eletrickového mosta v km 3,7

Obr.: Chorvatske rameno - km 2,5 trasy stavby
(navrhovana poloha Upravy / prelozky ramena)

NajhodnotnejSie Easti biokoridoru Chorvatske rameno sa nachadzaju v jeho juznych €astiach mimo
trasy navrhovanej stavby, ktoré nie su nadmerne ruSené okolitym urbanizovanym prostredim.

Realizaciou €innosti dbjde k odstraneniu existujucich drevin v uzemi na dotknutom pozemku
vyClenenom pre nosny systém MHD. Z dbvodu minimalizacie negativnych vplyvov stavby na
Zivocidstvo urbanizovanych pléch odpori€ame realizovat odstranenie drevin mimo vegetaéného
a hniezdneho obdobia. Kedze ide o dobre prispésobivé jedince, predpokladame ich presun na
prilahlu zelef v blizkom okoli stavby. Taktiez predpokladame, Ze navrhovana vysadba vzrastlej
zelene v koridore stavby mozZe poskytnut nové utocCiska pre ukryt, hniezdenie najma takych druhov
avifauny, ktoré su adaptované na su€asny charakter prostredia.

Vzhladom na vy3Sie uvedené a charakter lokality hodnotime vplyvy navrhovanej Cinnosti na
Zivocidstvo ako unosné a v urbanizovanom uzemi realizovatelné.

Vplyvy na biodiverzitu
Vyskyt fauny a fléry vrieSenom uUzemi je podmieneny dlhodobym vplyvom fludskej €innosti.
V riedenom a hodnotenom Uzemi dominuju synantropné druhy fauny viazané na antropicky
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ovplyviiovanu sidelnu zelefi. Su¢asna druhova diverzita samotnej plochy riedeného Uzemia je
vzhladom na jej charakter a antropicky vplyv okolia nizka. Na ploche rieSeného uzemia su
zastupené najma antropogénne biotopy.

Stavba nebude zasahovat do cennejSich lokalit s vy8Sou biodiverzitou / vy§8im stupfiom ochrany
nachadzajucich sa v jej SirSom okoli (juzné Casti Chorvatskeho ramena, lokality Natura 2000,
chranené maloplodné/velkoplosné Uuzemia, atd'.).

V trase biokorioru Chorvatskeho ramena je v menej antropicky naruSenom priestore zaznamenany
lokalny vyskyt chranenych druhov rastlin, ako napr. zeler plazivy, truskavec obyCajny, leknica zlta,
lekno biele, bublinatka oby€ajnd, rieCfanka mensia, stolistok praslenaty. MoZné negativne vplyvy
na spominané rastliny viazané aj na vodné prostredie ramena mézu vzniknut v suvislosti
s vystavbou navrhovanej elektriCkovej trate pri prekonavani koryta Chorvatskeho ramena (péjde o
realizaciu mostnych objektov, vykopovych prac, odvoz zeminy a pod.). Ztohoto dbvodu
navrhujeme pri vykopovych pracach v such8ich mesiacoch zeminu skrapat, sypké stavebné
materialy zakryvat plachtami / féliami, a pod.

Pozitivhe vplyvy na biodiverzitu Chorvatskeho ramena v suvislosti s navrhovanou ¢innostou sa
prejavia v ramci planovane;j revitalizacie vodného toku v miestach planovanej prelozky ramena (km
2,5 v dizke cca 260 m) a v km 3,6 - 3,8 (elektrickovy most, km 3,733), kde ddjde k sprietoéneniu
vodnej plochy (su€asné prekrytie ramena panelmi sa odstrani a precisti). V spominanych miestach
odporu€ame v ramci revitalizacie ramena zahustenie brehovych porastov (v su€asnosti absentuje)
dosadbou vySSich vodnych rastlin, napr. trsti oby€ajnej (Phragmites australis), palky Sirokolistej
(Typha latifolia). Taktiez odporu€ame zahrnut do nahradnej vysadby aj dosadbu mimo hradzového
priestoru Chorvatskeho ramena v blizkosti paty hradze, kde by mohol v trase biokoridoru vzniknut
suvislejsi ,zeleny lem®. Uvedené opatrenia prispeju k oZiveniu biodiverzity Chorvatskeho ramena,
ako aj k jeho estetickému a vizualnemu vzhladu.

Vzhladom na pritomnost’ druhov fauny a fléry adaptovanych na urbanizované prostredie priamo v
uzemi dotknutom vystavbou navrhovaného zameru a navrhované opatrenia hodnotime vplyvy na
biodiverzitu ako akceptovatelné a v urbanizovanom uzemi prijatelné.

3.3. Vplyvy na krajinu

Vplyv na Struktiru a vyuZivanie krajiny

Realizaciou navrhovanej &innosti déjde k Ciastoénej zmene Struktury a vyuzivania rieSeného
uzemia. Na dotknutom dlhodobo vyhradenom koridore pre kolajovu dopravu prechadzajiucou
centralnou Castou Petrzalky v severojuznom smere dbjde v sulade s uzemnym planom hl. mesta
SR Bratislavy k umiestneniu liniovej stavby s trakénym vedenim. Navrhovana investicia nadvazuje
na ukong&enu vystavbu 1. etapy elektrickovej trate v Useku Safarikovo namestie — Bosakova. Spolu
s 1. etapou dbjde kuceleniu nového nosného systému MHD v Petrzalke na baze kolajovej
dopravy. Pdjde o bezpeénu, pohodinu, €istd a bezkoliznu prepravu SirSich vrstiev obyvatelstva.

Navrhovana stavba svojim funkénym a technickym rieSenim bude hmotovo dopifat priestor
a spolu s existujucou urbanistickou Strukturou s prvkami dopravnej infradtruktury vytvarat taku
urbanisticku Strukturu, ktora bude zohfadfiovat prirodzené limity uzemia a zaroven organizovat
uzemie tak, aby bola v rieSeni zabezpelena jasna hierarchia komunikacii a priestorov, ako aj
dobra a Citatelna orientacia v uzemi.

Elektrickova trat spolu s prifahlymi existujucimi a vyhladovo projek&ne pripravovanymi
urbanizovanymi plochami bude v blizkej buducnosti pulzujucim srdcom Petrzalky, pricom prave jej
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realizacia mdéze prispiet k vzniku novych prvkov obdianskej vybavenosti v jej trase, ktoré budu
orientované pre SirSie vrstvy okolitého obyvatelstva (vznik bulvaru, mestskej aleje, napr. v polohe
projekéne pripravovaného polyfunkéného komplexu Petrzalka City, usek km 2,6 — 3,2).

VyuZzivanie rieSeného Uzemia sa umiestnenim novej liniovej stavby zmeni, pretoZze v su€asnosti
nevyuzivané uzemie sa funk&ne zhodnoti a ,otvori® pre okolité obyvatelstvo. Sucastou stavby
budu nové zastavky TRAM, zdruzené zastavky TRAM-BUS (iba vo variante 2), chodniky / lavky
pre pesich, nové cyklotrasy a dalSie prvky nosného systému MHD.

Navrhovana cinnost bude do krajiny zaclenena sadovymi upravami v podobe novych zelenych
pldch (pozdiz trate sa poéita s vysadbou vzrastlej zelene, krikovych skupin, stromoradia, parkovo
upravenej zelene, atd.). Sirka nového dopravného telesa bude umozZfiovat realizaciu
navrhovanych zelenych ploch, pricom koncepéne je na tento mestotvorny prvok vytvoreny priestor.

Vplyv stavby na Strukturu avyuZivanie krajiny hodnotime ako pozitivny a pre SirSie vrstvy
obyvatelstva vyznamne prospesny. Navrhovana ¢innost nevyzaduje asanaciu obytnych celkov.

Vplyv na scenériu krajiny
Z hladiska lokalnych aspektov scenérie krajiny je mozné olakavat zmenu scenérie krajiny, kedy
do krajiny bude zallenené nové technické liniové dielo.

Pri posudzovani zaclenenia technického diela do krajiny vyvolava stavba okrem iného aj
emocionalne estetické reakcie, ktoré vychadzaju z porozumenia a hodnotenia priestoru. Velku
ulohu hraju vo vnimani scenérie krajiny subjektivne faktory suvisiace s individualnymi
skusenostami a znalostami, socialnym postavenim, schopnostou estetického vnimania a pod.
Inak vnima technické dielo obyvatel sidla, denni pasanti, hrajiuce sa deti, navstevnici lokality.
NajvaznejSim vizualnym zdsahom do krajiny pri vystavbe liniového telesa je vedenie trasy
v zarezoch, na vysokych nasypoch, vystavba vysokych mostnych konstrukcii, atd'.

Vplyv navrhovanej €innosti na scenériu krajiny bude akceptovatelny a realizovatelny, pretoze:

e Stavba sa umiestfiuje do vy&leneného koridoru pre posudzovany druh innosti.

e Technické dielo bude v celej trase prevazne kopirovat niveletu Uzemia v miernych
nasypoch, pricom nevnasa do uUzemia neprijatefny kontrast, resp. nebude vytvarat zmenu
vizualne vnimatelnych krajinnych priestorov — v subehu s tratou vznikne novy zeleny pas
vegetacie, pozitivny vizualny vplyv.

e Realizaciou stavby neddjde k vzniku vyznamnej dominanty v krajine.

e Stavba bude zallenena azakomponovana do ,organizmu mesta“ novymi vegetaCnymi
upravami (stromoradia, parkovo upravena zelen, zeleny kolajovy zvrSok, chodniky pre
pesSich a cyklistov).

e Realizaciou navrhovanej ¢innosti nedéjde k znedisteniu pohladov na kulturno — historické
usporiadanie Uzemia.

Z pohladu vplyvu na scenériu krajiny ma v Specifickych usekoch trasy mensSiu preferenciu variant 2
oproti variantu 1.

V obdobi vystavby mozno predpokladat naruSenie scenérie umiestnenim docasnych alebo
trvalych objektov potrebnych pre technické a socialne zabezpelenie stavby s vytvorenim
staveniska.
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Vplyvy na tzemny systém ekologickej stability

Navrhovana ¢innost bude pretinat biokoridor regionalneho vyznamu &. XXIIl. Chorvatske rameno
v 2 miestach, vkm 2,5 - 2,6 (uzol Rusovska cesta — ul. Nam. hraniciarov) a v km 3,6 — 3,8 (pri
Technopole). Péjde o prekonanie koryta Chorvatskeho ramena prostrednictvom mostnych
objektov, ktorych osadenie nebude vyzadovat vyznamné ploéné zabery prvku USES.

Vzhladom na technické rieSenie stavby a navrhované opatrenia (revitalizacia ramena, zahustenie,
dosadba/obnova brehovej vegetacie ramena, precistenie toku, vysadba novej zelene popri trati,
skratenie vystavby na €o najkratSiu dobu, atd., pozri aj vplyv stavby na zivoliSstvo a biodiverzitu,
kap. 3.2.6. Vplyvy na genofond a biodiverzitu v tejto Casti zameru + kap. 10. Opatrenia na
zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej c&innosti na Zivotné
prostredie) predpokladame, Zze navrhovana €innost nespdsobi preruSenie vazieb medzi severnou
a juznou &astou biokoridoru, resp. narugenie druhovej diverzity &i plosného rozsahu prvku USES.

Funkénost prvku USES bude po realizacii predmetnej stavby oZivena, pricom vys$ie uvedené
navrhované opatrenia prispeju k vytvoreniu novych podmienok pre ukryt, hniezdenie vtactva
viazaného na vodné prostredie, novych potravnych biotopov a pod., péjde o vplyvy pozitivne.

Vzhladom na vy$Sie uvedené hodnotime vplyvy stavby na izemny systém ekologickej stability ako
realizovatelné. Vyznamné negativne vplyvy stavby na prvky USES neboli identifikované. Na
ploche rieSeného Gizemia nie su navrhované Ziadne nové prvky R-USES.

3.4. Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Vplyvy na kulturne a historické hodnoty, Strukturu sidiel, archeologické néaleziska

Hodnotena c¢innost nebude mat Ziaden vplyv na kulturne hodnoty uzemia, paleontologické
a archeologické naleziska. Umiestnenie navrhovanej €innosti sa nenachadza v pamiatkovej zéne
dotknutého sidla.

V pripade, Ze pocCas vykopovych prac bude najdené archeologické nalezisko je podla platného
zadkona o ochrane pamiatok navrhovatel a dodavatel stavby povinny zabezpecit realizaciu
archeologického vyskumu. Negativne vplyvy navrhovanej €innosti na kultirne a historické hodnoty,
Strukturu sidiel, archeologické naleziska neboli identifikované.

Vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej povahy (miestne tradicie)
Hodnotena cinnost nebude mat Ziaden vplyv na kultirne hodnoty nehmotnej povahy, ani na
miestne tradicie.

Vplyvy na polnohospodarsku vyrobu a lesné hospodarstvo

Navrhovana €innost nebude mat vyznamny negativny vplyv na polnhohospodasrku vyrobu v jej
blizkom okoli. Trasa navrhovanej c¢innosti po lokalitu Janikov dvor nezasahuje do
pofnohospodarsky obrabanych ploch, ide o dlhodobo fixovany koridor nosného systému MHD.

V ramci navrhovaného obratiska v lokalite Janikov dvor stavba elektriCcky CiastoCne zasahuje do
pofnohospodarskej pédy, pbéjde o nevyznamny vplyv na pofnohospodasrku vyrobu, nakolko:

o predpokladany zaber pddy je urovni cca 0,4 ha,

o koridor stavby je uz dlhodobo fixovany pre stavbu posudzovanej &innosti,

e vzmysle Gzemného planu je uréené na zastavanie — plocha podla UPN definovana ako
uzemie dopravy a obclianskej vybavenosti.
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Dalej konstatujeme, Ze navrhovana &innost nezasahuje do lesnej pddy, ztohto dévodu budu
vplyvy na lesy a lesné hospodarstvo nulové.

Vplyvy na priemyselnu vyrobu
Navrhovana &innost poc¢as vystavby a prevadzky nebude branit rozSireniu podnikatelskych aktivit
v dotknutej mestskej Casti. Negativne vplyvy na priemyselnu vyrobu neboli identifikované.

Vplyvy na dopravu

Vyhradeny koridor pre NS MHD v PetrZzalke je trasovany v severo - juznom smere v centralnej
Casti sidla, pric¢om krizuje vybudovanu dopravnu cestnu infradtrukturu. Navrhovana investicia
pocita s vybudovanim dvojkolajovej elektrifikovanej elektriCkovej trate.

Vzhladom na vznik krizovani navrhovanej stavby s cestnymi komunikaciami déjde v ramci stavby
k indtalovaniu _svetelnej signalizacie stym, Ze riadenie dopravy bude zabezpeCovat pinu
preferenciu elektriCiek, preferenciu pre autobusy MHD. Pre preferenciu autobusov MHD bude
zriadené radiové komunika¢né zariadenie pre prihlasenie autobusu pri prijazde ku krizovatke. Po
ukonceni preferencii pre kolajova dopravu a BUS budu nasledovat riadiace fazy pre individualnu
automobilovu dopravu, chodcov a cyklistov. Pdjde o dynamické riadenie dopravy v polohach
dopravnych uzlov / priecestiach pre vSetkych u€astnikov dopravného procesu.

InStalovanim svetelnej signalizacie dojde k zvySeniu bezpeénosti premavky na pozemnych
komunikaciach v spojitosti s prevadzkou navrhovanej €innosti a k zlepSeniu plynulosti premavky
(upravy / prelozky dopravne;j siete).

Pozitiva vybudovania nosného systému MHD na baze kolajovej dopravy sa prejavia nasledovne:

e Nova elektritkova trat prostrednictvom novych kapacitnych elektriciek typu Skoda 29T
ForCity Plus, Skoda 30T ForCity Plus skvalitni a zrychli dopravu v smere do centra mesta
(uvazuje sa s linkou €.1 na hl. Zelezni¢nu stanicu a linky €. 3 v smere do Race). Systém
dokaze prepravit’ pri navrhovanom intervale cca 4 minuty / 1 spoj az 5 175 oséb/hod.

o Vzdialenost elektrickovej trate bude od existujucej obytnej zastavby oproti linkam BUS
vacsia, pricom vazby medzi elektrickou a autobusmi budu pruzné odzrkadfujuce potreby
cestujucej verejnosti.

o VUuzemi dbjde vo variante 2 krealizacii zdruzenej zastavky Lietavska, k vybudovaniu
prestupného terminalu Janikov dvor v oboch variantoch (prepojenie s linkami do Rusoviec,
Jaroviec, Curiova a Rajky) — v siéasnosti takéto prvky kostry MHD v Petrzalke absentuju.

o V suvislosti s vystavbou elektrickovej trate déjde k vybudovaniu / prerieSeniu dopravnej
infratruktury v izemi / koridore predmetnej stavby:

Variant 1/ Variant 2

» krizovatkovy uzol Rusovska cesta — Jantarova cesta — ul. Nam. Hraniciarov,
krizovatkovy uzol Pajstunska — Jantarova cesta — Kutlikova.

Variant 2 rieSi oproti variantu 1 aj zmenu dopravnej infrastruktury v polohe krizovatky
Jantarova cesta — Betliarska ul.

Vzhalom na vyS$3ie uvedené pbéjde o prospesné vplyvy na dopravnu cestnu infrastruktaru
dotknutej mestskej Casti.

Variant 2 bude oproti variantu 1 dopravne optimalnejsi a v izemi prospesnejsi, nakolko:

o Zastavku Stred umiestriuje v zareze, pri€om dochadza k zmene dopravného rieSenia uzla
Pajstunska — Kutlikova — Jantarova cesta. Pocita sa s indtalovanim svetelnej signalizacie,
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roz8ireniu krizovatky o nové odbocCovacie/pripajacie pruhy, rozSireniu 2-pruhovej
Pajstunskej ul. na 4-pruh. Vzhladom na suc¢asné dopravné kongescie v spominanom uzle
poCas dopravnych 3pi€iek - najma pri odboCovani vlavo z Jantarovej cesty na Pajstunsku
povaZujeme navrhované dopravno-technické rieSenie vyvolané budovanim elektrickove;j
trate za vyznamne prospedné. Vo variante 1 sa pocita s uroviiovym krizenim elektriCky
s cestnou komunikaciou.

o VKkm 52 pocita svybudovanim zdruzenej zastavky BUS — TRAM, ktora si vyZiada
dopravné preriedenie useku Jantarovej cesty od km 4,80 po km 5,5 elektriCkovej trate.
Pbjde o realizaciu novej dopravnej infrastruktury s %i-kruhovymi krizovatkami, novymi
odboceniami BUS pruhov z Jantarovej cesty/Betliarskej ul., zmena pripojenia aredlu
Medissimo, atd.

Zaverom konstatujeme, Ze realizacia navrhovanej ¢innosti prispeje k znizeniu IAD v danom
uzemi, zvySeniu prepravnych kapacit mestskej hromadnej dopravy, k znizeniu dopravnych
intenzit na cestnej sieti, znizeniu nehodovosti, hlukového a emisného zat'azenia.

Pesia a cyklistickd doprava

Navrhovana ¢innost' s jej technickymi a bezpecnostnymi prvkami (zabradlia, lavky, vytahy, schody,
Spiralovité rampy, svetelna signalizacia, dopravné znacenia, priechody pre chodcov, chodniky pre
pesSich, atd.) je projektovana a bude realizovana tak, aby jednotlivé zastavky TRAM a napojenie na
ne boli bezpeCné a bezkolizne pre cestujucu Siroku verejnost, ako aj pre osoby s telesnym
postihnutim.

Vyznamné peSie tahy krizujuce koridor stavby budu aj nadalej funkéné, avSak dojde kich
pretrasovaniu / uprave (lavky, nové chodniky), ¢o prispeje k bezpe&nému a bezkoliznemu
prechodu peSich cez teleso elektriCkovej trate (napr. vstup do zény Gessayova, lokalita pri Kostole
sv. rodiny — prechod cez Chorvatske rameno do kostola, Ziakov do Skolskych zariadeni,
k Technopolu, obchodnym zariadeniam, a pod.).

Sucastou navrhovanej stavby bude aj cyklochodnik v Sirke 4,0 m vedeny v sibehu s telesom
elektrickovej trasy. Cyklotarasa bude vybudovana aj na navrhovanych elektrickovych mostnych
objektoch s nadvaznostou na prifahlé vybudované cyklotrasy v uzemi. Krizenie cyklotras s telesom
elektricky a cestnymi komunikaciami bude rieSené dopravnou svetelnou signalizaciou. Navrhovana
cyklotrasa nebude v kolizii s navrhovanou realizaciou verejného osvetlenia elektriCkovej trate.

Navrhovana investicia rozsiruje dizku cyklotras v izemi, ide o vplyv pozitivny.

Vplyvy na sluzby, rekreéaciu a cestovny ruch

V etape vystavby navrhovanje ¢&innosti predpokladame v Specifickych usekoch trasy docasny
negativny vplyv s lokadlnym dosahom v uzemi na sluzby, rekreaciu (prerusenie / obchadzky tras za
oddychovymi aktivitami, peSie prechadzky, cykloturistika) z dovodu CcCiastocného obmedzenia
vyuzivania peSich tras za sluzbami, oddychom a pod.

Realizacia navrhovanej Cinnosti — prevadzka elektrickovej trate mdze pozitivne prispiet
k rychlejSiemu, plynulejSiemu a bezkoliznemu presunu obyvatefov za sluzbami, pracou,
Sportovymi a oddychovymi aktivitami, nakupmi a pod., pri€om v koridore stavby mézu vzniknuat
noveé prvky obCianskej vybavenosti, oddychové parkové plochy, posedenie v zeleni, a pod.

Realizaciou navrhovanej c&innosti nepredpokladame zmenu existujuceho stavu vyuzivania
turistickych a rekrea¢nych lokalit v MC Bratislava — Petrzalka.
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Vplyvy na infraStrukturu

Vystavbou navrhovanej investicie neddjde k znefunk&neniu existujucej technickej infrastruktary
v jej okoli. Zasahom do infra$truktury pri rekonstrukcii alebo prelozkach inZinierskych sieti dojde k
obnoveniu, resp. rozSireniu existujucich kapacit, teda z hfadiska predpokladanych vplyvov tychto
zasahov, pri dodrzani technologickych postupov jednotlivych stavebnych prac, pdjde o dihodobo
pozitivny vplyv, ktory prediZi Zivotnost a funkénost technickej infrastruktury.

VSetky prvky infradtruktury, ktoré budu potrebné pre navrhovanu €innost budu realizované, vratane
dopravnej infrastruktiry. Nepredpokladame negativne vplyvy navrhovanej ¢innosti na infrastrukturu
v uzemi.

Pri vystavbe navrhovanej €innosti budu dodrzané ochranné pasma podzemnych a nadzemnych
vedeni a stavieb vymedzenych STN a zakonom.

Iné vplyvy
Pristup k stavbe bude zabezpeleny po existujucich komunikaciach, pozri aj kap. IV./ 1./1.4.1.

Naroky na dopravu pocas vystavby navrhovanej ¢innosti. Po€as vystavby navrhovanej ¢innosti na
manipulacnych a stavebnych plochach budu dodrziavané hlavné zasady technickej discipliny
s dérazom na ochranu Zivotného prostredia.

4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Vplyvy na zdravie obyvatelstva sa mézu prejavit pri dlhodobych expoziciach obyvatelstva
koncentraciam, ktoré prekraCuju povoleny hygienicky limit. Vzhfadom na funkéné a technické
rieSenie stavby konstatujeme, Ze pri prevadzke elektrickovej trate nebudu vznikat plynné exhalaty,
ide o vozidla elektrickej trakcie. Na zaklade vysledkov Vibroakustickej studie konstatujeme, ze
navrhovana €innost spésobi mierne navysenie hluku od pozemnej dopravy vratane elektriCkovej
dopravy do +1,5 dB iba v no¢nej dobe. Uvedeny narast je z hfadiska subjektivneho sluchového

vhimania zanedbatelny.

Prevadzkou navrhovanej €innosti vzhfadom na jej funk&né rieSenie nebudu vznikat z jej prevadzky
odpadové latky takého charakteru a zloZenia, ktoré by mohli mat negativny dopad na zdravotny
stav cestujucej verejnosti, prifahlych obytnych ploch a pod.

Stavba nebude pre obyvatelstvo predstavovat zdravotné rizika.

Pocas vystavby méze byt zvydena hluénost v okoli stavby z dévodu stavebnych prac a &innosti
stavebnych strojov. Ich vplyv bude kratkodoby a je mozné ho minimalizovat pouZzitim vhodnej
technoldgie a stavebnych postupov.

5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej éinnosti na chranené uzemia

5.1. Chranené uzemia, vytvory a pamiatky

Vplyvy navrhovanej €innosti na chranené uzemia sa nebudu vyskytovat z dévodu, Ze hodnotena
¢innost nezasahuje do Ziadnych velkoploSnych a maloploSnych chranenych uzemi (v zmysle
zakona NR SR €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov). Stavba
je umiestiiovana do urbanizovaného uzemia dotknutého sidla.

V trase navrhovanej stavby plati 1. stupen Uzemnej ochrany prirody a krajiny. Vplyvy navrhovanej
¢innosti na tieto Uzemia budu nulové.
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Podla vyhlasky MZP SR &. 24/2003 Z. z. v zneni neskor$ich predpisov, ktorou sa vykonava zakon
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov, sa v rieSenej lokalite
prirodzené a kriticky ohrozené biotopy nenachadzaju.

Realizaciou navrhovanej Cc&innosti nebudu dotknuté kultirne a historické pamiatky ani
paleontologické, archeologické naleziska ¢&i geologické lokality situované v &irSsom okoli
navrhovanej €innosti.

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej
oblasti ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zakona NR SR
€. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov).

Ochrana prirody v zmysle medzinarodnych dohovorov - Natura 2000
Navrhovana &innost nezasahuje do lokalit Natura 2000. Taktiez sa v hodnotenom uUzemi a jeho
blizSom okoli Ziadne lokality Natura 2000 nenachadzaju.

Vzhladom na vzdialenost rieSeného uzemia od lokalit Natura 2000 (SKUEV0064 Bratislavské luhy,
SKCHVUO007 Dunajské luhy situované vo vzdialenosti cca 1,2 — 1,9 km severovychodne, resp.
vychodne od centralnej Casti rieSeného Uzemia v useku km 3,0 — 3,5) nebude mat navrhovana
¢innost nepriaznivy vplyv na priaznivy stav biotopov a druhov rastlin a ZivoC€ichov, ktoré su
predmetom ochrany lokalit Natura 2000 a nevyvola podstatné zmeny v ich biologickej rozmanitosti.

Negativne vplyvy stavby na lokality tvoriace sustavu Natura 2000 neboli identifikované.

5.2. Ochranné pasma

Navrhované ¢innosti nezaberaju a ani sa nedotykaju ochrannych pasiem chranenych uzemi. Pri
vystavbe navrhovanej cinnosti bude potrebné dodrzat ochranné pasma podzemnych a
nadzemnych vedeni a stavieb vymedzenych STN a zakonom.

6. Posudenie oc€akavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a €asového
priebehu pésobenia

Na zaklade €asového priebehu pdsobenia navrhovanej Cinnosti konstatujeme, Ze vplyvy Cinnosti
spojené s vystavbou navrhovanej investicie nebudu vyznamne a dlhodobo negativne pésobit’ na
Ziadnu zo zloZiek zivotného prostredia vratane Cloveka.

7. Predpokladané vplyvy presahujuce statne hranice
Vplyvy navrhovaného zameru nepresahuju Statnu hranicu SR.

8. Vyvolané suvislosti, ktoré mézu spésobit’ vplyvy s prihliadnutim na su¢asny stav
zivotného prostredia v dotknutom uUzemi (so zretefom na druh, formu a stupen
existujucej ochrany prirody, prirodnych zdrojov, kultiurnych pamiatok)

V predchadzajucich kapitolach boli popisané vplyvy navrhovanej ¢innosti. Nepredpokladame vznik
takych vyvolanych suvislosti, ktoré by mohli spdsobit’ vplyvy v dotknutom prostredi s prihliadnutim
na sucasny stav Zivotného prostredia a vzhladom na druh, formu a stupehn existujucej ochrany
prirody, prirodnych zdrojov a kultirnych pamiatok v rieSenom Uzemi a jeho okoli.

9. DalSie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej éinnosti

Pre prevadzku a samotnu vystavbu navrhovanej Cinnosti sme v hodnotenom Uzemi stanovili
opatrenia na eliminaciu a minimalizaciu dopadov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia (blizSie
popisané v nasledujucej kapitole).
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Rizika poas vystavby navrhovanej €innosti

Stavba bude musiet byt realizovana pod trvalym dohladom stavebného dozoru. Polas vystavby
mo&zZu vzniknut malo pravdepodobné, v minimalnom rozsahu a aj to bezné rizika, nehody suvisiace
priamo so stavebnou ¢&innostou. Ich vylu€enie je podmienené dodrziavanim platnych pravnych
predpisov tykajucich sa bezpelnosti a ochrany zdravia pri praci.

Rizika po€as prevadzky navrhovanej €innosti

Vzhladom na technicko - bezpelnostné zabezpeéenie navrhovanej ¢innosti a ich prevadzkovych
podmienok v stave Standardnej — normalnej prevadzky, mozno konstatovat, Zze budu v maximalnej
miere eliminované rizika vzniku prevadzkovych nehdd, havarii, mimoriadnych udalosti s moznymi
nepriaznivymi vplyvmi na zdravie ¢loveka a okolité Zivotné prostredie.

Mozné riziko predstavuje poziar (areal vozovne pre lahku udrzbu a no¢né parkovanie trakénych
vozidiel), v tejto suvislosti bude vypracovany projekt poziarnej ochrany, ktory vychadza z nutnosti
minimalizovania mozného vzniku a rozSirenia poziaru, ochrany ludskych Zivotov a zniZzenia $kéd
spbésobenych poziarom.

V priestoroch arealu vozovne pre lahku udrzbu a no¢né parkovanie elektriCiek sa nebude nakladat
s vybranymi latkami a pripravkami spadajucimi pod pbésobnost zakona NR SR ¢&. 277/2005 Z. z.,
ktorym sa meni a dopifia zakon &. 261/2002 Z. z. o prevencii zavaznych priemyselnych havarii a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a o0 zmene a doplneni zakona

€. 587/2004 Z.z. o Environmentalnom fonde a o zmene a doplneni niektorych zakonov €.
261/2002 Z. z. o prevencii.

Mézeme konstatovat, Ze v rieSenom Uzemi sa nevyskytuju zdroje rizika s neprijatefnym rizikom pre
spolo¢nost.

Iné rizika
Z hfadiska vysledkov environmentalneho hodnotenia vplyvov &innosti konstatujeme, Ze nam nie su
zname zasadné problémy, o ktorych by neexistovali potrebné informacie a prijatelné navrhy na ich
riedenie.
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10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov
navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie

10.1. Technické opatrenia

Opatrenia po€as vystavby navrhovanej €innosti

e V priebehu realizacie vystavby musia byt dodrziavané pravidla bezpec¢nosti a ochrany zdravia
pri praci (nutné dodrziavat hygienické a bezpeCnostné pravne predpisy a normy).

o ESte pred zacgiatkom vykopovych prac vytyCit a overit vSetky existujuce podzemné siete
technickej infrastruktary.

o Akékolvek zemné prace musia byt vykonavané so zvy3enou opatrnostou, aby nedoslo
k porudeniu sieti a ich izolacie.

e Pri vykopovych pracach reSpektovat blizke dreviny a ich korefiovy systém a sucCasne
zabezpecit ich maximalnu ochranu pred mechanickym poSkodenim stavebnymi strojmi a
vozidlami.

o Skratit obdobie vystavby na najkratSie mozny ¢as — stavat’ kvalitne a rychlo.

10.2. Opatrenia poc¢as vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti

Doprava, hluk a vibracie

e Na zemné prace pouzivat modernu techniku s €o najniz8im certifikovanym akustickym
vykonom.

o Vyluduje sa pouzivanie zastaralych stavebnych strojov bez platného osvedcéenia o akustickych
emisiach.

o DoporuCuje sa zakazat prevadzku tazkych stavebnych strojov a nakladnych vozidiel vo
velernej a noCnej dobe. Prevadzku je nutné sustredit len na dennd dobu v max. rozmedzi
7,00-18,00 h.

o Opatrenia proti uc€inku vibracii suvisia aj s organizaciou dopravy na stavenisku, vjazdov a
vyjazdov nakladnych automobilov so stavebnym materidlom a zeminou z vykopov, znizenie
povolenych rychlosti, a pod.

o Dodrziavat prisludné hygienické limity hluku uréené vyhlaskou MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z. v zneni
neskorsich zmien a predpisov.

e Stacionarne alebo doCasné zdroje vibracii v etape vystavby (napr. tazké stavebné
mechanizmy) eliminovat vyberom vhodného typu mechanizacie s nizkou intenzitou ucinku
vibracie a situovanie stavebného stroja na stavenisku.

o V etape vystavby navrhovanej €innosti usmerfiovat presun hmdt a mechanizmov na stavenisku
po trasach dohodnutych s MU Bratislava — Petrzalka.

e Pri montazZi kofajového zvrSku inStalovat pruzné a absorbéné prvky (pruzné podloZzky pod
podvaly, antivibrané rohoze, zazelenanie zvrSku v medzizastavkovych usekoch, atd.).

e Po spusteni do prevadzky prvej &asti Useku elektrickovej trate Sturova — Stary most —
Bosakova vykonat merania hluku a vibracii ,in situ“ a skusenosti zohladnit' v dalSich stupfioch
rieSenia predmetnej stavby.

Ovzdusie

e Pri ¢innostiach, pri ktorych mézu vznikat prasné emisie je potrebné vyuZzit technicky dostupné
prostriedky na obmedzenie vzniku tychto prasnych emisii.

o Skladovanie prasnych stavebnych materialov, v hraniciach staveniska, minimalizovat, resp. ich
skladovat v uzatvaratelnych plechovych skladoch a silach.

« Cistenie automobilov pri vyjazde zo staveniska, Gistenie pristupovej komunikacie na vyjazde
mechanizmov zo staveniska, kropenie staveniska poc¢as vykopovych prac a pod.
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e Zabezpelit maximalne zniZenie prasnosti v prostredi poCas vystavby navrhovanej Cinnosti
najma kropenim staveniska poc€as vykopovych prac a kapotovanim zariadeni na manipulaciu
so sypkymi materialmi.

e Zabezpelit kropenie a Cistenie chodnikov, komunikacii a verejnych priestranstiev prilahlych
k arealu navrhovanej ¢innosti po€as stavebnych prac.

Horninové prostredie

e Pre vybrany variant v daldom stupni projektovej dokumentacie vykonat podrobny inZiniersko -
geologicky a hydrologicky prieskum a na zaklade jeho zaverov realizovat zakladanie stavby /
mostnych objektov.

Povrchové a podzemné vody
o Zabezpedlit, aby nasadené stroje a strojné zariadenia stavby nezneclistovali a neznizovali
kvalitu povrchovych a podzemnych véd lokality, resp. dotknutej mestskej Casti.
Zabezpedit a v priebehu vystavby dodrzZiavat bezpeénostné predpisy pri manipulacii s ropnymi
latkami a kontrolovat' stav mechanizaénych stavebnych prostriedkov.
Zabezpecit aby navrhované socialne zariadenie staveniska, jeho odpadové vody reSpektovali
Kanalizaény poriadok spravcu siete Bratislavskej vodarenskej spolo¢nosti, a.s. Bratislava.
Stavebné dvory zriadovat na spevnenych plochach mimo ochrannych pasiem vodnych zdrojov
a tokov.
Pre zriadenie stavieb krizujucich Chorvatske rameno, prip. zasahujucich do pobreznych
pozemkov, je potrebny suhlas organu Statnej vodnej spravy podla § 27 vodného zakona.
Pri realizacii upravy (prelozky) Chorvatskeho ramena v km 2,5 odporu¢ame prijat’ technické
opatrenia:
- spevnenie koryta s dostatoCnym premostenim prelozeného useku proti zosuvu pri
prejazdoch stavebnych mechanizmov,
- zakladanie pilierov  mostnych objektov realizovat mimo koryta Chorvatskeho
ramena,
- upravit terén pod estakadami rozprestrenym kamenivom frakcie 32 — 63 mm,
- opevnenie svahov kynety Chorvatskeho ramena realizovat z kamennej dlazby —
v dne ukongit betbnovym prahom, atd.

Vegetacia

e Realizovat dendrologicky prieskum.

e Pre dreviny s obvodom kmena nad 40 cm meranym vo vySke 130 cm nad zemou a kry
s rozlohou nad 10 m? sa vyZaduje povolenie pre vyrub podla zakona ¢&. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. O suhlas na vyrub drevin bude nutné
poziadat MU MC Bratislava — Petrzalka.

Zabezpecit, aby ostatna zelen, vtesnej blizkosti rieSeného Uzemia, bola polas vystavby
reSpektovana v plnom rozsahu.

Vykopové prace v blizkosti drevin vykonat citlivo, po3kodené dreviny oSetrit a vykopy
v blizkosti korefiového systému €o najskér zasypat.

Zabezpecit, aby likvidacia drevnej hmoty, vznikajuca odstrafiovanim naletovej zelene
z dotknutého pozemku bola realizovand odvozom. Palenie adrvenie na stavenisku je
nepripustné.

Stavbu zaclenit do krajiny sadovnickymi upravami (parkovo upravené plochy, sprievodna
zelen, stromoradia a pod.).

Vysadené stromy ukotvit kolovou konstrukciou.
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o Pri vysadbe resSpektovat podmienky ochrannych vzdialenosti kmeriov stromov od nadzemnych
a podzemnych inzinierskych sieti v zmysle VZN &. 8/1994 Magistratu hl. mesta SR Bratislavy
,O starostlivosti o verejnu zelef na uzemi hl. mesta SR Bratislavy*.

e Prirealizacii vysadby nepouZit invazne druhy.

e Do nahradnej vysadby zahmut aj dosadbu mimohradzového priestoru Chorvatskeho ramena
v blizkosti paty hradze (trasa biokoridoru).

Fauna, migra¢né koridory

¢ Minimalizovat rozsah vyrubu/pocet stromov uréenych na vyrub.

o QOdstranenie vegetacie je nutné uskuto¢nit mimo vegetaéného a hniezdneho obdobia tak, aby
sa minimalizoval nepriaznivy vplyv na faunu.

e PocCas vykopovych prac v blizkosti Chorvatskeho ramena (realizdcia mostnych objektov)
realizovat’ skrapanie vykopovej zeminy s ciefom minimalizacie zanaSania prasného materialu
na vodnu hladinu ramena.

e Zakladanie pilierov mostnych objektov realizovat mimo koryta Chorvatskeho ramena.

e Realizovat dosadbu brehovej vegetacie Chorvatskeho ramena v polohe jeho upravy v km 2,5
trate a v km 3,733 prostrednictvom vy$Sich vodnych rastlin - napr. trsti obyCajnej (Phragmites
australis), palky Sirokolistej (Typha latifolia) a pod.

Péda

e Pred samotnou vystavbou navrhovanej €innosti zhrnut ornicu a podorni¢nu vrstvu.

e Pri vykopovych pracach pri realizacii stavby bude potrebné monitorovat zeminu na pritomnost
nebezpecénych latok.

o V pripade identifikacie kontaminovanej pody plne reSpektovat zakon &. 79/2015 Z. z. o
odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

o Po vybudovani navrhovanej &innosti je potrebné navrhnat a zrealizovat' rekultivacie doCasne
zabratych pléch pdd modifikovanych dal§im spdsobom ich uzivania.

Odpady

o Realizator stavby musi zabezpedit' likvidaciu odpadov vzniknutych pri stavbe podfa zistenych
druhov odpadov v ramci platnej legislativy.

o Nebezpelné odpady vznikajuce z prevadzky odlu¢ovaCov ropnych latok budu zachytené
v ORL a budu pravidelne odvazané azneSkodriované firmou, ktora ma opravnenie na
likvidaciu tohto druhu odpadu.

o Pre obdobie prevadzky zabezpedit technicky a organizaCne nakladanie s odpadmi v sulade s
poziadavkami zakona o odpadoch.

e Vzniknuty odpad z vykopovych prac monitorovat na pritomnost Skodlivych latok a podla
vysledkov ho zneSkodnit' v sulade s platnou legislativou.

Cistota okolia stavby

o Dorazne sledovat a zabezpecit' Cistenie vozidiel vychadzajucich zo staveniska.

o V zmysle cestného zakona zabezpecovat &istotu stavbou znedistovanych komunikacii.

e Oplotit stavebné dvory / stavenisko z dévodov Sirenia negativnych vplyvov do okolia a pre
zabezpecenie zakazu vstupu nahodnych chodcov na stavenisko.

Archeologické naleziska

o V pripade, Zze po&as vykopovych prac bude najdené archeologické nalezisko je podla platného
zakona o ochrane pamiatok navrhovatel a dodavatel stavby povinny zabezpecit realizaciu
archeologického vyskumu.
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10.3. Bezpecénostné opatrenia
Povinnostou investora a stavebného dozoru je vytvorit na stavbe podmienky na zaistenie
bezpecnosti pracovnikov v zmysle platnych zakonov, nariadeni a vyhlasok.

Navrhované Cc&innosti budud mat spracovany projekt poziarnej ochrany a budu vybavené
protipoziarnym vybavenim a ochranou.

Prevadzkovatel vypracuje prevadzkovy poriadok a havarijny plan. Navrhované protipoZiarmne
zariadenia budu re$pektovat STN 73 0872.

Vypracovat Program odpadového hospodarstva a zaradit don v ¢o najvy$Sej miere recyklaciu
pouzitych materialov a vyuzitie odpadu s cieflom minimalizovat mnozstvo skladkovaného odpadu.

10.4. Kompenzaéné opatrenia

Za ucelom zmiernenia negativnych vplyvov stavby na scenériu krajiny a ako kompenzacia za
vyrub drevin v zmysle platnej legislativy budu realizované vegetacné upravy, prip. finan¢na
nahrada. V 3pecifickych usekoch stavby ddjde k revitalizacii Chorvatskeho ramena.

Stavba bude realizovana prevazne na pozemkoch vo vlastnictve hl. mesta SR Bratislavy.
Majetkovopravne usporiadanie pozemkov dotknutych stavbou, ktoré nie su vo vlastnictve hl. mesta
SR Bratislavy, budu rieSené formou vecného bremena, zmluvou o buducej kipnej zmluve, kipnou,
prip. nagjomnou zmluvou.

10.5. Iné opatrenia

Medzi iné opatrenia je mozné zaradit Standardné dodrzZiavanie platnych technickych,
technologickych, organizaCnych a bezpeénostnych predpisov suvisiacich s navrhovanym druhom
¢innosti, ako aj protipoziarne opatrenia po¢as vystavby aj prevadzky navrhovanej €innosti.

10.6. Vyjadrenia k technicko — ekonomickej realizovatel'nosti
Navrhované opatrenia su z technického aj ekonomického hladiska realizovatelné.

11. Posudenie oc€akavaného vyvoja uUzemia, ak by sa navrhovana ¢innost’
nerealizovala

V pripade, Zze sa hodnoteny investiCny zamer nezrealizuje, zostane rieSené Uuzemie v su¢asnom
stave so su€asnymi vstupmi a vystupmi do vSetkych zloziek zZivotného prostredia.

Nerealizaciou navrhovanej c&innosti neddjde k vystavbe funkéného nosného systému MHD
v dotknutej mestskej Casti a celkovému rozSireniu, rozvoju a skvalitneniu prepravy S$irokej
cestujucej verejnosti na uzemi hl. mesta SR Bratislavy.

V pripade nerealizacie navrhovanej €innosti, ktorda neprodukuje exhalaty do ovzdusia (tzv. Cista
doprava) bude v Uzemi nadalej prevadzkovana mestska hromadna doprava na baze autobusovej
dopravy, pri¢om:

» presun obyvatefov dotknutej mestskej casti bude aj nadalej realizovany najma
prostrednictvom individualnej dopravy (zvySovanie podielu IAD prepravy oséb), v uzemi
budu aj nadalej vznikat' kongescie z dopravy,

» bez vybudovania novej bezpelnej, presnej a spolahlivej ,kofajovej“ dopravy (dynamicka
doprava BUS — TRAM) nedbjde k uspore €asu a komfortu cestujucich (skracovanie doby
dostupnosti) a zvySeniu bezpecCnosti pre vSetkych uastnikov dopravy,
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» nedbjde k novému impulzu pre nevyuzivané dlhodobo fixované uzemie (umiestnenie novych
prvkov obc&ianskej vybavenosti, novy urbanizmus uzemia),

» nedbjde k vybudovaniu novych chodnikov a lavok pre peSich, zrakovo postihnutych
a imobilnych spoluob&anov,

» nezlepsi sa situacia pre cyklistov - neddjde k rozSireniu cyklotras v tzemi.

Realizaciou navrhovanej Cinnosti ddjde v nevyuzZivanom priestore k funkénému vyuZitiu jeho
potencialu v zmysle tzemného planu.

Realizacia navrhovanej stavby taktiez prispeje k ukon&eniu nezakonného ukladania odpadu
v predmetnom uzemi, najma v lokalite Janikov dvor.

12. Posudenie suladu navrhovanej ¢innosti s plathou uUzemnoplanovacou
dokumentaciou a d’alSimi relevantnymi strategickymi dokumentmi

Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy bol schvaleny 31.5.2007 uznesenim
Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy €. 123/2007 a jeho zavazna &ast bola
vyhlasena vSeobecne zavaznym nariadenim hl. mesta SR Bratislavy €. 4/2007, zo dna 31.5.2007.

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 600/2008, zo dna
15.12.2008 bola schvalena tuzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR
Bratislavy, zmeny a doplnky 01. Zavézna éast Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy,
zmeny a doplnky 01 bola vyhlasena v8eobecne zavaznym nariadenim hlavného mesta SR
Bratislavy ¢. 12/2008 zo drnia 15.12.2008, ktoré nadobudlo uginnost dfiom 15.1.2009.

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 400/201, zo dna
15.12.2011 bola schvalena tuzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR
Bratislavy, zmeny a doplnky 02. Zavazna éast Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy,
zmeny a doplnky 02 bola vyhlasena v8eobecne zavaznym nariadenim hlavného mesta SR
Bratislavy ¢. 17/2011, zo dia 15.12.2011, ktoré nadobuda ucinnost diiom 1.2.2012.

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy €. 1614/2014, zo dna 25. -
26.6.2014 bola schvalena Uzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR
Bratislavy, zmeny a doplnky 03. Zavézna éast Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy,
zmeny a dopinky 03 bola vyhlasena v3eobecne zavaznym nariadenim hlavného mesta SR
Bratislavy &. 5/2014 z 26.06.2014, ktoré nadobuda uc€innost dfiom 15.8.2014.

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 1785/2014, zo dnfa
23.10.2014 bola schvalena uzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR
Bratislavy, zmeny a doplnky 05. Zavazna éast Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy,
zmeny a doplnky 05 bola vyhlasena v8eobecne zavaznym nariadenim hlavného mesta SR
Bratislavy €. 10/2014 z 23.10.2014, ktoré nadobuda uc€innost driom 10.11.2014.

Navrhovana ¢inost’ sa umiestiiuje do vy&leneného koridoru pre posudzovany druh innosti.

Vyrez z Uzemného planu hl. mesta SR Bratislavy, 2007, v zneni neskor$ich zmien sa nachadza na
nasledujucom obrazku:
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Obr.: Vyrez z Uzemného planu hl. mesta SR Bratislavy, 2007, v zneni neskor$ich zmien
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Navrhovana elektrickova trat’ v predmetnom useku je navrhnutd (umiestnend) v sulade s
platnym Uzemnym planom hl. mesta SR Bratislava, 2007 v zneni neskorsich zmien.

13. Dal$i postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejsich okruhov problémov

Pre predloZzent dokumentaciu EIA platia ustanovenia zakona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov, dal§i postup je uvedeny v citovanom zakone.
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V. Porovnanie variantov navrhovanej ¢innosti a navrh

optimalneho variantu (vratane porovnania s nulovym variantom)

1. Tvorba suboru kritérii a uréenie ich délezitosti na vyber optimalneho variantu
Predkladany zamer je rieSeny variantne — variant 1 a variant 2.

Pre vyber optimalneho variantu navrhovanej ¢innosti sme stanovili nasledovné kritéria:
e vplyvy na obyvatelstvo - zataZenie uzemia hlukom a emisiami,
e vplyvy na prirodné prostredie — prvky USES, podzemna a povrchovéa voda, biotické
zlozky, geomorfologické pomery,
e vplyvy na krajinu — Struktira a scenéria krajiny,
e vplyvu na urbanny komplex — vplyvy na dopravu, sluzby, rekreaciu a cestovny ruch.

Okrem tychto variantov sme v predloZzenom zamere posudzovali aj variant nulovy, t.j. stav, ktory by
nastal ak by sa navrhovana €innost nerealizovala.

Zakladna charakteristika variantov navrhovanej ¢innosti:

Variant 1

1) Existujuca zastavka elektricky BOSAKOVA (1. etapa vystavby elektrickovej trate v Petrzalke)
je navrhnuta ako zdruzena TRAM - BUS — v ramci predmetnej stavby sa pocita s realizaciou
/ doplnenim komunikacie pre autobusy a vystavbou priecestia cez elektrickovu trat.

2) Trasa elektrickovej trate je v celej dizke 3 780 m umiestnena na urovni terénu, vsetky
krizenia s cestnymi komunikaciami budu uroviové, chranené svetelnou dopravnou
signalizaciou s plnou preferenciou elektrickovej dopravy.

3) VSetky prieCne 4- a viacpruhové cestné komunikacie budu mat pravy pruh vyhradeny ako
BUS pruh.

4) Trasa elektriCkovej trate bude napojena na koncovy Usek existujucej elektriCkovej trate 1.
etapy v km 2,420.

5) Krizovatka ulic Rusovska — Jantarova je navrhnuta v zjednoduSenom profile a jej poloha
bude prispésobena trase elektriCkovej trate. V tejto polohe je navrhnuta prelozka uUseku
Chorvatskeho ramena, s novym objektom hate z dévodu realizacie mostnych objektov
(elektriCkovy a cestny most) ponad koryto Chorvatskeho ramena.

6) Krizenie elektrickovej trate s ulicou Romanova bude uroviiové, nova zastavka elektriCky
Zrkadlovy haj bude primknuta k ulici Romanova s novymi pristupovymi chodnikmi. Uprava
Romanovej ul. bude minimalna (realizacia vodorovného dopravného znacenia). KriZzenie
elektrickovej trate s Romanovou ul. bude chranené svetlenou dopravnou signalizaciou
s preferenciou elektriCkovej dopravy.

7) Vkm 3,733 bude trasa elektriCkovej trate pretinat Chorvatske rameno prostrednictvom
nového 5-polového elektrickového mostného telesa v celkovej dizke 147,0 m. Sucéastou
mostného telesa bude samostatny chodnik pre peSich a samostatny chodnik pre cyklistov.
Pod mostnym objektom bude v nevyhnutnej dizke realizovana Gprava koryta / reprofilacia
Chorvatskeho ramena (existujuci stav je nenormovy, je pozostatkom pbévodne planovanej
trasy stavby metra).

8) Elektrickova zastavka STRED sa bude nachadzat v km 4,05 tesne za uroviovym krizenim
so sucasnou Pajstunskou ulicou, v_urovni terénu. Pajstunska ulica bude vo vyhradenom
profile od Tupolevovej ul. trasovanej ku kostolu Sv. rodiny po Chorvatske rameno doplnena
do plného profilu (4 pruhova komunikacia so stredovym, deliacim ostrovéekom). Vedla
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elektrickovej zastavky bude rieSena stykova krizovatka tvaru T s existujucou Jantarovou
cestou. BUS zastavky budu mat inu polohu oproti su¢asnosti a budu umiestnené v blizkosti
navrhovanej zastavky TRAM. KriZzovatka bude vybavena svetlenou signalizaciou.

9) Krizenie elektrickovej trate s ulicou Sintavska bude uroviiové a bude vyZzadovat len vystavbu
chodnikov pre chodcov, aby bol zabezpeleny pristup k novej zastavke elektricky Velky
Drazdiak. Krizovatka bude chranena svetlenou dopravnou signalizaciou, s preferenciou
trakénych vozidiel.

10)V km 4,900 trasa elektricky bude krizit' existujucu Jantarovu cestu. Kedze krizenie trate s
Jantarovou cestou je nevyhovujuce, je navrhnuta Uprava Jantarovej cesty s cielom zlepsit
bezpecnost' krizenia liniovej stavby s cestnou komunikaciou. Krizenie bude chranené
svetelnou dopravnou signalizaciou. V tejto polohe vkm 4,950 je navrhnuté aj nové
odbocenie k aredlu MEDISSIMO, resp. k arealu Velky Drazdiak.

11) Krizovatka Lietavska - Jantarova je ponechana v su€asnej dispozicii / dopravnom rieseni.

12)V km 5,250 je navrhnuta elektrickova zastavka LIETAVSKA, ktora bude predstavovat
dolezity prestupny uzol medzi BUS a TRAM. Pre prestup BUS - TRAM v zastavke Lietavska
budiu ponechané existujuce BUS zastavky, ktorych poloha bude pocas prevadzky
navrhovanej &innosti vyhovujlca. Pre pristup k zastavke LIETAVSKA budl vybudované nové
chodniky.

13) Krizovatka Betliarska - Jantarova bude ponechana v sucasnej dispozicii a dopravnom
riedeni. Krizovatkovy uzol bude doplneny o nové chodniky, taktiez déjde k instalovaniu
svetelnej dopravnej signalizacie pre bezpecCné krizenie Betliarskej ul. s navrhovanou
elektriCkovou tratou.

14) Zastavka Janikov dvor bude situovana v km 5,850 pod existujuce mostné teleso Pandnskej
cesty. Na moste Pandnskej cesty budu umiestnené BUS zastavky pre prestup BUS — TRAM
v tomto uzle. Pre prestup cestujucich medzi BUS a TRAM bude mostny objekt na Pandnske;j
ceste doplneny o bo¢né lavky (pre oba smery) a vystupné Spiralovité rampy prekonavajuce
vySkovy rozdiel medzi uroviiou terénu a cestnym mostom. V okoli zastavky Janikov dvor
budu vybudované chodniky pre bezpecny a bezkolizny pristup k zastavke Janikov dvor.

15)Na konci elektrickovej trate v lokalite Janikov dvor v km 6,200 sa pocita s umiestnenim
dvojkolajového obratiska elektriCiek a arealu vozovne pre u€ely lahkej udrzby a nocné
parkovanie trakénych vozidiel.

Variant 2
Variant 2 sa od variantu 1 odliSuje v bodoch 8, 10 az 13.

8) Zastavka STRED sa bude nachadzat v susedstve navrhovaného mimouroviiového krizenia
stavby s existujucou Pajstunskou ulicou, v zareze. Niveleta elektriCkovej trate bude klesat od
navrhovaného elektrickového mosta ponad Chorvatske rameno v km 3,733 po PajsStunsku
ulicu. V krizeni Pajstunskej ul. s elektriCkovou tratou je navrhnuty cestny most. PajsStunska
ulica bude od Tupolevovej ul. trasovanej ku kostolu Sv. rodiny po Chorvatske rameno
doplnena do piného profilu (4 pruhova komunikacia so stredovym, deliacim ostrovéekom).
Zastavka STRED v zareze bude doplnena o vystupné schodiska a vytahy pre bezbariérovy
pristup cestujucich. Vedla elektriCkovej zastavky bude prerieSena suCasna stykova
krizovatka tvaru T s Jantarovou cestou (v suCasnosti bez svetelnej signalizacie). Oproti
suCasnosti sa pocCita v krizovatke s inStalaciou dopravnej svetlenej signalizacie. BUS
zastavky budu presunuté do novej polohy v blizkosti zastavky TRAM. Mimouroviiové
krizenie elektrickovej trate a PajStunskej ul. si vyziada zdvih jej nivelety o cca 1,6 m oproti
existujucemu stavu.

10) az 13) Variant 2 rieSi elektrickovu zastavku Lietavska ako zdruzenu (BUS/TRAM). Pre tento
ucel je uplne preriedeny usek Jantarovej cesty od km elektriCkovej trate 4,8 po km 5,5
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(realizacia novej dopravnej infrastruktury s ¥-kruhovymi krizovatkami). Zdruzena zastavka
vyzaduje realizaciu novych cestnych komunikacii, ktoré budu vyhradené pre autobusy do
elektrickovej zastavky — navrh novych odbo&eni BUS pruhov z Jantarovej a Betliarskej ulice,
pozri aj grafické prilohy predkladaného zameru.

2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované
varianty

Nulovy variant (sucasny stav)

V pripade, Ze sa hodnoteny investiCny zamer nezrealizuje, zostane rieSené Uuzemie v su¢asnom
stave so su¢asnymi vstupmi a vystupmi do vSetkych zloziek zZivotného prostredia.

Nerealizaciou navrhovanej c&innosti neddjde k vystavbe funkéného nosného systému MHD
v dotknutej mestskej Casti a celkovému rozSireniu, rozvoju a skvalitneniu prepravy Sirokej
cestujucej verejnosti na uzemi hl. mesta SR Bratislavy.

V pripade nerealizacie navrhovanej €innosti, ktorda neprodukuje exhalaty do ovzdusia (tzv. Cista
doprava) bude v Uzemi nadalej prevadzkovana mestska hromadna doprava na baze autobusovej
dopravy, pri¢om:

» presun obyvatefov dotknutej mestskej casti bude aj nadalej realizovany najma
prostrednictvom individualnej dopravy (zvySovanie podielu IAD prepravy oséb), v uzemi
budu aj nadalej vznikat' kongescie z dopravy,

» bez vybudovania novej bezpelnej, presnej a spolahlivej ,kofajovej“ dopravy (dynamicka
doprava BUS — TRAM) nedbjde k uspore €asu a komfortu cestujucich (skracovanie doby
dostupnosti) a zvySeniu bezpeclnosti pre vSetkych uastnikov dopravy,

» nedbjde k novému impulzu pre nevyuzivané dlhodobo fixované uzemie (nové prvky
obcianskej vybavenosti, novy urbanizmus Uzemia),

» nedbjde k vybudovaniu novych chodnikov / lavok pre peSich, zrakovo postihnutych
a imobilnych spoluobanov,

» nezlepsi sa situacia pre cyklistov - neddjde k rozSireniu cyklotras v tzemi.

Realizaciou navrhovanej &innosti déjde v nevyuzZivanom priestore k funkénému vyuzitiu jeho
potencialu v zmysle uzemného planu. Realizacia navrhovanej stavby taktiez prispeje k ukon&eniu
nezakonného ukladania odpadu v predmetnom Uzemi, najma v lokalite Janikov dvor.

Porovnanie variantu é. 1 a variantu ¢. 2

Trasa v oboch navrhovanych variantov - 2. ast NS MHD ,Bosakova ulica — Janikov dvor®, bude
nadvazovat na uz realizovanu stavbu 1. etapy NS MHD v km 2,420 (Namestie hraniCiarov) za
novou zastavkou Jungmannova, ktora je poslednou zastavkou 1. useku trate a ukon&ena bude v
km 6,200 v polohe Janikovho dvora. Rozdielnost variantov navrhovanej c&innosti spociva
v technickom rieSeni Specifickych usekov stavby a v investiciach do dopravnej infrastruktury.

Charakteristika pozitiv a negativ navrhovanych variantov predmetnej stavby:

Variant 1
pozitiva
e niz8ie investi¢né naklady v porovnani s variantom 2,
e nizSia potreba kubatury nasypového materialu,
o rieSenie novej dopravnej infrastruktiry v km 2,5 (novy cestny a elektriCkovy most),
o rieSenie novej dopravnej infratruktary v km 4,0 (zriadenie svetelne riadenej krizovatky,
nové pripajacie/odboCovacie pruhy, 4-pruhova PajsStunska ul. v useku Tupolevova —
Chorvatske rameno),
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e sulad stavby s uzemnym planom dotknutého sidla.

negativa
e dopravna infrastruktira v su¢asnom stave (km 4,8 — 5,5),
e nerealizacia zdruZenej zastavky ,Lietavska®,
e urovnové krizovanie elektricky s cestnou dopravou v krizovatke Jantarova cesta — Kutlikova
— Pajstunska,
e zastavka ,Stred” v Urovni terénu,
o celkovy nedostatok nasypového materialu.

Variant 2
pozitiva

o rieSenie novej dopravnej infrastruktiry v km 2,5 (novy cestny a elektriCkovy most),

e nova dopravna infrastruktura (km 4,8 — 5,5, realizacia %-kruhovych krizovatiek — zvySenie
priepustnosti dopravy v uzemi),

o dopravno-technické prerieSenie krizovatkového uzla Jantarova cesta — Kutlikova —
PajStunska (inStalacia svetelne riadenej krizovatky, vybudovanie novych odbocCovacich /
pripajacich pruhov — mimodurovriové krizovanie elektriCky s cestnou dopravou, zdvih
komunikacie o cca 1,6 m, vybudovanie 4-pruhovej Pajstunskej ul. v useku Tupolevova —
Chorvatske rameno),

¢ vybudovanie zdruZenej zastavky ,Lietavska“ (dynamické prestupovanie TRAM — BUS),

e sulad stavby s uzemnym planom dotknutého sidla.

negativa
¢ vySSie investicné naklady v porovnani s variantom 1,
o celkovy nedostatok nasypového materialu,
e vyZaduje oproti variantu 1 vy$sie kubattiry nasypového materialu (o cca 10 000 m?).

Navrhovana ¢innost bude umiestnena v 1. stupni ochrany, v zmysle zakona NR SR &. 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsSich zmien a doplnkov a nebude zasahovat’ do
chranenych uzemi. Stavebny zadmer nie je citovanym zakonom v rieSenom Uzemi zakazanou
¢innostou.

3. Zdévodnenie navrhu optimalneho variantu

Na zéklade vykonaného hodnotenia vplyvov &innosti na Zivotné prostredie v hodnotenom tuzemi a
pri spineni opatreni na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné
prostredie povaZujeme realizaciu navrhovanej ¢innosti za prijatelnt a z hladiska vplyvov na Zivotné
prostredie a celospoloCenského uzitku investicie za realizovatelnt a v tzemi prospesnu.

Oba varianty su realizovatelné. Odporuéame realizaciu variantu 2, v ramci ktorého déjde oproti
variantu 1 v predmetnom useku stavby k vacsim investiciam do dopravnej infraStruktury, ktoré
zvySia bezpeclnost a komfort cestujucich, ako aj dalSich ucastnikov cestnej premavky. Variant 2

zabezpedi v uzemi vy$Siu priepustnost dopravy.

Pre predloZzenu dokumentaciu EIA platia ustanovenia zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov.
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VI. VSeobecne zrozumitel’'né zaverecné zhrnutie

Navrhovana &innost pozostava z €innosti, ktoré spadaju do zistovacieho hodnotenia, podia
zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zédkonov v zneni neskorsich predpisov. Ide o nasledovné Cinnosti: A. ElektriCkova trat
s prislusnymi technickymi prvkami, B. Areal vozovne so zazemim.

V suvislosti so skvalithovanim verejnej hromadnej dopravy v Bratislave sa pristupuje k vystavbe
novej elektrickovej trate Bosakova — Janikov dvor, ktora bude funkéne a technicky nadvazovat na
v stidasnosti ukon&enu 1. etapu vystavby elektrickovej trate (Safarikovo namestie — Bosakova).

Nova elektrickova trat bude kapacitne vyhovujuca poziadavkam dopravného prudu, dopravne,
prevadzkovo, technicky vyhodnd, investine realizovatelnd a prijatelna z hladiska vplyvov na
obyvatelstvo a Zivotné prostredie, ako aj z hladiska planovaného rozvoja dotknutého sidelného
Utvaru. Oba Useky (1. Usek Safarikovo namestie — Bosakova, 2. Usek Bosakova — Janikov dvor)
budu spolu po dokonéeni vytvarat jeden funkény prevadzkovy celok nosného systému MHD v
Petrzalke.

Realizaciou navrhovanej investicie dojde na uzemi MC Bratislava - Petrzalka k vybudovaniu
nosného prepravného systému, ktory prispeje k zvySeniu kvality a bezpeénosti prepravy
cestujucich a k zabezpe€eniu pozadovanych prepravnych kapacit prostrednictvom spofahlivej,
presnej a pravidelnej kazdodennej prevadzky.

Navrhovana investicia je deklarovana zakladnym strategickym materidlom: ,Navrh koncepcie
rozvoja mestskej hromadnej dopravy v Bratislave na roky 2013 - 2025, Cast: Rozvoj a
modernizacia technickej infrastruktury dopravnej siete elektrickovych a trolejbusovych trati®,
schvalenym Mestskym zastupitel'stvom hl. m. SR Bratislavy v roku 2013 a 2014. Jednou z priorit
NS MHD v Bratislave je =zabezpelit pripravu arealizaciu novych drahovych systémov
elektrikovych trati, ktoré budi v buddcnosti tvorit, resp. dopifat nosny systém MHD, pri¢om
kolajova doprava by mala byt segregovana od ostatnej povrchovej dopravy s jej maximalnou
preferenciou.

Navrhovana &innost je v sulade s Uzemnym generelom dopravy hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy, ktory navrhuje znizenie poctu individualnej automobilovej dopravy (IAD) a
riei rozvoj MHD, vratane nosného systému MHD v Bratislave v Useku Safarikovo namestie —
Janikov dvor na baze kolajovej dopravy ako ekologicky SetrnejSieho nositela hlavného dopravného
vykonu.

Hodnotena cinnost’ bude umiestnena v Bratislavskom kraji, v zastavanej €asti hlavného mesta
Slovenskej republiky - Bratislavy, v okrese Bratislava V., v k.U. Petrzalka. Pre posudzovany druh
¢innosti je na pravom brehu Dunaja, v k.U. PetrZzalka, dlhodobo fixovany severojuzny koridor pre
vystavbu nosného systému MHD. Ide o nezastavanu plochu, kde v minulosti stale sa meniace
technické koncepcie rieSenia nosného systému nedovolili zastavat' rezervovany priestor, v uzemi
plati stavebna uzavera.

Z pohladu vztahu k pozemku, z dovodu stavebnej uzavery, je mozné konstatovat, Zze predmetna
stavba sa bude nachadzat najmd na parcelach vo vlastnictve investora. Dotknuté parcely su
sucastou priloh predkladaného zameru.
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Predkladany zamer je rieSeny variantne — variant €. 1 a variant €. 2. Trasa v oboch navrhovanych
variantov - 2. ¢ast NS MHD ,Bosakova ulica — Janikov dvor, bude nadvazovat na uz realizovanu
stavbu 1. etapy NS MHD v km 2,420 (Namestie hraniciarov) za novou zastavkou Jungmannova,
ktora je poslednou zastavkou 1. Useku trate a ukoncena bude v km 6,200 v polohe Janikovho
dvora. Variantnost navrhovanej €innosti spociva v technickom rieSeni Specifickych Usekov stavby
a v investiciach do dopravnej infrastruktury.

Navrhovana c¢innost bude zalenena do krajiny novymi plochami zelene, ktora v Strukture
urbanizovanych pléch mesta predstavuje délezity priestorovotvorny a sprirodfujuci prvok, kde plni
hygienicku, ochrannu, architektonicko — estetickll a ekologicko — stabilizujucu funkciu. Priestorové
moznosti stavby budu umozZnovat vysadbu stromovej a krikovej zelene (stromoradia, skupiny
drevin, solitéry a pod.) pozdiZz celej elektrickovej trate. V medzizastavkovych priestoroch bude
pokryv elektrickového zvrdku realizovany vysadbou vzdyzelenych sukulentov, napr. rozchodnik,
ktory je nenaro¢ny na udrzbu a zavlahu.

Navrhovana ¢innost nie je v dotyku so Zziadnym chranenym Uzemim prirody a krajiny alebo vytvoru
a pamiatky. Stavba bude umiestnena v 1. stupni ochrany, v zmysle zdkona NR SR &. 543/2002
Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich zmien a doplnkov a nebude zasahovat’ do
chranenych Uzemi. Stavebny zamer nie je citovanym zakonom v rieSenom Uzemi zakazanou
¢innostou.

Riedené uzemie nezasahuje do Ziadnej navrhovanej lokality Natura 2000. Realizacia navrhovanej
¢innosti nebude mat nepriaznivy vplyv na priaznivy stav biotopov a druhov rastlin a zivo&ichov,
ktoré su predmetom ochrany na uzemi lokalit Natura 2000 a nevyvola zmeny v ich biologicke;j
rozmanitosti. Negativne vplyvy na tieto chranené uzemia neboli identifikované.

Hodnotené uzemie navrhovanej Cinnosti nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej
oblasti ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany véd (v zmysle zakona NR SR
€. 364/2004 Z.z. ovodach v zneni neskorSich predpisov). Taktiez vystavbou a prevadzkou
navrhovanej c&innosti nebudu dotknuté kulturme a historické pamiatky ani paleontologické
a archeologické naleziska. V pripade, Ze po€as vykopovych prac bude najdené archeologické
nalezisko je podfa platného zdkona o ochrane pamiatok investor a dodavatel stavby povinny
zabezpe(it realizaciu archeologického vyskumu. Tymto postupom sa minimalizuju negativne
vplyvy na archeologické naleziska a dbéjde k zachovaniu cennych nalezisk a historickych
predmetov.

Navrhovana stavba bude prevadzkovana na elektricku trakciu, pri prevadzke ktorej nebudu vznikat
plynné exhalaty, pdjde o tzv. ,Cistu prevadzku®. Z hladiska hlukovych pomerov konstatujeme, Ze
prevadzkou navrhovanej Cinnosti vratane suvisiacich cestnych komunikacii déjde v trase stavby k
miernemu navyseniu hlukovych hladin do + 1,5 dB v noci, ¢o je spbsobené vyluCne suvisiacou
cestnou infradtrukturou. Uvedeny narast je z hladiska subjektivneho sluchového vnimania
zanedbatelny.

Na zaklade vykonanej predikcie hluku pre posudzovany stupen projektu je mozné konstatovat, ze
prevadzka modemych trakénych vozidiel Skoda 29T ForCity Plus a Skoda 30T ForCity Plus po
odpruzenom kolajovom zvr8ku zabezpeci minimalizaciu negativnych vplyvov hluku a vibracii
v trase stavby a jej bezprostrednom okoli. Oba varianty su v predmetnom Uzemi realizovatelné.

Prevadzkou navrhovanej €innosti vzhfadom na jej funk&né rieSenie nebudu vznikat z jej prevadzky
odpadové latky takého charakteru a zloZenia, ktoré by mohli mat negativny dopad na zdravotny
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stav cestujucej verejnosti, prifahlych obytnych pléch a pod. Stavba nebude pre obyvatelstvo
predstavovat zdravotné rizika.

Navrhovana cinnost nebude produkovat latky Skodiace vodam, svojim charakterom a druhom
prevadzky minimalizuje moznost kontaminacie podloZia a podzemnych véd, ide o stavbu
elektrickej trakcie.

Spladkové vody zo socialnych zariadeni v trakénej napajacej stanici, pristresku v obratisku a hale
pre noCné garazovanie trakénych vozidiel budu odvedené do existujucich rozvodov splaskove;j
kanalizacie nachadzajucich sa v prilahlom uzemi umiestnenia navrhovanych objektov. Splaskové
odpadové vody budu precistené v mestskej mechanicko - biologickej Cistiarni odpadovych véd
COV Petrzalka.

Odpadové vody z povrchového odtoku (dazdové vody) v trase navrhovanej stavby budu odvedené
prirodzenym vsakovanim do terénu, resp. drenaznym systémom. Odpadové vody z povrchového
odtoku zo striech navrhovanych objektov v areali vozovne budu vyvedené do navrhovanej
arealovej dazdovej kanalizacie. Kontaminované odpadové vody z Cistenia interiérov vozidiel budu
preCistované cez lapaCe ropnych latok a vyvedené do verejnej kanalizacie. Odpadové vody
z povrchového odtoku z navrhovanych uprav cestnych komunikacii vyvolanych realizaciou
navrhovanej ¢inosti budu odvedené do existujucej dazdovej kanalizacie v Uzemi.

Vzhlfadom na funk&né rieSenie navrhovanej Cinnosti a navrhované opatrenia nepredpokladame
znecCistenie povrchovych / podzemnych vod v uzemi. Realizaciou navrhovanej Cinnosti nedéjde
k negativnemu ovplyvneniu prudenia, rezimu a kvality povrchovych véd v rieSenom uzemi a jeho
okoli. Realizaciou a prevadzkou navrhovanej stavby nepredpokladame trvaly pokles ani vyznamné
stupnutie hladiny podzemnej vody v rieSenom Uzemi. Horninové prostredie v rieSenom uUzemi
vytvara vhodné podmienky pre realizaciu vsaku / drenaznych systémov pre Cisté odpadové vody z
povrchového odtoku.

Navrhovana stavba svojim funkénym a technickym rieenim bude hmotovo dopifat priestor
a spolu s existujucou urbanistickou Strukturou s prvkami dopravnej infradtruktury vytvarat taku
urbanisticku Strukturu, ktora bude zohfadfiovat prirodzené limity uzemia a zaroven organizovat
uzemie tak, aby bola v rieSeni zabezpelena jasna hierarchia komunikacii a priestorov, ako aj
dobra a Citatelna orientacia v uzemi.

Elektrickova trat spolu s prifahlymi existujucimi a vyhladovo projek&ne pripravovanymi
urbanizovanymi plochami bude v blizkej buducnosti pulzujucim srdcom Petrzalky, pricom prave jej
realizacia mdéze prispiet k vzniku novych prvkov obdianskej vybavenosti v jej trase, ktoré budu
orientované pre SirSie vrstvy okolitého obyvatelstva (vznik bulvaru, mestskej aleje, napr. v polohe
projekéne pripravovaného polyfunkéného komplexu Petrzalka City, usek km 2,6 — 3,2).

Nepriaznivé vplyvy
Medzi nepriaznivymi vplyvmi vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti boli identifikované:
e negativhe vplyvy pocCas vystavby liniovej stavby (hluk zo staveniskovej dopravy
a stavebnych mechanizmov, vznik emisii a prasnosti), ktoré budu kratkodobé a je mozné
ich minimalizovat’ pouzitim vhodnej technolégie a stavebnych postupov,
e vyrub stromov a krovitych skupin,
e zasah do Chorvatskeho ramena v polohe km 2,5 a km 3,73 trasy stavby,
o CiastoCny zaber polnohospodarskej pody (0,4 ha).
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Tieto vplyvy su lokélneho vyznamu a nemaju regionalny dopad. Vhodnymi opatreniami je mozna
ich minimaliz&cia.

V slvislosti s realizaciou navrhovanej investicie sa pocita v Specifickych Usekoch trate
s revitalizaciou Chorvatskeho ramena. V miestach planovanej prelozky ramena (km 2,5 v dizke cca
260 m) a vkm 3,6 - 3,8 (elektrickovy most, km 3,733) dbjde k sprietoneniu vodnej plochy
(suCasné prekrytie ramena panelmi sa odstrani a precisti), k zahusteniu brehovych porastov, ktoré
prispeju k oziveniu biodiverzity Chorvatskeho ramena.

Pozitivne vplyvy
Medzi pozitivne vplyvy navrhovanej Cinnosti patria:

e vplyv na tzemny rozvoj sidelného Utvaru MC Bratislava — Petrzalka,

e vuzemi vznikne nova forma prepravy Sirokej verejnosti, ktora v uzemi uz dlhodobo
absentuje,

e dbjde kvzniku nosného uceleného systtmu MHD (1. etapa + 2. etapa vystavby
elektrickovej trate), ktory oproti su€asnej kostre linieck MHD na baze autobusovej dopravy
zvysi kvalitu a bezpe€nost prepravy cestujucej verejnosti,

e navrhovanou investiciou vznikne komfortnejSi a bezpecénejSi dopravny systém (zdruzené
zastavky TRAM-BUS vo variante 2, rychle dynamické prestupy, informacny systém na
zastavkach, nové klimatizované, &isté, nizkopodlazné elektricky typu Skoda 29T ForCity
Plus, Skoda 30T ForCity Plus — zvy3enie komfortu aj pre star$ich ludi, matky s ko&ikmi,
imobilni cestujuci, atd.),

e stavba prispeje k zniZzeniu IAD v danom uzemi, zvySeniu prepravnych kapacit mestskej
hromadnej dopravy, k znizeniu dopravnych intenzit na cestnej sieti, znizeniu nehodovosti,
hlukového a emisného zatazenia,

o vystavba elektriCkovej trate ,otvori“ priestor pre dalSiu urbanizaciu jeho okolia, ktora sa
prejavi vo zvySenom dopyte po nehnutelnostiach a prevadzkovych priestorov,

e nepriame pozitivne socialno — ekonomické vplyvy sa moézu prejavit vo zvySeni
zamestnanosti (vznik novych prvkov obcianskej vybavenosti vtrase stavby), uspore
finan€nych prostriedkov obyvatefov a ¢asu prepravy do zamestnania, $kOl, za nakupmi
a pod.

Zaverecéné zhodnotenie:

Na zéklade vykonaného hodnotenia vplyvov &innosti na Zivotné prostredie v hodnotenom uzemi a
pri spineni opatreni na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné
prostredie povaZujeme realizaciu navrhovanej Cinnosti vo variante za prijatelni a z hladiska
vplyvov na Zivotné prostredie a celospoloéenského UZitku investicie za realizovatelnu a v uzemi
unosnd.

Oba varianty su realizovatelné. Odporu¢ame realizaciu variantu 2, v rdmci ktorého ddéjde oproti
variantu 1 v predmetnom useku stavby k vacsim investiciam do dopravnej infraStruktury, ktoré
zvySia bezpelnost a komfort cestujucich, ako aj dalSich ucastnikov cestnej premavky. Variant 2
zabezpedi v uzemi vy$Siu priepustnost dopravy.

Pre predilozenu dokumentaciu EIA platia ustanovenia zakona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov, d'alsi postup je uvedeny v citovanom zakone.
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VIl. Mapova a ina obrazova dokumentacia

V prilohe tohto zameru sa nachadzaju:

Mapova dokumentacia:

Mapa &. 1: SirSie vztahy — umiestnenie navrhovanej &innosti
Mapa €. 2a: Ortofotomapa - variant 1

Mapa €. 2b: Ortofotomapa - variant 2

Mapa €. 3a: Prehladna situacia - variant 1

Mapa €. 3b: Prehfadna situacia - variant 2

Dalsie prilohy:

Parcely dotknuté realizaciou navrhovanej €innosti

Fotodokumentacia

Akusticka Studia, Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., Ing. Simo, J., CSc., 01/2016

Vyjadrenie spravcu toku SVP, $.p., OZ Bratislava k pévodnej DUR (&. 11234-210/2012-Su, zo
dna 23.7.2012, €. 12291-210/2012-Su, zo dna 14.8.2012)
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VIill. Doplnujuce informacie k zameru

1. Zoznam textovej a grafickej dokumentacie, ktora sa vypracovala pre zamer a zoznam hlavnych
pouZitych materialov

o Akusticka studia, Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., Ing. Simo, J., CSc., 01/2016

e Atlas krajiny Slovenskej republiky. MZP SR, Bratislava, Esprit spol. s r.0., Banska Stiavnica,
2002.

e Biotopy Slovenska, Ustav krajinnej ekoldgie SAV, 1996.

e Environmentalna databaza firmy EKOJET, s.r.o., dokumentacie hodnotenia vplyvov €innosti na
Zivotné prostredie — Zamery alebo Spravy EIA na uzemi hl. mesta SR Bratislavy.

o Geologicka mapa Slovenska. M 1:500 000, MZP SR, GS SR, Bratislava, 1996.

e Hodnotenie kvality povrchovej vody Slovenska za rok 2013, MZP SR, SVP, §.p., SHMU,
VUVH, 2014.

o Hrabovsky, M., MiCieta, K.: The occurrence of an invasive species Ambrosia artemisiifolia in
Slovakia in the years 2008-2014. In: Acta Botanica Universitatis Comenianae, Vol. 49.,
Bratislava, 2014.

¢ |G Mapa SSR, GS SR, 1988.

o Kataldg biotopov Slovenska, DAPHNE — In&titat aplikovanej ekolégie, Stanova, V., Valachovi¢,
M.,(eds.), Bratislava, 2002.

Kvalita podzemnych véd na Slovensku, SHMU, 2011 - 2014

e Konrad, I. et al.: Stratégia adaptacie na nepriaznivé doésledky zmeny klimy na uzemi
hl. mesta SR Bratislavy, Bratislava, 2014.

o Kucera, M., Pecho, J.: Priestorova a ¢asova variabilita extrémov teploty vzduchu na Slovensku
a ich vztah k cirkulatnym pomerom v priestore strednej Eurdpy. In: Geograficka revue, ro¢. 10,
€. 2, Banska Bystrica, 2014, s. 28 — 109.

o Lazar, L., et al.: Narodna ro¢na sprava z monitorovania prirodného prostredia na slovenskom
uzemi za rok 2013 podla "Dohody medzi viadou Slovenskej republiky a vladou Madarskej
republiky o niektorych docasnych technickych opatreniach a o prietokoch do Dunaja a
Mosonského ramena Dunaja" podpisanej dia 19. aprila 1995, Bratislava, 2014.

e Michalko, J. a kol. (1985): Geobotanicka mapa, Mapova a textova Cast.

e Odvodené mapy radonového rizika Slovenska v mierke 1 : 200 000, URANPRES &. p. Spidska
Nova Ves.

e Regionalny uzemny systém ekologickej stability mesta Bratislavy, SAZP, Bratislava, 1994.

e Roégenka priemyslu 2014. SU SR 2015.

e Spracovanie udajov z monitorovania kvality povrchovej vody za roky 2010 az 2014, MZP SR

o Statisticka rodenka Hlavného mesta SR Bratislavy. Krajska sprava Statistického dradu SR
v Bratislave, 2014.

o Statisticka rogenka Hlavného mesta SR Bratislavy. Krajska sprava Statistického dradu SR
v Bratislave, 2015.

o Statny program sanacie environmentalnych zatazi (2016 — 2021), MZP SR, Sekcia geoldgie
a prirodnych zdrojov, SAZP.

e Sujan, M.: Morfolégia rozhrania kvartér/neogén v oblasti Bratislavy. In: ACTA GEOLOGICA
SLOVACA, 3(2), Bratislava, 2011, s. 131 — 141.

e Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, textova a grafickd zavazna &ast, Magistrat
hlavného mesta SR Bratislavy, 2007 v zneni neskorSich zmien.

o Vyznamné vtacie uzemia na Slovensku, SOVS, 2004.
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e www.imhd.sk, www.biomonitoring.sk, www.bratislava.sk, www.gruengleisnetzwerk.de,
www.statistics.sk, www.shmu.sk, www.ssc.sk, www.sopsr.sk, www.urbantrack.eu,

WWWw.vupop.sk.

2. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyZiadanych k navrhovanej ¢innosti pred vypracovanim zameru
Pred spracovanim zameru neboli vyziadané vyjadrenia a stanoviska k navrhovanej ¢innosti.

3. Dalsie doplriujuce informécie o doterajSom postupe pripravy navrhovanej &innosti
a posudzovani jej predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie

V suCasnosti je v Stadiu rozpracovania dokumentacia pre uUzemné rozhodnutie, REMING
CONSULT a.s., Bratislava.
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IX. Miesto a datum vypracovania zameru

Zamer cinnosti bol vypracovany v mesiaci december 2015 a januar 2016.

X. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Spracovatelia zameru
Spracovatelom zameru je firma EKOJET, s r.o., Staré Grunty 9A, 841 04 Bratislava.
Zodpovedny riesitel:
Mgr. Tomas Sembera
Ing. lvan Sembera, CSc.
Spoluriesitelia:
Mgr. Lubomir Modrik

Mgr. Veronika Skojcova
Mgr. Jana Hrabovska

2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom (peciatkou) spracovatela zameru a podpisom
(peciatkou) opravneného zastupcu navrhovatela

Potvrdzujem spravnost’ udajov.

RNDr. Zelmira Greifova,
opravneny zastupca navrhovatela

Mgr. Tomas Sembera,
za spracovatela zameru
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PRILOHY
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