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I. Zakladné udaje o obstaravatelovi

1.

Nazov
Mesto KoSice

Identifikacéné éislo.
00691135

Adresa sidla.
Trieda SNP 48/A
040 11 Kosice
Slovenska republika

Meno, priezvisko, adresa, telefonne Ccislo ainé kontaktné udaje
opravneného zdstupcu obstaravatela:

MUDr. Richard Rasi, PhD., MPH - primator

Meno, priezvisko, adresa, telefénne cislo a iné kontaktné udaje kontaktnej
osoby, od ktorej mozZno dostat’ relevantné informacie o strategickom
dokumente, a miesto na konzultacie.

Zuzana Kaparova

European Consultants Association s.r.0.
MiletiCova 23

821 09 Bratislava

tel.: 0944 986 844

e-mail: kaparova@volny.cz

II. Zakladné udaje o strategickom dokumente

1.

Nazov.
Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice

Charakter.

Stratégia rozvoja dopravy a dopravnych stavieb mesta KoSice (dalej aj ,SRD") je
strategicky dokument definujuci buduce potreby mesta KoSice v oblasti dopravnej
infradtruktury. Predstavuje komplexny strategicky dokument, ktorym sa
vymedzuju zakladné strednodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury,
stanovuju sa priority rozvoja a identifikuju opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

Aktualne platnd uzemnoplanovacia dokumentacia - Uzemny plan hospodarsko-
sidelnej aglomeracie KosSice, je vo svojej dopravnej Casti spracovana formou
definovania poziadaviek na dopravnu infrastruktaru, ktora vychadzala z potrieb
navrhovaného Uzemného rozvoja mesta. Tieto poziadavky sa v kone&nom
doésledku premietli do mnozstva dopravnych stavieb, ktoré si navrhovany Uzemny
rozvoj vyzaduje. Realny priebeh rozvoja mesta v poslednych 20 rokoch poukazuje
na vyrazné zaostadvanie rozvoja infrastruktury jednotlivych dopravnych
subsystémov za uzemnym rozvojom, vysledkom ¢oho su prehlbujuce sa problémy
v ich prevadzke. Sekundarnym désledkom sucasnych trendov je vyrazny odklon
od povodne planovanej prognézy dopravy vyjadreny najma ukazovatelom delby
dopravnej prace. Tento jav je najviac viditelny v nezZiaducom raste individualnej
automobilovej dopravy, Co popri zaostavani rozvoja cestnej siete a zariadeni
statickej dopravy smeruje k neudrzatelnému trendu zvySovania objemov
automobilovej dopravy. V zhrnuti mozno konstatovat naliehavu potrebu
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aktualizacie vychodisk pre navrh dopravnej sustavy mesta ajeho zazemia
viazanych na jeho realne moznosti a ich priemet do celkového rie$enia UP mesta.
Preto hlavnym ucelom materialu SRD je ziskanie takych podkladov, ktoré svojim
obsahom:

e aktualizuju redlne trendy dopravnych charakteristik mesta;

o vytvoria zaklad pre dalSi uzemny rozvoj mesta z hladiska dopravy;

o navrhnu efektivny a udrzatefny dopravny systém, &i uz technicky alebo

financne.

SRD bude spracovany v ¢leneni: mesto, okresy a mestské Casti.

3. HlIavné ciele.

Cielom spracovania SRD bude aktualizacia vyhladovych dopravnych
charakteristik, parametrov a sluzieb mesta s ich priemetom do realneho navrhu
rieSenia, ktory bude zohladnovat moznosti financnych prostriedkov mesta vratane
fondov EU. Ulohou SRD je zadefinovanie podmiefiujlcej regulacie pripadného
dalSieho uzemného rozvoja mesta z hladiska dopravnej vybavenosti a
obsluznosti. Vysledna SRD musi reSpektovat principy planovania udrzatelnej
mestskej mobility a strategické dokumenty EU. Spracovanim SRD sa taktiez
sleduje aktualizacia prognézy dopravy v realnych ukazovateloch, ktora bude
zakladnym podkladom pre navrhovu Cast jednotlivych dopravnych subsystémov.
Nedelitelnou sucastou SRD bude uUzemny priemet a definovanie uUzemnych
poZiadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajuce z navrhu.
Ciefom SRD je systematizovat problematiku dopravy vo vztahu k suvisiacim
pravnym predpisom, vo vztahu k aktualnym celostatnym, regionalnym a
medzinarodnym koncepciam rozvoja dopravy a najnovSim trendom v danegj
oblasti s prihliadnutim na potreby a potencial Zadavatela. Dokument sa zameria
na organiza¢nu a in&titucionalnu uroven, prevadzku a infratruktiru a bude mat
konkrétne zameranie na podporu verejnej dopravy a ,makkych“ rezimov a na
ucinné vyuZzitie novych technoldgii. Prepoja sa aj iné, paralelne prebiehajuce,
Cinnosti v oblasti, ako su su€asné plany rozvoja cestnej siete v KoSiciach a
PreSove a suvisiace priebezné smerové prieskumy z tejto oblasti, aby sa
zabranilo opakovaniu/hladaniu synergii. Vysledky tychto prieskumov by mali byt k
dispozicii v SRD.

4. Obsah (osnhova).
1) Uvod

2) Analyticka Cast’

2.1 Analyza:

o Definicia vnutornych dopravnych okrskov (179) vychadzajucich z 35
dopravno-urbanistickych zon

o Definicia vonkajSich dopravnych okrskov na urovni KSK a okresu

PreSov a vstupnych usekov dopravnych sieti

Vytvorenie komunikaénej siete IAD

Vytvorenie komunikaénej siete MHD

Vytvorenie komunikacnej siete cyklistickej dopravy

Analyza demografického rozvoja

Prognéza demografického rozvoja

Urcenie prieCnych rezov pre vykonanie smerového scitania

Definicia scitacich stanovist



e SWOT analyza.

2.2 Prieskum ASD a smerovy; prieskum MHD a dopravného spravania,
prieskum statickej dopravy:

Zber dat o cestnej sieti

Zber dat o verejnej doprave

Zhromazdenie dat o parkovani

Dopravny prieskum ASD

Smerovy prieskum na hlavnych radialach
Analyza Guzemi

Spracovanie udajov za smerového prieskumu
Dopravny prieskum MHD

Prieskum dopravného spravania domacnosti (4000 dotazov)
Spracovanie udajov z prieskumu domacnosti
Vyhodnotenie udajov z prieskumu domacnosti
Dopravny prieskum statickej dopravy

Zber dat o bezpec€nosti

Zber udajov o financovani dopravného systému

3) Strategicka Cast
3.1 Dopravny model

Model dopravnej ponuky - cestna doprava

Model dopravnej ponuky - linky hromadnej dopravy

Model dopravnej ponuky - cyklisticka infrastruktura
Multimodalne prepojenie dopravnych sieti

Vypocet dopravnych objemov v dopravnych okrskoch
Vypocdet atraktivity dopravnych okrskov pre ciefovu dopravu
Rozdelenie prepravnych vztahov gravitaénou metédou
Vypocet delby prepravnej prace

Vytvorenie matic prepravnych vztahov IAD, MHD, cyklisticka doprava
Zatazenie komunikacnych sieti

Vypocet prognostickej matice - 4 ¢asové horizonty

Vypocet prognostickych zatazeni sieti - nulovy variant rozvoja
Zaskolenie

Zatazenie cestnej siete

Zatazenie siete HD

Dopravny model navrhového stavu HD - 4 horizont

3.2 Stratégia

Navrh dopravnej stratégie

Navrh subsystémov

Navrh cestnej siete dva varianty 4 horizonty
Vyhodnotenie variantov a navrh pre dalSi postup
Navrh siete HD - KORID 2.0

Vyhodnotenie

Podmienky fungovania trhového prostredia
Technické nastroje a poziadavky

Navrh integrovanej kolajovej verejnej dopravy



Navrh parkovacej politiky

Navrh rieSenia cyklistickej dopravy

Navrh rieSenia peSej dopravy

Navrh Upravy ZelezniCnej infrastruktury a koordinacia s dokumentmi
ZSR a ZSSK

e Intenzifikacia infradtruktury ITS

e Dokumentacia navrhovej Casti

5. UvaZované variantné rieSenia

V priebehu spracovania su uvazované variantné rieSenia predovSetkym
prostrednictvom réznych (variantnych) scenarov vyvoja. V zavere projektu bude
formulovany jeden "optimalny" resp. odporucany scenar. K tomu budu zaroven
prognézované prepravné prudy aj moznosti dalSieho uzemného rozvoja mesta z
hladiska dopravy.

SRD sa nezaobera variantnym rieSenim na urovni jednotlivych dopravnych
stavieb (lokalne varianty tras €i varianty technickych rieseni stavieb), s vynimkou
tych pripadov, ked spbsob realizacie (pripadne nerealizacie) jednotlivych
projektov ma vyznam z hladiska dosiahnutia ciefov SRD.

6. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schvalovania.
Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy:

Analyticka ¢ast SRD
Termin: November 2014 — Januar 2015

Navrhova &ast SRD
Termin: Januar 2015 - September 2015

Spolupraca so spracovatelmi SRD a vypracovanie spravy o hodnoteni
a zverejneni spravy o hodnoteni strategického dokumentu a navrhu
strategického dokumentu

Termin: Februar 2015 — Jun 2015

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu, lehota
na pripomienky
Termin: Jun — Jul 2015

Verejné prerokovanie SRD
Termin: Maj - Jul 2015

MZP SR zabezpeéi odborny posudok do 30 dni
Termin: August 2015

Zaverecne stanovisko z posudenia strategického dokumentu
Termin: September 2015

Cistopis SRD
Termin: August — September 2015
Predlozenie strategického dokumentu na rokovanie Mestského

zastupitel'stva mesta KoSice.
Termin: September 2015

7. Vztah k inym strategickym dokumentom.

SRD bude mat' vzajomnu vazbu s mnozstvom nielen narodnych, ale i eurépskych
dokumentov, ktoré maju vplyv na dopravny sektor a koncepciu rozvoja dopravnej
infrastruktury.



SRD bude v sulade s platnymi strategickymi dokumentmi regionalneho rozvoja
spracovanymi na narodnej a regionalne Urovni, najma s:
- Uzemnym planom hospodarsko-sidelnej aglomeracie Kosice (UPN HSA
KE)
- Uzemnym planom velkého tizemného celku Kosicky kraj (UPN VUC KE)
- Programom hospodarskeho a socialneho rozvoja Mesta KoSice (PHSR),
- Narodnou stratégiou regionalneho rozvoja SR.

Dalej je uvedeny prehlad najdélezitej$ich relevantnych strategickych dokumentov:

Europske dokumenty
« Eurépa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujuci
zaclenenie, KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni

« Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku
2050, KOM(2011) 112 v kone¢nom zneni

« Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) 885 v kone¢nom zneni

« BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru —
vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajuceho
zdroja, KOM(2011) 144 v kone€¢nom zneni

« Rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady & 661/2010/EU o hlavnych
smeroch Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete

« Nariadenie Europskeho parlamentu a rady (EU) €. 913/2010 o eurdpskej
zelezni¢nej sieti pre konkurencieschopnu nakladnu dopravu

« Smernica Eurépskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite
zelezni¢ného systému v Spolocenstve

« AkEny plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov
(ITS) KOM(2008) 886 v kone¢nom zneni

« Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych
systémov v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

« Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere
poplatkov za uzivanie ur€itych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi
vozidlami

« Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dia 21. maja 2008
o0 kvalite vonkajSieho ovzdusSia a CistejSom ovzdusi pre Eurdpu

Multisektorové narodné dokumenty

« Narodny rozvojovy plan, marec 2003

« Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR 2020/30
« Narodny plan regionalneho rozvoja

. Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010 — schvalena
uznesenim vlady SR ¢&. 140/2005

« Narodna stratégia trvalo udrzatefného rozvoja — schvalena uznesenim vlady
SR €.978/2001 a Ak&ny plan trvalo udrzatelného rozvoja v SR na roky 2005 -
2010 — schvaleny uznesenim vlady SR €. 574/2005



« Narodny strategicky plan rozvoja vidieka SR na programovacie obdobie 2007
- 2013

« Narodny strategicky referenény ramec 2007 — 2013
« Narodna stratégia ochrany biodiverzity
. Statna politika zdravia Slovenskej republiky

« Akeény plan pre zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky
IV. (NEHAP IV.)

« Narodny program podpory zdravia v Slovenskej republike — Aktualizacia 2014
Narodné dopravné dokumenty

« Dopravna politika SR do roku 2015

« Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010
« Aktualizacia nového projektu vystavby diafnic a rychlostnych ciest

« Dlhodoby program rozvoja Zelezniénych ciest

« Program rozvoja zelezni¢nych ciest do roku 2010 a navrh financovania
investi¢nych akcii

. Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy
« Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou.
Regionalne dokumenty

o Program na zlep3enie kvality ovzduS$ia v oblasti riadenia kvality ovzdusia -
uzemie mesta KoSice, uzemie obci Bociar, Haniska, Sokolany, Velka Ida

e AkEny plan zabezpeceni kvality ovzduSia katastralneho uzemia mesta
KoSice a obci Bociar, Haniska, Sokolany a Velka Ida

8. Organ kompetentny na jeho prijatie.
= Mestské zastupitelstvo Mesta KoSice.

9. Druh schvalovacieho procesu dokumentu (napr. uznesenie Narodnej rady
Slovenskej republiky, uznesenie viady Slovenskej republiky, nariadenie).

= Uznesenie Mestského zastupitelstva Mesta KoSice

lll. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu na
zivotné prostredie vratane zdravia

1. Poziadavky na vstupy.

Spracovatel bude vychadzat z platného UPN, zakladnej stratégie opisu
urbanistickych okrskov a bude definovat Uzemie z hladiska potrieb dopravnej
obsluhy na tvorbu dopravno-urbanistickych okrskov.

Mesto KoSice ma uzemie rozdelené do 35 dopravno-urbanistickych zon. Rozsah
spracovania SRD musi byt minimalne v pocte dopravno-urbanistickych zén mesta
a jeho zazemia podla poskytnutych podkladov.



— Minimalne podklady:

¢ Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska /KURS/ 2001

e Uzemny plan velkého tizemného celku Kosicky kraj /UPN VUC KE/

o U,zemny plan hospodarsko-sidelnej aglomeracie KoSice v zneni ZaD
/UPN HSA KE/ stav zmien a doplnkov marec 2014

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja /PHSR/ 2008-2015 -
spracovava sa aktualizacia

e Akény plan pre pripravu programového obdobia pre mesto KoSice na roky
2014 -2020

e Strategické hlukové mapy vybranych komunikacii na uzemi mesta KoSice
2007

e Generalny dopravny plan /GDP/ 1984

e Analyza vyvoja dopravy v KoSiciach a hlavné strategické zamery rozvoja
dopravy /aktualizacia 2007/

o Demografické udaje, vratane podpory vyberu pre prieskum dopravného
spravania (sampling frame).

o Udaje o parkovacich miestach, vratane moznosti parkovania na uliciach.

o Vysledky smerového prieskumu realizovaného NDS.

e Prislusné narodné, resp. europske stratégie, apod.

— Vychodiska PHSR (Programu hospodarskeho a socialneho rozvoja).

— Odkazy na SirSie vztahy a suvisiacu uzemnoplanovaciu dokumentaciu
e Medzinarodna uroven — kontext cezhrani¢ného regionu.
¢ Narodna uroven (Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska).
e Regionalna aroven Uzemny plan velkého izemného celku KoSicky kraj).

- Prepojenia s okolitymi mestami a prislusna uzemnoplanovacia dokumentacia.

Vymedzenie rieSeného Uzemia

Uzemie je vymedzené administrativno — spravnymi hranicami mesta Kosice.
Vzhladom na Specifickost problematiky SRD, SirSie vztahy sa odporuca riesit’ ako
uzemie KoSického samospravneho kraja rozSirené o okres PreSov — z hladiska
kfu€ovych regionalnych dopravnych vztahov. V zjednoduSenej miere by sa mali
zohladnit’ aj SirSie prepravné vztahy na okolité kraje a Staty.

Riedené uUzemie je totozné s administrativnym Uzemim mesta KoSice, je
definované vonkajsimi hranicami okresov KoSice |, KoSice Il, KoSice lll, KoSice IV
a suctom katastralnych uzemi: Stredné Mesto, Hustaky, Skladna, Letna, Severné
Mesto, Brody, Cermel, Tahanovce, Nové Tahanovce, Kavedany, Kamennég,
Terasa, Grunt, Myslava, Lunik, Pere$, LorinCik, Polov, Saca, Zeleziarne (v
pévodnom rozsahu), Fur€a, KoSicka Nova Ves, Nizna Uvrat, Vysné Opatske,
Jazero, Krasna, JuZzné Mesto, Barca, Sebastovce.

Udaje o vystupoch.
Pozaduje sa vytvorit komunikacna siet, ktora bude obsahovat minimalne
komunikacie funkénej triedy A, B, C1 a C s MHD, siet pre verejnd hromadnu
dopravu, a zakladnu siet pre cyklisticki dopravu , najma vo vztahu k centralnej
mestskej zone, ale aj k centralnym zénam jednotlivych mestskych Casti (vid
Priemety PHSR do uUzemného planu). Zonacny systém bude navrhnuty na
z4klade nasledujucich principov:
¢ sulad s minimalnymi Statistickymi jednotkami (zakladna sidelna jednotka),
e homogénne vyuZivanie pédy v ramci jednotlivych zon,



e podobnost z6n z hladiska poétu obyvatelov a velkosti zamestnanosti, a to
najma pre zony s podobnym vyuzivanim pédy,
e posudenie prirodnych a umelych hranic (rieky, zeleznice, cesty, atd’.).

2.1 Celkova dopravna stratégia mesta

Na zaklade vystupov z analytickej Casti treba navrhnut dopravnu stratégiu mesta
pre obdobie 2020, 2025, 2030 s vyhladom do r. 2040 v kapitolach:
¢ trendy dopravnych charakteristik mesta,
e realne moznosti dalSieho rozvoja dopravne;j infraStruktury,
e zasady dopravnej regulacie uzemného rozvoja mesta,
e priority v rozvoji dopravnych subsystémov.
Bude vypracovany navrh zasad rieSenia jednotlivych dopravnych subsystémov v
sulade s celkovou
e dopravnou stratégiou:
e zavermi analytickej Casti suCasného stavu a prijatymi navrhmi scenarov
rozvoja uzemia mesta
e Kosice a jej aglomeracie,
e socialno-ekonomickym a demografickym vyvojom (nizky, stredny a vysoky
variant vyvoja),
e rozvojom dopravnej sustavy mesta pre navrhové &asové horizonty +10,
15, 20 a 30 rokov,

e rozvojom jednotlivych druhov a subsystémov dopravného procesu,

e uréenim miery zaostavania stavu dopravnej infrastruktury za realnymi
potrebami (porovnat so stavom v r. 2010).

2.2 Navrh rieSenia dopravnych subsystémov

SRD navrhne a posudi cestnu siet a verejnu hromadnu dopravu v dvoch
variantoch (rastovy/vyrovnany) s ich dopravno-inzinierskym overenim pomocou
dopravného modelu pre kazdy Casovy interval.

2.3 Cestna siet

Zo zaverov analytickej Casti, navrhovanej dopravnej stratégie a prognézy SRD
navrhne v &asovych horizontoch +10, 15, 20 a 30 rokov cestnu siet mesta
(odporu¢ana postupnost realizacie s rastovym / vyrovnanym finanénym planom):
e navrh siete spracovat formou matematického modelu zataZzenim dopravy,
e vypocet zataZenia navrhovanej cestnej siete,
¢ vyhodnotenie variantov a navrh pre dalsi postup spolu s analyzou SWOT
z hladiska obsluznosti uzemia.

2.4 Dopravna siet’ a dopravné prostriedky vratane regionalnych spojov

Zo zaverov analytickej Casti, dopravnej stratégie a prognéz SRD navrhne v
C¢asovom horizonte +10, 15, 20 a 30 rokov verejnu dopravnu siet a integrovanu
dopravu — orientovanu na kolajovu dopravu v ramci regionu mesta KoSice spolu s
navrhom vplyvov v tejto oblasti na urovni 2 SirSich vztahov.

Vysledok bude obsahovat”
e alternativu k platnej koncepcii rieSenia NS MHD,



e siet mestskej a integrovanej hromadnej dopravy na uUzemi mesta a
regionu formou matematického modelu. Spracovatel méze poskytnut
skvalitnenie posudzovanej siete v matematickom modeli uzemia mesta
KoSice pre rozne ¢asové obdobia (dopravna Spi¢ka, 3. hodina v dopravnej
Spicke). Zakladna poziadavka pre matematicky model je celodenny objem
prepravenych oséb,

vypocet zatazenia siete verejnej hromadnej dopravy,

strategické prestupové uzly s navrhom hlavnych pesich prudov,

zariadenia VHD na uzemi mesta,

dopravno-inzinierske vyhodnotenie variantov a navrh pre postupnu
technicku a ¢asovu implementaciu integrovanej siete VHD.

2.5 Staticka doprava
Na zaklade vystupov z analytickej ¢asti, dopravnej stratégie, prognozy dopravy a
koncepcie parkovacej politiky mesta, SRD navrhne celkovla stratégiu statickej
dopravy v meste, s prihliadnutim najma k udrzatefnosti systému a celkovému
cielu, ktorym je motivacia k vyuzivaniu verejnej dopravy (kde parkovacia a cenova
politika zohrava zasadnu ulohu):
¢ systémom dopravnej politiky pre mesto KoSice definovanej vo vypracovani
metodiky, ktora bude obsahovat systémové, technické, organizacné a
legislativne podmienky jednotné pre celé mesto KoSice z hladiska
vSetkych tried miestnych komunikacii a technickych zariadeni statickej
dopravy,
o diferencovanym uplathovanim ekonomickych noriem a technickych
podmienok v réznych Eastiach mesta podla dopytu a ponuky,
e systémom zachytnych parkovisk (Park&Ride), definovanie polohy,
kapacity a finan¢nych nakladov,
e parkovanim na uliciach a verejnych parkoviskach,
e vystavbou hromadnych garazi.

2.6 Cyklisticka doprava

SRD navrhne samostatnu kapitolu cyklistickej dopravy v rozsahu hlavnych
a doplnkovych cyklistickych tras. Na zaklade zaverov analytickej Casti, dopravne;j
stratégie, progndzy dopravy a koncepcie cyklistickej politiky mesta spracovatel
navrhne jej celkovu stratégiu dopravy v meste:
e systémom dopravnej politiky pre mesto KoSice definovanej vo vypracovani
metodiky,
o diferencovanym uplatfiovanim noriem, technickych podmienok a metodik
v réznych €astiach mesta.

2.7 PeSia doprava

SRD navrhne samostatnu kapitolu tykajucu sa peSej dopravy v rozsahu zasad pre
procesy uzemneho planovania orientovanu na navrh lokalizacie peSich zon a zén
s preferenciou pesej dopravy. Na zaklade podkladov z analytickej ¢asti, dopravnej
stratégie, progndézy dopravy a koncepcie dopravnej politiky mesta, spracovatel
navrhne celkovu stratégiu peSej dopravy v meste:

e orientovanu na peSie zony a verejné priestranstva (definicia hlavnych
tahov a objemov peSej dopravy, hlavné prestupové uzly hromadnej
dopravy),

o systémom dopravnej politiky mesta KoSice definovanej vo vypracovani
metodiky,

e diferencovanym uplatiiovanim noriem, technickych podmienok a metodik
v rdznych Castiach mesta.
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2.8 Zelezniéna doprava

SRD navrhne rieSenie Zelezniénej dopravy na zaklade platného UPN so
zapracovanim stratégie z rezortnych koncepénych dokumentov ZSR a ZSSK v
ramci ich vlastného rieSenia. Pozaduje sa uplathovat predovSetkym hladisko
integrovanej kolajovej dopravy. Suc€astou bude posudenie verejnych priestorov
pred stani¢nych pléch a posudenie prestupovych uzlov zo Zelezniénej dopravy na
mestsku hromadnu dopravu.

2.91DS

SRD identifikuje zakladnu architekturu a poZiadavky na IDS, ktoré podporia ciele
a politiku mesta a budud vhodné pre udrzatelna mobilitu, & uz vo verejnej doprave
(AVL — uzivatelsky informacny systém, integrovany a technologicky pokrocily
systém predaja cestovnych listkov, atd.), tak i v cestnej premavke a pri parkovani
(TMS,VMS,PMS, atd.) s osobitym zretefom na informacie uzivatelov (pred a
poCas jazdy) a ochranu/bezpecnost zabezpeCujucu dobru uroven sluzieb a
efektivitu pre celu dopravnu siet.

Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie.

V Oznameni SEA je hlavny priestor venovany charakterizacii SRD (podla jeho
zadania a etap spracovania), struénej charakteristike hlavnych — k rozvoju
dopravy relevantnych — aspektov Zzivotného prostredia a verejného zdravia a
opisu typickych vplyvov na zivotné prostredie a verejné zdravie spojené s
realizaciou dopravnej infrastruktury s ciefom poskytnut dostato¢né informacie a
poklady organom verejnej spravy a dalSim zainteresovanym skupinam, vratane
verejnosti na vykonanie zistovacieho konania. Nad ramec poziadavky na
spracovanie Oznamenia SEA podla platnej legislativy je su€astou dokumentu
i popis mozného buduceho vyvoja hlavnych aspektov Zivotného prostredia bez
realizacie SRD. Najprv su uvedené tie zlozky, u ktorych mozno predpokladat
hlavné vplyvy — ovzduSie, priroda a krajina a zdravie obyvatelov, napokon tie,
ktoré budu ovplyvnené v men3om rozsahu ¢i vébec.

SRD je aktualne (Marec 2015) vo svojej prvej faze - analytickej asti, nasledovat
bude vlastné rieSenie v navrhovych etapach. V danej etape prac na SRD a na
Posudenie SEA preto nie je mozné tieto vplyvy blizSie S3Specifikovat a
vyhodnocovat. Subezna s analytickou a navrhovou etapou SRD bude
spracovavana Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podra prilohy ¢&. 4
zak. €. 24/2006 Z.z. v plathom zneni, ktora podrobne vyhodnoti SRD z hfadiska
ich vplyvov na Zivotné prostredie a verejné zdravie.

Obecne plati, Zze dopravné stavby su v Uzemi navrhované s primarnym cielom
zlepsSit' kvalitu dopravnej infrastruktuary, tzn. najma zvysit' rychlost a plynulost
dopravy a znizit dopravnu nehodovost a negativne vplyvy dopravy na okolité
prostredie, najma obyvatelstvo byvajuce &i pracujuce v blizkosti dopravnych
tahov. Dopravné stavby su teda planované aj z dévodov znizenia negativnych
vplyvov dopravy na verejné zdravie. S novymi stavbami je v3ak Casto spojeny
zasah do krajiny, dochadza k zaberu pddy (polnohospodarske, lesné, ostatné),
pripadne k likvidacii lesa atym Kk negativnemu ovplyvneniu biodiverzity. Pri
realizacii novych dopravnych telies je v8ak vhodnym planovanim
a implementaciou relevantnych technickych opatreni mozné dosiahnut
Ciastkovych zlepSeni v priestupnosti krajiny pre volne Zijuce zivocichy, ale aj pre
Cloveka.

Charakteristika hlavnych aspektov zivotného prostredia a verejného zdravia

Ovzdusie
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Emisna situacia

V dlhodobom horizonte (od roku 1990 do sucasnosti) sa kvalita ovzdusSia na
Slovensku celkovo mierne zlepSila z dbévodu vyrazného zniZenia emisii,
predovSetkym v priemysle. Vyznamny pokles emisii nastal v 90. rokoch minulého
storoCia, od roku 2000 klesaju emisie prioritnych znecistujucich latok
(suspendované Castice, polycyklické aromatické uhlovodiky, lokalne aj oxidy
dusika) vyrazne pomalSie, pricom v niektorych sektoroch (doprava, individualne
vykurovanie domacnosti je emisny trend od roku 2000 do sucasnosti celkovo
stagnujuci az mierne rastuci).

Priblizne od roku 2010 mozno u urcitych znecistujucich latok vysledovat narast
emisii spojeny s postupnym doznievanim ekonomickej recesie, ktora kulminovala
v obdobi rokov 2008 - 2009. Hospodarske ozivenie sa emisne negativne
prejavuje najma v sektore dopravy. Vplyv ozivenia na emisie z priemyslu je
podstatne mensi z dévodu vyznamnych investicii do ekologizacie opatreni, ktoré
prebiehaju v nadvaznosti na implementaciu eurépskej smernice o priemyselnych
emisiach a s vyznamnym prispevkom z dotacnych programov z eurdpskych
fondov.

Neuspokojivy stagnujuci az mierne rastuci emisny trend pretrvava v sektore
individualneho vykurovania domacnosti, ¢o ma rozhodujuci vplyv na emisie
polycyklickych aromatickych uhlovodikov, vratane benzo(a)pyrénu.

Imisna situacia

Uzemie potencidlne dotknuté realizaciou posudzovanej koncepcie je silne
urbanizované, s vysokou hustotou zafudnenia a hustou dopravnou sietou. V
regione vyznamne ovplyvhuje kvalitu ovzdusSia hutnicky priemysel, najma vyroba
koksu, surového Zeleza a ocele v areali cca 10 km juhozapadne od centra KosSic.
Rozhodujuci vplyv na celkovu kvalitu ovzduSia v meste KoSice ma rovnako ako v
lokalitach s podobne hustym osidlenim automobilova doprava, menej vyznamne
tiez priemyselna Cinnost a individualne vykurovanie domacnosti na okrajoch
mesta.

Vyfukové emisie z dopravy dominantne urc€uju lokalnu kvalitu ovzduSia v meste
najma v pripade oxidov dusika a suspendovanych castic, menej vyznamne tiez
prchavych organickych latok, vratane benzénu. V pripade suspendovanych ¢astic
je lokalne dominantny vplyv dopravy spojeny s opatovného rozptylu z povrchu
komunikacii. Vyfukové emisie a otery brzdového oblozZenia, pneumatik a vozovky
maju na imisnych prispevkoch z dopravy menSi podiel. Na imisné koncentracie
benzo(a)pyrénu, ktoré vzhladom k prekraCovaniu imisnych limitov patri medzi
vysoko prioritné znecistujuce latky, nema vysoké dopravné zatazenie rieSeného
uzemia dominantny vplyv (prispevok benzo(a)pyrénu z vyfukovych emisii i z oteru
je nizky, hlavnym zdrojom tychto polutantov je v regione lokalne vykurovanie
domacnosti tuhymi palivami a vyroba koksu).

V KoSickom kraji sa nachadzaju 3 oblasti riadenia kvality ovzduSia (vid
nasledujuci obrazok):

e uzemie mesta KoSice a obci Bociar, Haniska, Sokolany, Velka Ida -
urCené pre PMip a PMas (komplexné znecCistenie - priemysel, najma
hutnicky, doprava, individualne vykurovanie domacnosti),

e Uzemie mesta Krompachy - uréené pre PMiy a PM,s (zhorSena kvalita
ovzdusSia vplyvom tazobného priemyslu),
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e Uzemie mesta Strazske - urCené pre PMio (vplyv hutnictvo Zeleza).

Obrazok €. 1: aglomeracie KoSice a Zona KoSicky kraj

Legenda: I vymedzesé oblasti riadenia kvdity ovzdusia /\/  vodné toky I sida's potobyv. nad 10 iisic
®  meracie stanice vaiity ovzdudia A/ cesty 1.2 2 triedy D hrznice k3@
sifla s pck.obyv. 2 - 10 isic B odné pochy hrznice okresov
Zoroje znelistena ovzdusia
‘:,)‘ Kn
Y 0 10 2) 30 40

Zdroj: SHMU, Hodnotenie kvality ovzdusia v Slovenskej republike - 2012

S ohladom na vzdialenost, reliéf a klimu v KoSickom kraji sa jednotlivé vysSie
uvedené oblasti riadenia kvality ovzduSia mozu vzajomne imisne ovplyvhovat iba
nevyznamne.

Z hladiska posudzovanej koncepcie je vplyv na ovzduSie relevantné posudzovat
iba v meste KoSice a blizkom okoli, teda v KoSickej kotline, ktora je pomerne
otvorena, €o spbsobuje oproti niektorym zovretym, podobne husto osidlenym
oblastiam na Slovensku, jej lepSie prevetravanie, mensiu pocetnost inverzii a
lepSi rozptyl znecistenia.

PrekraCovanie imisnych limitov a trendy kvality ovzduSia ma z koncepcného
hladiska zmysel hodnotit' iba v ramci dihSieho obdobia, pretoze okrem vplyvu
ludskej Cinnosti maju na kolisanie imisnych koncentracii v jednotlivych rokoch
zasadny vplyv prirodzené medziroéné zmeny klimatickych podmienok.

Regionalne zvySené koncentracie nad hodnoty imisnych limitov boli v obdobi
poslednych 3 rokov (posledné publikované udaje za rok 2012) zistené v pripade
suspendovanych ¢astic PMio (najvyssie denné hodnoty aj ro€né priemery) a PM:s
(priemerné ro¢né koncentracie). NajvysSie hodnoty boli merané kazdoro¢ne na
stanici Velka lda v blizkosti priemyselného arealu U.S. Steel KoSice. Vo vlastnom
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meste KoSice dochadzalo k prekraCovaniu limitov iba v pripade najvysSich
dennych hodnét suspendovanych €astic PMig, Uplne ojedinele doSlo na dopravnej
stanici Sturova k prekrogeniu limitu pre priemernd roént koncentraciu NO:
(klimaticky mimoriadne nepriaznivy rok 2007).

Imisnu situaciu suspendovanych c&astic PMio v SirSom kontexte dokladaju
nasledujuce obrazky reprezentujuce dosial posledny rok s publikovanymi
vysledkami monitoringu (2012).

Obrazok ¢&. 2: Priemerné roéné imisné koncentracie PMyo v roku 2012
a - = T

Annual mean particulate
matter (PM,,) 2012,
based on daily average
with percentage of valid
measurements = 75 %
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. < 20
20-31
31-40
40-50
> 50

No data
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Zdroj: European Environment Agency, AirBase
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Obrazok ¢&. 3: 35. najvyssia denna koncentracia PMio v roku 2012

90.4 percentile of PM,,
concentration in 2012,
based on daily average
with percentage valid
measurements

>= 75 % in pg/m?

No data
Countries/regions

(% ' f 2 not included in
a 2 Z the data exchange

process

Zdroj: European Environment Agency, AirBase

S najvacSou pravdepodobnostou dochadza v meste KoSice v zaujmovom uzemi
tiez k prekraCovaniu imisného limitu stanoveného pre benzo(a)pyrén (s ohfadom
na absenciu podrobnejSich dat mozno vychadzat z udajov zo vzdialenejSich
slovenskych stanic a situacie v okolitych krajinach - vid nasledujuci obrazok).
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Obrazok &. 4:

Priemerné ro¢né imisné koncentracie benzo(a)pyrenu v roku

2012
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Zdroj: European Environment Agency, AirBase

Imisné limity ostatnych znecistujucich latok nie su v potencialne dotknutom uzemi
prekraCované.

Za prioritné latky mozno pre hodnotenie SEA v zaujmovom Uzemi povazovat:

e polutanty, ktoré svojimi imisnymi koncentraciami prekracuju v hodnotenej
oblasti platné imisné limity, alebo ktoré sa tymto hladinam blizi
(suspendované Castice PMio a PM25 , oxidy dusika, benzo(a)pyrén),

e polutanty, ktorych emisie maju nepriamy vplyv na imisné koncentracie
prioritnych latok a budu posudzovanou koncepciou vyznamne ovplyvnené
(oxidy dusika, ako prekurzory sekundarneho aerosolu).

S ohladom na zameranie posudzovanej koncepcie na sektor dopravy bude
pozornost vo vyhodnoteni SEA venovana tiez prchavym organickym latkam,
najma benzénu. V porovnani s vy$Sie uvedenymi znecistujucimi latkami su emisie
prchavych organickych latok (VOC) z dopravy podstatne nizSie a maju na imisné
koncentracie latok so stanovenymi imisnymi limitmi len nepriamy vplyv. V
hodnoteni SEA sa preto VOC nepovazuju za prioritné znecistujuce latky.

Z dbévodu prekraCovania imisnych limitov nie su v hodnotenej oblasti naplnené
legislativne poZiadavky kvality ovzdusia platné na uzemi SR a EU. V nadvaznosti
na tuto skutoCnost a vzhladom na potencialne vyznamny vplyv posudzovanej
koncepcie na kvalitu ovzduSia (automobilovd doprava patri medzi
najvyznamnejSie faktory kvality ovzduSia v dotknutej oblasti) bude ovzduSie v
hodnoteni SEA zaradené medzi prioritne hodnotené zlozky ZP.
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Trend vyvoja znedistenia ovzdusSia bez vykonania koncepcie

Vy&Sie popisany vyvoj na emisnej strane rozhodujucim spésobom ovplyvriuje
vyvoj koncentracii znecistujucich latok v ovzdusi. Kym do roku 2000 sa kvalita
ovzdusia vyrazne zlepSila v pripade vSetkych znecistujucich latok, od roku 2000
mozno konStatovat' stagnaciu az narast imisnych koncentracii, najma v pripade
NO: v dopravnych lokalitach.

Na zaklade sprav "Hodnotenie kvality ovzdusia v Slovenskej republike" bol zisteny
celkovy trend vyvoja na uzemi mesta KoSice za obdobie 2004 - 2012. Pre dve
hlavné znecCistujuce latky, ktoré budu potencialne realizaciou SRD najviac
ovplyvnené, je celkovy trend za toto obdobie znazorneny v nasledujucich dvoch
grafoch.

Obrazok ¢&. 5: Vyvoj koncentracii suspendovanych Castic PMio za roky 2004 -
2012
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Obrazok €. 6: Vyvoj koncentracii oxidu dusicitého za roky 2004 - 2012
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Bez vykonania koncepcie budu na buduci vyvoj pésobit’ tieto hlavné protichodné

faktory:

postupna modernizacia vozového parku smerujuca k zniZzovaniu
vyfukovych emisii (rozvoj elektromobility a pouzivanie alternativnych paliv
sa mdze vo vacSej miere na emisiach pozitivne prejavit az po roku 2020),

postupny narast intenzit dopravy na existujucich cestnych komunikaciach
vedie k narastu emisii z cestnej dopravy.

K narastu intenzity dopravy bude pristupovat pozvolny hospodarsky rast po
obdobi hospodarskej recesie okolo roku 2010, ktory bude sprevadzany zvySenim
priemyselnej vyroby. S ohfadom na vykonavané ekologické opatrenia v priemysle
do roku 2020 k naplneniu eurépskej smernice o priemyselnych emisiach mozno
oCakavat, ze zvySovanie hospodarskeho rastu nepovedie v priemysle na rozdiel
od ostatnych sektorov k zvySovaniu emisii do ovzdusSia, popr. sa bude jednat o
relativne malé zmeny.

V nadvaznosti na vysSie vyhodnotené trendy doterajSieho vyvoja znecistenia a
uvedené faktory kvality ovzduSia mozno bez prevedenia koncepcie na uzemi
mesta KoSice do roku 2020 oCakavat nasledujuci vyvoj kvality ovzduSia:

V pripade oxidov dusika a benzénu mozno ocfakavat, ze narast
dopravnych intenzit bude Ciastoéne pozitivne kompenzovany
modernizaciou vozového parku. Mozno predpokladat spomalenie narastu
emisii, avSak stale sa bude jednat o rastuci emisny trend, ktory povedie k
narastu imisnych prispevkov z dopravy na uzemi mesta.

V pripade suspendovanych ¢astic nebude narast dopravy kompenzovany
modernizaciou vozidiel, pretoze rozhodujuci podiel dopravnej prasnosti
pochadza z resuspenzie z povrchu vozoviek a oteru. Do roku 2020 preto
bude pokraCovat su€asny trend vyvoja znecCistenia, t.j. stagnacia az velmi
mierny narast imisnych koncentracii suspendovanych €astic PMig a PMas.
Vzhladom k tomu, Ze jemné frakcie suspendovanych €astic su nositefom
organickych polutantov, bude dochadzat aj k postupnému zvySovaniu
dopravnych imisnych prispevkov benzo(a)pyrénu (predovSetkym vplyvom
resuspenzie, vplyv vyfukovych emisii B (a) P bude malo vyznamny).

Na koncentracie inych znecistujucich latok bude vplyv posudzovanej koncepcie
nevyznamny, vyvoj znecistenia tymito polutantmi preto nebude hodnoteny.

Hlavné referencné ciele ochrany ovzdusia relevantné pre SRD:

udrzat’ kvalitu ovzduSia v miestach, kde su plnené imisné limity, resp.
cielové hodnoty, a v ostatnych pripadoch zlepSit' kvalitu ovzduSia

v dlhodobom horizonte dosiahnut Urovern znedistenia ovzduSia, ktora
poskytuje u€innu ochranu zdravia ludi a zivotného prostredia

dosiahnut do roku 2020 narodného ciela zniZenie expozicie obyvatelstva
Slovenské republiky rozptylenym Casticiam PM;s. (tam, kde je mozné).
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Hlukova zat'az a vibracie

Podla vysledkov hlukového mapovania je zakladnym zdrojom hluku presahujicim
hygienické limity v Slovenskej republike cestna doprava (z 95 %). K hlavnym
zdrojom hluku patria predovdetkym pohonné jednotky a to najma pri nizkych
rychlostiach vozidiel, pri vyS$Sich rychlostiach potom previada hluk z valenia
pneumatik po povrchu vozovky. Naopak doprava Zelezni€¢na sa na hlukovej zatazi
podiela uplne minimalne. Je preukazané, Ze kazdy hluk po urcitej dobe vyvolava
poruchy vys$Sej nervovej sustavy, ktoré vedu k poSkodeniu nielen sluchovych, ale i
dalSich telesnych organov a znizuje odolnost organizmu voci vonkajSim
negativnym vplyvom, ¢o podnecuje vyvoj dalSich choréb. NajtesnejSi vztah medzi
dlhodobou expoziciou hluku a zdravotny stav bol preukazany pre
kardiovaskularne choroby.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je doprava cestna a Zelezniéna, su dalSim
javom, ktory negativne posobi na zdravie Cloveka. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii
vozidiel, ich napravovych tlakoch, rychlosti a zrychlenia, na kvalite krytu vozovky,
na konstrukcii a podlozi vozovky a v pripade kolajovej dopravy styku kolaje s
podloZzim. Pocitované su predovSetkym v bezprostrednej blizkosti dopravnej
zataze. Dlhodoba expozicia vSak mbze vyvolat trvalé posSkodenie zdravia vratane
patologickych zmien centralneho nervového systému. Okrem negativneho vplyvu
na ludské zdravie predstavuju dopravou pdsobené vibracie tiez riziko z hlfadiska
vplyvov na budovy (hmotny majetok), rovnako najma v bezprostrednej blizkosti
dopravnej zataze.

Vplyvy na znecistenie vod, poédy a horninového prostredia

Z hladiska znecistenia vod a pddy predstavuju cestné komunikacie potencialny
zdroj plosného (difuzneho) znecistenia. Riziko zhordenia kvality véd je zviazané
s odtokom zrazkovych vod. Znecistenie je charakterizované skoér nizkymi
koncentraciami a podmienkami, v nich nemozno uplatnit klasické Cistiarenské
technolégie. Vedla pléch cestnych vozoviek je difuzne znedistenie evidované na
vacsSich odstavnych a parkovacich plochach, odpocivadlach a &erpacich
staniciach pohonnych hmét. V ramci modernizacie a rekonsStrukcie chrbtovej
cestnej siete sa pre minimalizaciu difizneho znecistenia realizuju dazdové stoky,
retencné a sedimentacné nadrze s nosnymi stenami pre zachytenie vzplyvavych,
najma ropnych latok.

Negativne dopady dopravy na pédny fond sa prejavuju najma zabermi v désledku
vystavby komunikacii a celej dopravnej siete. Spladky z pozemnych komunikacii
moézu kontaminovat povrchové i podzemné vody a okolitd pddu. Rizikom je i
kontaminacia v pripade havarii pri prevoze chemickych latok, unikov pri
manipulacii s pohonnymi hmotami apod.

Znedistenie pddy predovietkym tazkymi kovmi sa koncentruje do zény pozdiz
krajnice vo vzdialenosti max. 15 m, za touto hranicou koncentracie Skodlivin i pri
velmi zatazenych komunikaciach klesaju pod limitné hodnoty. V suvislosti
s postupnym zlepSovanim emisnych parametrov u obnovovaného vozového
parku je mozné oCakavat CiastoCné zlepSenie situacie v buducnosti.

Vplyvy na fléru, faunu a krajinu

Fauna a fléra

Z hladiska fytogeografie patri podla Futaka (1980) juzna Cast Uzemia do oblasti
panénskej fléry (Pannonicum), obvod europanonskej xerotermnej flory

(Eupannonicum), okres KoSicka kotlina, severna €ast do oblasti zdpadokarpatske;j
flory (Carpaticum occidentale), obvod predkarpatskej fléry (Praecarpaticum),
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okres Stredné Pohornadie. Potencialna prirodzena vegetacia je vdaka Clenitému
reliéefu pomerne rbéznoroda od podhorskych bukovych lesov v najvysSich
polohach, cez dubové natrznikové lesy, dubovo-cerové lesy a kyslomilné
dubravy, nizinné hygrofilné dubo-hrabové lesy, karpatské dubo-hrabové lesy po
tvrdé luzné lesy.

V severnej &asti zemia v podhori Volovskych vrchov a Ciernej hory ma vegetéacia
dodnes pomerne prirodzeny charakter listnatych lesov, pripadne luk a pasienkov.
Panonska oblast’ je viac ovplyvnena &lovekom, prevazuju tu polnohospodarske
plochy, zastavané Uzemia a antropogénne biotopy. Luzné lesy sa zachovali len
miestami pozdiZ vodnych tokov. Na Gizemi Ko$ic sa nachadza mnozstvo cennych
biotopov lesnych, Ia¢no-bylinnych, krovinovych, mokradovych, vodnych a
brehovych vratane biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Vyznamnymi
lokalitami z hladiska vyskytu ohrozenych druhov rastlin su najma Kavecianska
stran, Hradova, Biela skala a Kamenny hrb.

Zoogeograficky patri Uzemie prevazne do provincie vnutro karpatskych znizenin,
panonska oblast, koSicky okrsok, ktora ma stepny charakter. Severna Cast
Uzemia patri do provincie Karpaty, oblast Zapadné Karpaty, centralny okrsok s
horskym charakterom. Vd'aka tomu je fauna pomerne réznoroda a obsahuje prvky
oboch oblasti. NajvyznamnejSie z hladiska vyskytu Zivo€ichov su oblasti najmenej
ovplyvnené ¢&lovekom, avSak niektoré ohrozené druhy vyhladavaju aj ¢lovekom
silne pozmenenej plochy, napr. haldy, odkalovacia nadrz a priemyselné arealy.

Krajina

Na severozapade Uzemia je prevazne zalesnena vrchovina Vovlovskych vrchov a
Ciernej hory s velmi &lenitym reliéfom. Severovychod Uzemia tvori Toryska
pahorkatina so zalesnenymi najvyS$Simi polohami, smerom k nizSim poloham
prevazuje pofnohospodarske vyuzitie krajiny. Juzna Cast uUzemia je tvorena
plochou prevazne polnohospodarsky vyuzivanou KoSickou rovinou. KoSicami
preteka rieka Hornad, severne od mesta v hlbokom pomerne ostro zarezanom
udoli, postupne prechadza do Sirokej rieCnej nivy. Jeho vyznamnym pritokom je
takisto severojuzne orientovana Torysa, ktorej udolie tvori hranicu uzemia KoSic.
V zapadnej Casti uzemia preteka rieka Ida. Pévodné rie€ne ramena Hornadu boli
v minulosti zruSsené, samotna rieka Hornad bola narovnana. Na juhovychode
mesta nedaleko Hornadu sa nachadza niekolko jazier ako pozostatok tazby
Strkopiesku, tieto su prevazne rekreacne vyuzZivané.

Najvacsiu plochu (viac ako 9 tis. ha) tvori polnohospodarska pbda, predovSetkym
orna, dalej trvalé travnaté plochy a zahrady, menej ovocné sady a vinice.
Nasleduju lesné pozemky (takmer 7,5 tis. ha), zastavané plochy (4,6 tis. ha),
ostatné plochy (2,8 tis. ha) a vodné plochy (cez 300 ha). Najviac ornej pody je v
juznej Casti uzemia, ktora patri do teplej oblasti a je preto najintenzivnejSie
polnohospodarsky vyuzivana. Lesné pozemky prevladaju na severozapade
(okres Kosice I).

V okrese Kosice Il, ¢ast Saca je vyraznou dominantou areal U.S. Steel KoSice
(byvalé Vychodoslovenské Zeleziarne). Priemyselnych arealov je na uzemi KosSic
viac. V Druzstevnej pri Hornade (TepliCany) prebieha tazba keramickych ilov,
stavebny kamen sa tazi v kamefiolome Kosice-Hradova (pri Tahanovciach).
NajvyraznejSou dopravnou stavbou je diafniCny privadzac€ a rychlostna cesta od
D1 vsmere sever — juh. lde o0 4-pruhovy okruh mestom v pokracovani
mimouroviiovou krizovatkou Cerveny Rak do Sace., Pomerne vyrazné su aj
Zeleznicné stavby so Zelezni€nym uzlom KoSice..
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V samotnom meste je pomerne velky podiel verejnej zelene, parkov, zelene na
sidliskach, zahrad, cintorinov a pod. Viditelny je vSak ubytok pléch zelene kvoli
rozSirovaniu spevnenych a zastavanych pléch, pripadne zhorSovanie kvality
vplyvom nedostato¢nej starostlivosti aj priameho poSkodzovania.

Z obecnych principov plati, Ze dopravné stavby prinasaju do uzemia dalSie liniové
prvky infrastruktury, ktoré zvySuju fragmentaciu krajiny. To ma negativne
désledky najma pre migraciu velkych druhov cicavcov, ale i dalSich druhov biot
(zname su napr. kazdoro¢né migracie obojzivelnikov).

Fragmentacia stanovist je proces, po€as ktorého je rozfahlé stanoviSte delené na
mnozstvo mensich Casti. Jednotlivé fragmenty pévodného stanovista od seba
spravidla oddeluju menej hodnotné plochy, majuce €asto charakter bariéry pre
niektoré organizmy.

Populacie sa skladaju z viac subpopulacii. V ramci tychto subpopulacii dochadza
k pareniu zivoCichov CastejSie, nez s ¢lenmi inych subpopulacii. Zranitelnost
subpopulacie sa nepriamo umerne odvija od jej velkosti. Ak ddjde vplyvom inych
faktorov (napr. vplyvom vykyvov charakteristik prostredia) k vyhynutiu urcitej
subpopulacie, a pokial su¢asne ni¢ nebrani pohybu jedincov, mbze sa vyhynuta
subpopulacia obnovit imigraciou. V désledku pokradujucej vystavby dialnic,
Zeleznic, elektrickych vedeni, plotov, ropovodov, kanalov a dalSich abiotickych
bariér vS8ak dochadza k izolacii niektorych populacii. Pravdepodobne najtazsie
tento problém dolieha na druhy, ktorych relativne maly pocet jedincov obyva
rozsiahle uzemia, teda predovsetkym na druhy veflkych cicavcov.

Vo vysledku teda dochadza k redukcii migracného a kolonizaéného potencialu, ku
zmens$eniu loveckych moznosti miestnych druhov, ku genetickym problémom
malych populacii (inbredna depresia aj.) veducim k poklesu populacnej hustoty
alebo k celkovému utimeniu ¢i ohrani€eniu vyskytu druhu. Inym désledkom
fragmentacie moéze byt vzajomny prenos choréb medzi divoko zijucimi druhmi a
domacimi zvieratami, resp. Clovekom pestovanymi rastlinami, vplyvom ich
blizSieho kontaktu. Dochadza rovnako k zvySeniu nachylnosti Casti krajiny
k invaziam nepdvodnych druhov.

NajvyznamnejSou prekazkou prirodzeného pohybu fauny v krajine su pozemné
komunikacie. Efekt bariéry je v pripade pozemnych komunikacii dany
predovsetkym ich technickym rieSenim (Sirka, vySkové vedenie oproti okolitému
terénu, zvodidla, ploty, proti hlukové steny) a intenzitou dopravy (riziko stretu so
zvieratom, hlukova a pachova zataz okolia).

Odpady

Odpady vznikaju vdoprave najma v dbésledku obmeny vozového parku
(autovraky). Z hfadiska vystavby dopravnej infradtruktury predstavuje problém
predovsetkym vznik velkoobjemovych stavebnych odpadov.

Dopravné nehody a zZivotny Styl

Dopravna nehodovost ma zavazné dopady na verejné zdravie, s vyznamnymi
ekonomickymi i socialnymi désledkami na urovni postihnutych jednotlivcov a ich
rodin i na urovni celospoloCenskej. Dostupnost dopravy, najma pouzivanie
automobilov vedie k obmedzeniu prirodzenej pohybovej aktivity, ¢o sa uplatiiuje
ako spolupdsobiaci faktor pri vzniku mnohych ochoreni.
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Potencidlne pozitivhe vplyvy

o Znizenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami prostrednictvom odstranenia
,2Uzkych miest® na dopravnej infrastruktire (zvySenie celkovej efektivity a
plynulosti dopravy), modernizaciou a zlep$enim technickych parametrov
dopravnych ciest, a odvedenim d&asti dopravnej zataze mimo rezidencné
uzemie.

o ZvySenie efektivity dopravného systému (napr. vytvorenim podmienok pre
zlepSenie pomerov dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi
modmi), vratane jeho environmentalnych parametrov (emisie, energeticka
naro¢nost, atd.)

Potencialne negativne vplyvy
e Negativne vplyvy vystavby novej infrastruktury na prirodu a krajinny raz,
zahffajuce najma:

o Fragmentaciu biotopov, ekosystémov a krajiny ako celku

e zasahy do osobitne chranenych uzemi a lokalit sustavy Natura 2000,

e ovplyvnenie krajinného razu,

e riziko Sirenia invaznych druhov,

e zmeny druhového zloZzenia pozemkov v blizkom okoli budovanych
komunikacii - vysadby nepdvodnych druhov, druhové zmeny vplyvom zmien
podmienok (exhalacie, chemické latky zo zimnej udrzby komunikacii az
prevadzky, hluk, ad.),

¢ naruSenie migracnych tras zivoCichov (bariérovy efekt),

e mortalita ZivoCichov pri prevadzke na komunikaciach,

¢ ruSenie zZivoCichov hlukom, svetlom - pri stavbe aj prevadzke,

e zaber pléch pofnohospodarskej pbédy pre vystavbu novych prvkov

infrastruktury,

e zvySenie spotreby zdrojov nutnych k realizacii dopravnych stavieb, ktorych
zaistenie je spojené s environmentalnymi nakladmi (tazba a preprava
stavebnych surovin, spotreba vody, atd.).

. Vplyv na verejné zdravie/zdravotny stav obyvatel'stva.

Podla Svetovej zdravotnickej organizacie (WHO) je Hodnotenie vplyvov na
verejné zdravie (HIA) praktickym pristupom pouzitym pri  kontrole
pravdepodobného zdravotného efektu u politik, programov alebo projektov
tykajucich sa zdravia populacie, najma zranitelnych alebo znevyhodnenych
skupin. Hodnotenia a odporuc¢ania su predkladané tym, ktori rozhoduju, a
investorom s cielom maximalizacie pozitivnych efektov na zdravie posudzovanej
stratégie a minimalizacie negativneho efektu. V priebehu hodnotenia vplyvu na
zdravie je potrebné mat’ na pamati zakladné atributy tohto procesu, ktorymi su:

e demokratické principy presadzovanie,
e trvalo udrzatelny rozvoj,

e etické principy,

e spravne vyuzitie ddkazov

e predbeznu opatrnost.

(Health Impact Assessment, http://www.who.int/hia/en/)
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Zo spracovania hodnotenia musi byt jasné, aka skupina dotknutej populacie
mobze byt znevyhodnena, ako bude zo stratégie profitovat a ako bude nutné
situaciu riesit smerom k spravodlivému zaobchadzaniu. Priamo do hodnotenej
stratégie by sa mali premietnut’ aj strategickeé ciele podpory a ochrany verejného
zdravia.

Politiky na regionalnej a republikovej urovni, ktoré pokryvaju prevenciu, podporu a
rozvoj verejného zdravia:

o Statna politika zdravia Slovenskej republiky
Priorita: Chronické choroby - Akény program:
o |. Narodny kardiovaskularny program:

= Ciel: Prevencia rizikovych faktorov - ZlepSit podmienky pre
lepSiu dostupnost pravidelnej fyzickej aktivity (najmenegj
vytvorenim siete cyklistickych ciest v kazdom okresnom
meste, hlavne zvySenim pocCtu hodin telesnej vychovy na
Skolach, atd.) a tym zvysSit fyzicku aktivitu obyvatelstva.

o II. Narodny onkologicky program:

» Ciel: Zamerat sa na eliminaciu rizikovych faktorov a na
zdokonalenie kvality Zivota pacientov a ich rodin,
prostrednictvom planovania a implementacie prevencie
rakoviny a stratégii jej kontroly.

o lll. Narodny program prevencie nadvahy a obezity

o Prostredie azdravie - AkEny plan pre zivotné prostredie a zdravie
obyvatefov Slovenskej republiky I1V. (NEHAP IV.)

Na zaklade Sstatistik WHO je na Slovensku 16% umrti spésobenych

environmentalnymi rizikovymi faktormi. Environmentalne faktory maju na svedomi
vyznamny podiel ochoreni a umrti na celom svete.

= Ciel: Minimalizovat rizikd vyplyvajuce zo Zivotného

prostredia a chranit tak zdravie [udi, hlavne deti,

implementovat akény plan pre zivotné prostredie a zdravie
obyvatefov Slovenskej republiky IV. (NEHAP 1V.)

Plan ma nasledujuce relevantné regionalne prioritné ciele:
» Regionalne prioritny ciefl II:

Zameranie na prevenciu a podstatné zniZzenie zdravotnych
désledkov z dévodu nehdédd a urazov a pokracovanie v
znizovani chorobnosti v désledku nedostatoCnej pohybovej
aktivity, a to podporovanim bezpecCnych, spolahlivych a
vhodnych ludskych obydli pre vSetky deti. Zameranie sa na
celkovu umrtnost a chorobnost’ deti a mladeze v désledku
externych pri¢in (CEHAPE, WHO)

= Regionalny ciel llI:

Zameranie sa na prevenciu a znizenie respiracnych chordb
spbésobenych znecistenim ovzdusia vnutri aj mimo budov, a
tym prispiet k zniZeniu frekvencie vyskytu astmatickych
zachvatov a k zivotu deti v prostredi s Cistym ovzduSim.
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Zameranie na znizenie chorobnosti a umrtnosti z dévodu
akutnych a chronickych respiraénych choréb u deti a
mladeze (CEHAPE, WHO).

Pocet obyvatelov KoSic v roku 2013 bol 201 616, z toho zien 114 354.
Demograficky ukazovatel ,stredna dizka Zivota (SDZ)“ sa v priebehu rokov
zvySuje a tak koreSponduje s trendom nielen Slovenska, ale celej Eurdpy. V
porovnani so Slovenskom st ukazovatele SDZ leps$ie, najma u Zien, su vsak
horSie oproti Bratislave. Za stavom tohto indikatora zrejme nebude len stav
zivotného prostredia a zivotny Styl, ale aj iné socialno-demografické determinanty.
Nimi su aj pritomnost neprispdsobivych obyvatelov, kedy socialne vylucena
spolo¢nost ma uplne iné priority, podla ktorych sa odvija zivot, ako opakovane
preukazuje Sprocha et al. (Na polovicu sa znizZila oproti roku 1992 dojéenska
umrtnost, ktora je vSak vy3Sia, ako na Slovensku).

Tabulka &. 1 Stredna dizka Zivota v KoSiciach - jej vyvoj

1992 - 1997 - 2002 - 2007 -
Kosice 1996 2001 2006 2010
muzi 68,5 70,2 70,9 72,3
zeny 76,3 76,9 78 78,9
Slovensko
muzi 68 69 70,1 71,1
Zeny 76,4 77,3 77,9 78,9
DojCenska
umrtnost
KoSice 14,6 9,9 8,2 7,8
Slovensko 11,2 8,2 7,2 5,8

Zdroj: Sprocha B, Sidlo L, Demograficky portrét Bratislavy a Kosic.

Posledné daje o strednej dizke Zivota z roku 2012 - u muzov v Kosiciach bola
72,47; u Zien 79,45. Zdrojom informacie je Statistika hospitalizovanych v SR,
spracovana Narodnym centrom zdravotnickych informacii.

V roku 2012 bolo pre vSetky pri€iny hospitalizovanych v KoSiciach 76 630
pacientov.

V Kosickom kraji je najvysSia incidencia kardiovaskularnych choréb na Slovensku
a to ako u muzov, tak u zien. Proti narodnym hodnotam u niektorych diagnéz aj
trojnasobna.

Podobne aj tdaje o kvalite ovzdusia z meracej siete SHMU pokryvaju iba niektoré
znecistenia, chybaju uplné data o analyze aerosoélovych Castic PM 10 na obsah
kovov a tiez koncentracia polycyklickych aromatickych uhlovodikov, vyjadrenych
ako benzo(a)pyrén, ktoré su charakteristické pre dopravu, ako zdroj znecistenia.
Nie su k dispozicii rozptylové Studie imisii z dopravy, pokryvajuce uzemie mesta
Kosice, ktoré su najvacsim znecistenym mestom Slovenska.

Doprava méze byt vo vztahu k zdraviu faktorom pozitivnym aj negativnym.
PeSia doprava a jej moznosti mimo dopravu ostatnd a mimo priemyselnu oblast je
vyznamnym zdrojom pohybu pre Cloveka a s pribudajucim vekom pribuda na jej
vyzname. Chédza je vynikajucim fyziologickym pohybom. Priechodnost mesta
byva vacsinou okrajovym zaujmom pri riadeni dopravy. Kvalita chodnikov, Casté
vykopové Cinnosti, zalepovanie povrchu a nerovnosti hraju pre umoznenie zdravej
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a bezpec€nej chdédze vyznamnu ulohu pre stereotyp chddze zakotveny v mozgovej
¢innosti.

Cyklisticka doprava, nielen rekreacny pohyb po cyklotrasach, umoziuje nielen
transfer osbb, ale zataZuje obehovy a srdcovy systém, zniZzuje mozZnost nadvahy,
je vyznamnym prvkom v prevencii civilizaénych choréb vratane pohybového
aparatu. Je spdsobom rehabilitacie pri nervovych ochoreniach a chorobach
svalov. VyZaduje bezpec€nost a pohyb v €istom ovzdusi a rovnako ako pri ch6dzi,
oSetreny a upravovany povrch cyklistickych tras.

Automobilova doprava pomaha rychlo sa premiestnit k zamySfanému cielu,
stretavat’ priatelov, navstevovat Sport a rekreaciu, vzdelavacie centra. Nakladna
doprava prenasa rychlo tovar k zakaznikovi a tym aj financie.

Doprava je zdrojom znecistenia ovzduSia v zavislosti na frekvencii dopravy, &i ide
o tazke, alebo lahké vozidla, v akom su technickom stave, aké maju palivo a aky
je povrch vozovky, aké su rozptylové podmienky a meteoroldgie vobec, Ci sa
tvoria Castice nové, ¢i sa viria ¢astice usadené.

Doprava je zdrojom hluku a vibracii. PredovSetkym vibracie ohrozuju bezpeénost
stavieb a pohodu obyvatelov. Hluk z dopravy je preukdzanou noxou, narusujucim
pohodu dotknutych osdb, a podiela sa na vzniku a zhorSovani civilizacnych
choréb, napr. chordb kardiovaskularnych. ZhorSuje priebeh dusevnych ochoreni.
Hlboko zasahuje do procesov, ktoré vyZaduju pokoj a sustredenie (ulenie,
prednes, vedecka praca, komunikacia medzi ludmi, najma medzi detmi, ucitelom
a detmi, rodicmi a detmi, komplikacie spbsobuje seniorom s presbyakusi).
V dennom cykle hluk najhorSie pbsobi v obdobi, kedy sa ludsky organizmus
obnovuje, rekreuje, odpociva, najma v spanku.

Z hladiska obsahového zamerania SRD mozno za najdélezitejSie potencialne
vplyvy na Zivotné prostredie a verejné zdravie povazovat nasledujuce:

Potencidlne pozitivhe vplyvy

e ZniZenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami prostrednictvom odstranenia
,=uzkych miest® na dopravnej infrastrukture (zvySenie celkovej efektivity a
plynulosti dopravy), modernizaciou a zlepSenim technickych parametrov
dopravnych ciest, a odvedenim Casti dopravnej zataze mimo rezidencné
uzemie.

e ZvySenie efektivity dopravného systému (o.i. vytvorenim podmienok pre
ZlepSenie pomerov dopravnych vykonov medzi jednotlivymi dopravnymi
modmi), vratane jeho environmentalnych parametrov (emisie, energeticka
narocnost, atd.)

Potencidlne negativne vplyvy

e Riziko zvySenia dopravnej intenzity a lokalne zvySenie dopravnej zataze
(skvalitnenie napr. cestnej siete predstavuje stimul k va¢Siemu vyuzivaniu
individualnej automobilovej dopravy).

e Lokalne zvySenie zataZe obyvatelov hlukom a emisiami v susedstve novych
dopravnych tras a stavieb.

e Zaber ploch pofnohospodarskej pbdy pre vystavbu novych prvkov
infrastruktury

e ZvySenie spotreby zdrojov nutnych k realizacii dopravnych stavieb, ktorych
zaistenie je spojené s environmentalnymi nakladmi (fazba a preprava
stavebnych surovin, spotreba vody, atd')
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Kru€ovym aspektom hodnotenia zdravotnych dopadov je znelistenie ovzduSia z
dopravy, vychadzajuci z imisného dopravného modelu na zaklade SRD. Péjde o
aerosolové Castice PMig, PM2s, NO2 a benzo(a)pyrén.

Dalsimi hodnotenymi dopadmi bude obtaZovanie hlukom a moznosti zdravotnych
dopadov v optimalnom pripade na zaklade hlukovych vypoc&tov a na zaklade hlukovej
mapy pre SRD vratane isolinii a po€tu obyvatelov tu zijucich v hlukovej zatazi.

Hodnotenie vplyvov dopadov na verejné zdravie sa bude dalej zaoberat otazkou
bezpec€nosti dopravy, znizovanim Urazovosti s dérazom na uUrazovost deti a mladeze
i otazkou dostupnosti a prejazdnosti z hladiska integrovaného zachranného systému.
Realizacia peSej a cyklistickej dopravy v ramci SRD by mala nasledujucu vyznamnu
pozitivhu odozvu v zdravi, prevencii kardiovaskularnych choréb, obezity a chordb
pohybového systému.

Uvedené ciele politik zdravia spolu so zdravotnymi vplyvmi hluku aj znecistenie
ovzdusia posluzia ako kritéria pre hodnotenie jednotlivych ¢asti SRD.

Hodnoteny strategicky dokument SRD musi napifat aj ciele politik, ktoré riesia
verejné zdravie. A tak aj nezdravotnickou politikou bude mozné zdravie obyvatelov

mesta KoSice zlepsit.

Tabulka €. 2 — Inventura cielov

Inventura cielov existujucich politickych dokumentov verejného zdravia k zlepSeniu zdravia

Kosi¢anov pri realizacii SRD

politika Ciele politik Indikator / poznamka
1 | Statna politika Prevencia rizikovych faktorov - Zlepsit ¢ Kilometre cyklotras
zdravia podmienky pre lepSiu dostupnost v KoSiciach
Slovenskej pravidelnej fyzickej aktivity (najmenej ¢ Kilometre dopravnych
republiky vytvorenim siete cyklistickych ciest v pruhov, alebo
kazdom okresnom meste, hlavne Specialnych ciest
zvySenim poctu hodin telesnej vychovy sluziacich cyklistickej
na Skolach, atd.) A tym zvysit fyzicka doprave v KoSiciach
aktivitu obyvatelstva (Narodny ¢ Kilometre opravenych
kardiovaskularny program + Narodny chodnikov a pesich ciest
program prevencie nadvahy a obezity) v Kosiciach
2 Zamerat sa na eliminaciu rizikovych Imisné zatazenie aerosélovymi
faktorov a na zdokonalenie kvality Zivota Casticami a karcinogény z
pacientov a ich rodin, prostrednictvom ovzdusSia suvisiace s dopravou v
planovania a implementacie prevencia KoSiciach (PM2,5,
rakoviny a stratégii jej kontroly (Narodny benzo(a)pyrén) a pocet
onkologicky program) exponovanych os6b
3 | Prostredie a | Zamerat sa na prevenciu a podstatné e Pocet detskych udrazov

zdravie -
Akény plan pre
zivotné
prostredie a
zdravie
obyvatefov
Slovenskej
republiky V.
(NEHAP 1V.)

znizenie zdravotnych désledkov z dévodu
nehdd a urazov a pokracovat v znizovani
chorobnosti v désledku nedostatocnej
pohybovej aktivity, a to podporovanim
bezpecnych, spolahlivych a vhodnych
ludskych obydli pre vSetky deti. Zamerat’
sa na celkovu umrtnost’ a chorobnost deti
a mladeze v désledku externych pricin
(CEHAPE, WHO).

pri automobilovych
nehodach v KoSiciach

e DojCenska umrtnost’
v KoSiciach

e imisna zataz
aerosolovymi Casticami a
karcinogény z ovzdusia
suvisiace s dopravou v
KosSiciach (PM2,5, benzo
(a)pyrén) a pocet
exponovanych deti
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Zamerat' sa na prevenciu a znizenie
respiracnych choréb spbsobenych
znecistenim ovzduSia vnutri aj mimo
budov, a tym prispiet k znizeniu
frekvencie vyskytu astmatickych
zachvatov a k zivotu deti v prostredi s
Cistym ovzduSim.

Prevalencia / incidencia
respiraCnych ochoreni u
deti (ak su data
dostupné)

* Prevalencia / incidencia
detskej astmy (ak su
data dostupné)

Zamerat sa na zniZenie chorobnosti a
umrtnosti z dovodu akutnych a
chronickych respiraénych choréb u deti a
mladeze (CEHAPE, WHO).

Umrtnost deti pre respiraéné

choroby

Akeny
protihlukovy

Znizenie poctu obyvatelov exponovanych
hlukom nad limitnd hodnotu

Pocet obyvatelov v hlukovych
isoliniich, poCet chranenych

plan (ak bude objektov

novy k

dispozicii)

Je vyZadovany

zédkonom.

Narodny Dlhodobé zlepSovanie zdravotného stavu e Pocet urazov pri
program opyvatel’stva SR, prediZenie strednej automobilovych

podpory dizky zivota a zvySenie kvality Zivota — nehodach v Kosiciach
zdravia eliminaciou vyskytu poruch zdravia, ktoré e Otazka bezped&nosti
v Slovenskej znizuju kvalitu Zivota a ohrozuju ¢loveka dopravy

republike -

Aktualizacia

predéasnou smrtou

Optimalizacia pohybovej
aktivity

2014

5. Vplyvy na chranené uzemia (napr. navrhované chranené vtacie uzemia,

Uzemia eurépskeho vyznamu, suvisla eurépska sustava chranenych uzemi
(Natura 2000), narodné parky, chranené krajinné oblasti, chranené
vodohospodarske oblasti a pod.) vratane navrhu opatreni na ich zmiernenie.

Sustava chranenych uzemi NATURA 2000 je celistva eurépska sustava uzemi,
ktora umoznuje zachovat prirodzené biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom
areali rozSirenia, pripadne tento stav obnovit. Jedna sa o reprezentativnu sustavu
chranenych uUzemi - lokalit, ktoré su vyznamné z celoeurépskeho hladiska.
Legislativne je dana smernicami EU &. 79/409 / EEC (o vtakoch - Directive on the
Conservation of Wild Birds) a ¢. 92/43 / EEC (o ochrane prirodzenych biotopov
volne Zijucich Zivo€ichov a volne rastucich rastlin - Directive on the Conservation
of Natural Habitats and of Wild Fauna and Flora).

Na uzemi KoSického kraja su lokalizované uzemia zaradené do Suvislej
europskej sustavy chranenych uzemi (NATURA 2000). Podla § 26 a §27 zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny (v zneni neskorsich predpisov) su to
Chranené vtadie Uzemia (CHVU) a Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV).

Zoznam uzemi eurépskeho vyznamu na uzemi Kosického kraja, resp. izemi,
ktoré do k. u. kraja zasahuju:

Havrania dolina; Dolny vrch; SpiSskopodhradské travertiny; Folkmarska skala;
Ladmovské vapence; Tarbucka; Bodrog; Oborinsky les; Senianske rybniky;
Stolica; Muran; BeSiansky polder; Stretavka; Pod Straznym hreberiom; Slana;
Slovensky raj; HruSovska lesostep; Palanta; Jasovské dubiny; Svatojansky potok;
Galmus; Mili¢; Stredné Pohornadie; PleSivské strane; Fabianka; MasSianské
syslovisko; Vydrnicka slatina; Jerefna$; Kovacske luky; HoreSské Iuky; Latorica;
Oborinske jamy; Ciéarovsky les; Vihorlat; Teplické strane; Hnilecké raselinisk3;
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Hornadske vapence; Krivostianka; Cierna Moldava; Raskovsky luh; Ke€ovské
Skrapy; Horny tok Hornadu; Cesky zavrt; Driefiovec; Horny vrch; Starovodské
jedliny; Strahulka; Velky kopec; Ci¢arovsky les; Morské oko; Alivium Murania;
Domické Skrapy; PleSivska planina; Brzotinske skaly; BorSiansky les; Bisce;
Kopdianske slanisko; Kyjovsky prales

Zoznam chranenych vtacich uzemi na uzemi Kosického kraja, resp. izemi,
ktoré do k. u. kraja zasahuju:

Slovensky kras; KoSicka kotlina; Volovské vrchy; Ondavska rovina; Slovensky raj;
Slanské vrchy; Medzibodrozie; Muranska planina — Stolica; Vihorlatské vrchy;
Senianske rybniky

Do okresu Kosice | zasahuje na zapade jedno chranené vtagie uzemie, CHVU
Volovské vrchy o rozlohe 121 420,65 ha, z toho 3 623,7 ha je na uzemi KosSic.
Najvyznamnej$imi druhmi CHVU su bocian gierny (Ciconia nigra), véelar lesny
(Pernis apivorus), sova dlhochvosta (Strix uralensis), zlna siva (Picus canus),
datel Cierny (Dryocopus martius), mucharik €ervenohrdly (Ficedula Parva) a
mucharik bielokrky (Ficedula albicolis), vyznamné hniezdne populécie tu ma rad
dal$ich cennych druhov. Dalsie CHVU Kosicka kotlina sa dotyka juhovychodnej
hranice KoSic a malou plochou (1,3 ha) zasahuje na jeho Uzemie.
Najvyznamnej$imi druhmi CHVU su sokol raroh (Falco cherrug), sova
dlhochvosta (Strix uralensis), datel hnedkavy (Dendrocopos syriacus), bocian
biely (Ciconia ciconia), prepelica polna (Coturnix coturnix) a orol kralovsky (Aquila
heliaca).

Uzemie eurépskeho vyznamu je v rieSenom Uzemi jedno, a to UEV Stredné
Pohornadie o rozlohe 7092,96 ha na severozapade. Predmetom ochrany su
biotopy (91EO *, 6110 *, 6190, 6210, 6240 *, 6430, 6510, 8160 *, 8210, 8310,
9110, 9130, 9150, 9180 *, 91HO *, 9110 *, 91Q0), druhy rastlin ( Pulsatilla grandis,
* Pulsatilla slavica, Iris aphylla subsp. Hungarica) a druhy zivoCichov eurépskeho
vyznamu (Bombina variegata, Lutra lutra, * Rosalia alpina, Carabus variolosus,
Eriogaster catax, Lycaena dispar, * Callimorpha quadripunctaria, Rhinolophus
hipposideros, Myotis Bechstein, Barbastella barbastellus , Myotis myotis, Myotis
emarginatus, Rhinolophus ferrumequinum, Cerambyx cerdo, * Canis lupus,
Myotis dasycneme, Myotis blythi, Maculinea teleius).

Ramsarské lokality sa v rieSenom uzemi nenachadzaju.

Chranené stromy

V okrese Kosice | sa nachadza na 5 miestach 7 chranenych stromov piatich
druhov. V okrese KoSice Il v €asti Saca je skupina 29 chranenych tisov.

Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability (USES) je tvoreny biocentrami vzajomne
spojenymi biokoridormi a interakénymi prvkami, ktoré sa prepajaju s okolitou
krajinou. Rozli$uju sa miestne, regionalne a nadregionalne urovne USES. Miestny
USES bol pre Kosice aktualizovany v r. 2013. Nadregiondlne biocentrum je v
predmetnom uzemi len jedno, a to BC-NR Sivec, Vozarska, Vysoky vrch na
severe okresu KoSice |. Biokoridorom nadregionalneho vyznamu je tok Hornadu.
Biocentra regionalneho vyznamu su vacsinou suvislejSie lesné porasty, ale tiez
Strkvisko Krasna, jazero vzniknuté po tazbe $trkopiesku. Mestskymi biocentrami
regionalneho vyznamu su vacSie plochy parkov a vodné plochy v meste.
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Biokoridory kopiruju vodné toky a liniovu zeleh. MenSie plochy zelene a niektoré
Casti regionalnych biokoridorov su vyClenené ako biocentra miestneho vyznamu.

Chranené Uzemia prirody (CHUP)

V predmetnom Uzemi sa nachadzaju 3 chranené Uzemia prirody, vSetky v okrese
KoSice I.

Tabulka &. 3 Zoznam CHUP

Nazov

Kat. | Stupen |Vymera
ochrany | (ha) Predmet ochrany

PP je vyhlasena na ochranu lokality s masovym
vyskytom chraneného a ohrozeného ponikleca
velkokvetého (Pulsatilla grandis). Je to zachovaly
ostrov teplomilnej vegetacie v polnohospodarskej
krajine. Nachadza sa v geomorfologickom celku Cierna

Kavecianska stran | PP 4 3,193 | hora.

Ochrana vyznamného didaktického a vedecko-
vyskumného pracoviska, ktoré sa ako jediné na vych.
Slovensku sustreduje na zachovanie genofondu
divorastucich a kultarnych druhov fléry trépov az

Kosicka botanicka mierneho pasma. Vyznamny krajinotvorny a

zahrada

CHA 4] 29,763 | ekostabilizaény prvok intravilanu Kosic.

Vrcholné pralesné spolocenstva pdédoochranného
charakteru na Vysokom vrchu (850 m) a Bielej skale
(806 m) v zavere Cermel. udolia. Pestré zastupenie
drevin (buk, jasen, javor, lipa, brest horsky, dub, jedla) i
vzacnych druhov. Na vapenci B. skaly xerotermna

Vysoky vrch PR 5 36,5 | vegetacia.

(CHA: chraneny areal, PR: prirodna rezervacia, PP prirodna pamiatka)

Zo zakona su prirodnymi pamiatkami aj jaskyne a priepasti (Andrejova jaskyna | a
II, Kavelianska jaskyna, Smetisko, priepast v Kave€anech).

Faktory ovplyviujuce doterajSi vyvoj

Vyhlasenie chranenych uzemi prirody vratane chranenych vtacich oblasti a
uzemia europskeho vyznamu, ich ochrana a starostlivost o ne, ma zasadny
pozitivny vplyv na biodiverzitu a krajinu. Negativnymi vplyvmi su rozSirovanie
zastavby, ktoré prebieha Casto na ukor mestskej zelene alebo volnej krajiny.
Vybudované velké dopravné stavby a zvySujuca sa intenzita dopravy maju
negativny vplyv na migracnu priestupnost' a umrtnost zivoCichov. Na ekosystémy
ma negativny dopad aj relativne vysoké znecistenie ovzduSia. Zelefi v meste i
okoli mesta su nepriaznivo ovplyviiované nizkym environmentalnym povedomim
Casti obyvatelov, ktoré sa prejavuje napr. poSkodzovanim zelene a vytvaranim
Ciernych skladok.

Niektoré Clovekom uplne pozmenené stanovistia maju svoj vyznam pre cenné
druhy zivo€ichov, napr. okraje haldy U.S. Steel alebo jazera po tazbe Strkopiesku.
Snaha o ich technicku rekultivaciu alebo zastavanie potom mobze byt
problematicka, prikladom je likvidacia mokrade kvoli vystavbe pri Strkovisku
Krasna.
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Buduci vyvoj bez vykonavania koncepcie

Podla platného uzemného planu je mozné o€akavat rozsSirovanie zastavby najma
pri okrajoch mesta a v prielukach. Jednd sa o plochy v sucasnosti
polnohospodarsky vyuzivané, zalesnené aj nevyuzivané s naletovymi drevinami
¢i plochy prirodného charakteru. Rozvoj zastavby je pochopitelne ¢asto spojeny s
Uubytkom zelene a prirodnych biotopov. NajvacSou pripravovanou dopravnou
stavbou je diafniény usek D1 Budimir — Bidovce a vychodny rychlostny obchvat
mesta KoSice R2, R4. Tieto komunikacie su trasované prevazne mimo vlastné
Uzemia mesta v okrese KosSice - okolie udolim Torysy, nasledne prechadza medzi
Krasnou nad Hornadom a Valalikami a medzi aredlom Zeleziarni a Sacou. Trasa
je v kratkom useku v uzemnom strete s CHVU Kosicka kotlina. Na vaésine
Uzemia prechadza cez pofnohospodarsky vyuzivané pozemky, zasahuje ale aj
prirodné biotopy. Ovplyvni tiez krajinny raz okolia Torysy a Hornadu. Dal$ou
planovanou stavbou je obchvat Krasnej vedeny okolo Strkoviska, ktory spolu s
planovanou vystavbou v severnej Casti Uzemia zvySuje negativne antropogénny
tlak na toto biocentrum s vyskytom cennych mokradovych druhov. Realizaciu
tychto stavieb mozno o€akavat bez ohlfadu na prijatie koncepcie. Na druhu stranu
sa da odakavat do buducna pozitivny vplyv vyhlasenych CHVU a UEV, ktoré
zlepSuju moznosti ochrany a starostlivosti tychto oblasti.

Délezitym faktorom buduceho vyvoja je situacia v priemyselnych odvetviach.
Rozvoj tychto odvetvi mdze znamenat vacsi tlak na rozSirovanie arealov,
pripadne aj tazbu surovin a ukladanie odpadov a nasledne napr. aj bytovu
vystavbu, na druhu stranu pokles by znamenal ekonomické problémy obyvatelov i
mesta a teda aj menej financii pre ochranu prirody a zhor3enie
environmentalnych postojov obyvatefov. Mesto KoSice usiluje o rozvoj
cestovného ruchu, ¢o méze mat opat’ pozitivny aj negativny vplyv.

Vystavba a prevadzka dopravnej infrastruktdry so sebou prinasa fragmentaciu
krajiny, lokalit vyskytu zivo€iSnych druhov a znizovanie priechodnosti Uzemia.
Prevadzka na komunikaciach prinasa riziko stretu s migrujucimi zivo¢ichmi. HIuk,
emisie a dalSie negativne externality dopravy ovplyviuju volfne Zijuce druhy
rastlin a ZivoCichov. Dopravné stavby mézu narusit krajinny raz a indukovat
dalSiu vystavbu zahriiujucu urbanizaciu volnej krajiny apod.

Negativne vplyvy vystavby novej infrastruktury na prirodu a krajinny raz,
zahrnujuci najma:

e Fragmentaciu stanovist, ekosystémov a krajiny ako celku

e zasahy do prvkov zvlast chranenych uzemi a lokalit sustavy Natura 2000,

e ovplyvnenie krajinného razu,

e riziko Sirenia invazivnych druhov, zmeny druhového zloZenia pozemkov v
blizkom okoli budovanych komunikacii — vysadby nepévodnych druhov,
druhové zmeny vplyvom zmien podmienok (exhalacia, chemické latky zo
zimnej udrzby komunikacii a z prevadzky, hluk, atd'.),

¢ narusenie migra¢nych tras zivoCichov (bariérovy efekt),

e mortalita ZivoCichov pri prevadzke na komunikaciach,

e ru8enie ZivoCichov hlukom, svetlom - pri stavbe i prevadzke.

Urcenie kluCovych tém, ktoré budu dalej v SEA rieSené:
e Stav chranenych uUzemi prirody, Uzemia eurépskeho vyznamu a
chranenych vtacich uzemi a ich predmetov ochrany
e Stav vnutromestskej zelene, ekosystémov a biodiverzity vo volnej krajine
e Migracna priestupnost krajiny, uzemny systém ekologickej stability
e Vplyvy na krajinny raz a vyuZivanie krajiny, fragmentacia krajiny.

30



V sulade s ucCelom SEA bude spracovatel vyhodnotenia vplyvov usilovat
o optimalizaciu SRD z hladiska zivotného prostredia a vplyvov na chranené
uzemia vratane sustavy NATURA 2000 uz v priebehu jeho pripravy za vyuzitia
nasledujucich krokov:

o Poskytnutie pripomienok  spracovatelom SRD pri priprave
materialu/multikriterialne analyzy tak, aby vysledny strategicky dokument
zohladnoval mozné vplyvy na chranené Uzemia vratane sustavy NATURA
2000.

e Vyhodnotenie suladu navrhu SRD srelevantnymi cielmi ochrany
chranenych uzemi vratane sustavy NATURA 2000 prijatymi na narodnej a
europskej urovni.

e Vyhodnotenie rizik stretov s klfiCovymi zlozkami zivotného prostredia,
najma vplyvov na
- krajinu a biodiverzitu,

- ovzdusi a hluk,
- dalSie zlozky ZP.

Hlavneé ciele:

e Zachovat uzemnu celistvost chranenych Uzemi prirody vratane
chranenych vtacich uzemi a uzemi eurépskeho vyznamu a zachovanie Ci
ZlepSenie stavu predmetov ochrany.

e NezhorSovat stav biodiverzity, zamedzit degradacii ekosystémov vratane
ekosystémov viazanych na vodu, zlepSit priestupnost krajiny a
nadvaznost ekosystémov.

e Zachovat vysoky podiel vnutromestskej zelene a zvySovat jej kvalitu.

Environmentalne kritéria:
e Volba optimalneho rieSenia s najmenSim vplyvom na prirodu a krajinu,
minimalizacia negativnych vplyvov zmiernujucich opatreni.
e Sprievodné opatrenia zlepSujuce existujuci stav prirody a krajiny.

Sucastou SEA bude vyhodnotenie s ohfadom na vplyv SRD na priaznivy stav
predmetu ochrany alebo uzemnu celistvost Uzemi eurépsky vyznamnych lokalit a
vtacich oblasti.

6. Mozné rizika suvisiace s uplatiovanim strategického materialu.

Urdenie rizik z hladiska ZP na zdravie je prave predmetom SEA, spracovavana
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla prilohy &. 4 zak. &. 24/2006
Z.z. v platnom zneni podrobne vyhodnoti SRD z hladiska ich vplyvov na Zivotné
prostredie a verejné zdravie a bude pripadne obsahovat detailny popis moznych
rizik a ich hodnotenie.

7. Vplyvy na Zivotné prostredie presahujuce Statne hranice.

Vzhladom na charakter predkladaného materialu nie je predpoklad vplyvu na
zivotné prostredie presahujuce Statne hranice.

IV. Dotknuté subjekty

1. Vymedzenie zainteresovanej verejnosti vratane jej zdruzeni.

Zainteresovanou verejnostou je verejnost, ktora ma zaujem na priprave
navrhovanej SRD.
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= Obcianske iniciativy, obdianske zdruzenia a mimovladne organizacie,
podporujice ochranu zivotného prostredia, ktoré prejavia zaujem na
postupoch environmentalneho rozhodovania v zmysle ustanoveni §6a zakona
€. 24/2006 Z. z.

2. Zoznam dotknutych subjektov.
Dotknuté samospravne kraje:

KoSicky samospravny kraj

Dotknuté organy verejnej spravy:

Mesto KoSice

Susediace obce s mestom Kosice:
o Budimir

Druzstevna pri Hornade

Haniska

KokSov - Baksa

KosSicka Bela

KoSicka Polianka

Kosické OlSany

Mala Ida

Nizny Klatov

Vys$ny Klatov

Beniakovce

HraSovik

Sady nad Torysou

Sokol

Valaliky

Velka Ida

Baska

Semsa

Sena

Bodiar

Sokolany

Nizna Hutka

Vys$na Hutka

OO0 O0OO0OO0OO0OOO0OO0ODO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OO0O0

Dotknuté organy &tatnej spravy:

Okresny urad KosSice, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad KoSice, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Regionalny urad verejného zdravotnictva KoSice

Okresné riaditefstvo Hasi¢ského a zachranného zboru v KoSiciach

Krajsky pamiatkovy urad KoSice

Zeleznice SR, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Ministerstvo dopravy, vystavby aregionalneho rozvoja oddelenie
oblastného hygienika Kosice

Ostatné:

Mestska Cast’ Staré Mesto
Mestska Cast' Barca

Mestska Cast’ Dargovskych hrdinov
Mestska Cast Dzungla

Mestska ¢ast Juh

Mestska Cast KaveCany

Mestska cast’ KoSicka Nova Ves
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- Mestska Cast Krasna

- Mestska &ast KVP

- Mestska Cast Lorin¢ik

- Mestska ¢ast Lunik IX

- Mestska ¢ast Myslava

- Mestska ¢ast Nad Jazerom

- Mestska Cast Pere$

- Mestska &ast Polov

- Mestska Cast Sever

- Mestska ¢ast Sidlisko Tahanovce
- Mestska ¢ast Saca

- Mestska ¢ast Sebastovce

- Mestska ¢ast Tahanovce

- Mestska Cast Vysné Opatske
- Mestska Cast Zapad

3. Dotknuté susedné staty.
Nepredpoklada sa vplyv na susedné Staty.

V. Dopliujuce udaje
1. Mapova a ina graficka dokumentacia (napr. vykres Sirsich vztahov v mierke
primeranej charakteru a pésobnosti strategického dokumentu).
2. Materialy pouzité pri vypracovani strategického dokumentu.

VI. Miesto a datum vypracovania oznamenia.
KoSice, 20.3. 2015

VIl.Potvrdenie spravnosti udajov

1. Meno spracovatela oznamenia.
Zuzana Kaparova

2. Potvrdenie spravnosti udajov oznamenia podpisom opravneného zastupcu
obstaravatela, peciatka.

MUDr. Richard Rasi, PhD., MPH - primator
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