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Vec:

Dialnica D1 Visiové — Dubna Skala, tunel Vikové — vyjadrenie poth § 18 zakona
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zZivotnesfredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Listom, dortenym na Ministerstvo Zivotného prostredia SRal€j len ministerstvo)
dina 19. 12. 2014, ste predlozili, v zastupeni Naepddid’nicnej spol@nosti, a. s.,
Bratislava,0Oznamenie o zmemavrhovaneginnosti,Dial’nica D1 Vigiové — Dubna Skala,
tunel Visiové' podra § 18 ods. 7) zakorta 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonmweni neskorSich predpiso¥alej len
,Zzakon®). Oznamenie o zmene obsahovalo mapovéhy#ttuacie zmien.

Navrhované zmeny vyplynuli z poziadavky rddinej didnicnej spol@nosti, a. s.,
Bratislava, ktor4 poZadovala vo verejnefaii pri ndvrhu a realizacii objektov tunela
Visinové na stavbe D1 Mi®veé - Dubna Skala dodrzaasledovné podmienky:

- zachovd existujucu prieskumna Sitd a vyuzivd ju na &ely odvodnenia
horninového masivu @as razenia tunelovych rar,

- upravi’ prieskumnu Stélu na jej trvalé vyuZitie pms prevadzky tunela nacely
odvodnenia horninového masivu,

- Stbha bude prepojend s obomi portalmi tunela novovyladgmi Usekmi, ktoré
zabezpéia dopravnu pristupné®d oboch portalov,

- z dévodu zachovania prieskumnej Stolne upravnerové aj vyskové vedenie oboch
tunelovych rar v Gseku medzi portalmi tunela taky aa minimalizovalaidka usekov,

v ktorych bude juznd tunelova rdra razend v ogiglimnej Stéine,

- smerové avyskové vedenie oboch tunelovych rar mé bpravené tak, aby
v prevaznejéasti dzky tunela bola Sték situovana priblizne v strede medzi rdrami
a zarové vyskovo pod Uroiou tunelovych rar. Osova vzdialewasinelovych rar by
v prevaznefasti dzky tunela mala kv intervale 40 - 60 m,

- v tuneli Vidiové sa neuvaZzuje s mozfios obojsmernej premavky ani pre pripad
udrzby, alebo poruchy zariadeni, v pripade uzahiargednej tunelovej rary sa
nahradna doprava prevadza na existujucu nahradnurkiaciu 1/18,
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- najvySSia dovolena rychléw tuneli bude 100 km/h, pokianebude poZzadovana nizSia
hodnota na z&klade vysledkov analyzy rizik bémpsti tunela,

- objednéavatt poZaduje navrhnti a realizové v tuneli Vidiové pozdne vetranie
s bodovym odsavanim dymu v maximalnej vzajomnejialedosti bodov odsavania
3000 metrov.

Ministerstvo bezodkladne zverejnilo dokumenty ndexem sidle ministerstva
http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/dialnica-gtisnove-dubna-skala-tunel-visnove

a zaslalo oznam @znameni o zmenistom ¢. 9004/2014-3.4/ml zord 22.12. 2014 mestu
Vrutky a obci Visiové s poziadavkou, aby informovala do 3 dni od ¢emia listu o
Oznédmeni o zmeneerejnog spdésobom v mieste obvyklym a zardveerejnosti oznamili
adresu, kde je mozné diznameni o zmemahliadnti a zasld stanoviska (na ministerstvo).
Zaroven poziadalo, aby obce a mesta spésobom v miestekigtowyzverejnili netechnické
zhrnutie, ktoré im v prilohe listu zaslalo.

Mesto Vrutky a obec Vitoveé zverejniliOznamenie o zmern@e verejnos spdsobom
v mieste obvyklym a oznamili adresu, kde je modoéozndmenia nahliadtiua zaslé
stanoviskd (na ministerstvo). Mesto a obec sp@rsoly mieste obvyklym zverejnili
netechnické zhrnutie vratane mapovej prilohy. Zwere bolo pristupné denne 24 hod. na
oznamovacej tabuli.

PredloZzen®znamenie o zmeneavrhovaneginnosti spracovaneé pdd prilohy¢. 8/a
zékonac. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na zivotméspredie, je spracované pre
zmenu - stavby ,Diknica D1 Vigiové — Dubna Skala, tunel \tigvé*.

Navrhovan&innos’ bola hodnotena vo vazbe na PrilotiuBa k zakonuc. 24/2006 Z.
z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

Ministerstvo posudil®@zndmenie o zmemavrhovaneginnosti ,Dialnica D1 Vigiové
— Dubna Skala, tunel idvé" navrhovatta TERRAPROJEKT, a. s., Bratislava, v zastupeni
Narodnej diéinicnej spol@nosti, a. s., Bratislava, Z#ddiska povahy a rozsahu navrhovanej
zmeny ¢innosti, miesta vykonavania navrhovanej zmemnosti a vyznamu d&@kavanych
vplyvov na Zivotné prostredie a to aj kumulativnychBynergickych a na zdravie obyJate,
pricom vzalo do Uvahy s@ésny stav zZivotného prostredia v dotknutom Uzemivyadreni
pouzilo aj kritéria pre rozhodovanie gadprilohy¢. 10 zakona (transpozicia prilokiy 111
Smernice 92/2011/EC).

Na zaklade vykonaného posude@anamenia o zmemavrhovanefinnosti ,Dia’nica
D1 Visnové — Dubna Skala, tunel Widvé" a predloZzenych odbornych podkladov,
ministerstvo vydava pdd 8§ 18 zé&kona pre navrhovidaeT ERRAPROJEKT, a. s., Bratislava,
v zastupeni Narodnej diaicnej spol@nosti, a. s., Bratislava, nasledovné vyjadrenie:

U zmeny navrhovanej ¢innosti ,Dialnica D1 Visiové — Dubna Skala, tunel
Visiiové' sa nepredpokladapodstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostrediea preto
nie je predmetom povinného posudzovania pdé § 18 ods. 4) zakona.



DOVODY ZMENY A ODOVODNENIE VYJADRENIA

Proces posudzovania a vykonané zmeny

Trasa useku diamice D1 Visiové - Dubna Skala bola v predprojektovej pripraaehhicky
rieSend v ramci technickej Stadie ,Disca D1 Vigiové - Martin“ (Enviconsult Zilina, 1996)
a environmentalne riesena vo Vychodiskovej envirent@inej studii (VES) ,Diknica D1
Visnové - Martin, spracovanej v roku 1995 (Aurex Biatia). Obidve Studie boli zdkladnym
dokumentom prefalSiu pripravu predmetného Usekul'diae a nasledne ajalSi proces
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (Sprévednoteni ,Diénica D1 Vidiove -
Martin“, Enviconsult Zilina, 1996).

V hodnotiacej dokumentacii boli postudené dva zakdadarianty, ktoré odliSnym spésobom
rieSia prekonanie masivu Malej Fatry, a to UZineagiant a tunelovy variant.

MZP SR vydalo 17.3.1997 z procesu posudzovania re&we stanovisko, v ktorom
odporuilo pre dalSiu pripravu ditnice D1 v predmetnom Useku tunelovy variant T1
v zmysle Spravy o hodnoteni, so Patinenim poZziadaviek uvedenych v zavean
stanovisku. VSetky poziadavky boli nasledne zaprané v dokumentacii na GUzemné
rozhodnutie (DUR). Znenie zaveérg&ho stanoviska je uvedené v prilahed Oznamenia o
zmene.

Pre stupz dokumentacie na Uzemné rozhodnutie (DUR) a doktéwen pre stavebné
povolenie (DSP) bola trasa &irace D1 Visiové - Dubna Skala spracovana v zmysle
odporieného variantu zo zaveéreho stanoviska MZP SR (Geoconsult Bratislava, 1998
a 1999).

Paias spracovavania DUR a DSP bolipri technickom eriéshlavne tunela Vifové

zohadnené vysledky inzinierskogeologického prieskudentifikované vplyvy na vodné
zdroje a podrobné zameranie Uzemia v oblasti jperténela, piom trasa ditnice D1 bola
s oladom na odpotienia a zavery z prieskumnych prac a posudenia wplyva vodné
zdroje modifikovana nasledovne:

e Vzhradom na vyskyt zosuvného a nestabilného Uzemiadqmhdny portal posunuty
juznejSie o cca 300 m od pbévodne navrhovaného lporéaiantu T1 do priaznivejSich
geotechnickych pomerov, pam tymto rieSenim boli eliminované aj predpokladané
negativne vplyvy na existujuce vodné zdroje (poyodariant T1 prechadzal priamo
cez vnatorné ochranné pasmo vodného zdrojadvi&-Studniky).

e Zmena umiestnenia zapadného portalu tunel&ovi vyvolala aj zmenu smerového
a vySkového vedenia diaice pred tunelom, pfom pre zosuladenie vedenia lttiece
s predchadzajucim Usekom D1 Lietavsk&hkail- Vigiové bol posunuty z#atok tohto
useku o cca 2 km vychodne.

* Vychodny portal bol posunuty o cca 250 m severaasi pévodnéeho portalu variantu
T1, do priaznivejSich geotechnickych podmienoklaziom na to, Ze pévodny portal
tunela vyuasoval v opustenom kamelome nestabilnej oblasti.

» Koniec useku bol skrateny po Dubnu Skalu o ccakBhbkde je diéinica napojena na
cestu 1/18 nedplnou krizovatkou (dve krizovatkowetvwy pre smery Visoveé-Martin
a Martin-Vigioveé).

Po predlozeni dokumentacie na Uzemné rozhodnutigR}Ds upravenou (modifikovanou)
trasou diénice D1 na Uzemné konanie, Okresny Grad Zilina, pislusny stavebny Grad
vydal dia 30.10.1998 podislom 98/03563/0U-OdZP-Mt rozhodnutie 0 umiesteaiisy.
Pre dalSiu projektova pripravu boli v Rozhodnuti stanode podmienky, ktoré boli
zapracované do dokumentéacie na stavebné povoleSie)(
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Z dévodu realizacie prieskumnej Stélne, stavebrik vgpracovani DSP nepodal Ziados
o vydanie stavebného povolenia pre cell stavbulealgpre objekty slvisiace s realizaciou
Stélne. Po ukateni prac na prieskumnej Stélni bola spracovanaatikcia DSP (Geoconsult
Bratislava, 2007). V aktualizacii DSP boli oprotedchadzajucej DSP (1999) zrealizované
nasledovné zasadné upravy technického rieSerinicka

» Zmena krizovatky Dubn& Skala - doplnenie dvoch du@tkovych vetiev pre smer
Poprad-Stréno a Stréno-Poprad (sU vSak &i’ou nasledujucej stavby D1 Dubna
Skala - Turany)¢o vyvolalo aj Upravu vetiev Vibvé-Martin a Martin-Viové.

* Bolo spracované definitivne rieSenie depdnii pretndho materialu z vyrubu tunela.

Stavebné povolenie pre tiimcu D1 Vigiové - Dubna Skala vydalo Ministerstvo dopravy,
post a telekomunikacii SR, ako Specialny stavelvagl tha 10.3.2009 podislom 1580/2009-
2332/z.8336.

Popis hlavnych zmien v zmysle platnej DSP, v poanirs povodnym trasovanim tiece

v technickej Stuadii, resp. v sprave o hodnotenili hredmetom Oznamenia o0 zmene
navrhovanej ¢innosti, predlozeného spdlmog’ou Geoconsult, a.s. vo februari 2013.
Ministerstvo Zivotného prostredia SR na zakladaigesia Oznamenia 0 zmene navrhovanej
¢innosti vydalo da 15.4.2013 vyjadreni€. 4608/2013-3.4/ml, pdad ktorého u zmeny
navrhovanejcinnosti ,Dial’nica D1 Viiové - Dubna skala“ sa nepredpoklada podstatny
nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a prete j@ predmetom povinného posudzovania
pod’a § 18 ods. 4) zakona.

Zmena
V sikasnosti predkladané Oznamenie o zmene navrhovemmegjsti sa tyka vyluéne objektu

.tunel Visnové". Technické rieSenie navrhovanej zmenynnosti je spracované
zhotovitdom stavby, Zdruzenim Salini Impregilo — Duha a @ktgantom tunela, zdruzenim
Terraprojekt — RockSoil — Ferro vo forme konceptagSeni, ktoré definuju furtké,
technické atechnologické rieSenie objektov tuneta vazbe na poziadavky verejného
obstaravatéa vo verejnom obstaravani z roku 2011.

Pre navrh stavebného usporiadania a technologickghavenia tunela poZadoval verejny
obstaravatiéreSpektova nasledovné predpisy a podklady, ktoré boli vydiaeskoér, ako bolo
vydané pravoplatné stavebné povolenie:

- TP 02/2011 Analyza rizik pre slovenské cestné tunel

- TP 11/2011 Protipoziarna bezip@g’ cestnych tunelov

- TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov

- aktualizované dopravno-inzZinierske (daje vratanegpdzy mnoZstva a skladby
dopravy z 2011.

Streny prelfad hlavnych zmien tunela \i8vé je uvedeny v nasledujicej téke,
v porovnani s DSP z roku 2008 a predoSlym oznamerémene z roku 2013.



POROVNANIE RIESENIA V STUPNI DSP A ZMIEN NAVRHOVANE HO RIESENIA
v DZSD a DOVODY ZMENY

Parameter DSP 2008 Navrhované rieSenie 2014
Dizka tunela STR 7484 STR 7503,1 m
JTR 7520 m JTR 7537,1 m
Dizka razeného STR 7405,8 m STR 7424,9 m
tunela JTR 7445,1 m JTR 7462,0 m
Profil tunela S medzistropom v celej dke S medzistropom len v jednom
tunela vetracom useku tunela — pri

vychodnom portéli

Vedenie trasy
tunelovych rar

Juzna tunelova rara v trase
prieskumnej Stolne

Upravené tak, aby v prevaznej
¢asti dizky tunela bola Stolia
situovana priblizne v strede

medzi rirami a zarovei vySkovo
pod Uroviou tunelovych rar.

Prieskumna V profile juznej tunelovej rary, Bude zachované ako
Stélhna pocas razenia zlikvidovana odvodiovacia Stofia, v éasti
priportalovych Usekov bude
nahradena novo vyrazenymi
usekmi
Prie¢ne 30 ks 29 ks
prepojenia
Odvodnenie So zber&om pod vozovkou Bez zberé&a, ako zbera bude
drenazne slizi’ odvodiovacia Stbha

Vetranie tunela

Prieéne vetranie

PozdZne vetranie s bodovym
odsavanim dymu vo vzdialenosti
max. 3 km

Premavka v Jednosmerna premavka, Len jednosmerna premavka
tuneli obojsmerna v pripade
uzatvorenia jednej tunelovej
rary
NajvysSia 80 km/h 100 km/h
dovolena
rychlost’

DSP - dokumentacia pre stavebné povolenie
JTR - juzna tunelova rara
STR - severna tunelova rura

PodrobnejSi popis zmenenych technickych rieSewiajej uvedeny pre jednotlivé stavebné

objekty €asti stavby) tunela Viové.

V401-01 Zapadny portal
Technické rieSenie objektu zZah konené terénne Upravy rieSiace zasypemych tunelov

a budovy na zapadnom portali.

Zmena &p® v odlisSnom tvare aobjeme zasypu

a v odliSnom ukogeni zasypu v mieste vjazdového a vyjazdového pottdlela.

Zmeny su vyvolané zmenou technického rieSenia sith objektov V401-03 Portalova

budova a V401-07 Tunel budovany v otvorenej staggljmme ZP ako aj zapracovanim

poziadaviek verejného obstaravate



V401-02 Vychodny portal

Technické rieSenie objektu zah kongné terénne Upravy rieSiace zasyipemych tunelov
a budovy na vychodnom portali. Zmena&pa v odliSnom tvare a objeme zasypu.

Zmeny su vyvolané zmenou technického rieSenia sith objektov V401-04 Portalova
budova VP a V401-08 Tunel budovany v otvorenejeaitaej jame VP.

V401-03 Portalova budova ZP

Dispozicia a poloha budovy su upravené v nadvaeznastavrh jednotlivycktasti
technologického vybavenia tunela.

Zmeny technického rieSenia objektu su nasledovné:

e V objekte sa neuvazuje sa s trvalou obsluhou.

* Vbudove nie su umiestnené axialne ventilatory pmévod cistého a odvod
zneisteného vzduchu, v nadvaznosti na zmeny technickéenie objektu V420-02
Vzduchotechnika

* Plochy jednotlivych miestnosti suU upravené Radom na nové rieSenie
technologického vybavenia vychadzajuce z novych hriekych predpisov
a poziadaviek verejného obstaravate

» Cez prvé nadzemné podlazie bude spristupnena tdvadia StGia, ktorda zostava
zachovana.

e Vzhladom na uvedené zmeny je konStnik a dispoziné rieSenie budovy
zjednodusSené, budova je umiestnena medzi tunelov§irami, zastavana plocha sa
redukuje o priblizne 40%.

V401-04 Portalova budova VP
Dispozicia a poloha budovy su upravené v nadvaznastavrh jednotlivycktasti
technologického vybavenia tunela.

Zmeny technického rieSenia objektu su nasledovné:

* V objekte sa neuvazuje sa s trvalou obsluhou.

* V budove su umiestnené axialne ventilatory len qguigod dymu v pripade poZziaru
a nie ventilatory pre privodistého vzduchugo vyplyva zo zmien technického
rieSenie objektu V420-02 Vzduchotechnika

* Plochy jednotlivych miestnosti suU upravené Radom na nové rieSenie
technologického vybavenia vychadzajuce z novych hrtiekych predpisov
a poziadaviek verejného obstaravate

e Cez prvé nadzemné podlazie bude spristupnena tdvacdia Stdia, ktord zostava
zachovana.

* Vzhladom na uvedené zmeny je konStnuk a dispoziné rieSenie budovy
zjednoduSené, zastavana plocha sa redukuje oZmebdi 20%.

V401-05 Vyustenie vetracej Sachty

Objekt vyustenia vetracej Sachty rieSi stavebnlujanterénne Upravy potrebné pre vystavbu
vetracej Sachty a budovy pri vetracej Sachte.

Zmeny technického rieSenia jaju v zmenSenom objeme stavebnej jamy a zaistenia
svahov vzliadom na odliSné rieSenie objektu V401-6 Budovy acsj Sachty a odlisSné
rieSenie objektu V401-15 Poziarny vodovod s vyna@hanadrze na poZiarnu vodu v mieste
vyustenia Sachty. Redukcia plochy terénnych Upggwiplizne 40%.

V401-06 Budova vetracej Sachty
V mieste vyulstenia vetracej Sachty bude situovaodélova, sliZiaca na umiestnenie
technologického vybavenia vratane axialnych veatitay pre odvadzanie dymu v pripade
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poziaru. Dispozicia a poloha budovy su upravenédvaznosti na navrh jednotlivycasti
technologického vybavenia tunela.
Zmeny technického rieSenia objektu su nasledovné:
* V objekte sa neuvazuje sa s trvalou obsluhou.
* V budove su umiestnené axialne ventilatory len guigod dymu v pripade poZiaru
a nie ventildtory pre privodistého vzduchugo vyplyva zo zmien technického
rieSenia objektu V420-02 Vzduchotechnika.
* Plochy jednotlivych miestnosti su upravené Fadom na nové rieSenie
technologického vybavenia vychadzajuce z novych hrtiekych predpisov
a poziadaviek verejného obstaravate
e Vzhladom na uvedené zmeny je konStnik a dispoziné rieSenie budovy
zjednoduSené, zastavana plocha sa redukuje oZmebB0%.

V401-07 Tunel budovany v otvorenej stavebnej jamgP
V mieste zapadného portadlu budd vybudované dve ldud@erury tvoriace vjazdovy
a vyjazdovy usek tunela Miévé. Tunelové rary budu realizované v otvorenej gaako
hibené, s naslednym zasypanim.
Zmeny technického rieSenia objektu su nasledovné:
« Dizka Hbenych tunelov sa meni, narasta na priblizne 38ahadom na odlidné
rieSenie objektu V401-03 Portalova budova ZP.
* Meni sa tvar profilu tunela, &ag’ou profilu nie je vetraci kanal nad dopravnym
priestorom vzBadom na zmeny technického rieSenia objektu V420-02
Vzduchotechnika.

V401-08 Tunel budovany v otvorenej stavebnej jameP

V mieste vychodného portalu budd vybudované dvelawg rury tvoriace prechodovy Usek
medzi razenym tunelom a budovou na vychodnom pomtahelové rary budud realizované
v otvorenej jame akoibené, s naslednym zasypanim.

Zmena technického rieSenia objektu &pa v zmene iEky atvaru fbenych tunelov
vzhadom na odliSné rieSenie objektu V401-04 Portalwdova VP.

V401-09 Razenie tunela NRTM a priméarne ostenie
Pre razenie tunela bude pouzita korvenmetoda razenia, pom poda kvality horninového
masivu moézu ky pouzité rézne techniky rozpojovania od celoprefjp vrtno-trhacej
technolégie az po mechanické rozpojovanie a tousgaplikaciou svornikov, obevych
nosnikov a sklolaminatovych kotiev ako vysttéia. Vrtno-trhacia technolégia sa pouzije pri
postupe v pripade stabilného vyrubu tunela. V Usielsm zhorSenou kvalitou masivu najma
pri portaloch bude potrebné potipredzaisujlice opatrenia.
Zmeny technického rieSenia objektu su vyvolané zamenpredpisov, poziadavkami
verejného obstaravd® atiez zmenami technického rieSenia objektu M320-
Vzduchotechnika. Zmeny technického rieSenia stedashé:
e Smerové vedenie tunelovych rur je upravené tak,adbyunelovych rar v prevaznej
dizke zabezp#li polohu prieskumnej Stdlne priblizne v strededrieobomi rarami.
« Upravou smerového vedenia tunelovych rar llpopredoslého bodu doslo ku zmene
dizky razenych tsekov tunelovych rr.
« Vy3kové vedenie je upravené tak, aby tunelové batyv prevaznej ttke situované
nad odvodovacou Stalou, ¢co zabezpd& jej drenaznu funkciu a zaraveumozni
v prevaznefasti dzky tunela bezkolizne krizovanie s g@ngmi prepojeniami.
* Vzhladom na potrebu spristupnenia odwaehcej Stdlne od oboch portalov budu
v rdmci objektu vyrazené kratke useky novej Stinelizkosti portalov, kde déjde
k odstraneniu Stélne razenim juznej tunelovej rary.
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* Pcet apoloha nudzovych zélivov sa meni v nadvéaznoatiplnenie poZziadaviek
predpisov

 Pcaet apoloha vyklenkov pre umiestnenie zariadenizowého volania (V420-07
Systém tiesového volania - SOS) a hydrantov (V401-15 PoZiarogovod) sa meni
v nadvaznosti na plnenie poziadaviek predpisov

» Vo vSeobecnosti bude pri razeni preferované plrfdpve razenie.

V401-10 Sekundarne ostenie

Sekundarne (definitivne) ostenie bude realizovapgtého alebo vystuzeného betonu do
pojazdneho debnenia a bude pliuinkciu trvalej nosnej konstrukcie.

Zmeny technického rieSenia objektu su vyvolané amempredpisov, poZiadavkami
verejného obstaravdie a tiezZ zmenami technického rieSenia objektu VA20-
Vzduchotechnika. Zmeny technického rieSenia surokrmien popisanych v predoSlom
objekte nasledovné:

e Tvar profilu tunela bude odliSny v jednotlivych reatich Usekoch, v Useku pri
vychodnom portali v ke priblizne 2,8 km bude profil z#&eny, s vetracim kanalom
oddelenym od dopravného priestoru medzistropom.

« Velkos’ vetracieho kanalu je redukovana o cca 25%, nadtadica 15 rh

* Medzistrop bude okrem uloZenia na podperach zayesanzavesoch ukotvenych
v hornej klenbe ostenia

* Vetraci kanal nebude v tomto Useku oddeleny vdnda prigckou, nakdko kanal
bude slu#i len na odvadzanie dymu a horuceho vzduchu v peipadiaru.

« Usek bez medzistropu bude od zapadného portaluapiatak Gseku s vetracim
kanalom. Prieny profil bude vtomto Useku odliSného tvaru, pgbrofilu bude
mensSia o cca 10%.

V401-11 Prigne unikové cesty

Priecne unikové cesty su tvorené @mgmi prepojeniami medzi severnou a juznou tunelovou
rarou.

Zmeny technického rieSenia su nasledovné:

* Vtuneli je situovanych celkom 29 péigych prepojeni

e Budu pouzité len tri typy prepojeni, priechodnéytygP-CH (19 prepojeni), prejazdné
typu PP-OV-T s miestndsu pre technologické vybavenie (7 prepojeni) agachjé
typu PP-OV-T-TS s miestntami pre elektrozariadenia (3 prepojenia)

* Rozmiestnenie primych prepojeni je upravené tak, aby pravidelndaledos medzi
dvoma susednymi prepojeniami bola 250 m, resp.ymike viac ako 300 m.

* Prejazdné prepojenia su k dispozicii priblizne Kabd 750 m, vzdy v mieste
nadzoveho zalivu, ¢0 umozni odstavenie vozidla prevadzky v béngeh
podmienkach a garantuje beZpé podmienky pre pracovnikov udrzby.

* Priecne profily jednotlivych typov prepojeni su upraverael’a poziadaviek predpisov
a tiez v nadvéaznosti na technického rieSenia tdolgického vybavenia tunela.

V401-12 Vetranie, vetracia Sachta a vetracie kangal

Vetracia Sachta je umiestnena priblizne 1800 m &auhdného portalu tunela. Fadkvality
horninového masivu bude nadbhnie pouZité mechanické rozpojovanie spolu s apidu
striekaného betonu, svornikov a bmeych skruZi.

Zmeny technického rieSenia vetracej Sachty a vietndanalov su nasledovné:

e Vzhladom na Upravu smerového vedenia tunelovych ri@ poloha Sachta upravena
tak aby bola Sachta situovana priblizne v streddzingvomi tunelovymi rarami



» Profil vetracej Sachty nebude rozdelenycaa’ na privodcistého vzduchu 8ag’ na
odsavanie zn#steného vzduchu. Celym profil bude slizna odsavanie dymu
Vv pripade poZiaru.

» Kablové vedenia budd umiestnené vo vnutri Sachpyiastore chranenom poZiarne
odolnou prepazkou.

« Sachta budeibena zhora nadol, rozsirujic existujlci vetraci kopriemeru 1,0 m,
vybudovany p&as vystavby Stolne.

* Sekundarne ostenie Sachty bude realizované zdbtar.na

V401-13 Odvodnenie - vozovkova voda

Odvadzanie vody z povrchu vozovky je navrhnuté ddewacim systémom oddelenym od
odvadzania vody z horninového prostredia. Obje&Birizachytenie a nasledne odvedenie
zneistenej vody z vozovky tunela. &g’ou objektu budd na oboch portaloch akuniné
havarijné nadrze.

Zmeny technického rieSenia su0 malé &a&$pma v mierne modifikovanom tvare
odvodiovacich Pabov a tieZ v odliSnej poloh&abov po oboch stranach vozovky, Vatiom

na odliSné klopenie vozovky kvéli zmene smerovébdenia.

V401-14 Odvodnenie - horninova voda
Objekt rieSi odvadzanie horninovej vody z obochetarych rar. Zmeny technického rieSenia
objektu vyvolané najma poziadavkami verejného obstada na zachovanie prieskumne;j
St6Ine su nasledovné.
* Hlavny zbera umiestneny pod vozovkou je vynechany
* Odvodnenie je zaustené do existujucej prieskumnéine vrtmi vedenymi
z vyklenkov n&istenie drenaze.

V401-15 Poziarny vodovod
Poziarny vodovod zabezfige dodavku vody do tunelovych rdr v mnoZstve poxadom
platnymi predpismi. Zmeny technického rieSenia asiedovné:

» PoZiarna nadrz v mieste vyustenia Sachty bude méssobovacie potrubie nebude
vedené k vetracej Sachte

« Cerpacia stanica v pidaom prepojeni v tuneli bude zrusena

e Poziarny vodovod bude zéasobovany drendZznou vodduneta, ktor4 bude
zachytavana v zbernom objekte v odiodacej 5téini

» Odtid’ bude vodaerpana do vodojemu na zapadnom portali, s mininmalalgjemom
nadrZe na stalu zasobu vody na hasenie poZiarmi60

e Vo vodojeme bude umiestnenad automaticka tlakovanicsta zabezpaijluca
pozadované tlakové parametre v potrubi v cdigjaltunela.

V401-16 Stavebné Upravy
Objekt zalfina kablové trasy a kablové Sachty v tunelic&ou objektu budu aj stavebné
Upravy existujucej prieskumnej S$tdlne a zabéep& dlhodobej inosnosti a trvanlivosti jej
konStrukcie v sulade s jej trvalym vyuZzitim na odmenie masivu.
Zmeny technického rieSenia su nasledovné:
» Kablové trasy v tuneli su navrhnuté v nadvaznostipoziadavky technologického
vybavenia tunela
« V &tdlni je vytvorend moznosti kolesovej dopravgetej dzke $télne tak, aby bol
zabezpeeny prejazdny prierez rozmerov 1,8 X 2,2 m
* Ostenie bude miestne (d@d potreby) zaistené striekanym betonom vystuzenym
nekovovou rozptylenou vystuzou



» odvodiovaci kanal vdne Stélne bude prekryty, tak aby dwdo pochddzne
a prejazdne.

e Okrem portalov bude Stith spristupnena z troch pfig/ch prepojeni nachadzajucich
sa v mieste nudzovych zélivov.

» V §t6Ini bude zriadeny zasuvkovy rozvod s moZoaspripojenia kazdych 100 m.

V401-17 Vozovka tunela
V tuneli je navrhnutd vozovka s nevystuzenym cewptsgtbnovym krytom s rezanymi
pozdZnymi a prig¢nymi $karami. Zmeny technického rieSenia vozovkpasiedovné:
* Zmena skladby vozovky s cementobeténovym krytom
* Hranice vozovky s cementobetonovym krytom budd zdialenosti min. 50 m pred
obomi portalmi tunela.

V420-01 Osvetlenie tunela vratane portalovych usek
Sag’ou rieSenia osvetlenia tunela je adapéosvetlenie, prejazdné osvetlenie, osvetlenie
nudzovych zalivov, poziarne nudzové osvetleniegtismie vstupov do préaych prepojeni,
vodiace osvetlenie komunikacie, osvetlenie gmeh prepojeni a osvetlenie tiéce pred
portalmi tunela.
Zmeny technického rieSenia osvetlenia su nasledovné

* Osvetlenie tunela je navrhnuté na zaklade predmbsiahnutych v smernici CEN CR

14380 - ,VyuZitie osvetlenia - Osvetlenie tunelov*.
» Svietidla adapného osvetlenia budl umiestnené v dvoch radoch.

V420-02 Vzduchotechnika
Projektové rieSenie vetrania je navrhnuté na z&ktbapravnych tdajov z roku 2011 a znenia
TP 12/2011 Vetranie cestnych tunelov. Pri navrhtrangéa nie je uvaZzovana obojsmerna
premavka v tunelovych rarach.
Zmeny technického rieSenia su nasledovné:
* Nudzové vetranie je navrhnuté s bodovym odsavanpmipade poZiaru.
* Pre pripad poZiaru sa ¢ta s dvomi oblagmi odsavania dymu, gom jedna oblas
sa bude nachadzaozdz prvych cca 2800 m od vychodného portalu a drehél800
m od zapadného portalu, kde sa nachadza vetrattitaSa
* Na odsavanie dymu su navrhnuté axialne ventilatonyestnené v dvoch vetracich
staniciach, v budove na vychodnom portéli a v bedoad Sachtou.
« Pre normalnu prevadzku je navrhnuté fdmd vetranie
« PozdZne vetranie bude zabeZpeé pomocou pradovych ventilatorov umiestnenych
pod stropom tunelovej rary.

V420-03 Meranie fyzikalnych vel€in

Sag’ou objektu su pristroje &ené na kontrolu ovzdusSia a riadenie dopravy v tgteh pri
portaloch. Tieto pristroje budu slézia monitorovanie kvality vzduchu vo vnutri tuneléiez
na regulaciu pradovych a axialnych ventilatorov aviglosti od emisii z vozidiel. Zmeny
technického rieSenia su najma Wfmeh jednotlivych zariadeni, gom dévodom je znenie
novych predpisov:

* Meranie oxidu uhtnatého (CO) a opacity vzduchu v tuneli W{@9 meracich stanic
v kazdej rare

* Meranie teploty a rychlosti priddenia vzduchu v turvepocte 10 meracich stanic
v kazdej rure

* Meranie teploty vzduchu v technickych miestnostiagoite 11 meracich stanic
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* Meranie prietoku vzduchu vo vetracom kanali ¥ted3 stanice pre kazdu ruru a 1 pre
vetraciu Sachtu.

DalSie zmenysa tykajcasti stavby, ktoré nemaji podstatny vplyv na Zigqgirostredie,
preto ich podrobnejSie nepopisujeme:

e V420-04 Riadiaci systém dopravy

* V420-05 Riadiaci systém technoldgie vratane EZS

* V420-06 Elektricka poZziarna signalizacia

* V420-07 Systém tigmvého volania - SOS

* V420-08 Uzatvoreny televizny okruh vratane vidtsabée
e V420-09 Radiové spojenie

e V420-10 Evakuany rozhlas

* V420-11 Dispéersky telefon

e V420-12 Silnoprudové rozvody

* V420-13 Systém uzemnenia a pospajania

* V420-14 Dopravné zianie, trvalé a premenné

* V420-15 Vetranie tunelovych prechodovych chodieb

Z uvedeného popisu vyplyva, Ze ¢g@a navrhovanych zmien suvisi so spresnenim
technického rieSenia, bez podstatnych zmien vowgaly na Zivotné prostredie. Z diatuu
Zivotného prostredia mozno za najvyznamnejSiu zmklasifikova® zmenu v odvetrani
tunela, ktorej zasadny efekt je, Ze emisie z tubeldl odvadzané iba v miestach portalov,
pricom v pévodnom technickom rieSeni bol odvod emig§any aj vetracou Sachtou. Pri
sitasnom rieSeni bude vetracia Sachta 8lins odvadzanie emisii iba v pripade poZiaru.
Schéma vetrania je uvedena v prilghé.

Spbsob odvetrania tunela m& rozhodujuci vplyv re&triblciu a rozptyl emisii z tunela.
V normalnej prevadzke sa navrhuje piire vetraniego znamena, Ze zdisteny vzduch
bude vzdy vytldany celym profilom tunelovej rary. Miesto vypiahia emisii bude vzdy len
na prislusnom vyjazdovom portali jednosmernej towel rary. Na vychodnom portéli je
vyjazdovy portal umiestneny na juznej tunelovejer@ na zédpadnom portali na severnej
tunelovej rare.

Posudenie imisnej ¥aze v okoli portalov tunela Miévé p@&as prevadzky dimice bolo
predmetom rozptylovej Stadie, ktoréa tvori prilah8 oznamenia.

VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATE [ISTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

VPLYVY NA OBYVATHISTVO
Pocas vystavby

Vystavba tunela Viové bude prebieltar k.0. obci Vi&ové a Vrutky.

Obdobie vystavby bude spojené saknym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu
Zivota, predovSetkym v dotknutom sidle %&é, v suvislosti so stavebnym ruchom a
obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby na obyVsteo sa prejavuju zvySenym hlukom
v dosledku prejazdov nakladnych vozidiel a stavebhrmpechanizmov, tvorbou emisii (hlavne
prasnosgou). Vplyv je zmiernitény vhodnou organizaciou stavebn@#pnosti, vyliEenim
stavebnej dopravy zo sidiel a kompeafigani opatreniami. K pozitivnym vplyvom vystavby
mozno zaradivytvorenie pracovnych prilezitosti.
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Pocas prevadzky

VzhPadom na umiestnenie tunela v podzemi, je gas prevadzky jeho jedinym vplyvom
na obyvatd’stvo znéist’ovanie ovzdusSia odvadzanim emisii z portalov.

Zmena oproti pévodnému rieSeniu nastala v spésdbet@nia tunela Vitové. Posudenie
tejto novej situcie bolo predmetom rozptylovep#ty ktora tvori prilohd. 3 oznadmenia. Pre
posudenie kumulativneho stavu boli do hodnotenmrzaé okrem portéalov aj lahlé Useky
dialnice, v dzke cca 1,5 km. V okoli vychodného portalu sa&itao aj s kumulativnym
vplyvom zostatkovej dopravy na ceste 1/18.

Z jej vysledkov vyplyva, Ze obyvatelia v okoli péidv tunela Vigové a prfahlych Usekov
dia’nice D1 nebudu ovplylovani nadmernymi imisiami z dopravy; pripustné lencacie
znegiistujacich latok v ovzdusi v obytnej zone nie su pag&vané ani pri nepriaznivych
rozptylovych podmienkach, pre ktoré bol model zostg. Imisné limity v obytnej zéne budu
s rezervou dodrzané aj po pré@ani hodnoty regionalneho pozadia.

Vystavba a prevadzka digice D1, ktorej stag’ou je aj posudzovany Usek tunela AGgé
bude znamenanesporny pozitivny vplyv aj v socioekonomickej adil. Tieto sa prejavia
prerozdelenim dopravy po &i uzivania investicie, ale tiez na povodagti dotknutej
cestnej siete, ato dosahovanim vysSej jazdnejlastith cestovnej rychlosti a bezfr@sti
uzivat€ov a znizenim negativnycltidkov na dotknutych obyvatev, ako dosledok vysSej
kvality dia’nice oproti zhorSujucemu saéasnému stavu. Cesta 1/18 je ¥asnosti nadmerne
zaazena vplyvmi dopravy, &om svedia takmer kazdodenné kolapsy dopravy v Useku
StreEno - Dubna Skala.

Ekonomické efekty sa prejavia predovsetkym u fipéinzakaznikov poklesom ich nakladov
spojenych s prepravou tovaru a 0séb, resp. s pz&eadnim ich vozidiel.

VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vplyv na horninové prostredie v dosledku razeniaeta bol podrobne rozpracovany v
oznameni o zmene z roku 2013. Navrhovanymi zmedjde k malému zmenseniu objemu
vykopovej horniny v dosledku sice o&&j dzky razeného tunela Misvé, ale zaroue
mensieho prigneho rezu vyrubu tunela.

Spbsob dopravy a deponovania’&¥enej horniny z razenia tunela od zapadného postl
oproti povodnému rieSeniu nezmenil. V ramci stajbgavrhnuta lokalita, a to v k.U. Turie -
deponia na zapadnom portali.

Pri realizacii deponie na zapadnom portali Retom na zrealizovany geologicky prieskum,
ktory preukéazal, Ze prvych cca 100 m tunela na didga portali bude razenych v ilovitych
hornindch, a ad’alej budu skalné horniny, bude tento material azikgrv ilovych zeminach
uskladneny bez hutnenia na plochu medzi existupminl cestu a jej preloZzku - na tejto
ploche bude aj dasne uskladnena zemina, ktord bude pouzitd na xdsymej vrstve - pod
humusovu vrstvu. V mieste potoka prelozenéh&ap@ripravnych prac PPP projektu sa na
bude uklad& vyrub zo skalnych hornin aby bola zaberré& aj drenazna funkcia
predmetného Uzemia. Po zrealizovani drenaznej wrstv bude cela plocha postupne
navrSové vyrUbanym materialom ztunela aZz na projektovary8ku. Celkova vymera
deponov?ého materialu, vratane zemnej vrstvy bkyrizahumusovania, je priblizne
450 000 m.

Zriadenie depdnie na vychodnom portali je vyvolpoé&ebou zabezpg skladku materialu
vytazeného ztunela z vychodnej strany. Pévodné ieeSeavrhovalo zriadenie deponie
v k.U. Lipovec pre &ely stavby diénice D1 v Useku Dubna skala - Turany. Vathom na
nesulad vo vystavbe predmetnych UsekoVrdae, prcom Usek D1 Dubné Skala - Turany je
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uz takmer pred dok@enim, navrhovana deponia bude do zahajenia razenila uz
bezpredmetna a zemné telesd’diee postavené.

Material vyazeny pri razeni z vychodného portalu, ktory bud®hodny pre pouZitie
v stavebnych konstrukciach mézettywyuZzity na zaplnenie jdm z ktorych k@zeny material
pre vystavbu Useku D1 Dubna Skala - Turany, pripatimzaplnenie existujucich terénnych
nerovnosti v mieste vychodného portalu. Materi@driy na pouzitie, ktorého bude pri razeni
od vychodného portalu viadom na geologické pomery prevazée®’, bude predrveny
a vyuzity do stavebnych konstrukcii.

VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Produkcia exhalatov motorovych vozidiel ma vyznarpogiel aj na globalnych ddésledkoch
zneistenia ovzduSia, akymi suU acidifikacia azmenamili v désledku produkcie
sklenikovych plynov (predovSetkym GQGCH,;, N,O).

Vlada SR uznesenim. 148 z 26. marca 2014 schvdlila ,Stratégiu adapt&tovenskej
republiky na nepriaznivé doésledky zmeny klimy“, t&odefinuje pre jednotlivé sektory
adaptané opatrenia.

Pre oblas cestnej dopravy su to:

* Uprava asfaltovej zmesi odolnejévmarastajucim extrémnym prejavomdasia

» efektivnejSie riadenie dopravy

»  zlepSenie povrchovych a podpovrchovych drenaznystésov

» optimalizéacia projektov a stratégie udrzby s dopada kvalitu

* optimalizova navrhy vozoviek z Fadiska vplyvu zmeny klimy

e optimalizacia vyberu stavebnych materidlov a udvibh zakrokov z hadiska
trvalo udrzaténého rozvoja.

Uvedené opatrenia bude potrebné lzoimi’ v etape d’alSej pripravy a vystavby cestnej
komunikacie.

Samotna vystavba a technické rieSenielrd@ D1 predstavuje pozitivum vo tahu
k nepriaznivym désledkom zmeny klimy zvySenim plgsti dopravy,¢im sa znizi celkova
produkcia emisii sklenikovych plynov (bsd2).

Posudzovanymi zmenami technického rieSenia tuneldinové sa vplyv na
ovzdusie, klimatické pomery a faktory zmeny klimgzmeni.

VPLYVY NA OVZDUSIE

Patas vystavby bude dochadz& zvySenej koncentracii Skodlivin v ovzdusi, anama
prachovych ¢astic v dosledku sekundarnej prasnosti vznikajjoefiybom vozidiel po
nespevnenych, resp. zmenych komunikaciach. Tento vplyv bude vziikialavne pri
teplom a suchom pasi, kedy je eliminované ¢st'ovanie ovzduSia mokrym spadom.
V zimnom polroku (oktober - marec) sa tieto sitegoiakticky nebudu vyskytovaalebo len
vo ve’'mi obmedzenej miere. Na zmiernenie vplyvov budegiuoté reSpektovaopatrenie
uvedené v kapitole 111.2.6.1.

Dopravna prevadzka pdsobi negativne na ovzduSigvampl spdiovania uliiovodikovych
paliv v sp@iovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde ddzha k tvorbe
znetistujucich latok (CO, N, VOC, SQ, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov
(CO,, CHs, N2O). Cestna doprava sa poiena znéistovani ovzduSia v ramci dopravy
v najvasej miere. NajvyraznejSie je to pri produkcii eSO (oxid uhdnaty) az 97,38 %,
ako aj pri emisiach C£oxid uhliity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %.
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Z hradiska vyvoja moZzno sleda¥apokles jednotkovych emisii z dopravy v dosledku
~ekologizacie" vozového parku uptaivanim eurdpskych Standardov. Od septembra 2014 je
pre osobné vozidla v platnosti emisny limit EURO lgory bude znameriavyznamnu
redukciu emisii, hlavne pri oxidoch dusika. Uvedeoéma prefazké vozidla je v platnosti

od januéra 2013. V porovnani s normou EURO II,mdpbd roku 1996 by uplatnenie EURO
VI pre nakladné vozidla a autobusy malo znanieedukciu emisii CO zo 4 na 1,5 g/km, pri
NOx zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych zfistujucich latkach z 0,25 na 0,01 g/km a pri
uhrovodikoch z 1,1 na 0,13 g/km. Znamena to, Ze nlaprégastajucej intenzite dopravy, by
celkové emisie z prevadzky rychlostnej cesty nemalidicnosti narasta

Posudzovanymi zmenami technického rieSenia tunetgoVe sa vplyv na ovzduSie nezmeni.

VPLYVY NA VODNE POMERY

Vystavba tunela bude najvyraznejSim vplyvom na bidyiu podzemnych véd. Ykos’
vplyvu ovplywiuju hydrogeologické vlastnosti hornin, ich tektd&digoruSenie a Struktarno-
geologicka stavba. Vplyv spiva vo vytvoreni liniového drendzneho prvku, kterpripade
priepustnych hornin a existencie preferovanychtcpegdenia (pozik zon tektonického
porusenia) dosahuje ztré vzdialenosti. Priamym vplyvom zdrénovania podzgrh vod je
znizenie hladin podzemnej vody a ovplyvnenie epistah vodarenskych zdrojov. Uvedena
¢innog’ vyvolava aj nepriamy vplyv na vegetaciu v dosamlywu zniZzenia hladiny
podzemnej vody.

Podmienky razenia tunela budi ovplyvnené najmé mondmydrogeologickych pomerov.
Stalym drenaznym dinkom vyrazenej prieskumnej Stélne sa vasme zvodnenych zén
zmenili tlakové pomery k priaznivejSiemu stavu pestup razenia hlavného tunela. Aj
napriek tomu je predpoklad narazenia ojedinelycler@dz neotvorenych zon s pritokmi, ktoré
vS8ak budu podstatne menSie. Spolu so zmenou tlakoyppmerov budi zmenené aj
hydrodynamické pomery (hydrostaticky tlak na vypar podzemnych véd) s postupnou

zmenou chemizmu podzemnej vody.

V z6ne karbonatického masivu je predpoklad spwbo objemu pritoku do tunela v rozpati
nad 20 az 100 I/s, v zavislosti od atmosférickycazak. V ostatnych Usekoch mezozoika
budu pritoky kratkodobé a lokalne do 0,2-3 I/s. Nievsak vyldené nepredpokladdres,
lokalne a ojedinelé pritoky z otvorenych skrasowgth systémov diskontinuit a zlomov,
ktoré neboli priebezné a zachytené v masive priaskyistolne.

V useku krystalinika sa predpokladaju lokélne jtonad 10-20 I/s. Pritoky budud
najvyraznejSie v prvych Stadiach raziacich pracst@wom ¢asu sa bude ich vydatnos
znizova na sw@asny, resp. o né® vysSi pritok ako je v prieskumnej Stélni, Yalom na
nizsiu eréznu bazu vyrubu tunelovej rury a spojovyssi drenaznydinok oboch banskych
diel.

Okrem hydrologickych vplyvov predstavuje razeniendlov aj moznas zneistenia
podzemnych vod, ktoré mbze pretrvéag po ukoreni vystavby.

Pri realizacii prieskumnej Stélne bol monitoring@aznamenany aj vplyv na povrchové toky
nad tunelom (Dzuranovsky potok a Chrapovy potokle lbola zaznamenana strata vody
v tokoch drendZznymdinkom Stdlne.

Predmetna trasa disice D1 zasahuje tunelom Vidvé a pristupovou komunikéciou k
vetracej Sachte do oblasti 2. stapochranného pasma vodarenskych zdrojovidXié -
Studniky a Stréiavy - Rybniky. Pri vystavbe je nevyhnutné dodrpadmienky stanovené
vodarenskou spofmog’ou SeVaK a. s. Zilina.

Vodné zdroje st pravidelne sledované prevadzkdeatevodnych zdrojov - SeVaK Zilina.
Sag’ou etap inzinierskogeologickych a hydrogeologitkyeieskumov pre tunel iidve
bolo aj hodnotenie reZzimu vodnych zdrojov a mofmigrvybranych objektov. V ramci
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podrobného prieskumu formou prieskumnej Stélne taviodnotené hydrogeologické a
hydrodynamické pomery geologickych Struktar, akeaagjsah ovplyvnenia podzemnych véd
v okoli prieskumnej Stélne s overenim vplyvu nanvéddroje.

Na zaklade prieskumov je smerové a vyskove vedenma navrhnuté tak, aby sa trasa vyhla
vnatornému ochrannému pasmu vodarenského zdrojaswovskej doline a niveleta tunela
je v mieste pod Visovskou dolinou viac ako 60 nto tiez zniZuje pravdepodobrtos
zdrénovania vody v tejto lokalite.

Pri vystavbe tunela a savisiacich objektov buden@wabezpat také opatrenia, aby nedoslo
ku kontaminacii vod. Péjde hlavne o opatrenia \ali&ch zariadeni stavenisk, odstavnych
pléch pre mechanizmy a pri manipulacii s ropnyntkadani. Zhotovité stavby musi pri
realizacii stavby dodrziavaplatné predpisy na zabezpaie ochrany podzemnych véd,
hlavne zabezpgt kontrolu technického stavu vozidiel stavby a muddona’ opatrenia proti
aniku ropnych latok do podzemnych véd. Konkrétnatognia na ochranu podzemnych vod
zabezpéi zhotovitd’ stavby v ramci zariadenia staveniska.

Na zvladnutie potencialnych havarijnych anikov Skogh latok pa@as vystavby bude
potrebné vypracovahavarijny plan v zmysle zakon& 364/2004 Z.z. ovodach ajeho
vykonavacej vyhlasky. 100/2005 Z.z.. V ramci personalnej pripravendmside potrebné
zabezpéova® periodické potenie zamestnancov o rizikach 2istenia podzemnych
a povrchovych véd, o nebezpg/ch vlastnostiach ropnych latok a o postupoch ipgate
havarie, vratane nacviku zvladania havarie. Mindnw&adolezita v tomto smere bude kontrola
a pouienie vodéov cudzich organizcii.

Vplyv prevadzky tunela v danom useku na povrchoygodzemné vody Uzko suvisi so
spésobom jeho odvodnenia. Odvodnenie ¢mtenych véd z povrchu vozovky v tuneli
Visinové je Strbinovymi Pabmi. Na Strbinovychlaboch budd umiestnené poziarne uzavery
v max. vzdialenosti 50 m. Z oboch tunelovych ravédiza vozovkovu vodu Strbinovyab z
najvyssieho miesta nivelety tunela po zapadny peda&austenim do dimicnej stoky B, na
vychodny portal so zaustenim do ltignej stoky VM. Pred zadstenim do stoky B a VM
dialni¢nej kanalizacie budu zriadené stavidlové Sachtieldrickym ovladanim napojenym
na centralny riadiaci systém. Pomocou stavidla bode&né odklonenie prietoku ¢es
gistenia tunela, resp. poziaru do havarijnych nadmii Zelezobeténu objemu 160°m
umiestnenych na zapadnom aj vychodnom portéli éurgheny technického rieSenia s malé
a sp@ivaju v mierne modifikovanom tvare odvomacich Zabov atiez v odliSnej polohe
Zl'abov po oboch stranich vozovky Vatlom na odliSné klopenie vozovky kvéli zmene
smeroveho vedenia.

Specifikom tunelového rieSenia je drénovanie hawjeh véd z masivu nad tunelom.
Povodné rieSenie bolo zachytdvanim drendznym sgsteénspoza ostenia drenaznym
potrubim. Novonavrhované rieSenie &p@a v nasledovnych zmenéch:

* Hlavny zber& umiestneny pod vozovkou je vynechany
* Odvodnenie je zaustené do existujucej prieskumné@ing vrtmi vedenymi
z vyklenkov n&istenie drenaze

Pre &ely pripadného vyuZivania podzemnych vod z tunetda bspracovana ,Studia
zachytenia a vyuZzivania podzemnych zdrojov pitny@th z tunela*.

Zakladnym ci€éom spracovanej Stadie je posudenie moznosti ziakamyuzitia narazenych
podzemnych voéd v objekte tunela ako potencialnydtojpv pitnej vody. Tato poziadavka
vyplynula z predpokladaného hodnotenia vplyvu wisya podzemnych objektov, najma
dia’nicného tunela v danom horninovom masive, ktory reprege Uzemie s aktivne
vyuzivanymi vodnymi zdrojmi pitnej vody vo verejnsjeti SeVaK-u pre obce Midvé,
Straavy a Stréno.
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Nasledne bola spracovana ,Stldia zasobovania pitmmlou v pripade znehodnotenia
jestvujlcich zdrojov. Welom $tudie bolo vypracovanavrh zasobovania vodou dedin, ktoré
su napojené na vodné zdroje M€ a Straavy v pripade poklesu vydatnosti tychto vodnych
zdrojov v suvislosti s razenim tunela. Navrh bolaspvany pre najnepriaznivejSi stav, t.|.
uplné znehodnotenie tychto vodnych zdrojo¥asovystavby digniéného tunela. Navrhované
rieSenie je v dvoch alternativach.

Alternativa 1: I. okruh €erpanie vody z vodojemu Chrado vodojemu Rosina. Il. okruh -
cerpanie z vodojemu Rosina do vodojemu i&tvd.

Alternativa 2: napofi obec Vigiové a Il. okruhterpania na vodny zdroj zo St6Ine li@ného
tunela Visiové - Dubnéa Skala.

Na zaklade uvedenych skitmsti sa pokraje v monitoringu podzemnych aj povrchovych
vod v dotknutej oblasti aj v sasnosti, pdom pri zahdjeni raziacich prac na hlavnom tuneli
budu zrejmé vstupné Udaje pre pakneganie monitorovacich prac a zhodnotenie vplyvu
tunela na vodarenské zdroje.

Zmenou navrhovaneginnosti sa potencialne vplyvy na povrchové a podeenvody,

a osobitne na vodarenské zdroje, vyznamne nemaminou je vyuzitie prieskumnej stélne
na odvedenie horninovych vod, ktoré v kémem désledku budd zaustené ako pri pévodnom
rieSeni do rieky Vah.

VPLYVY NA PODU

Hlavhym vplyvom na poddu je zaber lpmhospodarskej pbédy alesnych pozemkov.
Navrhovanou zmenou v ramci tunela M§€é sa zaber pod vyznamne nemeni, mensi zaber
oproti pévodnému navrhu sa predpoklada na UstaseitSahchty.

Pred zaatim vystavby sa na plochach trvalého zaberu mysbne’ skryvka humusového
horizontu pdnohospodarskej pédy v zmysle metodického usmernéviaisterstva
podohospodarstvé. 2341/2006-910 a zabezjpe jej Celné a hospodarne vyuzitie. Tym sa
rozumie jej zhrnutie, odvoz a rozhrnutie na inérmdhospodarske pozemky zodpovedajlcej
kvality, zurodnenie menej urodnych lipphospodarskych pdd a jej pouzitie na vyrobu
kompostu alebo zahradnej pbdy. V pripade, Ze sgviskr humusového horizontu
po’'nohospodarskej pédy (HHPP) bude nejalig deponowa je investor povinny zabez§ié
ochranu pred znehodnotenim a nasledné rozprestiatigopred ufené pozemky pda
bilancie skryvky HHPP. Predpoklada sa, Ze skryvkdPR bude vyuzita pridalSich
stavebnych pracach, napriklad na zahumusovani@egwh#’nice.

VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy mozno vo vSeohosti rozdefi na:

e primarne pbsobiace najmadas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin),

e sekundarne pdsobiace gas vystavby aj ptas prevadzky (usmrcovanie Zérchov,
fragmentacia biotopov, obmedzenie migracie, vyfykowv plynmi, hlukom, svetlom,
zmena vodného rezimu, klimy a pod.),

» terciarne pbsobiace pas prevadzky (prenikanie novyatasto invaznych druhov do
okolia, rozvoj sidiel, zngstenie posypovymi materialmi, technickej infragtary,
priemyslu, rekreacie, dit v dopravne spristupnenych oblastiach).

V pripade tunela Vitové su vplyvy na biotu obmedzené iba na miestaajmut vetracej

Sachty ana trasu pristupovej komunikécie k vejrdeehte,cize vplyvy su v porovnani

s ostatnym usekom minimalne. Tunelové vedenie jpria@nivejSie aj z hadiska migracie

Zivocichov.
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Vyrub drevin

K vyrubu drevin v dbsledku vystavby uvedenych otgelddjde len v nevyhnutnom rozsahu,
mimo vegetaného obdobia. Nasledne po vyrube budl odstranenérafiové systémy
vyribanych drevin. Pri nevyhnutnom vyrube sa budsstypovéd v sulade s platnou
legislativou a nutné vyruby budu zrealizované lenzéklade povoleni prislusnych dradov.
Podkladom pre Ziadéso vyrub bude relevantnéas’ dokumentacie Inventarizacia drevin
rasticich mimo lesa (&delik, januar 2008), ktora bola spracovana akas(DSP v sulade
so zakonont. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, Zalom vyislenia spoldenskej
hodnoty drevin, ktoré podliehaju Zziadosti o pov@eryrubu.

Biotopy

Sag’ou projektovej dokumentacie pre stavebné povolstagby Didnica D1 Vigiové -
Dubna Skala je Inventarizacia a sp@onské ohodnotenie biotopov eurépskeho a narodného
vyznamu (Z¥delik, januér 2008)., ktora sluzila k ohodnoterpole¢enskej hodnoty biotopov
europskeho a narodného vyznamu, riekodbjde k déasnému alebo trvalému zaberu
pozemkov, na ktorych sa tieto biotopy nachadzaju.
Spolaienska hodnota sa duje poda prilohy ¢. 1 k vyhlaske¢. 579/2008 Z.z. Zoznham
a spoléenskd hodnota biotopov narodného vyznamu, biotopovopskeho vyznamu
a prioritnych biotopov, v ktorej je &ena finana nahrada za jednotku plochy?jrbiotopu
eurdpskeho alebo narodného vyznamu. Biotopy sdetemné do dvockasti, véasti A je
zoznam biotopov narodného vyznamu &sti B je zoznam biotopov europskeho vyznamu aj
s priradenym kédom NATURA, ktory je totozny s kdodmie suvisli eurdpsku sustavu
chranenych Uzemi.
V k.0. Vratky neboli zistené Ziadne biotopy eurdgisés a narodného vyznamu.
V k.U. Vishoveé boli zistené nasledujuce biotopy eurépskeh@radného vyznamu:

Lk 1 Nizinné a podhorské kosné luky¢.p2748, 2754 (biotop eurépskeho vyznamu

kod 6510)

* Lk 3 Mezofilné pasienky a spasané luky,. 2764

Lk 6 Podmaané Iuky horskych a podhorskych oblastt, @756.
Zasah do biotopov je rieSeny v sulade s poziadaviakonac¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov.
Navrhovanou zmenotinnosti sa vplyv na biotu nezmeni, kumulativne @esgické vplyvy
sa nedakavaju.

VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY ,KRAJINNY OBRAZ
Vystavbou diéinice dbjde k zdsahu do scenérie krajiny ugki v portalovejcasti tunela.
RieSené Uzemie v okoli zapadného portalu tunelaov& je relativne vimou krajinou,
zastavba je sustredend cca 500 m sev@&oeylsteni z vychodného portalu tunelangig
vznikne dominantny prvok v krajine vo forme mostoé@bjektu s krizovatkou Dubna Skala
nad cestou 1/18 a nédsledne nad Zelgwmu traou a riekou Vah. Vplyv na krajinu a estetické
vnimanie je mozné zmiethatraktivnym architektonickym rieSenim a vegatani Gpravami.

V okoli oboch portélov tunela Mi®vé budlu vegetmé Upravy rieSené nasledovne. Plocha,
ktora sa nachadza priamo nad vjazdmi do tunela @attdvnena a do ryh budd vysadené
dreviny krovitého vzrastu. Po pravej strane preakzadpm do tunela na lakiach oporného
muara budu rozptylene vysadené v skupinkach niz&sdydstromov s podsadbou krov. Na
opanej strane (pdavej strane) budu vysadené kry do ryh.

Navrhované zmeny v technickom rieSeni tunela nebodtl Ziadny vplyv na krajinnu
scenériu, resp. Struktdru krajiny.
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VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Ochrana prirody a krajiny

Trasa di#nice sa v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. o ochraneodyi a krajiny v zneni
neskorsich predpisov nachadza v 1. stupni ochiadgy platia prislusné ustanovenia zakona
vztahujuce sa na celé Uzemie SR.

Uzemie NP Mala Fatra sa nachadza vychodne od neamegcinnosti a to vo vzdialenosti
cca 350 m od krizovatky Dubné Skala a cca 650 nvyamthodného portalu tunela. Hranica
ochranného pasma NP sa nachadza vo vzdialenosti5€cen od vychodného portalu tunela
a cca 150 m od krizovatky Dubna Skala. ¥adiom na dostatmu vzdialenos ne@akavame
vplyv vystavby a prevadzky dinice na Uzemie NP.

NATURA 2000

Navrhovana trasa nezasahuje do Uzemia eurépskeinamy a ani neovplywje tieto prvky
tak paas vystavby, ako aj prevadzky, niko tieto sa nachadzaju v dost&iej vzdialenosti
od navrhovanej trasy D1.

» SKUEV0221 Varinka — vzdialentsca 7,5 km od navrhovangnnosti

* SKUEV0252 Mala Fatra — vzdialertosca 330 m od navrhovang&pnosti (krizovatka
Dubné Skala) a 640 m od vychodného portalu tunela

+ SKCHVUO013 Mala Fatra — hranica CHVU sa nachadzavzdialenosti 145 m od
vychodného portalu tunela a 65 m od zapadnéholpdrtaela.

Navrhovana trasa tunela Midvé prechadza takmer v celom Useku popbdhnené vi&ie
Gzemie SKCHVUO013 Mala Fatra.

CHVU bolo vyhlasené vyhlaskau 2/2011 Z.z., ktorou sa vyhlasuje Chranenéigtazemie
Mal& Fatra. CHVU bolo vyhlasené néeli zabezp&enia priaznivého stavu biotopov druhov
vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopatatsovavych druhov vtakov orla skalného, sokola
stahovavého, vyra skalného, zlny sivej, kuvika kagtay dat’a bielochrbtého,d’at’a
cierneho, mucharika bielokrkého, skaliara pestréybarika rigneho, bocianaierneho,
v¢elara lesného, sovy dlhochvostej, lelka lesnatat’a hnedkavého, chriagse pdného,
kuvika vralgieho, jariabka hérneho, strakoSa sivého, prepgla®ej, Zltochvosta lesného,
mucharika sivého, tetrova hluate® tetrova hbniaka, d’at’a trojprstého a mucharika
cervenohrdlého a zabezfmia podmienok ich prezitia a rozmnoZovania.

Najblizsie k posudzovanému Useku D1 sa hranica CHsithadza vo vzdialenosti cca 65 m
od zapadného portalu tunela M&é. Posudzovana trasa ltiee priamo nezasahuje do
chraneného Uzemia, vplyvy realizacie navrhovatejosti sa prejavi iba gas vystavby
hlavne vplyvom hluku stavebnych mechanizmov a iohyppom na stavbe pas vystavby
vychodného a zapadného portalu, resp. raziaciadhyptdneli (vyvoz rabaniny z tunela).

NajvyznamnejSie vplyvyy na CHVU ¢akadvame péas vystavby vetracej S$achty,
technologickej budovy a pristupovej cesty k negt@isa nachadzaji priamo v tzemi CHVU.
Na zaklade vyhodnotenia vplyvov (Roth, 2013) popleriamy zabercasti chraneného
Uzemia Uzemia, prfom najma produkciou hluku zo stavebnych mechanizinogde ma
pravdepodobne negativny vplyv na populécie citii@j druhov vtakov CHVU v blizkosti
uvedenych stavebnych objektov. Toto ruSenie hlgasas vystavby v mensej miere potom
pocas prevadzky ovplyvni hlavne citlivé druhy: sokéblsovavy (Falco peregrinus) orol
skalny (Aquila chrysaetos) jariabok hoérny(Bonasa bonasia)a tetrov hluché& (Tetrao
urogallus) Na zaklade vyhodnotenia (Roth, 2013) p6jde o mei@regativne vplyvy na tieto
druhy.
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V porovnani s predchadzajucim rieSenim ¢paju zmeny technického rieSenia vystavby
vetracej Sachty v redukcia plochy terénnych Upraslipne o 40%, navrhované je vynechanie
nadrZze na poZiarnu vodu v mieste vyustenia Saehstavané plocha budovy vetracej Sachty
sa redukuje o priblizne 20%, realizacia pristupogegty bude spdvat’ v rekonstrukcii
existujucej lesnej cesty. Pri realizacii zmien ta@ckého rieSenia uvedenych objektov spolu
s dodrzanim podmienok realizacie vyrubov a staviebmmosti v mimohniezdnom obdobi
a minimalizaciou néného osvetlenia objektov vo yidvskej doline je predpoklad zmiernenia
negativnych dopadov na populacie druhov vtakov CHMlizkosti uvedenych objektov.

Patas prevadzky je predpoklad hlavne vplyvov hlukuieste vetracej Sachty a prijazdovej
komunikacie. Pri stasnom rieSeni bude vetracia Sachta 8lina odvadzanie emisii iba
v pripade poziaru. Pre normalnu prevadzkurdie je navrhnuté pofthe vetranie, ktoré
bude zabezgené pomocou prudovych ventilatorov umiestnenych pwdpom tunelovej
rary.

V objekte budovy vetracej Sachty sa neuvazujeadwobsluhou, 2oho vyplyva predpoklad
ob¢asného vyuzZivania pristupovej komunikaciegs prevadzky pri servisnych pracach v
objekte.

Hluk bude najintenzivnejSi v bezprostrednej blizkasbejktov a pristupovej cesty a s
pribudajucou vzdialendsu od zdroja hluku bude postupne kiggaricom vegetacia poésobi
ako &inny filter (samozrejme v zavislosti od charaktarhustoty porastu).

Realizaciou navrhovanych zmien sa nepredpokladéaniné negativne vplyvy na celistvos
CHVU Mala Fatra, nie je ani predpoklad vyznamnéhorgenia priaznivého stavu biotopov
druhov vtakov eurépskeho vyznamu CHVU Mala Fatreepiedpokladame narudenie
celkovej koherencie suvislej ekologickej sustavsadlenych uzemi Natura 2000.

VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Posudzovany usek diaice je vedeny tunelom popod masiwadskej Malej Fatry a preto ma
minimalne vplyvy na prvky USES. V okoli objektovnela sa vyskytuju nasledovné prvky
USES:

Regionalne biocentrum (Rbc 28) Hoblik (genofondimkalita ZA 65)

Zapadny portal tunela Mivé sa nachadza vo vzdialenosti cca 550 m. Priapeonim
prechadza pristupova cesta k vetracej Sachte {uktel@ vSak vyuZiva sasnu lesnu cestu,
ktora bude upravena pre potreby vystavby a prewadajektov vetracej Sachty.

= Vplyvy pocas vystavby

Vplyvy sa tykaju hlavne stavebnych prac pri Upravastujicej lesnej cesty ajej
dostavby k vetracej Sachte tunela Migé. Bude nevyhnutné dodrZiavarSetky
technické opatrenia, aby nedoSlo kdsteniu vodného toku Rosinky a boli
minimalizované zasahy do brehovych porastov.

= Patas prevadzky
Vplyvy hluku a imisnej zéaze, ktoré vzlFadom na frekvenciu vyuZivania tejto cesty
MOZNo povazZzouaza nevyznamne.

Regionalny biokoridor (Rbk 22) ekotén ¢anskej Fatry

Posudzovana trasa timce v Useku zapadného portalu tunela ngi® prechadza vo
vzdialenosti cca 70 m od okraja lesného porastu.

= Vplyvy pocas vystavby
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Vplyvy sa tykaju stavebnych prac pri Uprave existej lesnej cesty a jej dostavby
k vetracej Sachte tunela Vidvé. P@as vystavby portalu déjde k vplyvy hluku a
stavebného ruchu na atakovamd’ lokality a na blizke okolie.

= Patas prevadzky

Vplyv hluku a stresovych faktorov (osVevanie) na zapadnom portali tunela
ovplyvni citlivejSie druhy, ktoré vSak mozu vyuZfvezdialenejSietasti biokoridoru,
ktory je vtomto Uzemi dostatoe Siroky, pom funkinog’ biokoridoru ako takého
zostane zachovana. V objekte budovy vetracej Sazhtyeuvazuje s trvalou obsluhou,
z ¢oho vyplyva predpoklad @bsného vyuzZivania pristupovej komunikécietgso
prevadzky pri servisnych pracach v objekte.

Vplyvy na uvedené prvky USES sa v dosledku navrhgeia zmien nemenia, viadom na
mierne zniZzenie rozsahu zaberov aterénnych Uprdad e 40% mozno predpoklata
zmiernenie negativnych vplyvov.

Ostatné prvky USES-u sa nachadzaju v dostaovzdialenosti od posudzovaného tGseku D1
a nie je predpoklad priamych alebo nepriamych negath dopadov na ich ekostabiltzal
a migra&nu funkciu tak poas vystavby, ako aj prevadzky.

VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME
Diarnica D1 v Useku tunela igvé nezasahuje do Ziadneho z prvkov urbaneho komnple

VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY
Vplyvy na kultirne a historické pamiatky sa v prednom Useku nevyskytuju.

VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

V ramci archeologického prieskumu realizovanéhiase spracovania DSP boli priamo v
koridore trasy D1 dokumentované 4 archeologickéalibk ktoré sa nachadzaju mimo
objektov tunela ViSové. Uvedeny peet archeologickych nalezisk nemusit byoneny.

Z uvedeného dbvodu je nevyhnutné v mieste portaadvisiacich stavieb uskutat
archeologicky vyskum v dostatwom c¢asovom predstihu pred &atkom stavby. Tym sa
predide nielen ztéeniu archeologickych situécii, ale zaroweedbjde Kasovym stratam pri
budovani tunela.

Pri stavebnej¢innosti v uzemi je potrebné dodtZgovinnos ohlasenia pripadného
archeologického nalezu piad 8 40 zakon&. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu,
v sulade s § 127 stavebného zékona.

Zmena navrhovangjnnosti potencialny vplyv na archeologické néaleaisieovplyviuje.

VPLYVY NA PALEONTOLOGICKE NALEZISKA A VYZNAMNE GEOIOGICKE
LOKALITY
Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné ggicke lokality nedakavame.

VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY
Vzhradom na charakter navrhovar@nosti vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy
neaakavame.

KOMPLEXNE ZHODNOTENIE IDENTIFIKOVANYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE

PROSTREDIE

Sumarizacia negativnych vplyvov stavby na Zivotnéspredie

Patas vystavby

* nepriaznivy vplyv stavebnejinnosti na obyvatistvo na okraji obce Vitové, prejavujuci
sa zvySenym hlukom a praSiios

» zdéber ptnohospodarskej pddy a lesnych pozemkov v okoligmrt
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* tvorba prebytdného materialu z razenia tunela s nutoageho ukladania na deponie
» ovplyvnenie rezimu podzemnych a povrchovych vod

» potencialne ovplyvnenie kvality podzemnych a poweksith vod

» zasah do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Pocas prevadzky

* emisie z tunela

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny nwzn Hadiska ich vyznamnosti

povazovd za porovnaténé s predchadzajucim rieSenim.

Pre odstranenie a zniZenie negativny¢mkov stavby, boli do projektovej dokumentacie

stavby zapracované poziadavky, ktoré budu zniZzcaale@bo eliminov& negativny vplyv

stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socioekackdn prostredie. NajvyznamnejSimi

opatreniami spojenymi s realizaciou tunelandige su:

e opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod,

» rekultivacie dgasnych zaberov pod,

» atraktivne architektonické rieSenie a vege®& Upravy portalov zacdélom zmiernenia
vplyvu na scenériu krajiny,

» kompenzéné opatrenia,

* zniZenie prevadzkovych rizik.

Pri komplexnom rieSeni a zapracovani opatreni nainmailizaciu a eliminaciu negativnych

vplyvov na Zivotné prostredie v stupni DSP a jehwen sa dosahuje optimalny sulad medzi

identifikovanymi vplyvmi na prirodné a socidlnoekonické prostredie a technicko-

ekonomickou realizovateog’ou stavby.

ZAVER
Vplyvy navrhovanej zmenyinnosti boli hodnotené vo vazbe na PrilahuB/a k zakonl&.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zZivotné frease.

Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatkstva identifikované v sprave o hodnoteni
mozno hodnot® ako porovnatd’né so zmenami navrhovanej ¢innosti. Zmena
navrhovanej ¢innosti nebude predstavovéé zasadny nepriaznivy vplyv na Zzivotné
prostredie a obyvatdstvo.

Nahrady

Nahrady budd najmd za majetkovl ujmu trvalého zalpmzemkov, demolacie objektov,
nevyhnutny vyrub drevin a za stratu produkciénpdospodarskej a lesohospodarskej vyroby
na d@&asne zabratom PPF a LPF. Tieto sa budl’rpegil’a platnych zdkonov o nahrade.

Zmieriujuce opatrenia

Pre odstranenie a zniZenie negativny¢mkiov stavby, boli do projektovej dokumentacie
stavby zapracované poZiadavky, ktoré budu zniZzosl@bo eliminov& negativny vplyv
stavby na Zivotné prostredie, zdravie a socio-ekooké prostredie. NajvyznamnejSimi su:
 protihlukové opatrenia,

» opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod,

» nahradné opatrenia z dévodu asanacii obytnychlaztysh objektov,

 atraktivne architektonické rieSenie a vegeéalpravy za &elom zmiernenia vplyvu na
scenériu krajiny,

* zniZenie prevadzkovych rizik.
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VYJADRENIA

Vyjadrenie dotknutého Statneho organu ochrany priraly a krajiny

Okresny Urad Zilina, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie listom ¢. OU-ZA-OSZP3-
2014/038968-002/Bre zoita 12.12. 2014

zmenu navrhovanefinnosti nepovazuje za takl zmenu, ktord by mohla padstatny
nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, nema Ildpeenej dokumentacii pripomienky
ateda nepozaduje posudenie zmien stavby procesmdmotenia vplyvov na Zivotné
prostredie postupom pba zakona. 24/2006 Z.z.

Stanovisko prislusného organu tzemného planovania

Zilinsky samospravny kraj vo svojom stanovisku¢. 5970/2014/0DaRR-002 zoith 12.12.
2014 konsStatuje, Ze navrhnutd zmena stavby nie je pa@z s Uzemnoplanovacou
dokumentaciou regionu a k zmegmnosti stavby nema pripomienky v zmysle zékana
24/2006 Z. z.

Stanovisko verejnosti
Verejnos sa kOznameniu o zmenmnaias doby pripomienkovania nevyjadrila, ani nezaslala
stanovisko.

Toto vyjadrenie je podkladom pre konania fmaakona. 50/1976 Zb. o Gzemnom
planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorgtipsov.

S pozdravom

RNDr. Gabriel Niziansky
riaditeodboru

Na vedomie

1. MDV a RR SR, Oddelenie regulacie pozemnych komumik&am. slobody 6, 810 05
Bratislava 15

2. Obec Visiové, obecny urad, Vithvé 556, 013 23 Vitve

3. Mesto Vrutky, mestsky urad, Matusoevsky rad 4, 038 61 Vrutky

4. Narodna diéni¢na spolénog’, a.s., Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava
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