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Uvob

Predlozeny zamer podla § 22 zakona ¢.24/2006 Z.z., 0 posudzovani vplyvov na zivotné
prostredie, v platnom zneni, (zamer EIA), je spracovany pre ,,Rychlostnt cestu R1 Most pri
Bratislave - Vickovce®.

Ide o vystavbu novej trasy rychlostnej cesty R1 s prepojenim pripravovanej dialnice D4
(nulty okruh Bratislavy) so zaciatkom Vv pripravovane] krizovatke Most pri Bratislave
a ukonenim na prevadzkovanej rychlostnej ceste R1 v tseku Trnava — Sered” — Nitra.

Predlozeny zamer sluzi k tomu, aby popisal pripravovanu stavbu, popisal zivotné prostredie,
ktorym prechadza, priniesol odhad predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie a bol
podkladom pre rozsah hodnotenia, ktory definuje ramec pre Spravu EIA. V ramci Zameru
EIA bude tiez realizované porovnanie s pozitivami, ktoré by vystavba a nasledna prevadzka
jedného z variantov R1 nepochybne priniesla vo vzt'ahu k dopravnej obsluhe nielen blizkeho
regionu, ale aj celého Slovenska.

Rychlostnd cesta R1 Most pri Bratislave — VIckovce je posudzovana v troch aktivnych
variantoch ato variant 1 - zeleny, variant 2 - modry avariant 3 - hnedy. Varianty
vychadzaju z technickej Stadie spracovanej zdruzenim H+L Project — Valbek v aprili 2010.
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|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov (meno): Narodna dial'ni¢né spolo¢nost’, a.s.
2. Identifikacné Cislo: 35919 001
3. Sidlo: Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje oprdavneného zdstupcu
obstaravatela:

Ing. Anna Holaskova, 02/58 311 315, anna.holaskova@ndsas.sk
Ing. Erika Cernianska, 02/58 311 244, erika.cernanska@ndsas.sk
Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava

5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné vuidaje kontaktnej 0séb, od ktorej
mozno dostat’ relevantné informdcie o navrhovanej cinnosti a miesto na konzultdcie:

Obstaravatel:

NDS a.s., Ing. Anna Holaskova, Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava

tel. ¢.: 02/58 311 315, email: anna.holaskova@ndsas.sk

Spracovatel’:

HBH Projekt spol. s r.0., Mgr. Marek Sekercak, Partizanska cesta 97, 974 01 Banska Bystrica
tel. ¢.: +421/4847 16 037, email: m.sekercak@hbhprojekt.sk
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Il. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. Nazov:

Rychlostna cesta R1 Most pri Bratislave - VIckovce

Uvedeny zamer je spracovany pre ¢innost’, ktord spada do povinného hodnotenia, podla
zakona ¢. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, prilohy ¢. 8, polozky
13.1 Dialnice a rychlostné cesty vratane objektov, kde platia prahové hodnoty pre cast A
(povinné hodnotenie) — bez limitu.

Posudzovany usek rychlostnej cesty R1 ma dizku 38,806 az 42,247 km podl'a navrhovanych
variantov.

2. Uéel:

Slovenska republika ako sucast Eurdpskej unie, neustale zvySuje perspektivu rozvoja
spoluprace v ramci Stredoeurdépskeho euroregionu. Vyznam dopravy v takto integrujucom sa
svete neustale rastie, preto je nutné budovanie novych koridorov mimo zastavané uzemia
miest a obci tak, aby tranzitna doprava bola vedend v ramci moznosti mimo ich centier.
Jednym =z takychto koridorov by mala byt aj Rychlostnd cesta R1 Vv useku spajajicom
pripravovanu dial'nicu D4 ,,Most pri Bratislave* a existujicu rychlostnt cestu R1 ,,VIckovee*™.

Menovany usek posudzovanej Rychlostnej cesty R1 Most pri Bratislave — Vickovce by
odlah¢il dial'nicu D1 v useku Bratislava — Trnava o dopravu smerujucu na Nitru, rovnako by
skvalitnila dopravnu infrastruktiru prilahlého regionu s prebiehajicou rozsiahlou bytovou
vystavbou v blizkosti Bratislavy.

3. UZivatel’:
Narodna dial'ni¢né spolocnost’, a.s.
Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava

4. Charakter navrhovanej ¢innosti:
Novostavba — rychlostna cesta kategorie R 24,5/120

5. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti:
Kraj: Bratislavsky, Trnavsky

Okres: Senec, Dunajska Streda, Galanta, Trnava

Obec: Bratislava - Podunajské Biskupice, Most pri Bratislave, Tomasov, Malinovo, Nova
Dedinka, Tureni, Hruby Str, Kralova pri Senci, Kostolna pri Dunaji, Hruba Borsa, Pusté
Ulany, Novy Svet, Velky Grob, Pavlice, Majcichov, Opoj, VI¢kovce, VIky, Janiky,
Hurbanova Ves, Jelka, Abraham, Hoste, Sered, Cakany, Zlat¢ Klasy, Velké Ul’any,
Sladkovicovo, Mala Maca, Vel'ka Maca

Katastrdlne uzemie: Podunajské Biskupice, Most pri Bratislave, Studené, TomaSov,
Malinovo, Patov (Malinovo II), Dedinka pri Dunaji (Nova Dedinka), Nova Ves pri Dunaji
(Nové Dedinka), Tureti, Zonc, Hruby Sur, Kralova pri Senci, Maly Sur, Kostolna pri Dunaji,
Hrubé4 BorSa, Pusté Ulany, Novy Svet, Vel'ky Grob, Pavlice, Majcichov, Opoj, Vickovce,
VIky, Bustelek, Horné Janiky, Dolné Janiky, Maly Madaras, Hurbanova Ves, Nova Jelka,
Jelka, Ere¢ (Nova Jelka II), Janovce, Vel'ké Ulany, Sladkovi¢ovo, Mala Maca, Abraham,
Hoste, Vel'ka Maca, Sered’, Cakany, Rastice.
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Rychlostna cesta R1 Most pri Bratislave — Vickovce

Zamer podla § 22 zakona ¢. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
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7. Termin zacatia a skoncenia vystavby a prevadzky navrhovanej éinnosti:

. etapa — tisek: Most pri Bratislave — krizovatka R1 s cestou 1/62
e zaliatok vystavby 2018
e ukoncenie vystavby 2022

Il. etapa — Gsek: Krizovatka R1 s cestou 1/62 — rychlostna cesta R1
e zaliatok vystavby 2018
e ukoncenie vystavby 2022

8. Strucény popis technického a technologického rieSenia:
Variant 1 - zeleny

Celkova dizka 38,806 km.

Zaciatok trasy variantu 1 — zeleny navrhovanej rychlostnej cesty R1, tak ako vSetky
posudzované varianty, je na pripravovanom dial'ni¢nom ,,nultom okruhu“ Bratislavy D4 v
uvazovanej trubkovej krizovatke s dopravnymi kolektormi pri obci Most pri Bratislave. Trasa
R1 z krizovatky pokracuje rovinatym terénom lavoto¢ivym oblukom V nasype vysky do 4 m
k obci Malinovo. Tu v km 5,348 krizuje cestu 1I/510 v mimotroviiovej krizovatke ,, MUK*
Malinovo. Za krizovatkou pokracuje R1 v stipajucom nasype po rieku Maly Dunaj, v km
7,420 krizuje vodny tok trojpolovym mostnym objektom. Pokratuje pozdiz Malého Dunaja
Vv nasype vysky cca 2 m reSpektujuc vodny tok ako biokoridor. V km 11,530 je umiestnené
vel'ké jednostranné odpocivadlo. V km 11,820 a 12,860 krizuje R1 v zelenom variante staré
rameno Malého Dunaja. Trasa pokracuje stidle v miernom nasype, v km 14,323 je umiestnend
mimotroviiova krizovatka ,,MUK* Hruby Str (R1 krizuje cestu 11/503). V km 15,067
podchadza nadjazd nad pol'nou cestou, v km 16,025 podchadza nadjazd cesty I1I/5036, zo
severu obchadza obec Kostolna pri Dunaji a pokracuje smerom na vychod, kde d’alej v km
19,370 podchadza nadjazd cesty I1/06167. V km 21,836 v nasype vysky 5 m krizuje
trojpofovym mostom vodny tok Cierna voda. Dalej vkm 22252 krizuje cestu 1/62
v mimotroviiovej krizovatke , MUK Luény dvor, za fiou v takmer 9 m nasype Zelezni¢nu
trat’ Senec — Galanta. Trasa zeleného variantu pokracuje d’alej na SV prechadza cez Stoli¢ny
potok (most v km 26,337), Tarnocky kanal (most v km 26,906), krizuje cestu 111/062004 v km
27,562. V km 30,485 je situovana d’al§ia mimotroviiova krizovatka , MUK Pavlice juzne od
obce Voderady, kde sa R1 krizuje s cestou II1/061017. Trasa opédt pokracuje miernym
nasypom na SV vkm 30,810 krizuje jednopolovym mostom potok Gidra, v km 31,574
podobnym mostom potok Ronava. V km 35,918 podchadza nadjazd cesty 111/061018, v km
36,968 mostom prekondva rameno potoka Trndvka aneskor vkm 37,106 jednopolovym
mostom samotny vodny tok Trnavka.

Koniec tseku sa napaja do existujicej mimouroviiovej krizovatky na rychlostnej ceste R1 pri
obci Vickovce, ktora sa upravi len pre krizenie rychlostnych ciest.

Cela trasa vedie rovinatym uzemim pomerne husto zastavanym, severne od Malého Dunaja

s intenzivnou pol'nohospodarskou vyrobou.

Variant 2 - modry

Celkova dizka 42,247 km.

Zaciatok trasy variantu 2 — modry navrhovanej rychlostnej cesty R1, tak ako vSetky varianty,
je na pripravovanom dial'ni¢cnom ,,nultom okruhu® Bratislavy D4 v uvazovanej trubkovej
krizovatke s dopravnymi kolektormi pri obci Most pri Bratislave. Trasa z krizovatky
pokracuje rovinatym terénom na vychod v stibehu s vedeniami VVN juzne od Tomasova.
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V km 3,980 podchadza nadjazd cesty 11/572, v km 5,805 jednopolovym mostom prechadza
cez zavlazovaci kanal Tomésov — Lehnice, d’alej vkm 6,900 podchadza nadjazd cesty
[11/5037. Trasa R1 pokracuje stale mierne nad terénom v km 7,870 jednopol'ovym mostom
prechadza cez zavlazovaci kanal Malinovo — Blahova. Vychodne od obce Tomasov v km
8,420 je umiestnend mimouroviiova krizovatka ,MUK*“ Tomasov s cestou 11/510. Trasa
rychlostnej cesty ostdva stale na teréne a pokracuje smerom na vychod severne od obce
Bustelek. Od km cca 13,600 stupa do nasypu vysokého do 9 m a nésledne krizuje riecku Maly
Dunaj trojpol'ovym mostom v km 14,285. Za tymto premostenim je umiestnena v km 14,500
mimotrovitova krizovatka ,,MUK* Hurbanova Ves, kde sa R1 krizuje s cestou 11/503. Za
krizovatkou v znizujucom nasype obchadza R1 z juhu obec Hurbanova Ves a pokracuje na
SV stibezne s Malym Dunajom. V km 16,830 je umiestnené velké jednostranné odpocivadlo.
Trasa pokracuje v nizkom nasype, v km 19,750 podchéadza cestu I1I/572006, staca sa na sever
avkm 21,930 podchadza nadjazd cesty 11I/572014 medzi obcami Hruba BorSa a Janovce.
V km 24,123 prekonava trojpolovym mostom vodny tok Cierna voda priblizne 6 m nad
okolitym terénom. V km 24,595 je umiestnend mimouroviiova krizovatka ,MUK® Laény
Dvor s cestou 1/62. Za krizovatkou prechadza R1 opét” do vysSieho nasypu a v km 25,620
krizuje Zelezni¢nu trat’ Bratislava — Nové Zamky. Trasa pokracuje tesne nad terénom smerom
na SV do oblasti raselinisk a postupne prekracuje jednopol'ovymi mostmi Stary potok (v km
27,235), Zichyho potok (v km 27,760), Novy potok (v km 28,275), Stoli¢ny potok (v km
28,800), Tarnocky potok (v km 29,344) zapadne od obce Pusté Ulany. Trasa pokracuje na
vychod vV miernom nasype, v km 31,780 je umiestnend mimotiroviiova krizovatka ,,MUK*
Pavlice s cestou I1I/06117. Za rovnomennou obcou sa trasa R1 staéa na SV, v km 33,692
mostom prekonava potok Gidra, d’alej vkm 34,020 Abrahdmsky kanal. Pokracuje stale
V miernom nasype, v km 34,745 podchadza nadjazd pol'nej cesty, v km 37,116 nadjazd cesty
I11/0628. V 6 m nasype vkm 37,454 rychlostna cesta prekonava trojpolovym mostom
ohradzovany priestor vodného toku Dudvdh medzi obcami Majcichov a Hoste, dalej
prechadza do mierneho cca 2 m vysokého nasypu. Na asi kilometrovom useku trasa R1
dvakrat mostom prechadza cez Derno-dudvazsky kanal a staca sa na sever. Trasa R1 eSte pred
koncom v km 40,100 a km 41,977 podchadza nadjazdy pol'nych ciest.

Koniec tseku je v km 42,247 v mimotroviovej krizovatke L, MUK* Vlgkovce juzne od
rovnomennej obce.

Variant 3 - hnedy

Celkové dizka 42,140 km.

Zaciatok trasy variantu 3 — hnedy navrhovanej rychlostnej cesty R1, tak ako vsetky varianty,
je na pripravovanom dialnicnom ,,nultom okruhu® Bratislavy D4 v uvazovanej trubkovej
krizovatke s dopravnymi kolektormi pri obci Most pri Bratislave. Trasa z krizovatky
pokra¢uje rovinatym terénom V miernom nasype obchadzajuc obec Studené. V km 2,861
podchadza nadjazd na ceste 11/572, v km 4,380 nadjazd cesty 111/063002, v km 6,000 mostom
prekonava zavlazovaci kanal TomaSov — Lehnice a pokracuje d’alej na vychod juzne od obce
Tomasov. V km 7,471 podchadza nadjazd cesty I11/503007, pokracuje na vychod, kde v km
8,862 je umiestnena mimourovitova krizovatka ,MUK*“ Tomasov, pomocou ktorej je
napojend R1 na cestu II/510. Trasa rychlostnej cesty pokracuje d’alej na vychod stale
V nizkom nasype cca 2 az 3 m. V km 10,279 podchadza nadjazd pol'nej cesty a v km 10,600
m jednopolovym mostom prekonava zavlazovaci kandl Malinovo — Blahova. Juzne od obce
Dolné Janiky podchadza nadjazd cesty I1/510 v km 12,719 a staca sa na SV. V km 14,316 je
umiestnend mimouroviiova krizovatka , MUK* Hurbanova Ves s cestou 11/503 v tseku Senec
— Samorin. Vkm 15,501 je na trase R1 umiestneny most nad inundaénym tzemim (staré
koryto Malého Dunaja) riecky Maly Dunaj. Vkm 17,100 je umiestnené jednostranné
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odpocivadlo, za ktorym trasa R1 S$tvorpolovym mostom prekondva rieku Maly Dunaj
a prechadza opat’ do nizkeho nasypu cca 2 az 3 m nad terénom. V km 20,090 podchadza
nadjazd cesty 111/5726 a pokracuje smerom na V severne od obce Vel'ké Ulany, kde v km
24,511 mostom prekonava kanal, v km 24,770 podchadza nadjazd cesty 111/57214 a d’alej sa
staca na SV. Vkm 26,895 trasa R1 podchadza nadjazd cesty 11/510. V km 28,379 R1
prekonéva trojpolovym mostom ohradzovany vodny tok Cierna voda a nasledne vo zvy$enom
nasype cca 9 m prechadza do mimouroviovej krizovatky ,, MUK* Sladkovicovo s cestou 1/62,
za ktorou prekonava Stvorpolovym mostom Zelezni¢nu trat’ Senec - Galanta a Stoli¢ny potok.
Nasledne prechddza do nizkeho néasypu a pokrauje smerom na sever zdpadne od
Sladkovicova. V km 31,057 podchadza nadjazd cesty I11/0624, v km 33,158 trojpolovym
mostom prekonava vodny tok Girda, nasledne nadjazd cesty II11/0628 a potom trasa R1
jednopolovym mostom prekondva vodny tok Dudvah v km 34,037 a pokracuje v miernom
nasype smerom na SV od obce Mald Maca. V km 37,300 podchadza R1 nadjazd pol'nej cesty
avkm 38,132 jednopolovym mostom prekonava potok Sard. Potom dalej zapadne od
lesného komplexu Maly haj v km 39,998 podchadza nadjazd ucelovej komunikacie v km
40,172 prechadza dvojpol'ovym mostom ponad Deriiodudvazsky kanal.

Pred koncom useku prechddza do vysSieho ndsypu cca 9 m, kde v km 41,820 prechadza
mostom nad pol'nou cestou a v km 42,140 sa v mimouroviiovej krizovatke ,MUK* Sered’
napdja na existujucu rychlostna cestu R1 zépadne od Serede.

Tabul’ka I1.1: Prehladna tabulka technickych a ekonomickych parametrov posudzovanych variantov

Charakteristika Variant 1-zeleny | Variant 2-modry | Variant 3-hnedy
Dizka trasy (km) 38,806 42,247 42,14
Pocet krizovatiek (vratene ZU a

KU) 6 6 5
Pocet mostov/dizka (ks/km) 41/2,616 33/2,332 32/2,529
?51";1‘(21‘;1;‘;‘1’:&22 viska v m) 17 243/4 15 253/4 18 701/4
Prelozky ciest (km) 7,650 9,360 8,470
Prelozky pol'nych ciest (km) 6,050 6,400 3,900
Prelozky vodnych tokov (m) 260 980 1060
Demolécie obytnych budov 2 0 0
Trvalé zabery (ha) 153,80 168,30 168,80

9. Zdovodnenie potreby navrhovanej innosti v danej lokalite:

Rychlostna cesta R1 v useku Most pri Bratislave - Vickovce je navrhovana ako alternativa
trasy D1 medzi Bratislavou a Trnavou pre dopravu v smere na Nitru, rovnako by bolo jej
ulohou odklonit’ tranzitni dopravu z intravilanov a tak zvysit' plynulost a bezpecnost’
dopravy.

Cestna siet, ktora bude ovplyvnena planovanou rychlostnou cestou R1 je pomerne rozsiahla.
Rozprestiera sa na tizemi 5 okresov a 2 krajov. Rychlostna cesta R1 bude spajat’ 2 vyznamné
dopravne tahy, ktorymi su v sucasnosti reprezentovane rychlostnou cestou R1 Nitra — Trnava
a planovanou dial'nicou D4 ako ,,nulty okruh* Bratislavy.

Vyvoj dopravy Vv poslednych rokoch zaznamenal pomerne vyrazny narast IAD (intenzit
automobilovej dopravy) na vsetkych cestach ako aj narast ostatnej dopravy. V posudzovanom
uzemi sa jedna narast dopravy vyssi ako sa predpoklada podla MP 1/2006 "Metodicky pokyn
a navod prognozovania vyhladovych intenzit na cestnej sieti”.

Zaujimavymi udajmi su Udaje o dopravnom zatazeni vV dialni¢nej krizovatke Trnava (D1 X
R1), z ktorych je zrejme, ze smerovanie Nitra — Bratislava predstavuje cca 60% dopravy na
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nej. Co by v pripade realizicie posudzovaného tiseku R1 znamenalo po jeho dostavbe
a uvedeni do prevadzky cca polovi¢ny ibytok dopravy na tiseku D1 Trnava — Bratislava.

Pozitiva
— priame prepojenie dial'nice D4 a rychlostnej cesty R1 mimo D1
e zniZenie dopravného zataZzenia D1 v tseku Trnava — Bratislava na polovicu
e znizenie dopravnej nehodovosti ha D1 Trnava — Bratislava
e zlepsenie plynulosti premavka na D1 Trnava — Bratislava
e zlepSenie dopravnej dostupnosti izemia V okoli posudzovaného useku R1

Negativa

— dotknutie nového izemia dopravou spolu s negativami, ktoré prinasa (hluk, emisie...)
e zasah do izemi sustavy Natura 2000 a ovplyvnenie maloplo$nych chranenych izemi
e zabery pody pol'nohospodarskeho podneho fondu, va¢sinou pomerne dobrej kvality
e hlukové a imisné zatazenie

10. Celkové ndklady (orientacné):

variant 1 - zeleny : 635,114 mil. €
variant 2 - modry: 679,759 mil. €
variant 3 - hnedy: 749,998 mil. €

11. Dotknuta obec:

Bratislava - Podunajské Biskupice, Most pri Bratislave, TomaSov, Malinovo, Nova Dedinka,
Turen, Hruby Str, Kralova pri Senci, Kostolnd pri Dunaji, Hruba BorSa, Pusté Ul’any, Novy
Svet, Velky Grob, Pavlice, Majcichov, Opoj, VI¢kovce, Viky, Janiky, Hurbanova Ves, Jelka,
Abraham, Hoste, Sered’, Cakany, Zlat¢ Klasy, Velké Ul’any, Sladkovic¢ovo, Mala Maca,
Velka Maca

12. Dotknuty samosprdvny kraj:
Bratislavsky kraj, Trnavsky kraj

13. Dotknuté organy:

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Ministerstvo Zivotného prostredia SR

Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR
Ministerstvo hospodarstva SR

Obvodny trad Zivotného prostredia Bratislava

Obvodny urad zivotného prostredia Senec

Obvodny trad zivotného prostredia Dunajska Streda

Obvodny urad zivotného prostredia Galanta

Obvodny trad Zivotného prostredia Trnava

Obvodny pozemkovy trad Bratislava

Obvodny pozemkovy turad Senec

Obvodny pozemkovy urad Dunajské Streda

Obvodny pozemkovy turad Galanta

Obvodny pozemkovy urad Trnava

Obvodny trad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Bratislava
Obvodny trad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Senec
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Obvodny trad pre cestni dopravu a pozemné komunikacie Dunajska streda
Obvodny trad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Galanta
Obvodny trad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie Trnava

Krajsky pamiatkovy trad Bratislava

Krajsky pamiatkovy urad Trnava

Krajské riaditel’stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Bratislave

Krajské riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Trnave

Regionalny turad verejného zdravotnictva Bratislava

Regionalny trad verejného zdravotnictva Trnava

14. Povolujuci orgadn:
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

15. Rezortny orgdn:
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

16. Druh poZadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podl’a osobitnych predpisov:
Uzemné rozhodnutie a stavebné povolenie

17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej Cinnosti presahujucich Stdtne
hranice:

Vzhl'adom na lokalizaciu, charakter a rozsah posudzovanej ¢innosti nie je predpoklad, ze
navrh stavby rychlostnej cesty R1 Most pri Bratislave - VIickovce bude mat’ negativny vplyv
na zivotné prostredie presahujuci Statne hranice.
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I1l. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

111.1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA
VRATANE CHRANENYCH UZEMIi

111.1.1. KLiMA

Klimatické pomery nielen posudzovaného uzemia chapeme ako dlhodoby rezim pocasia so
vSetkymi jeho zvlastnostami, pestrostou a premenlivostou, ktorymi sa na danom mieste
prejavuje. Vyrazny vplyv na charakter klimy v posudzovanom tzemi mé Podunajskéa nizina
so svojim rovinatym reliéfom, ktory ovplyviiuje klimatické prvky a to najma teplotu vzduchu,
atmosférické zrazky, vlhkost’ vzduchu, oblacnost’, slne¢ny svit a veterné pomery v uzemi.
Vzhl'adom k morfologickej stavbe a vyskovym pomerom je posudzované tizemie zaradené do
dvoch klimatickych oblasti T1 a T2. (Lapin, M. a kol. Atlas krajiny Slovenskej republiky,
2002). Klimaticka oblast’ T1 pokryva takmer celé posudzované tizemie mimo jeho severného
okraja, ktory uz spada do klimatickej oblasti T2.

Tabul’ka II1.1: Prehlad vybranych klimatickych parametrov oblasti T1, T2

Klimatické parametre T1 T2
Priemerna ro¢na teplota vzduchu [°C] 9-10 9-10
Pocet letnych dni (Tmax>25°C) 62 62
Pocet mrazovych dni (Tmax < 0,1°C) 92 92
Priemerna teplota v januari [°C] viac -3 viac -3
Priemerna teplota v juli [°C] 20 19
Priemerny ro¢ny thrn zrazok [mm] 500-550 | 500-550
Zrazkovy thrn v juli [mm] 60 60
Zrazkovy thrn v januari [mm] 40 40
Pocet dni so snehovou pokryvkou 40 40

Tepla oblast’ so svojimi okrskami je charakterizovana poc¢tom letnych dni 50 a viac (denné
teplotné maximum > 25°C). Okrsky st d’alej charakterizované ako teplé, suché, s miernou
zimou.

Mnozstvo dopadajiceho slne¢ného Ziarenia v posudzovanom uzemi je zavislé od nadmorske]
vysky. Oblast’ Podunajskej niziny dostava v priemere od 1300 do 1250 kWh.m™, s postupne
vzrastajicou nadmorskou vyskou uhrn slne¢ného ziarenia klesa (priemer za obdobie 1961 -
1990). Bodovd hodnota relativneho trvania slne¢ného svitu je pre najblizSiu
meteorologickt/klimatologicku stanicu Bratislava - Koliba 43 %.

Priemerna ro¢na teplota vzduchu v nizinach sa pohybuje v teplej klimatickej oblasti
vV rozmedzi 9 - 10°C.

V rokoch 1961 - 1990 bola namerana priemerna ro¢na teplota vzduchu v meteorologickych
staniciach Ziharec 9,6°C a Ivanke pri Dunaji 10,0°C.

Najchladnej$im mesiacom je januar s priemernou teplotou od -2°C az -3°C v nizinnych
polohach. Najteplej$im mesiacom je jul s priemernou teplotou 19 - 20°C. Za obdobie rokov
1961 - 1990 bolo na meteorologickej stanici Bratislava - letisko zaznamenanych 69 letnych
dni a 88 mrazovych dni.
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Priemerny ro¢ny uhrn atmosférickych zrazok stipa s rasticou nadmorskou vyskou (50 - 60
mm na 100 m vysky). V niZzinnych oblastiach posudzovaného uzemia spadne v priemere 500 -
550 mm zrazok ro¢ne. Priemerny thrn zrazok v januari predstavuje 40 mm, v jali je to 60
mm.

Trvanie snehovej pokryvky je 40 dni v nizine, priemerna snechova pokryvka je 8,8 cm za rok
(namerany udaj za obdobie 1961 - 1990 na meteorologickej stanici Ziharec).

Oblast’ Podunajskej niziny patri medzi najveternejSie tizemie na Slovensku. Prevazuju tu
vetry zédpadnych, severnych, potom juznych a juhovychodnych smerov.

Z hladiska vyskytu teplotnych inverzii sa v izemi vyskytuji priemerne inverzné polohy
Vv oblasti Podunajskej niziny.

111.1.2. VODA

POVRCHOVE VODY

Sucasna situacia v povrchovych vodach v posudzovanom tzemi je vysledkom rozsiahlych a
dlhoro¢nych zasahov ¢loveka v oblasti melioracnych uprav, ¢i budovani zavlazovacej ststavy
budovanej uZz od minulého storoc¢ia. Siet’ pdvodnych vodnych tokov je doplnend sietou
umelych odvodnovacich ako aj zavlaZzovacich kanalov tak, aby v ¢o najvacsej miere umoznila
vyuzivanie pril'ahlého tizemia na pol'nohospodarske a iné ucely.

Celé posudzované tizemie spada do povodia rieky Vah a ciastkového povodia Malého Dunaja.
Nizinny terén je malo Clenity a je odvodnovany ststavou nizsie uvedenych vodnych tokov:

Cisla hydrologickych poradi st uvedené z hydrologickej mapy (stav z roku 2002)
I.  Oblast povodia Vah
Ciastkové povodie Malého Dunaja 4-21
1. Maly Dunaj po ustie Ciernej vody (vratane) 4-21-15
2. Dolny Dudvéh po Ustie 4-21-16
3. Maly Dunaj od Ciernej vody po ustie 4-21-17
Vodné toky

Maly Dunaj

- vodny tok s prirodzenym korytom

- Cislo hydrologického poradia:
4-21-17-007 Maly Dunaj od Klatovského ramena po Bystry potok,
4-21-17-001 Maly Dunaj od Ciernej vody po Klatovské rameno,
4-21-15-012 Maly Dunaj od Strskeho kanala po Ciernu vodu;

- celkova dizka toku - 128 km

- plocha povodia Malého Dunaja je 3 173 km?

- nizinna rieka a rameno Dunaja, pri Kolarove sa vlieva do Vahu a spolu s nim
pri Komarne v nadmorskej vyske 106,5 m n. m. do Dunaja

- vytvara najrozsiahlej$i rie¢ny ostrov v Eurdpe - Zitny ostrov, ktory je jednou z
najvacsich zasobarni pitnej vody

- okolie Malého Dunaja tvoria povécsine luky a polia, ktoré s v§ak od samotného toku
oddelené niekol’ko desiatok metrov Sirokym pasom luzného lesa

- do Malého Dunaja sa vlievaju vécsie pritoky Blatina, Cierna Voda a Klatovské
rameno

Cierna voda
- vodny tok s nespevnenym korytom, upraveny ohradzkovanim
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¢islo hydrologického poradia:

4-21-15-014 Cierna voda od Zelezni¢ného mosta v Bernolakove po Sabsky kanal,
4-21-15-015 Cierna voda od Sabskeho kanéla po Stoli¢ny potok;

celkové dizka - 49,86 km

prameni vV Malych Karpatoch pod Malym Javornikom zapadne od Svitého Jura a na
Podunajskej nizine vytvara pocetné meandre, slepé ramend a hlavny tok pretinaji
mnohé vodné kanaly

najvyznamnejSim pritokom je lavostranny Stolicny potok

Stolic¢ny potok

vodny tok s nespevnenym korytom, upraveny ohradzkovanim

Cislo hydrologického poradia:

4-21-15-021 Stoli¢ny potok od Vistuckého potoka po kanal Boldog-Sladkovicovo,
4-21-15-023 Stoli¢ny potok od kanala Boldog-Sladkovi¢ovo po tstie

dizka toku - 40,49 km

Tavostranny pritok Ciernej vody s dizkou 38,9 km

priemerna lesnatost’ povodia dosahuje 20 %

preteka oblastou Ulanskej mokrade, okolie potoka je miestami

porastené luznymi drevinami

Malinovo-Blahovd

periodicky zavlahovo-odvodiovaci kanal s umelo upravenym korytom

hydrologické ¢islo: 4-21-15-012

dizka toku - 24,38 km

odvodiiuje ¢ast’ Malého Dunaja, zacina pri obci FejeStov, pokracuje pri obci Blahova,
Bellova Ves, Cenkovce, Zlaté Klasy a pri obci Tomasov sa spaja s kandlom Toméasov-
Lehnice

Tomdsov-Lehnice

periodicky zavlahovy-odvodnovaci kanal s umelo upravenym korytom (beténovym)
hydrologické ¢islo: 4-21-17-001

dizka toku - 21,75 km

odobera ¢ast’ vody z Malého Dunaja, vedie popri obci Tomagsov, Stvrtok na ostrove,
Mierovo, Lehnice, nakoniec sa spaja s Klatovskym kanalom

Tarnocky kanal

umelo vybudovany kanél za icelom odvodnenia izemia
hydrologické ¢islo: 4-21-15-023

dizka kandlu - 5,4 km

vedie pri Strkovisku Velky Grob a Tarnockom rybniku
vlieva sa do Stoli¢ného potoka zl'ava pri Pustych Ulanoch

Novy potok

umelo vybudovany kanal za ta¢elom odvodnenia uzemia

hydrologické ¢islo: 4-21-15-023

dizka toku - 1,8 km

malo vodnaty niZinny tok

vznika odrazenim vody z koryta Stolicného potoka juhozapadne od osady Tarnok,
tecie subezne s jeho korytom a zlava sa vlieva do Starého potoka
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Stary potok

vodny tok s upravenym korytom

hydrologické ¢islo: 4-21-04-054

dizka toku - 3,8 km

spaja sa so Zichyho potokom a vlieva sa do Stoli¢ného potoka

Boldog-Sladkovicovo (Zichyho potok)

vodny tok s upravenym korytom

hydrologicke ¢islo: 4-21-15-022

dizka toku - 15,41 km

vedie popri obci Velky Grob a Pusté Ulany, a vlieva sa do Stoliéného potoka pri
Sladkovicove

vodny tok S nespevnenym korytom, upraveny ohradzkovanim

hydrologické ¢islo: 4-21-16-041 Gidra od zelezni¢ného mosta pri Ciferi po Ronavu
dizka toku - 38,5 km

prameni v Malych Karpatoch v nadmorskej vyske cca 470 m n. m.

Vv Podunajskej pahorkatine obtekd na pravom brehu PR Lindava (povodné lesné
spolo¢enstvo Podunajskej pahorkatiny) ana Tavom brehu PR Alavium Gidry
(mociarne spoloCenstva)

napéja vodné nadrze Budmerice a Hajicek

pri obci Pavlice priberd svoj najvyznamnejsi tok Ronavu

na pravom brehu toku boli utvorené Macianske presypy (ojedinelé pieskové presypy
Podunajskej roviny) a pri obci Mala Maca sa spaja s vodami Dolného Dudvahu

Dolny Dudvah

vodny tok s nespevnenym korytom, upraveny ohradzkovanim

hydrologické ¢islo: 4-21-16-010 Dolny Dudvah od Krizovianskeho kanala po Trnavku
dizka toku - 33,7 km

je pokracovanim toku Horného Dudvéhu a jeho zaustenia do koryta Vahu po ustie do
Ciernej vody juzne od obce Cierna voda

Favostranny pritok Ciernej vody s povodim o vel’kosti 751,7 km?

pri obci Krizovany pribera toky Dolnu Blavu, pri Majcichove Trnavku a pri Malej
Maci Gidru

Trndavka

vodny tok s nespevnenym korytom, upraveny ohrddzkovanim
hydrologické ¢islo: 4-21-16-034 Trnavka od Parnej po ustie

dizka toku - 42 km

je to pravostranny pritok Dolného Dudvahu

prameni v Malych Karpatoch v nadmorskej vyske okolo 430 m n. m.
najvyznamnejsim pritokom je Parna

Ronava

periodicky vodny tok s nespevnenym korytom

hydrologické ¢islo: 4-21-16-042

dizka toku - 17 km

prameni v Trnavskej tabuli juhovychodne od obce Borova v nadmorskej vyske 212 m
n. m.

napdja vodnt nadrz Ronava vychodne od obce Cifer
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Derna

pri obci Pavlice sa vlieva do Gidry

vodny tok S upravenym korytom na niektorych usekoch

hydrologické ¢islo: 4-21-17-016

dizka toku - 36,2 km

je to nizinny vodny tok, jeho smer je zo severu na juh, teie polnohospodarsky
intenzivne Vyuzivanou krajinou cez cely okres Galanta, priCom vytvara pocetné
meandre

potok vznika v Podunajskej pahorkatine vychodne od obce Krizovany nad Dudvahom,
odkial’ tecie vyrazne meandrujic na juh po lavej nive Dolného Dudvahu, napokon
vteka na tzemie okresu Sala ajuhozapadne od obce Tesedikovo sa vlieva do
Salibského Dudvéhu

Dernodudvazsky kanal

zavlahovy kanal s nespevnenym korytom (umelo vyhibené)

hydrologické ¢islo: 4-21-17-016

dizka kandlu - 33,7 km

usti medzi osadami Mlady h4j aNovy Majer do potoka Deria, ktory vznika
v Podunajskej pahorkatine vychodne od obce Krizovany nad Dudvdhom, odkial tecie
po l'avej nive Dolného Dudvéhu

periodicky vodny tok s prirodzenym korytom, upraveny ohradzkovanim

hydrologické ¢islo: 4-21-17-014

dizka toku - 35 km

mensi vodny tok pretekajici obcami Velka Maca a Mataskovo

pozdiz tohto toku je sprievodna stromova zeleii sporadicka a len na kratsich tisekoch
su vytvorené suvislé brehové porasty tvorené najma agatom, vtbou, a topol'om

Abrahamsky kanal

kanal pri obci Abraham, v st¢asnosti nevyuzivany so zasypanym korytom, povodne
pravdepodobne sluzil ako zavlahovy kanal

Vodné plochy
Strkovisko Vel'ky Grob

rozloha cca 31,5 ha ,
nachadza sa medzi obcami Vel'ky Grob - Pusté Ulany
funkcia tazby Strku, raSeliny

Tarnocky rybnik

Tarnok

rozloha cca 29 ha
raSeliniskové jazero s hlbkou 2 m
funkcia rybarskeho reviru na lov kapra a ostatnych druhov ryb

rozloha cca 7 ha
raseliniskova vodna plocha za G¢elom lovu kapra
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Strkovisko pri obci Cakany
- novovzniknuté vodné plochy po intenzivnej tazbe Strku
- zatial bez iného sprievodného vyuzitia

PODZEMNE VODY

Hydrogeologické pomery st ovplyvnené geologickou stavbou. Prvy najvrchnejsi horizont
podzemnej vody je viazany na dunajské $trky a ma volna hladinu. Uroven hladiny je zavisla
od atmosférickych zrazok a dunajskych voéd. V tektonickych zlomovych Struktarach
prevladaju JZ - SV a S - J orientované $truktury. PozdiZ tychto zlomov panva poklesavala
a bola vytvorena tektonické stavba priekopovych prepadlin, ktoré boli vypliané neogénnymi
a kvartérnymi sedimentmi. Takto vznikol aj najvacsi pokles v oblasti Gab¢ikova, kde hribka
dunajskych strkov dosahuje 300 m.

Vodné zdroje

V Bratislavskom a Trnavskom kraji su evidované vyznamné mnozstva podzemnych vod.
Najvicsie vyuzitelné mnozstva st viazané na kvartérne a mezozoické hydrogeologické
Struktury - rajony. Zitny ostrov v jedine¢nej Strukture predstavuje v ramci Eurdpy vynimoéné
vyuzitel'né mnozstvo kvalitnej podzemnej vody (24,8 m®s™), tato oblast’ predstavuje mocné
kvartér-pliocénne suvrstvie strkov a pieskov, kde su evidované aj najvacsie odbery pre pitné
ucely, pricom voda z tejto oblasti zasobuje obyvatel'stvo prostrednictvom dial’kovodov az na
strednom Slovensku a Zahori.

Zitny ostrov je vyhlaseny ako Chrinena Vodohospodirska oblast od roku 1978
(nariadenim SSR €. 46/1978 Zb.).

V blizkosti navrhovanych variantov sa nachadza vodny zdroj Jelka, varianty prechadzaji cez
jeho vonkajsie ochranné¢ pasmo. Jeho vydatnost je 720 1/s a vyuziva sa na zasobovanie
vodovodov Zapadoslovenskej vodarenskej spoloénosti, a.s.. Dalsimi evidovanymi vodnymi
zdrojmi v posudzovanom tizemi sii vodné zdroje mensej kapacity pri obciach Velké Ulany,
Hruby Sur, Hurbanova Ves, Hruba Borsa a Vel'ka Maca.

Mimo evidované vodné zdroje je V posudzovanom tzemi (do 1000 m od jednotlivych
posudzovanych variantov) mnozstvo (niekol’ko desiatok) uzkoprofilovych
a Sirokoprofilovych vrtov pre zdsobovanie obycajnou pitnou a tZitkovou vodou. Rovnako st
Vv posudzovanom Uzemi evidované aj =zavlaZovacie vrty amnozstvo pozorovacich
a monitorovacich vrtov na sledovanie kvality a kvantity podzemnych vod.

Termalne a mineralne pramene

V posudzovanom uzemi sa podla zdrojov z Geofondu aplatnych uzemnych planov
nachadzajt aj vrty resp. pramene s narazenou termalnou ¢i mineralnou vodou. Su to pramene
a vrty pri obci Kralova pri Senci (ID: 1029, hibka 804,5 m) s teplotou 42 °C az 52 °C, d’alej
v Sladkovi¢ove (ID: 3012, hibka 1 990 m), kde vyviera voda s teplotou az 62 °C a vyuziva sa
v termalnom kupalisku a vrt s mineralnou vodou v obci VIgkovee (ID: 2726, hibka 155 m).

111.1.3. PODA

Poda je vysledkom posobenia podotvornych Einitelov, ktoré urCuje jej vyvoj a vlastnosti.
Podne druhy resp. typy vznikli su¢innostou materskej horniny, reliéfu, podnebia, bioty, vody,
¢innosti ¢loveka a samozrejme Casu.
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Posudzované uzemie lezi na Podunajskej nizine, kde sa nachddzaju prevazne urodné pody
typu ¢ernozemi a Ciernic, v okoli tokov prevazuja fluvizeme.

PODNE DRUHY A PODNE TYPY

Z hl'adiska pédnych druhov tu na podkladovych materskych horninach vznikali pody hlinité,
piesoCnato-hlinité, miestami ilovité.
Pédne typy V posudzovanom tzemi:

Cernozeme

St pddnym typom s tmavym humusovym horizontom vyskytujuce sa na sprasiach, na starSich
nivnych sedimentoch, kde uz velmi dlhti dobu nedochadzalo k zaplavam a v niektorych
uzemiach aj na spraSovych hlinach. Vyskytuji sa v subtypoch: typické, hnedozemné s B
horizontom pod humusovym horizontom, pseudoglejové s pseudoglejovym B horizontom,
Ciernicové S vyskytom znakov sezonneho nadmerného prevlhcenia a glejovych procesov
Vv substrate (prechodny subtyp k ¢ierniciam).

V sledovanom uzemi sa nachédzaji pddne jednotky:

C1 - cernozeme kultizemné karbondatové, sporadicky modalne a Ciernice kultizemné
karbonatové, zo starych karbonéatovych fluvidlnych sedimentov;

C5 - Cernozeme kultizemné karbonatové, sporadicky modalne a Ciernice kultizemné
karbonatové, zo starych karbonatovych fluvialnych sedimentov;

C6 - cernozeme ciernicové karbonatové, lokalne Ciernice cernozemné karbonatové
az Ciernice glejové karbonatove, zo starych karbonatovych fluvialnych sedimentov;

Ciernice (v starsich klasifikaciach luzné pody)

St pddy s tmavym humusovym horizontom, vyskytujice sa prevazne v nivach vodnych
tokov, menej na pahorkatindch na miestach ovplyvnenych vys$Sou hladinou podzemnej vody.
Hlavné subtypy st: #ypické (vacSinou vo variete karbonatoveé), glejové s trvalejsim vyskytom
podzemnej vody blizko povrchu pod, pelické s vel'mi vysokym obsahom ilu (zrnitostou vel'mi
tazké).

V sledovanom tizemi sa nachadzaji podne jednotky:
T3 - ciernice kultizemné karbondtové, sprievodné ¢iernice ¢ernozemné, Ciernice glejové

arbonatové stredné a t'azké, lokalne ¢iernice modalne karbonatové, organozeme modalne a
karbonat tred tazké, lokal dalne karbonatové, dal
glejové nasytené az karbonatove; z karbonatovych aluvidlnych sedimentov;

T4 - ciernice glejové, sprievodné Ciernice kultizemné a gleje, z karbonatovych a
nekarbonatovych aluvialnych sedimentov;

Fluvizeme (v starsich klasifikaciach nivné pody)

St pddnym typom, ktoré sa vyskytuju len v nivach vodnych tokov, ktoré su, alebo boli
donedavna ovplyvilované zaplavami a vyraznym kolisanim hladiny podzemnej vody. Maju
svetly humusovy horizont. NajpouZzivanej$ie subtypy pouzivané v bonitacii: typické (VO
variete typické akarbonatové), glejové svysokou hladinou podzemnej vody a glejovym
horizontom pod humusovym horizontom, pelické S vel'mi vysokym obsahom ilovych castic
(zrnitostne vel'mi t'azké pody).
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V sledovanom uzemi sa nachddzaju pddne jednotky:

F1 - fluvizeme kultizemné, sprievodné fluvizeme glejové, modalne a kultizemné I'ahké, z
nekarbonatovych aluvialnych sedimentov;

F5- fluvizeme glejové, sprievodné gleje - G, z karbonatovych a nekarbonatovych aluvialnych
sedimentov;

F3 - fluvizeme kultizemné karbonatové, sprievodné fluvizeme glejové karbonatové a
fluvizeme karbonatové I'ahké, z karbonatovych aluvialnych sedimentov;

111.1.4. HORNINOVE PROSTREDIE

Geologické pomery

Podunajské panva je svojim rozsahom totozné s geografickym pojmom Podunajska nizina. Na
zapade je obklopenda Malymi Karpatmi, na sever vysiela vybezky medzi Malé Karpaty
a Povazsky Inovec a medzi Inovec a Tribe¢. Na vychode ju obklopuji vulkanické pohoria:
Pohronsky Inovec a Stiavnické vrchy. Na juhu prechadza do Panénskej panvy. Podunajska
panva zacala vznikat’ vo vrchnom tortone a sformovala sa najmi v pliocéne a Stvrtohoréch.
Na stavbe panvy sa CiastoCne zucastiiuju aj starSie utvary, ato paleogén a starSi miocén.
Vyskytujii sa oby€ajne na severnych a juhovychodnych okrajoch panvy aich sedimentacné
priestory maju odlisny povod. Celkova mocnost’ neogénu sa odhaduje na 5000 m. Podlozie
panvy tvoria prevazne tektonické jednotky vnatornych Karpat, tatridy, veporidy a miestami aj
krizansky prikrov. Zvicsa priamo pod neogénnymi sedimentmi sa nachadza krysStalinikum
tatrid a veporid, zatial' ¢o druhohory st malo rozsirené. Téato skutocnost’ sved¢i o tom, ze
oblast’ panvy pred tortonom bola vyzdvihnuta a tak silne erodovana, Zze druhohorné, pripadne
tretohorné sedimenty boli odplavené. V juhovychodnej casti Podunajskej niZiny v okoli
Starova sa zistil paleogén, ktory ma od vnutorného paleogénu odlisny vyvoj. V spodnom
eocéne sa na tomto Uzemi vytvarali na starom podklade jazerné mociarovité depresie
S bohatym rastlinstvom, v ktorych vznikli sladkovodné ily a vapence, aVvich nadlozi
uhlonosné vrstvy, sivé az Cierne ily so slojmi uhlia. V nadlozi st brakické vrstvy Vv piescito-
ilovitom vyvoji, poukazujuce na postupné prenikanie mora do oblasti sladkovodnych jazier.
Vyssie nasleduju uz morské sliene s vel'kymi dierkovcami a znovu regresivne piescité sliene,
pieskovce s vlozkami organogénnych vapencov a faunou numulitov, koralov a mikkysov. Po
kratkom preruseni v luténe sa usadzuju pestré vrstvy — ily, uhol'né ily, piesky, organogénne
vapence asliene. V priabone pokracovala sedimentacia organogénnymi vapencami,
pieskovcami, ilovitymi pieskami ailmi. V tomto obdobi sa zalinaji prvé prejavy
neovulkanickej ¢innosti, o ¢om sved¢i horizont tufitov a biotickych andezitov. Sedimentécia
bola prerusend vynorenim a denundaciou celej oblasti. Novy sedimentacny cyklus sa za¢ina
Vv oligocéne. V spodnom miocéne dochadza k novému a plosne rozsiahlejSiemu zaliatiu
morom. Su zastupené pieskami a pieskovcami s vlozkami sedimentov, vyssie ilmi a sliefimi.
Po obdobi spodného burdigalu more zostlpilo i zo severného a zapadného okraja Podunajske;j
panvy cez severnu cCast Malych Karpat do Podunajskej niziny, avSak len do jeho
severozapadnej Casti. Spodny tortén je znamy len z vychodného okraja panvy vo vyvine
morskom a kontinentalnom. Vrchny tortéon je vyvinuty v celej panve. Od tohto obdobia sa
zacala vyvijat’ Podunajska niZina zhruba v dneSnom rozsahu. Na okrajoch panvy je vrchny
torton transgresivny a ma klasicky vyvoj so Strkmi a pieskami. Na vychodnom okraji su ¢asté
litotamniové vapence. Uprostred panvy sedimentovali najmid vépnité ily, na niektorych
miestach piescité. Mocnost’ uloZenin dosahuje az 1500 m. Koncom tortonu na okrajoch panvy
more ustupuje a sedimentacia sa prerusuje. Vrstvy sarmatu maju zhruba také isté rozSirenie
ako vrchny torton. Na vychodnom tpiti Malych Karpat patria k sarmatu §trky a scasti piesky,
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ktoré v nadlozi prechadzaji do vapnitych ilov. Na vychodnom okraji panvy zastupuju sarmat
Strky, zlepence, piesky, pieskovce a organogénne vapence, striedaju sa s ilmi. Suvrstvie
sarmatu je bohaté na skameneliny mékkySov. V okrajovej severovychodnej casti Podunajske;j
niziny prebiehala intenzivna sope¢na ¢innost’ s vytvaranim andezitov a najma ryolitov.

Pliocén je rozSireny v celom rozsahu panvy a tvori hlavna Cast’ jej vyplne. Mozno v fiom
rozlisit’ tri suvrstvia, patriace k panénu, pontu a levantu. V Podunajskej nizine su znacne
rozsirené aj Stvrtohorné usadeniny, predovsetkym sprase vzniknuté ¢innostou vetra. Potom su
to rie¢ne usadeniny, naplavy Dunaja, Vahu, Nitry a Hrona.

Podunajska nizina ma kryhovl stavbu, podmienenta viacerymi sistavami zlomov. Zlomy JZ-
SV, obklopujuce jadrové pohoria. Menej vyrazné su zlomy ssmere SZ-JV, ktoré sa
uplatiiovali najmé v tortone. K najmladSiemu systému zlomov patria zlomy S-J, ktoré sa
uplatfiujt najma pri vychodnom a severnom okraji panvy.

Povrch posudzovaného uzemia je tvoreny kvartérnymi fluvidlnymi sedimentmi Dunaja,
s dominanciou pies¢itych strkov o celkovej mocnosti cca 20 az 30 m. V podlozi dunajskych
Strkov sa nachadzaju sedimenty neogénu, ktoré spravidla lezia na horninach krystalinika
(granity a granodiority). V oblasti Rusoviec je predneogénne podlozie tvorené palezoickymi
metamorfitmi. Neogénna panva je vyplnend hlavne sedimentmi panonu a badenu.

Hydrogeologické pomery st ovplyvnené geologickou stavbou. Prvy najvrchnejs$i horizont
podzemnej vody je viazany na dunajské $trky a ma volna hladinu. Uroven hladiny je zavisla
od atmosférickych zrazok a dunajskych vod. Z tektonickych zlomov prevladaji hlavne s
priebehom JZ — SV a S — J. PozdiZ tychto zlomov panva poklesivala a bola vytvorena
tektonicka stavba priekopovych prepadlin, ktoré boli vypliiané neogénnymi a kvartérnymi
sedimentmi. Vplyvom tohto je najvacsi pokles v oblasti Gabc¢ikova, kde hrabka dunajskych
Strkov dosahuje 300 m.

Podla inziniersko-geologickej rajonizacie Slovenska spada posudzované vizemie do :
- rajon udolnych rie¢nych naplavov (prevazna Cast’ posudzovaného tizemia)
- rajon spraSovych sedimentov (cca 5 % posudzovaného tizemia v SZ okraji)

- rajon sprasovych sedimentov na rie¢nych terasach (severnd a severozapadnia mensSia
Cast’ posudzovaného uzemia do 15 %)

- rajon organickych sedimentov (mensie lokality pri Stolitnom potoku a toku Cierna
voda)

V posudzovanom Uzemi sa nachadza niekol’ko povrchovych dobyvacich priestorov pre tazbu
Strkov a pieskov. Chranenym loziskovym uUzemim Velky Grob prechadzaju aj dve
posudzované varianty (variant 1 - zeleny a variant 2 - modry).

111.1.5. FLORA, FAUNA A EKOSYSTEMY

POTENCIALNY STAV
Fauna

Podl'a zoogeografického ¢lenenia (Cepelak, 1980) Zivoc¢isstvo hodnoteného tizemia lezi
V provincii  Vnutrokarpatské znizeniny, Pandnskej oblasti, juhoslovenského obvodu,
dunajského okrsku.

Fauna ajej dneSné zlozenie je vysledkom dlhodobého vyvinu. Preto mozno vSeobecne vo
faune z hl'adiska zoogeografického rozlisit tieto hlavné zlozky: kozmopoliticku, holoarktickd,
paleoarktickt, eurdpsko-sibirsku, karpatsku, ale 1 endemickt a reliktna.

Potencidlny stav zivocCiSnej riSe predstavuje zivoCiSne spoloCenstvo poli aluk, ktoré
reprezentuju najmé druhy povodnych stepi. Polia, luky a krajina typicka pre tento region im
svojou otvorenostou a rastlinstvom simuluju podobné podmienky. Oproti podvodnému
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prostrediu viak dochiddza k striedaniu kultar ak silnym zasahom ¢&loveka. Zivoéichy su
prisposobené danému prostrediu svojou prevazne sivohnedou farbou. Typickymi zastupcami
vys8ich zivocichov su bylinozravé vtaky a hlodavce. Z vtakov su typické druhy ako jarabica
polna (Perdix perdix), prepelica polna (Coturnix coturnix), bazant polny (Phasianus
colchicus), $kovranok polny (Alauda arvensis), drop obojkovy (Tetrax tetrax), na Zitnom
ostrove drop velky (Otis tarda). Z hlodavcov su typické druhy ako zajac polny (Lepus
europaeus), sysel’ pasienkovy (Citellus citellus), chréek pol'ny (Cricetus cricetus) a tchor
stepny (Mustela eversmanni). Na poliach likach a ich okrajoch zije mnozstvo dravych druhov
vtakov a inych vtakov, ktoré tu maju dobré podmienky pre zber potravy. Prikladom je kana
siva (Circus cyaneus), mysiarka mociarna (Asio flammeus), ¢i chrapkac¢ polny (Crex crex).
Zivodisne spolotenstva bezstavovcov na lukach sa vyznaduju velkou biodiverzitou,
najnapadnejSie  su skupiny motylov, konikov, kobyliek, mravcov adruhy dalSich
bezstavovcov. Zivo&isne spologenstvo bezstavovcov na poliach s naopak pomerne chudobné
s nizkou biodiverzitou, no populécie niektorych druhov si pomerne bohaté, ¢asto viazané na
jeden druh rastliny. Typickymi predstaviteI'mi st napr. cvréek pol'ny (Gryllus campestris) ¢i
bystruska medena (Carabus cancellatus).

V pripade, vyskytu Cisto lesnej potencialnej vegetacie, tak ako je to uvedené nizSie by
druhové zloZenie fauny zodpovedalo aktualnemu rastlinnému krytu. Teda s vyskytom vysokej
zveri a lesu prisposobenymi druhmi vtakov, cicavcov a obojzivelnikov, rovnako aj zastupcov
bezstavovcov.

Flora

Potencidlny stav je charakterizovany ,,potencidlnou prirodzenou vegetaciou®, ktora by sa za
danych klimatickych, pddnych a hydrologickych pomerov vyvinula na uréitom mieste
(biotope), keby vplyv l'udskej cinnosti ihned’ prestal. Poznanie prirodzenej potencidlnej
vegetacie uzemia je dolezité¢ najma z hl'adiska rekonstrukcie, obnovy a d’al§ieho prirodzeného
vyvoja vegetacie (lesnej aj nelesnej) S cielom jej priblizenia sa, ¢i uplného prinavratenia do
prirodzeného stavu, aby sa tak zabezpecila ekologicka stabilita izemia (Michalko a kol. 1980,
1986).

Podl'a fytogeografického c¢lenenia (Futdk, 1984) patri posudzované tzemie do oblasti
panonskej flory (Pannonicum), fytogeografického obvodu eupandnskej xerotermnej flory
(Eupannonicum) a fytogeograficky okres 6. Podunajska nizina.

Sledované izemie podl'a mapy potencialnej vegetacie (Atlas krajiny SR, 2002) tvoria:

— Jjaseifiovo-brestové-dubové lesy (tvrdé luZné lesy) v povodiach vel’kych riek

Luzné lesy nizinné zahriiuju vlhkomilné a ciastocne mezohygrofilné lesy rastice na
aluvialnych naplaveninach pozdiZ vodnych tokov alebo v blizkosti prirodzenych vodnych
nadrzi. ViaZu sa na vysSie a relativne suchsie polohy udolnych niv (agradacné valy, riecne
terasy, naplavové kuzele a pod.) kde ich zriedkavejSie a €asovo kratSie ovplyviiuja periodicky
sa opakujtice povrchové zaplavy alebo kolisajica hladina podzemnej vody. Boli vyvinuté na
fluvizemiach, Cierniciach, zriedkavejSie 1 na glejovych pddach. Vegetacia ma bujny vzrast,
lebo zadsoby pristupnych Zivin si pomerne velké a kvalitné, ¢o suvisi s periodicky sa
opakujucou sedimentéaciou riecnych splavenin pocas povrchovych zaplav.

V stromovej vrstve sa uplatiiuji najmd tvrdé luzné dreviny ako jasen uzkolisty panonsky
(Fraxinus angustifolia subsp. danubiali Pouzar), dub letny (Quercus robur L.), brest
hrabolisty (Ulmus minor Mill.), jasen Stihly (Fraxinus excelsior L.), javor polny (Acer
campestre L.), cremcha strapcovita (Padus avium Mill.), medzi ktoré byvaji hojne primiesané
aj niektoré dreviny makkych luznych lesov. Krovinné poschodie je zvicsa dobre vyvinuté a
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vyznacuje sa vysokou pokryvnost'ou, vyskytuju sa tu hlavne svib krvavy (Swida sanquinea
(L.) Opiz), zob vta¢i (Ligustrum vulgare L.), brslen eurdépsky (Euonymus europaeus L.),
kalina obyc¢ajna (Viburnum opulus L.) a i. Bylinny porast je bohaty a druhovo pestry.

— dubové lesy s javorom tatarskym a dubom plstnatym

Na pddach so spraSovym podkladom (Cernozeme, menej Ciernice) sa vyskytovali ponticko-
panoénske dubové lesy (Aceri tatarici - Quercion pubescento - roboris).

Hlavnymi drevinami tu boli dub plstnaty (Quercus pubescens Willd.), dub letny (Quercus
robur L.), dub cerovy (Quercus cerris L.) v podraste s vyznamnym floristickym elementom
javor tatarsky (Acer tataricum L.). V bylinnom podraste dominovali teplomilné prvky ako
napr. kokorik Sirokolisty (Polygonatum latifolium Desf.), sapa hl'uznata (Phlomis tuberosa L.)
a 1. Radia sa medzi nase najteplomilnejSie dibravy.

— vFbovo-topolové lesy v zdaplavovych uzemiach vel’kych riek (mdikké luiné lesy)

Spoloc¢enstva vibovych a vibovo-topolovych lesov st sprievodcami vacsich vodnych tokov,
¢o vyplyva z ich Specifickych narokov na hydrologické pomery tizemia, zavislého od pohybu
vodnej hladiny riek, kvalitativneho zlozenia a rychlosti ukladania nanosov (Strkov, pieskov
a menSich frakcii prenaSanych riekou, ako aj organického detritu).

Zakladnou jednotkou je asociacia Solicetum albae-fragilis (vibovo-topol'ovy les), pre ktoru je
charakteristické vyrazne odliSenie stromového poschodia od krovinového. V stromovej etazi
sa vyskytuju hlavne mikké luzné dreviny ako viba biela (Salix alba L.), viba krehka (Salix
fragilis L.), topol’ biely (Populus alba L.), topol’ ¢ierny (Populus nigra L.) ¢i topol’ sivy
(Populus canescens (Aiton) Sm.), ktoré tu maji optimalne podmienky pre rozvoj.

— jelSové lesy na slatindch

V jelSovych lesoch slatinnych sa zachovalo mnoho reliktnych druhov z chladnejSich dob,
z toho dovodu su jelSiny s dobre zachovalym prirodzenym zlozenim drevin a bylinného
podrastu vzacnymi prirodnymi objektmi, ktoré si zasluhujt vyssiu pozornost.

Mociarne spolocenstva tejto jednotky - slatinno-jelSové a mociarno-vibové lesy (trieda
Alnetea glutinosae Br.-Bl. Et Tx. 1943) vznikli v procese prirodzeného zazemmovania
vodnych nadrzi areprezentuji posledné, zaverecné Stddium vo vyvoji hydrofilnych
spoloCenstiev. Viazu sa na stanovistia s raSelinno-slatinnymi poédami, ktoré su kazdorocne
pocas niekol’kych mesiacov zaplavené stojatou povrchovou vodou, alebo ich trvalo zamokruje
vysokd hladina podzemnej vody. Z pocetnych druhov charakterizujtiicich lesné spolocenstva
na slatinnych podach sa tu vyskytuju z drevin najma jelSa lepkava (Alnus glutinosa (L.)
Gaertn.), viba popolava (Salix cinerea L.), viba pit'ty¢inkova (Salix pentandra L.) a lokalne
viba usata (Salix aurita L.).

— peripanonske dubovo-hrabové lesy

St to spoloCenstva lesov v najteplejSich oblastiach na Slovensku alebo v teplejSich kotlindch
aV dolinach, kde mé klima zvySenu kontinentalitu. Stromové poschodie tvoria najma
dominantny dub letny (Quercus robur L.), casto sa moze vyskytovat’ aj dub sivasty (Quercus
pedunculiflora K. Koch), iba na prechode do chladnejSich poloh pristupuje, alebo dominuje
dub zimny (Q. petraea (Matt.) Liebl.), hojné su aj javory (Acer campestre L., Acer
platanoides L.), bezné su bresty (UImus minor Mill.) na vlhsich miestach Ulmus laevis Pall.),
lipa malolista (Tilia cordata Mill.), ktord je vzacnejSia v nizinach ako na spraSiach
a v kotlinach. Dalej st tu hrab (Carpinus betulus L.), jasene (Fraxinus excelsior L. a Fraxinus
angustifolia VVahl. subsp. danubialis Pouzar).
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— niZinné hygrofilné dubovo-hrabové lesy

Spolocenstva dubovo-hrabovych lesov panonskych by sa vyvijali v najteplejsSich oblastiach na
sprasovych pahorkatindch. Prevladajucou drevinou v stromovom poschodi bol dub letny
(Quercus robur L.) a hojny bol aj javor pol'ny (Acer campestre L.). Tieto spoloCenstva patria
k najsuch$im jednotkdm vyskytujicim sa na Sirokych nivach a terasach riek a vystupuji tu
suchomilnejsie elementy bylinnej vegetacie. Tato jednotka sa vyskytovala aj na luvizemiach
lokalizovanych na upétiach miernej$ich svahov, kde prevladal dub letny (Quercus robur L.),
hrab obycajny (Carpinus betulus L.), niekde i dub cerovy (Quercus cerris L.). Okrem
beznych druhov listnatého lesa sa v podraste uplatfiovala prvosienka sivasta (Primula veris
subsp. canescens (Opiz) Hayek).

— dubovo-cerové lesy

Porasty dubov s vyraznejSou ucast'ou cera (Quercus cerris L.), na kyslejsich ilimerizovanych
hnedozemiach, na sprasovych prikrovoch alebo degradovanych ¢iernozemiach na sprasiach.
Typické su tazsie ilovité pddy, ktoré st na jar vlhké, v lete av obdobi sucha presychaju.
Krovinové poschodie je spravidla dobre vyvinuté. Bylinni synuziu tvoria druhy znaSajuce
zamokrenie a vysychanie pod. Pre skupinu dubovych lesov cerovych je vy€leneny osobitny
zvdz Quercion petraeae. Zaradené st sem xerotermofilné dubové lesy na alkalickych
podloziach v strednej Eurdpe. Vediucim druhom je dub zimny (Quercus petraea (Matt.)
Liebl.).

AKTUALNY STAV

Reédlna vegetacia je charakterizovana v ramci fytogeografického okresu zasahujuceho do
posudzovaného uzemia:

Podunajska niZina patri medzi najurodnejSie uzemia vramci Slovenska apreto je
pochopitelné, ze najvacsie plochy boli premenené na agrocendzy. V okoli koryta rieky Dunaj
sa zachovali zvySky luznych lesov s druhovym zastipenim drevin: topol’ biely (Populus alba
L.), topol’ ¢ierny (Populus nigra L.), brest vizovy (Ulmus laevis Pall.), brest hrabolisty
(Ulmus minor Mill.), jasen uzkolisty podunajsky (Fraxinus angustifolia subsp. danubialis),
rozne druhy vib (Salix sp.), ale aj dalSie dreviny. Len v podunajskych luznych lesoch sa
vyskytuje liana vini¢ lesny (Vitis sylvestris C. C. Gmel.), ako aj hloh ¢ierny (Crataegus nigra
Wadst et Kit.). Na sprasiach, kde sa nachadza podzemni voda vo vacsich hibkach, sa
zachovali ochudobnené typy javorovo-dubového lesa. Vyskytuju sa tu prevazne duby
(Quercus sp.). Vzacne su slatinné lesy s prevladajucou jelsou lepkavou (Alnus glutinosa (L.)
Gaertn.), jeden z najznamejsich je v NPR Str ned’aleko Bratislavy. Z rastlinstva sa tu
vyskytuju prevazne pieskomilné druhy na trdvnatych suchych porastoch, a slaniskové druhy
na slanych pddach, ktoré sa nachadzaji hlavne v juhovychodnej ¢asti Podunajskej niziny.
Rastlinstvo

Teplomilné a suchomilné spolocenstva (xerotermy) su vytvorené na plytSich juznych podach
s nedostatkom vlahy a vysokou teplotou. Kedze z hospodarskeho hladiska maji len maly
vyznam, patria k typom, ktoré vyrazne ohrozuje opustanie pody. Xerotermy sa vyskytuju
takmer po celom uzemi Slovenska, viazu sa na juzne orientované predhoria karpatskych
pohori. Su to ostrovcéeky druhovej rozmanitosti s mnozstvom vzacnych a ohrozenych druhov.
Zriedkavo ich nachadzame aj na viatych pieskoch, najmd v oblasti Zahoria, kde na
pieskovych dunach tvoria aj suvislejSie porasty. Na hlbsich vysychavych pddach nachddzame
porasty s mrvicou peristou (Brachypodium pinnatum (L.) P. Beauv.) a stoklasom
vzpriamenym (Bromus erectus Huds.), ktoré tvoria prechod k mezofilnym travnym porastom.
Xerotermy patria k najohrozenejSim travnym porastom v celoerépskom meradle. Takmer
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vSetky sa zarad’'uju medzi biotopy eurdpskeho vyznamu, ktoré sa chrania v ramci ststavy
Natura 2000.

Na prevazne zasaditych pieskoch sa vyskytuju kostrava posvata (Festuca vaginata Waldst. et
Kit.), ometlina siva (Koeleria glauca (Spreng.) Dc.), ostrica tuzkolista (Carex stenophylla
Wahlenb.), ostrica leskoploda (Carex liparocarpos subsp. liparocarpos), kavyl' pieso¢ny
(Stipa borysthenica subsp. borysthenica), kavyl’ vlaskovity (Stipa capillata L.), stavikrv
piesoény (Polygonum arenarium Waldst. et Kit.), rumenica pieso¢na prava (Onosma arenaria
ssp. arenaria), gypsomilka metlinata (Gypsomilla paniculata L.), klin¢ek neskory (Dianthus
serotina Waldst. et Kit.), slamiha pieso¢na (Helichrysum arenarium (L.) Moench.).

Medzi druhy slanych pdéd moézeme zaradit' gafrovku ro¢na (Camphorosma annua Pall.),
skorocel primorsky (Plantago maritima L.), loboda pobrezna (Atriplex littoralis L.), hadomor
malotborny (Scorzonera parviflora Jacq.), astra bodkovana (Aster punctatus Waldst. et Kit.),
astra solomilna pandonska (Aster tripolium spp. pannonicum), zemezI¢ obycajna (Centaurium
vulgare Rafn.), ja¢men primorsky (Hordeum marinum Huds.), bari¢ka primorska (Triglochin
maritima L.).

V travnatych suchych porastoch rastie napr. jazyckovec jadransky (Himantoglosum hircinum
(L.)), silenka dlhokveta (Silene bupleuroides L.), sapa hluznata (Phlomis tuberosa L.),
ladenec Borbasov (Lotus borbasii Ujhelyi), krupinka obyc¢ajna (Crupina vulgaris Cass.),
dvojradovec neskory (Cleistogenes serotina (L.) Keng.), kosatec nizky (Iris pumila L.).

Zivocisstvo

Charakteristické druhy pre polia, liky a pasienky strednych pol6h a nizin st: prepelica pol'na
(Coturnix coturnix), jarabica pol'na (Perdix perdix), Skovranok pol'ny (Alauda arvensis), zajac
polny (Lepus europaeus) asysel’ obycajny (Citellus citellus). Len nizinné polia, luky
a pasienky maju svoje charakteristické druhy: dropa vel'kého a malého (Otis tetrax), hvizdaka
velkého (Numenius arquata), mysiarku mociarnu (Asio flammeus), trasochvosta Zzltého
(Motacilla flava), strnadku lu¢nu (Emberiza canandra), chréka rol'ného (Cricetus cricetus)
a tchora stepného (Putorius eversmanni). Vlhké luky maji jeden spolo¢ny charakteristicky
druh - cibika chochlatého (Vanellus vanellus). Tento druh sa na Podunajskej nizine objavuje
nielen v blizkosti vod alebo iba na vlhkych lukach, ale aj na d’ateliniskach, aj na suchych
dolniackych pasienkoch. Neobraband zem ma jeden charakteristicky druh - pipiSku chochlatl
(Calerida cristata). Zivo¢isne spolodenstva bezstavovcov v poliach v porovnani s lesnymi
a luénymi spoloc¢enstvami sit pomerne chudobné na druhy. Je to pravdepodobne dosledok
agrotechnickych zasahov, ktoré rusivo pdsobia na Strukturu zivociSnych spoloCenstiev.

CENNE LOKALITY

V ramci posudzovaného Uizemia, kde prevlada intenzivne pol'nohospodarsky vyuzivana poda
je kazda plocha trvalej zelene cennym refigiom pre zastupcov fauny aj flory.

Svojou ekologickou kvalitou vSak vysoko nad vSetky ostatné plochy vystupuju v ramci
posudzovaného tizemia vodny tok Maly Dunaj so svojimi brehovymi porastmi ¢i ramenami
a biocentrum nadregionalneho vyznamu Ulanska mokrad’. Obidva ekosystémy maju dostatok
vody, vyznacuju sa relativnou stilostou a pdvodnostou porastov, ¢im vytvaraji podmienky
pre dlhodobo udrzatel'nu vysoku biodiverzitu.

Vsetky posudzované varianty prichadzaju do kontaktu s ekosystémom v okoli vodného toku

Malého Dunaja, s biocentrom UTl'anska mokrad’ je v konflikte variant 1 — zeleny a variant 2 —
modry. Variant 3 — hnedy prechadza mimo cenné plochy Ul'anskej mokrade.
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111.1.6. CHRANENE UZEMIA A USES

V rieSenom Uzemi sa nachadza:

Suvisla europska ststava chranenych uzemi (Natura 2000)
Chranené uzemia prirody

Uzemie v zaujme $tatnej ochrany prirody

Uzemny systém ekologickej stability (USES)

SUVISLA EUROPSKA SUSTAVA CHRANENYCH UZEMI (NATURA 2000)

Suvisla eurdpska sustava chranenych vizemi je definovand v § 28 zdkona ¢.543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny, v platnom zneni. Jej cielom je zachovat priaznivy stav biotopov eurdpskeho vyznamu a priaznivy stav
druhov europskeho vyznamu. Sustavu Natura 2000 tvoria ,chrdnené vticie uzemia (CHVU)“ a ,, uzemia
eurdpskeho vyznamu (UEV)“,

V rieSenom uzemi (do 5 km od posudzovanych variantov) sa nachadzaji chranené vtacie
tizemia (CHVU) Lehnice, Kralova, a Ulanska mokrad’, ktoré je priamo v trase vietkych
posudzovanych variantov. Vo vzdialenosti 6,7 km od vSetkych posudzovanych variantov je
lokalizované CHVU Dunajské luhy. K tzemiam eurépskeho vyznamu (UEV)
V posudzovanom uzemi N0 mimo zdsah posudzovanych variantov mozno zaradit' jedno
uzemie a to ElidSovsky les.

SKCHVUO012 Lehnice

- bolo vyhlasené MZP SR 8. augusta 2005, podl'a § 26 ods. 6 zakona &. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny za u¢elom zachovania biotopov druhov vtakov eurdpskeho
vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov dropa fuzatého (Otis tarda),
prepelice pol'nej (Coturnix coturnix) a sokola ¢ervenonohého (Falco vespertinus) a
zabezpecenia podmienok ich prezitia a rozmnozovania

- CHVU sa nachadza cca 4,700 km juzne od variantu 3 - hnedého Vv okoli obce Lehnice
v okrese Dunajska Streda a ma vymeru 2 346,85 ha

SKCHVUO010 Kradlova

- bolo vyhlasené MZP SR 7. januara 2008, podl'a § 26 ods. 6 zakona ¢&. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody akrajiny na Ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhu
vtaka eurdpskeho vyznamu buciaka no¢ného (Nycticorax nycticorax) a zabezpecenie
podmienok jeho prezitia a rozmnoZovania.

- CHVU sa nachadza cca 4,500 km vychodne od variantu 3 - hnedého, resp. od jeho
mimouroviovej krizovatky L, MUK* VI¢kovce Vv okrese Sal'a a v okrese Galanta, ma
vymeru 1215,82 ha. Uzemie je prakticky vyhlasené na vodnej nadrzi Kralova na rieke
Vah.

SKCHVUO023 Ul'anskd mokrad’

- vyhlasilo MZP SR 24. oktobra 2008, podl'a § 26 ods. 6 zakona &. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny na ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov
vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtdkov kane mociarnej
(Circus aeruginosus), kane popolavej (Circus pygargus), buciac¢ika mociarneho
(Ixobrychus minutus), pipisky chochlatej (Galerida cristata), prepelice polnej
(Coturnix coturnix), sokola ¢ervenonohého (Falco vespertinus), sokola raroha (Falco
cherrug), haje tmavej (Milvus migrans) a zabezpecenia podmienok ich prezitia a
rozmnozovania
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- CHVU krizujt vietky posudzované varianty, nachadza v okrese Galanta, pri¢om ma
vymeru 18 173,91 ha

SKCHVUO007 Dunajské luhy

- vyhlasené vyhlaskou MZP SR ¢&. 440/2008 Z.z., v platnom zneni, podla § 26 ods. 6
zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a Krajiny, na ochranu (zachovanie) biotopov
druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a biotopov stahovavych druhov vtakov a zabezpecenia
podmienok ich prezitia a rozmnoZovania.

- Uzemie je jednym z troch najvyznamnej$ich na Slovensku pre hniezdenie eurépsky
vyznamnych druhov: bucia¢ik mociary (Ixobrychus minutus), ¢ajka Ciernohlava (Larus
melanocephalus), haja tmava (Milvus migrans), orliak morsky (Haliaeetus albicilla), rybar
rieCny (Sterna hirundo), rybarik rie¢ny (Alcedo atthis) a volavka striebrista (Egretta
garzetta). Uzemie je dalej jednym z piatich najvyznamnejsich hniezdisk pre druhy
eurdpskeho vyznamu: hrdzavka potapava (Netta rufina), kacica chraplava (Anas
querquedula), kacica chripl'ava (Anas strepera) a kaluziak ¢ervenonohy (Tringa totanus).

-V lzemi pravidelne zimuje, alebo migruje viac ako 1% eurdpskej tahovej populécie
druhov: hlaholka severska (Bucephala clangula), chochlacka vrkocata (Aythya fuligula),
chochlacka siva (Aythya ferina) a potapac¢ biely (Mergellus albellus). Na uzemi sa
pravidelne pocas migracie vyskytuje viac ako 20.000 jedincov a po€as zimovania viac ako
70.000 jedincov viacerych vodnych druhov vtakov. Dalej v izemi pravidelne hniezdi viac
ako 1% narodnej populacie druhov bocian ¢ierny (Ciconia nigra), brehul'a hneda (Riparia
riparia), kania mociarna (Circus aeruginosus) a I'abtuska pol'na (Anthus campestris) .

- Ziadny z variantov do CHVU priamo nezasahuje. Najblizsia ¢ast CHVU Dunajské
luhy je vzdialena od vsetkych variantov (1,2,3) 6,7 km. Rozloha CHVU je 16 511,58
ha.

SKUEV0083 Eliasovsky les

- vyhlasené na ucel ochrany biotopov eurdépskeho vyznamu: Luzné dubovo-brestovo-
jasenové lesy okolo nizinnych riek (91F0), Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku
(9110) a druhu eur6pskeho vyznamu: vydra rie¢na (Lutra lutra)

- UEV sa nachadza cca 3,400 km juhovychodne od variantu 3 - hnedého, je vyhldsené
na lesnom komplexe, ktory je sucast'ou brehovych porastov Malého Dunaja s rozlohou
32,25 ha

CHRANENE UZEMIA

Lokality, na ktorych sa nachadzaju biotopy eurdpskeho vyznamu a biotopy narodného vyznamu, biotopy druhov
eurdpskeho vyznamu, biotopy druhov ndrodného vyznamu a biotopy vtdkov vrdtane stahovavych druhov, na
ktorych ochranu sa vyhlasuju chrdnené tzemia, vyznamné krajinné prvky alebo uzemia medzindrodného
vyznamu, mozno vyhlasit' za chrdanené uzemia v zmysle § 17 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny, v platnom zneni.

Velkoplosné chranené vzemia:
- Narodny park - NP
- Chranend krajinna oblast - CHKO
Maloplosné chranené uzemia:
- Narodna prirodna rezervacia - NPR
- Prirodnd rezervacia - PR
- Narodna prirodna pamiatky - NPP
- Prirodna pamiatka - PP
- Chraneny aredl - CHA
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Chraneny krajinny prvok - CHKP

V posudzovanom tzemi (do 5 km od posudzovanych variantov) Ssa nachadzaju len
maloplo$né chranené izemia - PR Sladkovicovska duna, PR Maciansky haj, PP Maciansky
presyp, CHA Abrahamsky park, CHA Hubicky park, CHA Kosutsky park, CHA Park pri
Ihrisku (kataster Kosuty), CHA Sladkovi¢ovsky park, CHA Sered’sky park, CHA Tonkovsky
park a CHA Vickovsky haj.

Maloplosné chrdnené vizemie - MCHU

Prirodna rezervacia Sladkovicovska duna

- plocha 11 030 m?

- uprava MK Slovenskej socialistickej republiky ¢.6172/1982 -32 z 30.9.1982 — u. Od
1.12. 1982, 4. Stupeni - vyhlaska Krajsky urad zivotného prostredia ¢. 1/2004 z 9.7.
2004 - 0. od 1.9. 2004

- ochrana zachovanych zvySkov pieskomilnej vegetacie s vyskytom fytogeograficky
vyznamnych druhov na charakteristickom, najsevernejSie situovanom pieskovom
presype Podunajskej roviny na vedeckovyskumné, nducné a kulturno-vychovné ciele.

- 4. stupeni ochrany

Prirodna rezervacia Maciansky hdj

- plocha 253 300 m2

- uprava MK SSR ¢. 3237/1981 — 32 z 30.6. 1981

- predmet ochrany: CHU je vyhldsené na ochranu prirodzenych lesnych spologenstiev s
bohatym vyskytom klokoca perovitétho na vedeckovyskumné, naucné a kultirno-
vychovné ciele

- 5. stupeni ochrany

Prirodnd pamiatka Maciansky presyp

- plocha 12 772 m?

- vznikol Nariadenim Okresné¢ho Néarodného vyboru v Galante ¢.11-V./1983 zo diia 9.9.
1983, 4. stupeti o. - vyhlaska KUZP Trnava ¢.1/2004 z 9.7. 2004 - 4. od 1.9. 2004

- predmet ochrany: CHU je jednym z poslednych, pomerne dobre zachovalych
pieskovych presypov v okrese Galanta, je to vhodna lokalita pre vyskyt taxonov
psamofilnej axerotermnej flory afauny. Je ckostabilizacnym prvkom
Vv pol'nohospodarskej krajine Podunajskej niziny.

- 4. stupeni ochrany

Chraneny aredl Abrahamsky park

- plocha 108 459 m?

- vznikol nariadenim Okresného narodného vyboru v Galante ¢. 11-V./1983 zo dia 9.9.
1983

- predmet ochrany: ochrana historického parku, ktory vznikol v 19. storo¢i pretvorenim
Z luzného lesa ako sucast’ okolia kastiel'a (dnes nahradené¢ho detskou ozdravoviiou).
Park priamo prechadza do lesného komplexu Caslov. Prevladaji listnaté dreviny,
pri¢om najpocetnejsi je dub letny.

- 4. stupeni ochrany

Chraneny areal Hubicky park

- plocha 390 000 m?

- vzniklo nariadenim Okresného narodného vyboru v Dunajskej Strede ¢. 5/VI1/82 zo
dna 23.4. 1982 - tc¢innost’ od 23.4. 1982
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- predmetom ochrany je historicky park v obci Hubice
- 4. stupeil ochrany

Chraneny areal Kosutsky park

- plocha 19 050 m?

- vzniknuty nariadenim Okresného narodného vyboru v Galante ¢. 11-V. /1983 zo dna
9.9. 1983

- predmet ochrany: parkova plocha z19. storotia ma vobci lokalizovanej
vV pol'nohospodarskej krajine velky environmentdlny vyznam, ma znaénu
mikroklimatickt, dendrologicku, biologickt a historicki hodnotu. Tvori rekreacné
zazemie.

- 4. stupeil ochrany

Chraneny areal Park pri ihrisku

- plocha 26 582 m?

- vzniknuty nariadenim Okresného narodného vyboru v Galante ¢. 11-V. /1983 zo dina
9.9. 1983

- predmet ochrany: ochrana parkovej plochy, ktord je vhodnym zazemim pre Sportovy
areal a poskytuje moznosti pre kratkodobu rekredciu obCanov a vychovné vyuZitie.
Vznik parku pravdepodobne stvisi s vystavbou blizkej kurie v 2. polovici 19. storocia.

- 4. stupeit ochrany

Chraneny aredl Sladkovicovsky park

- plocha 12 020 m?

- vzniknuty nariadenim Okresného narodného vyboru v Galante ¢. 11-V./1983 z 9.9.
1983

- predmet ochrany: historicky park v Sladkovicove, je to vyznamny prvok mestskej
zelene, ktory sa nachadza pri kasStieli

- 4. stupeni ochrany

Chraneny areal Sered'sky park

- plocha 84 163 m?

- vznikol nariadenim Okresného narodného vyboru v Galante ¢. 11-V./1983 zo dna 9.9.
1983

- ochrana najvicSej suvislej plochy zelene na Uzemi mesta Sered’, ktord poskytuje
obcanom moznosti na kratkodobu rekreéciu. Je to historicky park.

- 4. stupeni ochrany

Chraneny areal Tonkovsky park

- plocha 67 200 m?

- vzniklo nariadenim Okresného narodného vyboru v Dunajskej Strede ¢. 5/Vi/82
2 23.4.1982

- predmetom ochrany je historicky park v Tonkovciach

- 4. stupeni ochrany

Chraneny areal Vickovsky haj

- 613600 m°

- vyhlaseny Okresnym tiradom Zivotného prostredia Trnava &. OUZP/SOP/221/94/Tr zo
6.6. 1994 s ucinnostou od 21.6. 1994

- predmetom ochrany: relikt dubovo-brestovo-jaseniového luzného lesa s vyskytom
ohrozenych druhov rastlin a Zivo¢ichov
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- 4. stupeni ochrany

UZEMIE V ZAUIME STATNEJ OCHRANY PRIRODY

Ide o uzemie predstavujice potencidlne plochy pre rozsirenie siete chranenych tizemi Natura
2000. V ramci SOP SR st v procese priprav pre rozsirenie sistavy chranenych tuzemi Natura
2000 tzemia Maly Dunaj so svojimi brehovymi porastmi, d’alej lesny komplex pri obci Maly
Sur, prirodna rezervacia Sladkovi¢ovska duna a Maciansky presyp (pozri graficki prilohu 2).
Termin zaradenia tychto tizemi do sustavy Natura 2000, resp. do Stadia, kedy buda pozivat
legislativnu ochranu zatial’ nie je znamy.

CHRANENE STROMY
Kulturne, vedecky, ekologicky, krajinotvorne alebo esteticky mimoriadne vyznamné stromy alebo ich skupiny,
vrdtane stromoradi, ktoré krajsky urad Zivotného prostredia vyhlasil vSeobecne zdaviznou vyhlaskou. Za
chranené stromy mozno vyhlasit aj stromy rastice na lesnom pédnom fonde.
Posudzované varianty nezasahujt ani jeden z chranenych stromov vyhlasenych v sledovanom
uzemi.
Najblizsie chranené stromy v okoli variantov:

- platan vychodny (Platanus orientalis L.) v Jelke

- topol’ (Populus nigra L.) vo Velkych Ul'anoch

- lipa malolista (Tilia cordata Mill.) v Pustych UTanoch

- platan vychodny (Platanus orientalis L.) v Sladkovicove

- platan (Platanus hispanica Miinchh.) v parku vo VVoderaroch

USES

Vzmysle § 2 zdkona ¢ 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a Krajiny, V platnom zneni, sa za uzemny systém
ekologickej stability povazuje taka celopriestorovd Struktira navzdjom prepojenych ekosystémov, ich zloZiek
a prvkov, ktord zabezpecuje rozmanitost’ podmienok a foriem Zivota v krajine. Zdklad tohto systému predstavuju
biocentrd, biokoridory a interakcné prvky nadregiondlneho, regionalneho alebo miestneho vyznamu.

V tGizemi sa nachadzaju prvky vSetkych trovni. Ich trasovanie je zakreslené v Grafickej
prilohe 2 (USES vietkych urovni je vymedzeny iba v extravilane sidel).

Pomenovanie a ¢islovanie prvkov USES vychadza ztzemného planu Bratislavského
samospravneho kraja, Trnavského samospravneho kraja, ako aj izemnych planov dotknutych
miest a obci, d’alej podkladov zo zdrojov SOP SR a SAZP.

Nadregiondlna uroveri

Hydricky nadregionalny biokoridor NRBK Maly Dunaj je vedeny celou trasou prirodzené¢ho
vodného toku Maly Dunaj aj sjeho okolitym brehovym porastom a mftvymi ramenami
s vyznamnou ekostabiliza¢nou funkciou, vSetky tri navrhované varianty st v konflikte s tymto
vyznamnym biokoridorom. Terestrické nadregionalne biocentrum NRBC 118 UTanska
mokrad’ (zahriiujice CHVU UTanskda mokrad’) je prepojena sprvkami regiondlneho aj
miestneho USES, v juhovychodnej Casti sa nan napaja hydricky nadregionalny biokoridorom
veduci sibezne s tokmi Cierna voda a Stoli¢ny potok, kde sa dostava do konfliktu s variantom
3 - hnedym. NRBC 118 UTanska mokrad® prechadza variant 1 — zeleny a variant 2 — modry,
variant 3 — hnedy vedie mimo tohto biocentra. Ostatné prvky nadregionalneho USES
V posudzovanom Uzemi sit mimo zaberu a mozného ovplyvnenia posudzovanych variantov.

Regionadlna uroveit

Pri obci TomaSov sa vSetky tri posudzované varianty dostavaju do konfliktu s regiondlnym
biokoridorom vedenym subezne s kanalom Malinovo — Blahova. Dalej smerom na vychod sa
v posudzovanom tzemi nachadza regionalne biocentrum RBC Sursky ostrov medzi obcami
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VIKy a Hruby Sur, jeho severny okraj krizuje variant 1 — zeleny. Severnym okrajom RBC
Strsky ostrov prechadza regionalny biokoridor, ktory je vedeny korytom mftveho ramena
Malého Dunaja. Po lavej strane V smere staniCenia variantu 3 — hnedého (v blizkosti
Sladkovicova) je lokalizované regionalne biocentrum RBC 22, z ktoré¢ho smerom na vychod
vychadza regionalny biokoridor RBK 6, krizuje sa z variantom 3 - hnedym a d’alej sa napaja
na nadregionalny biokoridor v okoli toku Cierna voda. Regionalne biocentrum RBC 22
zahffia mftve ramend toku Cierna voda slesnym a krovinovym porastom, ktoré plnia
vyznamnu ekostabiliza¢na funkciu v okolitej pol'nohospodarskej krajine.

Dalsimi prvkami regiondlneho USES, ktoré sa v posudzovanom tizemi dostavajui do konfliktu
S posudzovanymi variantmi st RBK na tokoch Gidra, Trnavka, Dudvah, Sard a Derfa. Siet
USES v okoli menovanych biokoridorov dopiiiajii regionalne biocentra Abrahamsky les
vychodne od obce Abrahdm, RBC Maciansky haj juzne od obce Velkd Maca a poslednym je
regionalne biocentrum VIckovsky hdj vychodne od obce Majcichov, ktoré zahiiia pomerne
rozsiahle lesné spoloCenstva s vyznamnou ekostabilizacnou funkciou pre Siroké okolie.

Miestna uroven

V posudzovanom uzemi sa samozrejme nachadza aj niekol’ko prvkov miestneho USES. Ich
vedenie, resp. lokalizacia, ako aj pomenovanie je prevzaté z uzemnych planov dotknutych
obci a rozdelené podl'a katastralnych uzemi.

Je potrebné poznamenat, Ze v posudzovanom uzemi su katastrdlne uzemia bez oficidlne
vymedzenych prvkov USES aj napriek tomu, Ze ekologicky potencial uzemia a jeho prvkov je
nesporne vicsi a vhodny pre vytvorenie miestneho USES.

katastralne uzemie Most pri Bratislave

Miestny USES je vymedzeny na plochach, ¢i liniach oddelujucich plochy pol'nohospodarskej
pody atak doplia Struktaru USES regiondlnej aj nadregiondlnej Urovne nielen v ramci
katastra. Vsetky tri posudzované varianty st v konflikte s prvkami miestneho USES.

katastralne uzemie Studené

V katastri je vymedzené jedno biocentrum miestneho vyznamu. Tvori ho plocha s mensim
krovinatym a lesnym porastom, ktory ma doéleziti funkciu v rovinatej krajine. Napojené st
nain miestne biokoridory v katastroch obce Most pri Bratislave a Tomasov, Podunajské
Biskupice, zvicsa predstavuji linie vymedzené polnymi cestami so sprievodnou zeleou.

katastralne uzemie Tomasov

Miestne biokoridory, st vymedzené na linidch pozdiz polnohospodarskych linov a
odvodnovacom kanaly Malinovo-Blahova. Evidované je tu tiez jedno miestne biocentrum,
ktoré ohrani¢uje mensiu vodnu plochu a jej brehové porasty.

katastralne vizemie VIKy

Miestne biokoridory s rovnako vymedzené na linisch pozdiz polnohospodarsky
obhospodarovanych ploch a pol'nych ciest. Na juZnej hranici intravilanu obce je vymedzené aj
malé biocentrum.

katastralne vizemie Janovce

V ramci katastra vymedzeny len jeden biokoridor miestneho vyznamu na hranici
s katastralnym tizemim Ere¢ (Nova Jelka II). Biokoridor je vymedzeny v linii starého mftveho
ramena a jeho brehovych porastov.
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katastralne vizemie Erec¢ (Nova Jelka 1)

Na severe katastra vymedzeny len jeden biokoridor miestneho vyznamu na hranici
s katastralnym tzemim Janovce. Biokoridor je vymedzeny v linii starého mftveho ramena
ajeho brehovych porastov. Plus na juznej hranici katastra je vymedzené biocentrum
miestneho vyznamu Horna pazit’.

katastralne vzemie Jelka

V ramci dotknutej Casti katastra je vymedzené biocentrum Horna pazit’ na hranici s katastrom
EreC a juzne od intravilanu obce je vedeny biokoridor prepdjajuci nadregionalny biokoridor
Maly Dunaj a regionalny biokoridor Novy Dudvah.

katastrdlne vizemie Velké Ulany

Cez Velké Ulany vedn miestne biokoridory oznatené MBK 1 a MBK 2. Ich charakter
a lokalizacia rovnako zodpoveda starym ramendm vodnych tokov a ich brehovym porastom S
ochrannou a revitaliza¢nou funkciou pre miestnu faunu a floru v prevazne pol'nohospodarske;
krajine.

katastralne vzemie Majcichov

V ramci katastra je vymedzeny miestny USES, iba na linii Derfiodudvazskeho kanala v juznej
Casti katastra nadvézujuceho na regionalny USES.

katastralne vuzemie Hoste

Podobne je aj v ramci tohto katastra vymedzeny miestny USES na linii Deriodudvazskeho
kanala spojeného s RBK Dudvéh.

katastralne vuzemie Sered

V katastri sa nachadza mensie miestne biocentrum MBC 8 (Maly h4j), ktory obtekaju toky
Dernia a Dernodudvazsky kanal, ktory je zaroven aj miestnym biokoridorom oznac¢enym ako
MBK 8. V katastri su tiez miestne biokoridory MKB 5 a MBK 7, ktoré st vymedzené
polnymi cestami orientovanymi v smere vychod-zdpad. V severnej casti katastra st
vymedzené miestne biokoridory MBK 1 a MBK 6. St vedené polnymi cestami. Miestne
biocentrum MBC 5 a d’alsie dve malé biocentra predstavuju lesnej plochy ako cenné refugia
Vv pol'nohospodarskej krajine.

katastralne vuzemie Vickovce

Katastralne izemie obce zahina Sest’ miestnych biocentier prevazne lesného charakteru, ktoré
plnia funkciou refugii v rovinatej krajine. Na hranici s katastrom mesta Sered’ je vymedzeny
miestny biokoridor na zvicSa prirodzenom malom vodnom toku (lavostranny pritok Derne).

111.2. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, STABILITA, OCHRANA,
SCENERIA

111.2.1. GEOMORFOLOGICKE POMERY

Posudzované tuzemie spadd do Podunajskej niZziny na severe tvorenej Podunajskou
pahorkatinou, rozdelenou riekami na Ciastkové pahorkatiny (Trnavskd, Nitrianska, Zitavska,
Hronska, Ipel'ska) oddelené riecnymi nivami budovanymi rieCnymi uloZeninami miestami
lemovanymi rozsiahlej$imi rie¢nymi terasami, ktoré maji rovinaty relié¢f. Ciastkové
pahorkatiny tvoria sypké jazerné sedimenty, miestami aj andezitové tufy a travertiny usadené
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z mineralnych pramefiov vyvierajucich pozdiz zlomov. Typické je striedanie Sirokych,
plytkych Sirokych, plytkych tvalinovych dolin s plochymi chrbtami az ploSinami, ktoré raz
tabul’ ovplyvnili najma tam, kde hrubé sprasové pokrovy pomohli konzervovat’ rovinny reliéf
z vrchného pliocénu (Trnavska tabul’a a 1.). Byvaju na nich suché plytké uvaliny.

Podunajské rovina ako druha ¢ast’ Podunajskej niziny vytvara jej juznu Cast. Zabera nivu
Dunaja a jeho pritokov s ¢astou terds. Dunaj povodne tiekol stredom Zitného ostrova, kde
vytvoril mohutny agradaény val , z ktorého sa koncom 'adovej doby skizol a rozdelil, vytvoril
tak dne$ny Zitny ostrov. Dunaj a Maly Dunaj ukladaju svoje agradaéné valy, najvyssia Gast
starého agradacného valu je menej zamokrena, ma zvysky zarastajucich rieCnych koryt
a z Casti je pokryta tenkymi pokrovmi najmi sprasovych materidlov. Kryhy poklesavaju tak,
7e uzemie v smere toku Dunaja sa znizuje, ¢im sa zvySuje zamokrenie, najvacsie je v dolnej
Zasti Zitného ostrovana na styku agradaénych valov kde je podzemna voda blizko povrchu.
Reliéf je tu prevazne rovinaty.

Posudzované tUzemie patri do geomorfologickej oblasti Podunajska nizina. Prehlad
geomorfologickych jednotiek je nasledujuci:

Alpsko-himalajska stistava
Pandnska panva (podsustava)
Zapadopanonska panva (provincia)
Mala Dunajska kotlina (subprovincia)
Podunajska nizina (oblast)
Podunajska rovina (celok)
Uranska mokrad’(podcelok)
Podunajska pahorkatina (celok)
Trnavska pahorkatina (podcelok)
Trnavska tabul’a (Cast)
Dolnovazska niva (podcelok)

Dudvazska mokrad’(¢ast)

Celé posudzované tizemie koridoru rychlostnej cesty reprezentuje charakter niziny. Najvyssie
polozenou ¢astou V posudzovanom tzemi je Horny hon pri obci Majcichov (144 m n. m.).

111.2.2. KRAJINNY OBRAZ

Reliéf krajiny tvori predovietkym Podunajska nizina a Podunajska pahorkatina. Uzemie je
charakteristické zastipenim niZinnej krajiny S vodnymi plochami, pol'nohospodarskou
krajinou s ornou pddou. Cast’ izemia je urbanizovana. Nachadza sa tu mnoZstvo kultarnych
a historickych pamiatok (blizsie popisané v ¢asti 111.3.3.)

111.2.3. OCHRANA KRAJINY

Navrhovana trasa rychlostnej cesty R1 prechadza rovinatym uzemim Podunajskej niziny od
juhu smerom k Podunajskej pahorkatine na severovychodnej strane posudzovaného uzemia.

Hlavnym ciel'om ochrany krajiny vo vymedzenom tizemi je:
— udrzanie prirodnej rovnovahy chraneného uzemia CHVU Ulanska mokrad’
— zachovanie jeho prirodnej a historickej hodnoty

— reSpektovanie potreby vyuZzivania uzemia ako rekreacnej zoény pre obyvatel'ov okolitych
miest a obci

HBH Projekt spol. s . 0. 33 Banska Bystrica, maj 2013



— nenarusenie mozaikovitosti Krajiny tvorenej jednak chranenymi oblastami, brehovymi
porastmi, mensimi lesnymi celkami, aj zasahujicim urbanizovanym prostredim

— zachovanie harmonie prostredia a udrzanie ekologickej stability uzemia.

111.3. OBYVATELSTVO, JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA,
KULTURNOHISTORICKE HODNOTY UZEMIA

111.3.1. OBYVATELSTVO

Zoznam dotknutych obci:
Podunajské Biskupice

Okres Bratislava I1.;
Okres Senec:

Okres Galanta:

Okres Trnava:

Most pri Bratislave, Tomasov, Malinovo, Nova Dedinka, Turen,

Hruby Str, Kralova pri Senci, Kostolna pri Dunaji, Hruba Borsa,
Novy Svet, Vlky, Hurbanova Ves
Pusté Ul’any, Velky Grob, Jelka,
Abraham, Hoste, Sered’, Vel'ké Ul’any, Sladkovi¢ovo, Mala Maca,

Velka Maca

Velky Grob, Pavlice, Majcichov, Opoj, VIickovce
Okres Dunajska Streda: Janiky, Cakany, Zlaté Klasy
Tabul’ka I11.2: Prehlad dotknutych obci

obec, mestskad cast’ pocet obyvatel’ov katastrdlna vymera (ha)
Podunajské Biskupice 20 844 4 249,2968
Most pri Bratislave 2 256 1901,0163
Tomasov 2 355 1995,8233
Malinovo 1956 869,9189
Nova Dedinka 2 045 1024,2428
Turent 997 530,2785
Hruby Sur 774 620,7004
Kral'ova pri Senci 1627 1991,2171
Kostolna pri Dunaji 516 807,2485
Hruba Borsa 446 584,8381
Novy Svet 71 7747277
VIky 428 362,2181
Hurbanova Ves 284 541,2871
Pusté Ulany 1683 2 454,0490
Jelka 3917 3 265,8462
Janovce 468 359,0518
Abraham 1061 1577,9514
Hoste 490 448,4895
Sered’ 16 214 3 045,3658
Velké Ulany 4352 4 185,5572
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Sladkovicovo 5 465 2909,4876
Mala Maca 581 797,4626

Velka Maca 2617 1481,3453
Velky Grob 1259 2 354,5424
Pavlice 525 762,5527

Majcichov 1852 1 819,7320
Opoj 960 461,6119

Vickovce 1263 1 286,3278
Janiky 866 1 134,3457
Cakany 569 1118,6863
Zlaté Klasy 3572 1 196,2995

V Bratislavskom kraji mozno sledovat’ fluktuaciu obyvatel'stva z hlavného mesta Bratislavy
do ,,mimobratislavskych okresov (Pezinok, Senec, Malacky a d’alej) z dovodu kvalitnejsieho
krajinného a prirodného prostredia. Naopak za pracou, ale l'udia dochadzaju do hlavného
mesta, kde je viac pracovnych prilezitosti, maji tu vac¢Siu ponuku Skolskych zariadeni
a sluzieb.

Najvyssi podiel ekonomicky aktivneho obyvatel'stva zije v Bratislavskom kraji 55,7 %,
V porovnani s ostatnymi krajmi sa dlhodobo vyznacuje vyrazne najnizSou mierou
nezamestnanosti. Z ekonomickych ¢innosti dominujt sluzby (75,9 % pracujucich) a priemysel
a stavebnictvo (22,5 % pracujucich). NajvySSie hodnoty nezamestnanosti vykazuje okres
Malacky. LCudia z okresnych miest, ktori nedochadzajii za pracou do hlavného mesta st
zamestnani prevazne v polnohospodarstve. V poslednych rokoch priSlo k vyraznému
zlepSeniu situdcie natrhu prace v okresoch v zazemi Bratislavy. Takmer vsetky obce
vycleneného regionu sa nachadzaju v dobrej ¢asovej dostupnosti od Bratislavy. Dany region
ponuka dostatok pracovnych prilezitosti z hl'adiska profesijnych a zarobkovych moznosti.

Uzemie je jednym z taziskovych regionov Slovenska a ekonomickym uzlom nadregionalneho
vyznamu. Region patri medzi najvyspelejSie regiony Slovenska a dosahuje najvysSiu
ekonomicku urovenl. Okresy Bratislavy vytvaraju samostatny celok, ktory vyrazne
ekonomicky prevySuje prilahlé Uzemie. Svojou atraktivitou poOsobi na Siroké okolie
aovplyviluje ho vo viacerych smeroch. Spadovost’ regionu sa najvyraznejSie prejavuje
v dochadzke do zamestnania z okolitych obci. Mesto Bratislava poskytuje z hl'adiska
zamestnanosti znacné pracovné prileZitosti a moznosti pre obyvatel'ov prilahlého izemia, ¢o
vSak na druhej strane spdsobuje zna¢nll zat'az na dopravnu infrastruktaru.

V Trnavskom Kkraji, resp. v jeho dotknutej ¢asti mozno podobne ako pri Bratislavskom kraji
pozorovat fluktuaciu obyvatel'stva medzi viacSimi okresnymi sidlami (Trnava, Galanta)
a okolitymi vidieckymi sidlami. Dovody su podobné ako v Bratislavskom kraji, vécsie
okresné¢ mestd poskytuji viac pracovnych prileZitosti (lokalizacia velkych priemyselnych
parkov), lepsiu ponuku sluzieb ¢i zdravotnej starostlivosti, naopak vidiecke prostredie
okolitych sidiel, poskytuje vyssi Standard byvania.

Podiel ekonomicky aktivneho obyvatel'stva v Kraji je v porovnani s Bratislavskym krajom o
¢osi mens$i no stile pomerne vysoky 53,1 %. Miera nezamestnanosti je rovnako
z celoslovenského hladiska pomerne nizka, dlhodobo pod priemerom celej Slovenskej
republiky. Najviac ekonomicky cinnych obyvatel'ov pracuje rovnako ako v Bratislavskom
kraji v sluzbach a to 54,4 % pracujucich, v priemysle a stavebnictve pracuje 40,4 %
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pracujucich obyvatel'ov kraja. ZvySok obyvatel'stva pracuje v pol'nohospodarstve, ktoré ma
Vv tomto kraji silné zastpenie aj z pohl'adu tvorby pracovnych miest.

111.3.2. DOPRAVNA INFRASTRUKTURA

V poslednych rokoch rozvoj osobnej i nékladnej dopravy prekondva vsetky progndzy.
Spolo¢ensko-politické zmeny v poslednych 20 rokoch priniesli rychly narast hlavne
individudlnej automobilovej dopravy a zdsadné zmeny v smerovani dopravy aj v regione
Bratislavy ¢i Trnavy a ich Sirokého okolia. Prudky narast bytovej vystavby, v okoli mensich
obci posudzovaného uzemia, spdsobil Ze prudky narast dopravnej intenzity sa prejavil nielen
na cestach I. triedy, ale aj na cestach nizsich tried. Vazby obyvatel'ov na Bratislavu a Trnavu
a okresné mesta Senec a Galanta sposobili, ze doprava v niektorych tisekoch vzrastla za 5
rokov az 2-nasobne.

Cestnd doprava je nosnou v dopravnom systéme Uzemia, priCom neustale rastie podiel
individualnej automobilovej dopravy oproti hromadnej doprave.

Stcasny stav cestnej infrastruktury je charakterizovany relativne hustou sietou ciest I. triedy
1/61 a 1/62, ciest 1. triedy 11/503, 11/507, 11/510, 11/572, 10 cestnych komunikacii zaradenych
do ciest Il1. triedy a mnozstvom pol'nych ciest, resp. i¢elovych komunikacii, avsak s nizkym
podielom dial'nic a rychlostnych komunikacii (pripravovanou dial'nicou D4, d’alej dial'nicou
DI, rychlostnou cestou R1). Této siet’ cestnych komunikécii méa svoje kapacitné moznosti,
ktoré pri sti¢asnom tempe rozvoja dopravy buda prekro¢ené uz v roku 2018, kedy dojde
k nevyhovujtcim stavom na ceste 1/62 v okoli Senca, v neskorsich rokoch aj d’al$ich usekoch
cesty 1/62. Urove kvality pohybu dopravného pridu dosiahne stupen E, &o predstavuje jazdu
Vv kolénach a pri nizkych rychlostiach. Prekro€enie kapacity sa d4 vyhl'adovo o¢akavat’ aj pri
Moste pri Bratislave, v okoli Galanty a Sladkovicova.

Pri regiondlnom porovnani je mozné konstatovat’, ze Bratislavsky kraj ma najvyssiu hustotu
dialnic, teda ciest s najvysim jazdnym $tandardom na Slovensku. Je to 52,99 km/1 000 km?.

111.3.3. UZEMIE HISTORICKEHO, KULTURNEHO ALEBO ARCHEOLOGICKEHO
VYZNAMU A HMOTNY MAJETOK

PODUNAJSKE BISKUPICE

Uzemie obce osidlili obyvatelia pravdepodobne eSte z&ias Rimskej rise.
NajvyznamnejSou kultirno-historickou pamiatkou je farsky kostol sv. Mikulasa, so
zachovanou najstarSou gotickou klenbou na Slovensku. Za zmienku stoji aj budova farského
uradu, kde sidlil ostrihomsky arcibiskup.

MOST PRI BRATISLAVE

Pamiatkou obce je stavba dvojvezového rimskokatolickeho kostola NajsvitejSieho
Srdca JeziSovho a tiez sa tu nachadza rimskokatolicka fara z roku 1757.

ToOMASOV

Obec sa prvykrat spomina od roku 1240. Nachadza sa tu rimskokatolicky kostol sv.
Mikulasa postaveny v 2. polovici 17. storo¢ia v rannobarokovom slohu, pdvodne

mal aj obranné postavenie. Zaujimavy je tu aj valcovy mlyn Strasserovcov postaveny roku
1908.
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MALINOVO

&) V obci sa nachadza kastiel’ stojaci na zakladoch stredovekej pevnosti z roku 1344 a
kaplnka v neskoro-renesan¢nom $tyle z roku 1677, ktora je sucastou vychodného
kridla kastiel'a. V jeho areali je zalozeny anglicky krajinny park, ktory obsahuje viac ako 200
druhov domécich a cudzokrajnych drevin. Podla mohutnych platanov, dubov, agitov
a gledicCii bol zalozeny pravdepodobne v 18. storo¢i. Tiez sa tu nachadza Kostol sv. Juraja,
postaveny V roku 1872 ako neogotické kaplnka.

P NOovA DEDINKA

@ Zaujimavost'ou obce je romansky kostol sv. Filipa a sv. Jakuba, ktory patri do

typickej skupiny tehlovych sakralnych stavieb stavanych na Slovensku od konca 12.
storo¢ia. Jeho povodna stredovekd podstata, stavebna a historicky architektonicka, zostala
nezmenena.

TUREN

Pisomné zmienky o obci st z roku 1252. V obci nie je zachovana Ziadna pamiatka,
nachddza sa tu len rimskokatolicky kostol postaveny v roku 1833 ako malé kaplnka,
v roku 1955 bol prestavany do dnesnej podoby.

g HRUBY SUR
‘ Archeologické nalezy v Katastri a okolitych lokalitaich dokazuju pritomnost’ ¢loveka

uz od mladSej doby kamennej. Priamy doklad o osidleni katastra obce pochadza zo
7. storo¢ia. V roku 1848 bola postavend kaplnka. V okoli obce boli objavené I'udské kosti
arozne dobové zbrane, a pohrebisko z 8. - 11. storodia. Prvé pisomné zmienky o obci
pochéadzaju z 13. storocia.

KRALOVA PRI SENCI

;# V roku 1421 bol postaveny polovnicky zamok krala Zigmunda Luxemburského.

V rokoch 1712-15 dali v barokovom S§tyle prestavat’ tunajsi kastiel’, pri ktorom sa
nachadza franctizska zéhrada a anglicky park, ktoré spajal doteraz stojaci zahradny barokovy
most na okraji obce. Zaujimavou sucastou obce je aj Vcelarsky skanzen — muzeum
véelarstva, ktoré vzniklo v rokoch 1932-33. Historicky zaujimavé a cenné objekty v obci
predstavuju Kaplnka BozZského srdca zroku 1898, secesnd stavba starej Skoly v Krmesi
a murovand zvonica v Kralovej. V obci sa nachddza tieZ niekol’ko historicky cennych soch.

KOSTOLNA PRI DUNAJI

Z historického hladiska sa na teritoriu obce v asti Maly Str nachadza jedno
Z najstarSich pohrebisk juhozapadného Slovenska. Je datované do starSej doby
rimskej. Z archeologického hladiska sa pokladd za dosial najvyznamnejSie germanske
nalezisko. Nasli sa tu r6zne secné, bodné zbrane, zlomky bronzovych a striebornych nadob.
Obec bola zalozena v roku 1332 a uz v druhej polovici 14. storo¢ia mala svoj rimskokatolicky
kostol Ruzencovej Panny Marie.
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HRUBA BORSA

Prva zmienka obce je zroku 1244. Napriek tomu, ze sa zatial nenasli priame
doklady pravekého osidlenia, je predpoklad, Ze tato oblast’ bola osidlena. V susednej
obci Kostolna pri Dunaji boli zistené zvysky neolitického sidliska s kanelovou keramikou
a pohrebisko stredodunajskej mohylovej kultiry zo starSej doby bronzovej. Pozornost’ si
zasluhuje najmé ziarové pohrebisko z doby rimskej archeologicky preskimané v roku 1960,
V ktorom sa nasli aj zvysky stredovekého sidliska z 12. — 13. storocia.

PUSTE UZANY
b Nachddza sa tu kostol sv. Ladislava ned’aleko centra obce postaveny v roku 1714,
— dalej je tu evanjelicky kostol z roku 1630, ktory neskor vyhorel a bol obnoveny
v roku 1830. Tiez sa tu nachadzaju dve kaplnky: barokova kaplnka Navstivenia Panny Marie
z roku 1742, a kaplnka sv. Jozefa z roku 1866.

Najstar§ia pisomna zmienka o obci je zroku 1256. Historickymi a kultirnymi
pamiatkami su ¢eskobratskd modlitebna pri kostole reformovanej krest'anskej cirkvi,
ustredna mohyla z kalendeberskej kultary zo starSej doby Zeleznej (6. storoCie pred n. L.),
kostoly reformovanej krest'anskej cirkvi z roku 1769-1777 s obradnymi predmetmi a rimsko-

katolickej cirkvi sv. Stefana z roku 1817.

V obci sa nachddza neskoro-renesancny kastiel' z druhej polovice 17. storocia,
postaveny v roku 1781. V roku 1771 bol postaveny rimskokatolicky kostol sv. Anny

zvacsenim povodnej barokovej kaplnky. Kostol evanjelickej cirkvi bol postaveny v roku 1788

ako artikularny, neskor zburany a nanovo postaveny s ponechanim barokovo-klasicistickej

veze z konca 18. storocia.

VELKY GROB

PAVLICE

Zaujimavost'ou obce je renesanéno-barokovy kostol sv. Mikulasa z roku 1643, bol
upraveny v druhej polovici 18. storocia.

MAJCICHOV

Archeologické naleziska naznacuju, Ze na uzemi dneSného Majcichova Zil praveky
¢lovek uz v starSej dobe kamennej (35 000 — 8 000 rokov p. n. l.). Z 9. storocia je
zname od miestnej Casti Palaj k VIckovskému haju Velkomoravské ochranné hradisko.

OpP0J

Najstar§imi pozostatkami I'udskej aktivity v okoli Opoja st ndlezy zo starSej doby
kamennej, z obdobia priblizne 38 000 rokov. Pamiatkou obce je rimskokatolicky
kostol z roku 1752.
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VLCKOVCE

Mnohé nélezy i archeologické vyskumy v Sirokom okoli Vickoviec dokazuja, ze
celé toto izemie bolo pomerne husto osidlené uz v praveku. NajstarSie stopy po
predhistorickom osidleni bezprostredného okolia VI¢koviec mozno najst’ v obdobi mladSieho
paleolitu. NajstarSou pisomnou zmienkou o VI¢kovciach je listina z roku 1231.

e VLKY

?;(g Nachadzaju sa tu pamiatky ako Lurdska jaskyna zroku 1930 - menSia stavba
z kamena so sochou lurdskej Panny Marie a zvonica z roku 1923.

JANIKY

| % / Zhistorickych pamiatok obce Janiky je najznamej$i rimskokatolicky kostol

Bozského Srdca JeziSovho zroku 1914. Za zmienku stoja aj dobové nahrobné

kamene a ojedinelo zachované kovové krize v areali cintorina, z konca 19. a zaciatku 20.

storoCia, a to napr. kamenny neogoticky nahrobok Alberta Farkasa. Z historického hl'adiska

ma hodnotu aj pricestna kaplnka pri poziarnej zbrojnici so sochou sv. Terézie, zvonica z roku
1912 a d’alsie mensie historické artefakty na izemi obce.

5
* l'*a'@ *

"E%‘f‘ Nazov obce sa prvykrat spomina v kralovskej darovacej listine v roku 1197.

—  Nachadza sa tu pozoruhodna technickd pamiatka Némethov vodny kolovy mlyn na
brehu Malého Dunaja. Historickou pamiatkou je kaplnka Anjelov straznych z 18. storocia.
Dal3ou historickou pamiatkou je kastiel’, ktorého zaklady su od roku 1800 a je postaveny
Vv klasicistiskom §tyle.

" 2 ABRAHAM

2% W,
d

Vykopavky archeologov dokazuji, Ze tizemie obce bolo osidlené uz od praveku.
Prva pisomna zmienka o obci Abraham je z 5. marca 1231. V roku 1782 bol
postaveny kostol v slohu neskorého baroka. Pri kostole sa nachadza barokovy kriz z roku
1759. Dalej sa tu nachadza secesny kastiel’ postaveny v roku 1899.

HOSTE

"'Qf/ Prva pisomna zmienka je zroku 1231 v listine vydanej Ostrihomskou kapitulou.

Osidlenie Hosti bolo od praveku, ¢o dokazuju archeologické nalezy. Kultarnou
pamiatkou tejto obce je vodny mlyn, ktory je evidovany v Ustrednom zozname kultarnych
pamiatok Slovenskej republiky. Rok vystavby nie je zndmy, ale je pravdepodobné, ze
existoval uz pred 300 rokmi. NajhodnotnejSia ¢ast’ vodného mlyna je jeho strojno-technické
vybavenie.
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SERED

Prva pisomna zmienku o meste je v listine z roku 1313. Historicky najvyznamnejSia
stavba je kastiel’, ktory ale v sucasnosti chatra. Na jeho nadvori sa v rokoch 1981 az

1992 viedol rozsiahly archeologicky vyskum, ktory odhalil zaklady stredovekého hradu
Zigmunda Luxemburského. TieZ sa tu nachadza kostol sv. Jana Krstitel'a postaveny v roku
1781.

CAKANY

V obci sa nachadza barokovy rimskokatolicky kostol sv. Michala z konca 17.
storoCia, ktory neskor klasicisticky upravili, a zachovany barokovy kastiel tiez
Z konca 17. storocia. Pri tomto kastieli bol povodne mensi francuzsky park, ktory vyhlasili za
chraneny areal.

PPNl /1ATE KLASY

e
i
‘s}?" Obec bola zaloZzena vroku 1899. Pamiatkami, ktoré sa v nej nachadzaju su
klasicistickd kaplnka a kuria z 1. polovice 19. storoc¢ia. V roku 1886 tu bol postaveny
rimsko-katolicky kostol v historickom neskorogotickom slohu.

VEIKE ULANY
Najstarsie osidlenie v oblasti obce Velké Ulany je z doby halitatskej. Historickou

pamiatkou je tu kostol s renesancnou stavbou a neskorobarokovou fasddou. Jeho
stavbu zacali v roku 1594.

SLADKOVICOVO
{Ek Prvé pisomné zmienky o Sladkovicove st z roku 1252. V neogoticky upravenom,

povodne renesancnom kastieli teraz sidli InStitut vzdeldvania odborov, ktory
zabezpecuje dial’kové Studium viacerych fakult. Pozoruhodnd je tu aj administrativna budova
cukrovaru z 19. storo¢ia. Rimsko-katolicky kostol, ktory sa tu nachadza, pochadza zo zaciatku
17. storocia.

MALA MACA

Prva pisomnd zmienka obce sa datuje na rok 1326. Nachadza sa tu kostol
v romanskom slohu postaveny na prelome 12. a 13. storocia. V katastri obce Mala
Maca eviduje Archeologicky ustav Slovenskej akadémie vied v Nitre sidlisko z doby rimskej,
neolitické pohrebisko, v€asnostredoveké a stredoveké sidlisko.

VELCKA MACA

V obci sa nachadza rimskokatolicky kostol sv. Jana Krstitela zroku 1783,
a niekol’ko dalSich pamiatok ako st sochy a pamitniky. Zaujimavostou je tiez
Uhorska brana.
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111.4. SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA

Posudzované Uzemie je mozné vo vztahu k jednotlivym stupfiom poskodenia zivotného
prostredia zaradit’ od silno naruseného prostredia az do prostredia s miernym narusenim.

V ramci celkovej pomyselnej rozlohy posudzovaného tizemia je najvdésia plocha tzemia
zaradend do 4. stupna (prostredie naruSené). Z hladiska poc¢tu dotknutych obyvatelov Zije
najvyssi pocet obyvatel'ov v 5. stupni (prostredie silne narusené¢). Kvalita zivotného prostredia
v danom regione poukazuje na intenzivne a nevyvazené vyuzivanie krajiny (priemysel,
doprava, pol'nohospodarstvo).

111.4.1. KVALITA OVZDUSIA

Vzhl'adom na rozlahlost' posudzované¢ho tizemia je hodnotenie sicasnej kvality ovzdusSia
pomerne komplikované. Juhozapadna (izemie hl. mesta Bratislavy) aj severozapadna (izemie
mesta Trnava) cast’ posudzovaného uzemia patria v ramci republiky k oblastiam s riadenou
kvalitou ovzdusia, ¢o je dosledok prekrocenia limitnej hodnoty jednej, alebo viacerych latok.
Ostatna oblast’ posudzovaného Gzemia mimo menované oblasti uz nevykazuje prekro€enie
limitnych hodndt pri sledovanych Skodlivinach, resp. ich namerané hodnoty sa znizuju
S narastajucou vzdialenost'ou od tychto mestskych aglomeracii.

Na vysokej urovni znecistenia ovzdusia mesta Bratislava sa podiel'aju najmé oxidy dusika,
ktorych hodnoty koncentracii na monitorovacich staniciach umiestnenych v Bratislave
Vv blizkosti ciest s hustou dopravou dlhodobo prekracuji imisné limity. Limitné hodnoty
prekracuju aj koncentracie prachovych Castic PMjo. Znecistenie ovzdusia oxidom siri¢itym
a oxidom uhol'natym je relativne nizke — v r. 2001 imisné limity neboli prekroc¢ené. Oproti
predchadzajiicim rokom je v oblasti zaznamenany trend vyznamného poklesu emisii SO,
z najvyznamnejSich zdrojov (Slovnaft, a.s. Bratislava je najvyznamnej$im zdrojom
znecistenia ovzdusia v oblasti).

Na vysokej trovni znecistenia ovzdusSia v okoli mesta Trnava sa podiel'aju hlavne zvySené
koncentracie prachu PMjo. Je vSak potrebné zdoraznit’, Ze znecistenie ovzdusia v okoli mesta
Trnavy je neporovnatel'ne mensie ako pri mestskej aglomeracii Bratislavy.

111.4.2. KVALITA POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD

Povrchové vody

Hodnotenie kvality povrchovych vdd sa vykonava na zdklade udajov ziskanych v procese
monitorovania stavu vod v ramci CMS Voda.

Kvalita povrchovej vody v SR sa hodnoti podl'a nariadenia vlady SR ¢.269/2010 Z. z., ktorym
sa ustanovuju poziadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod.

V ramci posudzovaného uzemia sa kvalita povrchovej vody hodnoti Vv ramci povodia Vahu,
sleduje sa na tokoch Maly Dunaj, Cierna voda, Dolny Dudvah a Vah.

Kvalita vody v povodi Véhu je ovplyvitovana najmid bodovymi zdrojmi znecistovania teda
priemyselnymi a komunalnymi odpadovymi vodami, nezanedbatelné je aj vplyv regulacie
hlavného aj vedl'ajSich tokov.

Kvalitu vody ovplyviuje hlavne odvadzanie odpadovych vod priamo do toku (Sered’, Galanta
al.), z najvacsich priemyselnych znecistovatel'ov v posudzovanom uzemi mozno spomenut
Slovenské cukrovary Sered’. Na dolnom toku Vahu, do ktorého spada aj celé posudzované
uzemie sa vyraznejSie prejavuje aj vplyv difuznych zdrojov znecistenia najmi
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Z pol'nohospodarstva. Kvalita vody vtoku Vah v uzaverovom profile Vdh — Komarno
nevyhovuje len v jednom ukazovateli, a to N-NO..

Podzemné vody

Hodnotenie kvality podzemnych vod sa vykonava na zaklade tdajov ziskanych v procese
monitorovania stavu vod v ramci CMS Voda.

Kvalita podzemnej vody v SR sa hodnoti podl'a nariadenia vlady SR €.496/2010 Z. z., ktorym
sa meni a dopliia nariadenie vlady SR €.354/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky na
vodu urcenu na l'udsku spotrebu a kontrolu kvality vody urcenej na 'udsku spotrebu.

Do posudzovaného tizemia zasahuje CHVO Zitny ostrov (vyhlasené od roku 1978 nariadenim
SSR ¢. 46/1978 Zb.), ktora predstavuje samostatnit monitorovaciu siet’ nakol’ko predstavuje
vyznamnu zasobaren pitnej vody nielen v ramci Slovenska ale aj v ramci Eurdpy s celkovou
rozlohou 1400 km? predstavuje cely ostrov nadrz s 10 mil. m® vody.

Dalsim $pecifikom pri sledovani kvality podzemnych vod je sledovanie posudzovaného
uzemia z hl'adiska znecistenia spésobené¢ho dusicnanmi z pol'nohospodarskych zdrojov.

Stav kvality podzemnych vod mozne teda charakterizovat’ nasledovne:

Zitny ostrov - namerané boli zvy$ené koncentracie Fe (Zelezo, 2 krat), Mn (hor¢ik, 2 krat),
dusikatych latok (NOs, 1 krat). Zo stopovych prvkov boli namerané nadlimitné hodnoty pri
As (arzén, 1 krat). Dalej boli zaznamenané prekrocenia limitnych hodnét pri pesticidoch (2
krat). Ostatné sledované veli¢iny vyhovovali Nariadeniu vlady ¢. 496/2010 Z. z. .

Na znecisteni sa V rdmci posudzovaného izemia podiel’a hlavne pol'nohospodarska ¢innost’,
ako aj Cisticky odpadovych vaod.

Na ostatnom sledovanom tzemi boli zaznamenané zvySené koncentracie dusikatych latok (2
krat), koncentracie SOy (1 krat), Fe (Zelezo, 2 krat), Mn (hor¢ik, 3 krat)

Kvalitu podzemnych véd zna¢ne ovplyvituje horninové prostredie (zvySené koncentracie Fe
a Mn) a taktiez kvalita povrchovych tokov, ktoré prispievaju vo velkej miere k doplnaniu
zasob podzemnych vod.

111.4.3. KVALITA POD

KVALITA A OCHRANA POLNOHOSPODARSKEJ PODY

Podl’a zakona ¢. 220/2004 Z.z. su vSetky pol'nohospodarske pddy podl'a prislusnosti do BPEJ
(bonitovanej podno - ekologickej jednotky) zatriedené do 9 skupin kvality pody. Pody
patriace do skupiny 1 az 4 su oznacené ako vysokokvalitné a su chranené podla §12 zakona o
ochrane pol'nohospodarskej pddy a mozno ich docasne alebo trvale pouzit na
nepolnohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch, ak nie je mozné alternativne
rieSenie. Pody patriace do skupiny 5 aZ 7 st oznacené ako stredne kvalitné a pody zaradené do
skupiny 8, 9 sl oznacené¢ ako pddy s nizkou kvalitou. V posudzovanom tzemi s zastipené
pddy vsetkych kvalit a skupin okrem skupiny 8 a 9.

DEGRADACIA A KONTAMINACIA POD

Z hladiska potencialnej degradacie su pody v posudzovanom tzemi nachylné na erdziu,
moznost utldCania atak znehodnotenia vyhodnej podnej Struktiry (hlavne cernozeme).
Kontaminaciu pdd resp. limitné hodnoty rizikovych latok v po'nohospodarskej pdde urcuje
zakon ¢. 220/2004 Z.z. O ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pody (Priloha ¢. 2), kde st
stanovené limitné hodnoty rizikovych latok v pol'nohospodarskej pode (As, Cd, Co, Cr, Cu,
Hg, Ni, Pb, Se, Zn, F, polycyklickych aromatickych uhl'ovodikov, chlérovanych
uhl'ovodikov, inych pesticidov a nepolarnych uhl'ovodikov).
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Prekonanie limitnej hodnoty asponl u jedného z rizikovych latok indikuje jej kontaminéciu. Pri
takomto prekroCeni limitnej hodnoty podna sluzba wur¢i kriticki hodnotu znecistenia
pol'nohospodarskej pddy a vypracuje zhodnotenie rizik vo vztahu k pol'nohospodarskej
produkcii na dotknutej pol'nohospodarskej pode, k podzemnym a povrchovym vodam
a k moznému ohrozeniu zdravia obyvatel'stva, hospodarskych a volne zijucich zvierat
a ekosystémov rastlin.

Podra udajov z ,,Ciastkového monitorovacieho systému - pdda“ a jeho podsystému ,,Plosného
prieskumu kontaminacie pdd*“, kde bolo sledovanie kontaminujucich latok prevedené
v podach vo vybranych katastralnych uzemiach (vyber katastrdlnych tzemi sa vykonal na
zéklade prekroceni limitnych hodndt kontaminantov v pode pri predchadzajucich meraniach),
je v posudzovanom tizemi a jeho SirSom okoli (do 5 km od variantov posudzovaného zameru)
umiestnenych 5 lokalit v ramci CMS - pdda V katastralnych tGzemiach Ivanka pri Dunaji,
Senec, Voderady, Zelene¢ a Stvrtok na Ostrove. Vietky koncentracie meranych veli¢in na
tychto monitorovanych lokalitich vykazuji normalne, resp. podlimitné hodnoty. Teda je
mozné povedat’, ze pddy posudzovaného izemia na zéklade dostupnych udajov nevykazuju
znamky kontaminacie.

111.4.4. KVALITA HORNINOVEHO PROSTREDIA

,Ciastkovy monitorovaci systém - geologické faktory* je sulastou celoplo$ného
monitorovacieho systému Zzivotného prostredia, ktory je zamerany hlavne na geologické
hazardy t.j. Skodlivé prirodné alebo antropogénne geologické procesy, ktoré ohrozuju
prirodné prostredie aVv kone¢nom doésledku aj c¢loveka. Monitorované st nasledovné
podsystémy:

- Zosuvy a iné svahové deformécie

- tektonicka a seizmicka aktivita izemia

- antropogénne sedimenty charakteru environmentalnych zatazi (monitoring sklddok

a odkalisk)

- vplyv tazby nerastov na Zivotné prostredie

- monitoring objemovej aktivity radonu v geologickom prostredi

- stabilita horninovych masivov pod horninovymi objektmi

- monitorovanie rienych sedimentov
V hodnotenom uzemi neboli zistené v ziadnom monitorovanom podsystéme vyrazné, alebo
extrémne zmeny, environmentalne rizika ¢i narasty koncentrécii prvkov, teda nedochadza ku
kontamindcii horninového prostredia.

111.4.5. ODPADY - SKLADKY

Oblast’ je podstatne viac zatazend odpadmi, ako je celoslovensky priemer vzhl'adom na
vysoku koncentraciu priemyslu v okoli Bratislavy aj ostatnych vic¢Sich sidiel a obyvatel'stva
na tomto Uzemi. Zavaznym problémom v celom posudzovanom vzemi st staré
environmentalne zat'aze a skladky komunalneho ¢i priemyselného odpadu (niekol’ko desiatok)
Z ktorych je velka cast’ odvezena, ¢i upravena prekrytim resp. inymi terénnymi Upravami.
Najvacsim producentom priemyselnych odpadov na tomto uzemi je SLOVNAFT, a.s.
Bratislava.

111.4.6. INE ZDROJE ZNECISTENIA

V sledovanom Uizemi sme nezaznamenali Ziadne iné zdroje znecistenia Zivotného prostredia.
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111.4.7. KVALITA PRIRODNEHO PROSTREDIA

Rovinaty povrch Podunajskej niziny s vysokou urodnost’ou pdd déva vynikajice predpoklady
pre pol'nohospodarske vyuzivanie izemia, jeho osidlovanie a v neposlednom rade aj rozvoj
priemyslu, ¢im priamo ovplyviiuje aj kvalitu prirodného prostredia. Pol'nohospodarstvu je
prisposobené aj vodné hospodarstvo a s nim stvisiaca siet’ zavlazovacich systémov ako aj
odvodiovacich kanalov. Prirode blizke prvky v uzemi st redukované na minimum, resp. na
uzemia, ktoré nebolo mozné vyuzit polnohospodarsky. Pol'nohospodarsku krajinu dotvara
pomerne husté siet’ sidiel s neustale sa rozSirujucim intravilanom.

Kvalitné prirodné prostredie vhodné na rekrea¢né ucely a turistiku tu skoro absentuje. Je
obmedzené na vodny tok Maly Dunaj a pozostatky prirodzenych koryt vodnych tokov, ich
brehovych porastov, mensie vodné plochy v uzemi a malé lesné celky s rozlohou niekol’kych
hektarov.

V posudzovanom Uzemi je vymedzeny uzemny systém ekologickej stability na vSetkych
urovniach (nadregionalny, regionalny a miestny). V pol'nohospodarsky obhospodarovanej
krajine je tento systém najcastejSie vedeny po vodnych tokoch. Jeho funkénost’ sa vSak odvija
od miery prirodzenosti toku a existencie brehovych porastov. Biokoridory su ¢asto prerusené
roznymi technickymi Upravami toku pri prekondvani komunikécii je ich koryto casto
zatrubnené, alebo inak upravené o &asto znefunkéiuje aj okolitd siet’ USES. Vymedzenie
prvkov USES na miestnej Grovni ako napr. biokoridorov a biocentier z remizok, vetrolamov
a menSich lesnych celkov, ktoré by siet’ nadregiondlnych a regionalnych prvkov prepojovali
a celkovo tato siet’ zahustili Casto absentuje.

Kvalitu prirodného prostredia mdze postupne zvysSit' vyhldsenie chrdnenych uzemi siete
Natura 2000, ktora so sebou casto prindSa obmedzenia pre pol'nohospodarsku, priemyselnt
vyrobu a rozSirovanie sidiel, ¢im tak nepriamo prispieva k zvySovaniu kvality prirodného
prostredia v chranenych tzemiach. V tomto pripade sa jedna hlavne o tzemie SKCHVU023
Uranska mokrad’.

Aj na zéklade kvality prirodného prostredia mozno hodnotit’ celkovy stav kvality zivotného
prostredia v posudzovanom tizemi.

Formou analyz a Ciastkovych syntéz jednotlivych zloziek Zivotného prostredia je pre izemie
SR spracované hodnotenie kvality Zivotného prostredia na zéklade 5 stupiiovej stupnice.
Posudzované uzemie je podla tejto stupnice zaradené do prostredia silne narusené¢ho (15 %),
prostredia naruseného (55 %), prostredia mierne naruseného (30 %), ¢o v kone¢nom ddsledku
reflektuje vyssie pomenované skuto¢nosti.

111.4.8. ZDRAVOTNY STAV OBYVATELOV

Zdravie je stav Uplnej telesnej, duSevnej a socialnej pohody, nielen nepritomnost’ choroby, je
vysledkom vztahov medzi l'udskym organizmom a socialno-ekonomickymi, fyzikalnymi,
chemickymi a biologickymi faktormi zZivotného prostredia, pracovného prostredia a spdsobom
zivota. Jeho sticasnd trovei je produktom dlhoro¢ného historického vyvoja spésobu Zivota,
organizacie spolo¢nosti, rozvoja vedy a techniky. Vysledny zdravotny stav jedinca urcuju
rozne vplyvy. V poslednych desatrociach sa objavilo mnoho chordb, ktorych pricinou je
odraz zhorSovania kvality Zivotného prostredia. Zdravotné problémy vyplyvaju v sucasnosti
najmi zo sposobu Zivota, su to tzv. civilizacné choroby.

Na zdravotnom stave obyvatel'stva sa podiela:
- zivotny §tyl (sposob stravovania, prace, zivota ...) - 50%
- zivotné prostredie (Zivotné a pracovné podmienky) - 20%
- genetické faktory - 20%
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- uroven zdravotnictva - 10%

Zdravie I'udi, ktori ziji v mestach a obciach je silne ovplyvnené formami a podmienkami ich
sposobu zivota a prace, kvalitou ich socio-ekonomického a Zivotného prostredia a kvalitou
ako aj dostupnost’ou sluzieb zdravotnickej starostlivosti.

Napriek zhorSenym parametrom Zzivotného prostredia, ktorym je populdcia zijuca v mestach
vystavena, pomahaju zdravotny stav zmierniovat sekundarne vplyvy, ktorymi mozu byt
vysSie vzdelanie, raciondlnejSi pristup k spdsobu zivota v stravovani, v pohybovych
aktivitach, ¢i spracovani stresov. Ludia z vidieckych sidiel nemaju tak nepriaznivé Zivotné
prostredie ako Pudia z mestskych sidiel. Ziju v lokalitach, kde maju dobry pristup k veciam,
ktoré ponukaji mesta v blizkosti (urady, institucie, zdravotnicke zariadenia), zaroven vSak nie
st posSkodeni znecistovanim zivotného prostredia a ziju v pokojnych rekreanych oblastiach.

Zdravotny stav obyvatel'ov

V sucasnej dobe je zdravotny stav obyvatel'stva nielen v posudzovanom uzemi, ale aj v celej
Slovenskej republike do velkej miery ovplyvneny znehodnotenym zivotnym prostredim,
ktoré je vysledkom pdsobenia ¢loveka. Clovek svojimi aktivitami narasa prirodné procesy,
negativne ovplyviiuje zivotné prostredie a tym casto vyvolava aj neziaduce zmeny s
negativnym ucinkom na zdravotny stav.

Kvalita Zivotného prostredia je odrazend v environmentdlnej regionalizacii Slovenska, v
ktorej vyznamnu tlohu zohrévaju environmentéalne zat'azené oblasti. Podl'a environmentélnej
regionalizacie Slovenska az takmer 1/3 obyvatelov Slovenska Zije v naruSenom aZ silne
naru$enom zivotnom prostredi a toto narusenie je podmienené najma hospodarskou aktivitou,
ale aj kontamindciou geologickych zloZiek, ktoré negativne vplyvaju na zdravotny stav
obyvatel'stva daného regionu.

Jednym z urcujucich determinantov zdravotného stavu obyvatel'stva je umrtnost. Odraza
faktory biologické, socidlne, ekonomické, ale aj environmentélne, ktoré na fiu posobia réznou
intenzitou. Celkova umrtnost obyvatelov Slovenska bola v rokoch 1997 - 2007
charakterizovand relativne stabilnym vyvojom, s miernymi narastmi v rokoch 2005 a 2007,
ked’ dosiahla hodnotu vyssiu ako 9,90 %o. Rozdielne miery iimrtnosti st charakteristické aj
pre jednotlivé kraje Slovenska. Nadpriemerné hodnoty hrubej miery imrtnosti Slovenska sa
vyskytuju v Trnavskom kraji (10,14 %), podpriemerné hodnoty imrtnosti v roku 2007 okrem
d’alsich krajov mal aj Bratislavsky kraj (9,47 %).

Struktira imrtnosti na najéastejsie pri¢iny smrti je v 54 % v chorobach obehovej sustavy, 22
% nadory, a 6 % v chorobéch dychacej, traviacej sistavy, vonkajsich pricin ¢i inych pricin.
Specifickym typom umrtnosti je dojéenska umrtnost’. Uroven dojéenskej itmrtnosti sa znizuje,
na Slovensku mé uz dlhodobo priaznivy vyvoj. Tento trend poukazuje na pomerne dobra
zdravotnu starostlivost’ nielen o dieta, ale aj o matku. V Bratislavskom kraji doslo aj k
najvacsiemu poklesu dojCenskej imrtnosti v porovnani rokov 1997 (9,33 %o) a 2007 (3,32
%0). Zlepsil sa aj ukazovatel’ novorodeneckej iimrtnosti v Bratislavskom kraji. V tomto kraji
doslo k poklesu o 6,13 %-neho bodu a tak dosiahol v 2007 najniz$iu troven (1,42 %o) zo
vSetkych krajov na Slovensku. ZlepSenie daného ukazovatel'a suvisi s kvalitnou zdravotnou
starostlivostou o novorodencov a vys$Sou koncentraciou Specializovanych stredisk v tomto
kraji.

Dal§im z indikatorov zdravotného stavu, ktory zaroveii poukazuje na jeho stav je stredna
dizka zivota. Jej hodnoty ovplyviuje niekol’ko ukazovatelov: stav zdravotnictva, Grovefi
kriminality, zivotné prostredie a mnoho d’al$ich faktorov. V roku 2001 - 2007 bola stredna
diZka Zivota v okresoch Bratislava, Dunajska Streda, Galanta, Senec, a Sal'a v priemere 72,51
- 73,50 rokov. Stredna dizka Zivota muzov v tychto okresoch v rokoch 2001 - 2007 bola od
69,01 - 70,01. Stredna dizka Zivota Zien sa pohybovala od 77,01 - 78,00. Priemerna dizka
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muzov a zien je na Slovensku pomerne odliSna, muzi sa dozivaju priblizne o osem rokov
menej ako Zeny. Napriek tomu mé stipajuici trend u oboch pohlavi.

Co sa tyka demografickych pomerov, intenzitu a smerovanie prirodzeného i migraéného
pohybu obyvatel'stva rozhodujucou mierou ovplyviiuje hlavné mesto Slovenska Bratislava,
ktoré sa na pocte obyvatel'ov kraja podielalo 68,1 %. Podl'a idajov z roku 2011 sa v Kkraji
zivonarodilo 7787 azomrelo 5718 o0s6b. Bol dosiahnuty prirodzeny prirastok 2069
obyvatelov, tj. 3,4 obyvatela na 1000 obyvatel'ov stredné¢ho stavu. Vyvoj prirodzeného
prirastku obyvatel'stva bol do roku 2005 nepriaznivy, ked” zomrelo viac obyvatel'ov ako sa
narodilo. V roku 2011 pribudlo stahovanim 4537 obyvatelov, t.j. 7,5 obyvatel'a na 1000
obyvatel'ov stredného stavu. Pocet obyvatelov sa v roku 2011 zvysil o 6606 0sdb, ¢o bolo
sposobené hlavne prirastkom obyvatel'stva stahovanim. Celkovym poctom 606 537
obyvatelov k 31. 12. 2011 sa Bratislavsky kraj zarad’uje na 6. miesto v medzikrajskom
porovnani s podielom 11,2 % na uhrne SR.

Trnavsky kraj poctom 555 509 obyvatelov k 31.12.2011 je zo vSetkych krajov najmensi
a jeho zastiipenie na celkovom obyvatel'stve SR je 10,3 %. Prirodzeny prirastok do roku 2010
dosahoval zaporné hodnoty. V roku 2011 bol zaznamenany zvySeny prirodzeny prirastok
obyvatelov. Zmeny pokracuju ivo vekovom zlozeni obyvatel'stva, ked’ sa dlhodobym
poklesom poctu narodenych postupne znizuje pocet a podiel detskej zlozky obyvatel'stva
a mierne pribuda osob starSich ako 60 rokov.
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V. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
A O MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH ZMIERNENIE

1V.1l. POZIADAVKY NA VSTUPY
IV.1.1. PODA

Posudzovana  cCinnost bude vyzadovat v prevaznej miere zaber pozemkov
pol'nohospodarskeho pédneho fondu.

Celkovy trvaly zaber navrhovanej ¢innosti je podl’a posudzovanych variantov nasledovny.

Tabul’ka 1IV.1: Predbezny odhad celkového trvalého zdberu pre posudzované varianty

variant 1 - zeleny 2 - modry 3 - hnedy
dltka useku (km) 38,806 42,247 42,140
celkovj zdber PPF + 0Statnéplochy 153 80 168 30 168 80
(ha) 1 i) 1

Tabulka IV.2: Prehlad zaberov PPF podla katastrdlnych iizemi pre variant 1 - zeleny

ol’nohospodarsky podny fond (ha . ..
katastrdlne uzemie Vy.Sodep strf:zdmf N nJ;’ZI"caA & spolu Zii;:;?ﬁ:?hi 0;1}:1‘;
kvalita pody | kvalita pody | kvalita pody
Podunajské Biskupice 0,94 3,95 - 4,89 -
Most pri Bratislave 6,76 2,11 - 8,87 0,10
Studené - 1,37 - 1,37 -
Tomasov 6,56 7,09 - 13,65 0,77
Malinovo 511 0,30 - 5,41 0,14
Dedinka pri Dunaji 1,44 - 1,44 0,08
Nova ves pri Dunaji 0,81 3,25 - 4,06 -
Turen 4,13 0,15 - 4,28 0,08
Hruby Sur - 2,84 - 2,84 0,27
Zonc - 0,66 - 0,66 -
Kralova pri Senci 10,08 6,73 - 16,81 6,46
Maly Sur - 0,06 - 0,06 -
Kostolna pri Dunaji 2,51 0,34 - 2,85 3,43
Hruba Borsa 3,49 - - 3,49 0,97
Pusteé Ul’any 10,72 0,30 - 11,02 2,27
Novy Svet 1,73 - - 1,73 2,53
Velky Grob 4,20 7,78 - 11,98 0,84
Pavlice 15,58 1,48 - 17,06 -
Majcichov 13,33 2,82 - 16,15 -
Opoj 1,36 2,20 - 3,56 -
Vickovcee 1,06 2,30 - 3,36 0,32
spolu 89,81 45,73 - 135,54 18,26

HBH Projekt spol. s . 0. 47 Banska Bystrica, maj 2013



Tabulka 1IV.3: Prehlad zdberov PPF podla katastrdlnych vizemi pre variant 2 - modry

pol’nohospodarsky podny fond (ha)

, , . 2 = < nezatriedend poda a
hatastrdine tizemie kv;;:'iz I;:zdy kvfztl't:f: Z:;dy kva’lliltzk;:ﬁdy el ostatnd plocha (ha)
Podunajské Biskupice - 5,28 - 5,28 -
Most pri Bratislave - 6,61 - 6,61 -
Studené - 3,57 - 3,57 0,76
Tomasov 10,35 8,22 - 18,57 0,05
Malinovo - 3,03 - 3,03 -
VIky 1,44 2,59 - 4,03 -
Maly Madaras - 1,80 - 1,80 2,00
Horné Janiky 0,19 3,31 - 3,50 -
Dolné Janiky 4,33 1,49 - 5,82 0,22
Hurbanova Ves 15,96 0,72 - 16,68 0,35
Kostolna pri Dunaji 2,75 - - 2,75 -
Nova Jelka 2,44 - - 2,44 -
Jelka 2,93 - - 2,93 -
Ere¢ (Nova Jelka II) 2,92 - - 2,92 -
Kral'ova pri Senci 4,68 1,90 - 6,58 -
Pusté Ulany 22,75 1,10 - 23,85 3,31
Velky Grob 2,06 8,91 - 10,97 0,55
Pavlice 5,92 0,29 - 6,21 -
Abraham 9,08 0,38 - 9,46 0,14
Majcichov 2,80 0,52 - 3,32 -
Hoste 7,77 - - 1,77 0,20
Sered’ 9,74 - - 9,74 0,58
Opoj 2,31 - - 2,31 -
spolu 110,42 49,72 - 160,14 8,16
Tabulka IV.4: Prehlad zaberov PPF podla katastrdlnych vizemi pre variant 3 - hnedy
katastralne uzemie vySOdeOI’nohs;IngSky pédl:::’{l?: o nezatrifzdend poda a
kvalita pody | kvalita pody | kvalita pody ol ostatnd plocha (ha)
Podunajské Biskupice - 4,91 - 4,91 -
Most pri Bratislave 0,76 6,02 - 6,78 0,91
Studené - 5,19 - 5,19 -
Tomasov 0,90 13,96 - 14,86 -
Cakany 2,25 3,03 - 5,28 -
Horné Janiky 0,82 2,37 - 3,19 -
Dolné Janiky 4.30 2,79 - 7,09 -
Rastice 7,99 11,36 - 19,35 0,44
Nova Jelka 7,79 - - 7,79 0,54
Jelka 3,60 - - 3,60 -
Ere¢ (Nova Jelka II) 10,73 - - 10,73 -
Janovce 0,27 - - 0,27 -
HBH Projekt spol. s . 0. 48 Banska Bystrica, maj 2013




Velké Ulany 8,75 7,56 - 16,31 0,24
Sladkovi¢ovo 17,26 3,39 - 20,65 -
Mala Maca 15,22 0,27 - 15,49 0,32
Abraham 5,85 - - 5,85 -
Hoste 1,39 - - 1,39 -
Vel'ka Maca 0,73 - - 0,73 -
Sered’ 6,75 1,11 - 7,86 0,55
Vlickovce 8,25 - - 8,25 0,23
spolu 103,61 61,96 - 165,57 3,23

1V.1.2. ODBER A SPOTREBA VODY

Navrhovana dopravna stavba neznamena pre zivotné prostredie vyznamné zat'azenie odberom
vody. Pocas obdobia vystavby a prevadzky bude potrebna voda na pitie a hygienické ucely,
voda pre stavebné technoldgie a techniku, pocas prevadzky voda na udrzbu
komunikacie, strojov a voda na poziarne ucely.

r rw

Pitna voda a voda na hygienické tucely, jej potreba, ktor(i vyjadruje minimalne mnozstvo
vody nevyhnutne potrebné na zabezpecenie zakladnych potrieb ¢loveka bez negativneho
vplyvu na jeho zdravie a hygienu sa v SR pohybuje na hranici 70 — 80 liter/osoba/den.

Podl'a vyhlasky ¢.648/2006 Z.z., v platnom zneni, konkrétne prilohy €.1 je potrebné uvazovat
so spotrebou vody na pitné ucely 5 l/osoba/zmena ana nepriame potreby (umyvanie
a sprchovanie) 120 l/osoba/zmena. Maximalnu hodinovi potrebu vody na jednu osobu
stanovime na 50% nepriamej potreby €o je 60 l/hod. Rocny stcet potreby vody (240
pracovnych dni) &ni 30 m®na jedného zamestnanca.

Pre 50 zamestnancov na stavenisku je teda odhadovana potreba vody 6,25 m®/defi, maximélna
hodinova potreba je 3 m*/hod a rona potreba pre 50 zamestnancov je 1500 m*/rok (presny
pocet zamestnancov bude znami, az pri realizacii zdmeru).

Z uvedenych hodnét je zrejme, Ze 1pri desatndsobnom mnoZstve pracovnikov (500) bude
denna i ro¢na spotreba pitnej vody z hladiska kapacity v dotknutom tzemi nevyznamna.
Naviac bude odber vody docasny a pocas roka nerovnomerny.

Voda pre stavebné technologie a techniku bude pouzitd na vyrobu betéonovych zmesi,
kropenie staveniska a udrzbu techniky (700 1 na jedno umytie nakladného auta). Vyuzivana
bude voda z verejného vodovodu, blizkych vodnych tokov (Maly Dunaj, Cierna voda,
Stoli¢ny potok a iné.). Mnozstvo spotrebovanej vody pri vystavbe sa odhaduje na niekol’ko
sto m® ro¢ne. V celku sa spotreba vody pre vyssie menované ucely odhaduje na niekolko
desatin sekundovych litrov. Z hladiska objemu vody a jej dostupnosti v uzemi sa jedna
0 mnozstvo kapacitne malo vyznamné.

Voda na udrzbu komunikacii a strojov potrebna na udrzbu cesty, oSetrovanie zelene
audrzbu mechanizacie. Zdrojom budu opdt miestne vodovody a prilahlé vodné toky.
Spotreba vody na udrzbu ciest a okolitej zelene bude nepravidelna (podl'a potreby) a odhaduje
sa na niekolko cisterien rocne. Na udrzbu mechanizicie sa pouzije do tisic m® za rok.
Celkovo sa bude jednat’ 0 mnozstvo v rieS§enom tzemi nevyznamné.
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1V.1.3. OSTATNE SUROVINOVE A ENERGETICKE ZDROJE

Zdroje materidalov

Pri vystavbe vzniknl naroky na stavebné suroviny odpovedajice charakteru stavby:
- nasypové materialy zemného telesa

- Strkopiesky pre konstrukciu jednotlivych vrstiev vozovky

- drvené kamenivo pre beténové konstrukcie a asfaltové zmesi

- materidl pre kryty vozoviek — ropné asfalty, modifikacné prisady, Specidlny cestny
cement

- ocel pre betonarsku vystuz a bezpecnostné zariadenia ako zvodidla a zabradlia
- kanaliza¢né potrubia, drenazne potrubia, betonové tvarnice
- pohonné latky, oleje a maziva pre stavebnu a dopravnu techniku

Zdrojom zemin a kameniva potrebného pre vystavbu cestnych objektov a inych konStrukeii
bude prevazne material z vykopov a miestnych lomov, ktory bude tvorit’ va¢sinu materialu
potrebného do nasypov abetdnovych zmesi, pretoze z vykopu stavby pri kazdom
Z posudzovanych variantoch bude nedostatok vhodného nasypového materialu.

V blizkom okoli vSetkych posudzovanych variantov je niekolko Strkovisk (v katastri
Podunajské Biskupice, Hruba BorSa, Velky Grob), ktoré¢ bude mozné vyuZit' pri stavbe
rychlostnej cesty.

Pocas prevadzky je potrebné brat’ do uvahy spotrebu pohonnych latok olejov a maziv pre
mechanizmy udrzby. Pri Stvorpruhovej ceste sa predpoklada spotreba cca 3 ton pre jeden stroj
za rok. MnozZstvo materialu potrebného na opravy a udrzbu (betdn, zvodidla, farbiva a iné.)
urci az rozsah ich realizacie.

Dalej je potrebné do spotreby surovin zahrnut aj posypovy material zimnej udrzby a to
chemicky posypovy material (chlorid sodny, chlorid vapenaty, chlorid hore¢naty) v mnoZstve
cca 1,2 kg/m? pri 60 — 70 zésahovych ditoch za rok. V pripade pouZivania inertného
materialu je jeho spotreba v rovinatych tsekoch pri rovnakom pocte zadsahovych dni cca 10,5
kg/m? za rok.

Energetické zdroje

ELEKTRICKA ENERGIA

Pocas vystavby bude odber elektrickej energie na stavenisku zabezpeceny vzduSnym
vedenim NN pripojenym na sucasna distribucnt siet VVN, doplnenymi transformatormi
v mieste odberu el. energie. Predpokladany prikon pre zariadenie staveniska mostného
objektu je 50 kW, zariadenie hlavného stavebného dvora sa uvazuje s prikonom do 200 kW.

Presna spotreba elektrickej energie bude znama po vybere zhotovitela stavby a vybere
pouzitych mechanizmov a technologii.

Pocas prevadzky bude odber elektrickej energie zahfniat’ potreby jednostranného odpocivadla
a strediska spravy a udrzby rychlostnej cesty, na ktoré bude napojeny aj informacny systém
rychlostnej cesty. Na odpocivadle sa uvazuje s osadenim jedného transformatora s vykonom
do 100 kVA, 22/0,400/0,230 kV, ktory pokryje naroky na elektrickii energiu potrebni na
svietenie a chod vsetkych zariadeni sluzieb umiestnenych na tomto odpocivadle. Na stredisku
spravy a udrzby rychlostnej cesty sa uvazuje s osadenim transformatora s vykonom od 100
kVA do 600 kVA, 22/0,400/0,230 kV, ktory bude zabezpecovat’ potrebnu elektrick energiu
na svietenie, pohon techniky a d’alsi chod budov umiestnenych v arealy. Informaény systém
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rychlostnej cesty bude napojeny na elektricky rozvod priamo v prevadzkovej budove, alebo
budu jeho potreby (na trase posudzovanej R1) zabezpecovat’ pripojky lokalnych NN zdrojov
elektrickej energie.

Pocas prevadzky rychlostnej cesty budi naroky na odber elektrickej energie kladené aj
Z dévodu nutnosti preCerpavania odpadovych zrazkovych véd do recipientov, presny rozsah,
¢i objem zrazkovych odpadovych vod, ktoré bude potrebné do recipientov Cerpat’ nie je
mozné v tomto Stadiu rozpracovanosti projektu Specifikovat’, rovnako ani naroky na spotrebu
elektrickej energie.

Presna spotreba elektrickej energie bude znama po rozpracovani projektu v dalSom stupni
projektovej dokumentacie a vytyceni presnych narokov na odber elektrickej energie.

PLYN

Pri vystavbe rychlostnej cesty R1 Most pri Bratislave — VI¢kovce sa nepredpoklada
vyuzivanie zemného plynu.

Pocas prevadzky sa uvazuje s odberom plynu pre potreby jednostranného odpocivadla vo
variantoch 1 - zeleny a 2 — modry, ktoré by boli pripojené STL plynovodnou pripojkou DN
50. Rovnako sa uvazuje sodberom plynu pri prevadzke strediska spravy a adrzby
rychlostnych ciest vo vSetkych posudzovanych variantoch. Stredisko by na rozvod plynu bolo
napojené STL plynovou pripojkou DN 50.

PresnejSiu spotrebu plynu ozrejmi az d’al§i stupeit projektovej dokumentdcie samotného
odpocivadla a strediska spravy a udrzby, kde sa presne vyspecifikuju zariadenia na kone¢nu
spotrebu plynu. V tomto $tadiu projektovej dokumentacie by bolo uvadzanie spotreby plynu
iba v rovine Spekulacie.

1V.1.4. NAROKY NA DOPRAVNU A INU INFRASTRUKTURU

Plochy zariadenia staveniska, resp. hlavné stavebné dvory st planované v priestoroch
mimouroviovych krizovatiek ,, MUK na okraji obci z dovodu dobrej dostupnosti energii.

Pre variant 1 — zeleny, je to v km 14,323 v priestore mimotroviiovej krizovatky ,,MUK*
Hruby Sur a km 30,485 v priestore mimotroviovej krizovatky ,, MUK Pavlice.

Pre variant 2 — modry, je to v km 14,500 pri mimouroviiovej krizovatke ,,MUK* Hurbanova
Ves (navrhuje sa zmena umiestnenia, pozri kapitolu 1V.10.) avkm 31,780 pri
mimouroviovej krizovatke ,, MUK Pavlice.

Pre variant 3 — hnedy, je umiestnenie hlavnych stavebnych dvorov planované pri
mimotroviiovej krizovatke ,,MUK* Hurbanova Ves vkm 14,316 apri mimouroviiovej
krizovatke ,,MUK* Sladkovi¢ovo v km 28,854 (navrhuje sa zmena umiestnenia, pozri
kapitolu IV.10.).

Ako pristupové cesty na stavenisko sa predpokladd vyuZitie jestvujicej cestnej siete a d’alej
pohyb po trase rychlostnej cesty.

Na zaciatku tGseku sa planuje vyuzitie rozostavaného koridoru D4 spolu s cestami 11/510
aI1/572. Dalej v trase su to cesty 1I/503 a 1/62, na konci tiseku je to rychlostna cesta R1 medzi
Nitrou a Trnavou. Okrem vySSie menovanej cestnej infraStruktary sa daji pre potreby
vystavby vyuzit’ aj d’alsie cesty Il a Il triedy.

Vystavba rychlostnej cesty by nemala vyrazne ovplyvnit' premdvku na jestvujlicej cestnej
sieti. V mieste kriZzenia planovanej rychlostnej cesty s existujucimi komunikaciami bude
pocas vystavby doprava vedend po docasnych obchddzkach.
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1V.2. UDAJE O VYSTUPOCH

1\VV.2.1. OvzDUSIE

Obdobie vystavby

Pocas doby realizacie vystavby mdze navrhovana stavba posobit’ ako Specificky plosny zdroj
znecistenia prizemnej vrstvy atmosféry (prach, vyfukové plyny tazkych stavebnych strojov)
Vv okoli stavebnych dvorov, resp. v miestach vdcsej koncentracie stavebnych prac (napr. okolo
mostnych objektov).

Obdobie prevadzky

Vystavba rychlostnej cesty R1 v posudzovanom tuseku Most pri Bratislave - VIckovce
prinesie do uzemia novy liniovy prvok (zdroj) znecistenia ovzdusia no v konecnom ddsledku
dojde k prerozdeleniu dopravy medzi stcasnou dopravnou sietou anovym dopravnym
koridorom rychlostnej cesty a tym aj prerozdeleniu produkcie emisii z dopravy medzi suc¢asnt
dopravnt siet’ a novy dopravny koridor (ibytok produkcie emisii na si¢asnych cestach a ich
presun na rychlostnu cestu R1). Samozrejmostou bude aj produkcia aerosélov roézneho
zloZenia, ktorych zdrojom budil chemické latky pouzivané na zimnd udrzbu komunikacii
v malom mnozstve aj latky bezprostredne stvisiace z automobilovou prevadzkou.

S ohl'adom na technicky rozvoj v automobilovom priemysle, v sucasnosti platné a o¢akavané
legislativne Upravy podmienok prevadzky vozidiel mozno v dohl'adnej dobe predpokladat’
znizenie produkciu exhalatov z dopravy na jednotku prepravovaného vykonu.

Legislativa EU sa snazi minimalizovat’ nepriaznivé vplyvy exhalatov z dopravy
prostrednictvom noriem EURO pre motory cestnych vozidiel. Od roku 2014 sa budu
uplatiovat’ limity Euro 6 pre osobné automobily a dodavky (kategéria M1 a N1) a EURO VI
pre tazké uzitkové vozidla (kategoria M2, M3 a N2, N3). Technoldgie zniZovania emisii ako
Casticove filtre, katalyzatory alebo technologia SCR - vstrekovania vodného roztoku
mocoviny do motora — AdBlue st k dispozicii, su vSak stale drahé.

ROZLOZENIE EMISII V CASE

Pre hodnotenie zneCistovania ovzdu$ia na l'ubovolnom useku rychlostnej cesty je vel'mi
dolezité rozliSovat’ obdobie vystavby useku od obdobia prevadzky na fiom, kedy sa tieto
vplyvy kvalitativne aj kvantitativne liSia.

Obdobie vystavby

Pocas doby vystavby rychlostnej cesty R1 v posudzovanom useku bude blizke okolie stavby
zneCistované emisiami vyfukovych plynov zo stavebnych strojov a tazkych ndkladnych
automobilov. Za rozhodujici zdroj emisii do ovzduSia mozno vo faze vystavby povaZovat
zemné¢ prace, ktoré budu tvorit’ podstatnu Cast’ objemu vsetkych stavebnych prac pri vystavbe
rychlostnej cesty.

Tento vplyv nie je mozné matematicky modelovat, nakol'ko pre zdroj sekundarnej prasnosti
neexistuju emisné faktory. Emisie tohto druhu su vyrazne ovplyviiované klimatickymi
podmienkami. Rovnako nie je mozné modelovat’ ani koncentracie ostatnych zneéist'ujucich
latok zo staveniskovej dopravy, nakol’ko v sii¢asnosti nie je zndma jej intenzita ani dopravné
trasy.

Uvedené vplyvy budu lokalneho rozsahu, miestne budu obmedzené na priestor stavby a
¢asovo viazané na dobu vystavby, pricom ako uz bolo uvedené, dolezita rolu buda zohravat
aktudlne meteorologické podmienky.

Preto by snaha o kvantifikovanie mnozstva tychto emisii, pripadne ich distribucia do
okolitého priestoru, viedla na danej trovni iba k Spekulédciam. Aspon priblizne rieSenie tejto
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ulohy predpoklada znalost’ detailného casového planu organizacie vystavby a stavebnej
technolégie projektu (nasadenie poctu atypu stavebnych strojov, ich sucinnost’ v Case,
vyty¢enie prepravnych tras vykopového stavebného materialu a pod.).

Projekt organizécie vystavby je Standardne spracovavany na potrebnej podrobnosti az v rdmci
dokumentécie pre stavebné povolenie. Na danej urovni znalosti vystupov udajov je preto
nutné sa uspokojit’ s odhadom vyznamnosti celkového negativneho vplyvu produkovanych
emisii na zneCistenie ovzduSia v dobe vystavby rychlostnej cesty. Pri posudzovani tejto
vyznamnosti je mozno uplatnit’ nasledujtice pracovné tézy:

- vzajomny pomer doby vystavby k naslednému obdobiu beznej premavky je vel'mi
maly, takisto vzajomny pomer merného mnozstva emisii pochadzajucich
z vyfukovych plynov je ve'mi maly az zanedbatelny. Z toho vyplyva, Ze rozhodujuce
pre posudenie vplyvu stavby rychlostnej cesty na znecistovanie ovzduSia emisiami
z vyfukovych plynov bude vzdy obdobie prevadzky rychlostnej cesty.

- emisie prachu, o ktorych je mozné predpokladat’, Ze budi naopak v dobe vystavby
mnohonasobne vysSie, nez v nasledujucom obdobi prevadzky, je mozno znizovat
technologickymi a organizaCnymi opatreniami (kropenie prepravovanych zemin,
tlakovy oplach spevnenych Casti vozoviek a pod.).

Obdobie prevadzky

Zdrojom emisii do volného ovzduSia v okoli komunikicie je predovSetkym prevadzka
motorovych vozidiel, vlastny povrch komunikacie je potom ako kazd4 spevnena plocha iba
druhotnym zdrojom prasnosti.

DRUH A MNOZSTVO EMISIi DO OVZDUSIA

Rychlostna cesta R1 bude mat’ pocas prevadzky charakter liniového zdroja znecist'ovania
ovzdus$ia. Automobilova doprava je v zmysle zédkona ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi klasifikovana
ako mobilné zdroje.

Vypocet emisii zneCistujicich latok vychadza z vyvoja intenzity dopravy a emisnych
faktorov motorovych vozidiel vo vyhl'adovom obdobi, sklonovych pomerov cesty a z vyvoja
Specifickych emisnych faktorov, ktoré su stanovené zvIast pre osobné (OA) a zvlast’ pre
nakladné vozidla (NA). Specifické emisné faktory znelistujiicich latok, pre ktoré bol
spracovany vypocet, st uvedené v nasledujucej tabul’ke.

Tabulka IV.5: Ocakdvand rocna produkcia emisii automobilovej dopravy pre posudzované varianty

Emisie

Variant Rok NO, CO PMyo
(t/rok) (t/rok) (t/rok)
_ 2023 330,8766 479,9672 22,3741
Va;?:’:yl - 2033 411,4401 506,8321 27,8219
2043 481,1374 697,9346 32,5349

_ 2023 453,9095 658,4379 30,6937
Va’:i;:; - 2033 549,0027 796,3795 37,1240
2043 617,8072 896,1869 41,7766
_ 2023 453,1676 657,3618 30,6435
Va;lf:‘;; - 2033 544,0164 789,1463 36,7868
2043 602,8192 874,4453 40,7631
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Tabulka IV.6: Emisné faktory motorovych vozidiel v roku 2033

Rychlost’ CO [g/km] NOy [g/km] PMyo [g/km]
[km/h] | OA NA OA NA OA NA
50 1,3 3,9 0,3 6,3 0,13 0,24
80 0,8 1,6 0,4 6,3 0,10 0,21
100 0,8 1,1 0,5 5,3 0,13 0,15

1V.2.2. ODPADOVE VODY

Pre odvodnenie rychlostnej cesty R1 je navrhnutd dazd’ova kanalizacia (DN 300) vedena
v stredovom deliacom pase, ktora bude zachytavat' vsetku zrazkovi vodu spadnuti na
spevnen¢ plochy. Z vetiev navrhovanej kanalizacie budi dazdové vody odvedené cez
odlucovace ropnych latok do blizkeho recipientu, alebo do vsaku, ktoré bude rieSené
Vv zavislosti na kvalite podlozia bud’ do vsakovacich studni, resp. do vsakovacich priekop ¢i
jazierok systému Rehau — Rausicco.

Vsetky posudzované varianty zasahuji do PHO-2 Jelka (pozri graficka prilohu 2), preto je
potrebné pred zaustenim dazdovych vod do recipientu (Cierna voda) ¢ do vsaku ich
precistenie v odlu¢ovacoch ropnych latok s koalescenénym filtrom s precistenim na koncovu
hodnotu pod 0,1 mg RL/I.

Pre vypocet celkového mnozstva odvadzanych zrazkovych véd z posudzovaného zameru bol
pouzity vzt'ah:

Vs=§.L . hs. ks Vs ... objem zrazkovych vod z useku (m*/rok)
§ ... Sirka spevnenej plochy vozovky
L ... dizka posudzovaného useku vozovky
hs ... priemerny ro¢ny uhrn zrazok (m/rok)

ks ... odtokovy koeficient — 0,9

Celoro¢ny priemerny uhrn zrdzok v rieSenom tizemi je uddvany max. 550 mm.
Tabul’ka 1V.7: Mnozstvo vod odvadzanych z vozovky

objem zrdzkovych z toho za zimné
Jva y (m3/rokj)) obdobie X.-111 (cca
38%)
Variant 1 - zeleny trasa R1, vratane MUK 423 213 160 821
Variant 2 - modry trasa R1, vratane MUK 470 024 178 609
Variant 3 - hnedy trasa R1, vratane MUK 459 448 174 590

1V.2.3. ODPADY

Pri planovanej stavbe rychlostnej cesty R1 Most pri Bratislave — Vickovce budi vznikat
odpady od zaciatku vystavby ako aj pocas celej doby jej prevadzky. V stadiu spracovania
»Zameru EIA nie je moZzné ur€it’ ani priblizné mnozstva odpadu. Preto akékol'vek odhady
bez detailného zamerania uzemia by boli zavadzajice.

Podl'a vyhlasky MZP SR ¢&. 284/2001 Z.z., v platnom zneni, ktorou sa ustanovuje Katalég
odpadov, v platnom zneni, budi vznikat’ z hl'adiska bezpe¢nosti odpady kategorie:

1. nebezpecné odpady oznacCené pismenom , N
2. ostatné odpady, oznacené pismenom ,,0“
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Odpady su podl'a katalogu odpadov roztriedené do skupin, podskupin a druhov.

Pocas vystavby budi vznikat odpady pri priprave tizemia a potom pri samotnej stavebnej
¢innosti. Najvdcsie mnozstva odpadu bude produkovat prevadzka zariadeni staveniska,
hlavného stavebného dvora.

Nasledujtce tabul’ky uvadzaju prehl'ad odpadov vznikajtcich pocas vystavby.

Tabul’ka \\ .8: Odpady vznikajice na mieste hlavného staveniska

Cislo druhu Nazov odpadu Kategoria
odpadu odpadu
02 0103 odpadové rastlinné tkaniva O
02 01 07 odpady lesného hospodarstva O
030104 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/ drevovlaknité N
dosky, dyhy obsahujice nebezpecné latky

030105 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/ drevovlaknité 0]
dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04

06 1319 odpady inak nespecifikované

080111 odpadové farby alaky obsahujuce organické rozpustadla, alebo iné N
nebezpecné latky

080112 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 O

08 04 09 odpadové lepidla a tesniace materidly obsahujlice organické rozpustadla, N
alebo iné nebezpecné latky

08 04 10 odpadové lepidla a tesniace materialy iné ako uvedené v 08 04 09 O

101311 odpady z kompozitnych materialov na baze cementu iné ako uvedené 10 13 0]
0942101310

101314 odpadovy betdn a betonovy kal )

120101 piliny a triesky zo Zeleznych kovov )

12 01 02 prach a zlomky zo Zeleznych kovov )

120103 piliny a triesky z nezeleznych kovov o]

120104 prach a zlomky z nezeleznych kovov )

12 01 05 hobliny a triesky z plastov o]

120113 odpady zo zvarania )

13 05 odpady z odluéovacov oleja z vody N

1308 02 iné emulzie N

13 08 99 odpady inak nespecifikované

150101 obaly z papiera a lepenky 0

150102 obaly z plastov o]

1501 03 obaly z dreva 0

1501 04 obaly z kovu 0]

1501 05 kompozitné obaly O

1501 06 zmieSané obaly O]

1501 07 obaly zo skla 0

1501 09 obaly z textilu @)

150110 obaly obsahujice zvysSky nebezpecnych latok, alebo kontaminované N
nebezpecnymi latkami

150111 kovové obaly obsahujuce nebezpecny tuhy porovity zakladny material (napr. N
azbest) vratane prazdnych tlakovych nadob

1502 02 absorbenty, filtracné materialy, vratane olejovych filtrov  inak N
nesSpecifikovanych, handry na Ccistenie, ochranné odevy kontaminované
nebezpecnymi latkami

1502 03 absorbenty, filtracné materialy, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako O]
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uvedené v 15 02 02
16 02 odpady z elektrickych a elektronickych zariadeni N/O
170101 beton O)
1701 02 tehly 0
170103 obkladacky, dlazdice, keramika 0]
17 01 06 zmesi alebo oddelené zlozky betonu, tehal, obkladaciek, dlazdic a keramiky N
obsahujuce nebezpecné latky
170107 zmesi betonu, tehdl, obkladaciek, dlazdic a keramiky iné ako uvedené v 17 01 0]
06
17 02 01 drevo 0
17 02 02 sklo 0
17 02 03 plasty 0
170204 sklo, plasty adrevo obsahujuce nebezpecné latky, alebo kontaminované N
nebezpeénymi latkami
17 03 02 bituménové zmesi iné ako uvedené 17 03 01 O
17 04 01 med’, bronz, mosadz O
1704 02 hlinik O)
17 04 03 olovo O
1704 04 zinok O]
17 04 05 zelezo a ocel’ O)
17 04 06 cin O]
17 04 07 zmieSané kovy O)
17 04 09 kovovy odpad kontaminovany nebezpecnymi latkami N
17 04 10 kable obsahujuce olej, uhol'ny decht a iné nebezpeéné latky N
1704 11 kable in¢ ako uvedené v 17 04 10 O
17 0503 zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky N
170504 zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 O
17 05 05 vykopova zemina obsahujica nebezpetné latky N
17 05 06 vykopova zemina ind ako uvedena v 17 05 05 O
17 05 07 Strk zo zelezni€ného zvrsku obsahujuci nebezpecné latky N
17 05 08 Strk zo Zelezniéného zvrsku iny ako uvedeny v 17 05 07 O
17 06 01 izola¢né materialy obsahujuce azbest N
17 06 03 iné izola¢né materialy obsahujice pozostavajice z nebezpe¢nych latok, alebo N
obsahujlice nebezpecné latky
17 06 04 izola¢né materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03 o]
17 06 05 stavebné materialy obsahujuce azbest N
1708 01 stavebné materialy na baze sadry kontaminované nebezpecnymi latkami N
17 08 02 stavebné materidly na baze sadry iné ako uvedené v 17 08 01 O
170903 iné odpady zo stavieb a demolacii vratane zmieSanych odpadov obsahujuce N
nebezpecné latky
1709 04 zmieSane odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02 0]
a 1709 03
200301 zmesovy komunalny odpad O]

Odpady budu na stavenisku vznikat’ pri tychto ¢innostiach:
- demolacie nehnutel'nosti
- demolacie sucasnych konstrukcii a vozoviek
- odstranenie vegetacie
- prelozky inZinierskych sieti
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- budovanie mostov

- ukladanie jednotlivych vrstiev komunikacie

- dokoncovacie prace

- pripadné rieSenie havarijnych situdcii (Unik ropnych latok a iné)

Tabul’ka |V .9: Odpady vznikajice v priestore stavebného dvora

Cislo druhu Nazov odpadu Kategoria
odpadu odpadu
030104 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/ drevovlaknité N

dosky, dyhy obsahujtice nebezpeéné latky
030105 piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskové/ drevovlaknité 0]
dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04
080111 odpadové farby alaky obsahujuce organické rozpustadla, alebo iné N
nebezpecné latky
080112 odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11 O
120101 piliny a triesky zo Zeleznych kovov )
1201 02 prach a zlomky zo Zeleznych kovov )
120103 piliny a triesky z nezeleznych kovov 0]
120104 prach a zlomky z nezeleznych kovov )
12 01 05 hobliny a triesky z plastov 0]
120112 pouzité vosky a tuky N
120113 odpady zo zvarania O
1301 odpadové hydraulické oleje N
1302 odpadové motorové, prevodové a mazacie oleje N
1303 odpadové izola¢né oleje a oleje na prenos tepla a iné kvapaliny N
13 08 02 iné emulzie N
13 08 99 odpady inak nespecifikované
14 06 03 iné rozpustadla a zmesi rozpustadiel N
14 06 05 Kaly, alebo tuhé odpady obsahujuce iné rozpustadla N
150101 obaly z papiera a lepenky o]
1501 02 obaly z plastov 0
150103 obaly z dreva o]
150104 obaly z kovu 0
15 01 05 kompozitné obaly O
1501 06 zmieSané obaly 0
1501 07 obaly zo skla 0]
1501 09 obaly z textilu 0
150110 obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok, alebo kontaminované N
nebezpecnymi latkami
150111 kovové obaly obsahujuce nebezpecny tuhy poérovity zakladny material (napr. N
azbest) vratane prazdnych tlakovych nadob
1502 02 absorbenty, filtracné materialy, vratane olejovych filtrov  inak N
nesSpecifikovanych, handry na Ccistenie, ochranné odevy kontaminované
nebezpecnymi latkami
1502 03 absorbenty, filtracné materialy, handry na Cistenie a ochranné odevy iné ako 0]
uvedené v 15 02 02
16 01 03 opotrebované pneumatiky o]
16 01 07 olejové filtre N
16 02 odpady z elektrickych a elektronickych zariadeni N/O
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16 06 batérie a akumulatory N/O
200101 papier a lepenka 0
200102 sklo 0
2001 08 biologicky rozlozite'ny kuchynsky a restaura¢ny odpad O
200110 Satstvo o
200111 textilie O)
200121 ziarivky a iny odpad obsahujuci ortut’ N
2001 38 drevo iné ako uvedené v 20 01 37 O
2001 39 plasty 0
2001 40 kovy O)
200201 biologicky rozlozite'ny odpad O
200301 zmesovy komunalny odpad O
20 03 04 kal zo septikov @)

Na stavebnych dvoroch budua vznikat’ odpady pri nasledujicich ¢innostiach:

- priprava stavebnych komponentov
- natieranie konStrukcii
- bezna udrzba stavebnych mechanizmov

- prevadzka zariadeni stavby a hygienickych zariadeni pre pracovnikov

- skladovanie materialu

Pocas prevadzky budu hlavnym zdrojom odpadov udrzba a Cistenie posudzovaného useku.

Tieto ¢innosti je mozno podrobnejSie charakterizovat’ nasledovne:
- Cistenie vozovky
- Cistenie kanalizécie a dazd’ovych vpusti
- drobné upravy komunikacie a svahov rychlostnej cesty
- udrZba rychlostnej cesty V zimnom obdobi
- Cistenie reten¢nych nadrzi a ORL

- orezavanie audrzba zelene v priestore mimouroviiovych krizovatiek MUK,

stredovom pase a Krajniciach

Na ziklade tychto Cinnosti je mozné vySpecifikovat’ druhy odpadov, ktoré st zhrnuté

V nasledujucej tabulke:

Tabul’ka \\V.10: Odpady vznikajuce pocas prevadzky rychlostnej cesty

Cislo druhu Nazov odpadu Kategoria
odpadu odpadu
020103 odpadové rastlinné tkaniva O]
130502 kaly z odlu¢ovacov oleja z vody N
13 05 06 olej z odlu¢ovacov oleja z vody N
150110 obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok, alebo kontaminované N

nebezpecnymi latkami
1502 02 absorbenty, filtracné materidly, vratane olejovych filtrov  inak N
nespecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované
nebezpecnymi latkami
170904 zmieS$ane odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01, 17 09 02 0]
a 1709 03
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200201 biologicky rozlozitel'ny odpad O]

20 03 03 odpad z ¢istenia ulic 0

2003 06 odpad z Cistenia kanalizacie )

Nakladanie s odpadmi, sposob ich vyuzitia alebo zneSkodnovania sa bude riadit’ podl'a zakona
¢. 223/2001 Z.z., o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v platnom zneni,
d’alej ustanoveniami vyhlasky ¢. 283/2001 Z.z., o vykondvani niektorych ustanoveni zdkona
0 odpadoch, v platnom zneni.

Podl'a ustanoveni zakona o odpadoch ten, kto vykonava vystavbu, udrzbu, rekonstrukciu,
alebo demolaciu komunikdcie, je povinny stavebné odpady vznikajlice pri tejto ¢innosti
aodpady z demolacii materialovo zhodnotit’ pri vystavbe, rekonstrukcii, alebo udrzbe
komunikacii. Za odpadové hospodarstvo v priebehu stavby bude zodpovedny samotny
dodavatel’ stavby, ktory bude plnit’ v§etky povinnosti ako povodca odpadu.

Z hladiska nebezpecnosti sa vzniknuté odpady delia na kategériu ,,ostatné“ pri ktorych sa
nebudu prejavovat’ nebezpecné vlastnosti a kategoériu ,,nebezpecné” s moznym vyskytom
niektorej z nebezpecnych vlastnosti.

V ramci d’alSieho stupiia projektovej dokumentacie bude vypracovany projekt nakladania s
odpadmi v priebehu vystavby, ktory bude vychadzat z materidlovej bilancie a
bude zohl'adfiovat’ aj miestne podmienky a poziadavky.

1V.2.4. HLUK A VIBRACIE

HLUK
Obdobie vystavby

V tomto obdobi bude okolie stavby zat'azené hlukovymi emisiami stavebnych strojov
a vozidiel obsluhujicich stavbu. Po odstrdneni cCasti ornice budu postupne nasledovat’
zakladné terénne upravy azemné prace podla projektovej dokumenticie suvisiace so
zakladanim mostnych objektov, nasypov, resp. zarezov, prelozky inzinierskych sieti a pod.
V tejto etape budi nasadené rozne zemné stroje a mechanizmy typu rypadld, buldozéry,
vyrovnavaée, nakladné terénne automobily, nakladade, zhutiiovacie stroje a pod. Specifikacia
tychto strojov je nizSie uvedena preto, lebo tieto ur¢ujui hlavné zdroje hluku v etape vystavby.
Dalej uvedené hlukové parametre su ziskané z merani pri analogickych stavebnych pracach
(merané v stanovenej vzdialenosti 7 m od obrysu strojov, rozsah hladin hluku je urceny
stupfiom vyuzitia vykonu daného stroja a jeho zat'azenim)

Nakladné automobily typu Tatra 87 -89 dB(A)
Buldozér 86 - 90 dB(A)
Zhutnovacie stroje zeminy a Strku 83 — 86 dB(A)
Vyrovnavace terénu 86 — 88 dB(A)
Bager 83 -87 dB(A)
Nakladace zeminy 86 — 89 dB(A)

Je vSeobecne zname, Ze hluk v okoli zemnych strojov v ¢innosti dosahuje pomerne vysoké
hladiny. Hluk mé vyrazne premenny, alebo aZ preruSovany charakter — zavisi od druhu
vykondvanej operacie a od bezprostrednej prave realizovanej technoldgie, napr. bagrovanie,
sypanie Strku, pluhovanie, zhutfovanie, nakladanie a pod. Mozna je aj superpozicia
jednotlivych zdrojov hluku, t.j. st¢inna technologia niekolkych strojov naraz. Hluk zo
zékladnych zemnych prac stavby objektov je prirodzene hluk docasny.
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Uvedené vplyvy budu lokalneho rozsahu, miestne budu obmedzené na priestor stavby a
Casovo viazané na dobu vystavby, pricom doéleziti rolu bude zohravat umiestnenie
pristupovych komunikacii k stavbe rychlostnej cesty a stavebnych dvorov.

Dal§im zdrojom hluku bude prevadzka stavebnych dvorov, kde budd umiestnené pomocné
technologie napr. betonaren, prip. obaloviia zivicnych zmesi. Dominantnymi zdrojmi hluku
budu okrem prejazdov nékladnych vozidiel so surovinami a hotovymi zmesami aj jednotlivé
zariadenia technologickych liniek.

Obdobie prevadzky

V pripade realizacie ktoréhokol'vek z posudzovanych variantov bude mozno pozitivne vnimat’
hlavne zniZenie dopravného zat'azenia na cestdch II. triedy v posudzovanom uzemi
prechadzajuce intravilanmi obci, kde bude ubytok hlukového zat'aZenia ako désledok znizenia
dopravnych intenzit najmarkantnej$i. Na druhej strane budu badatel'né prirastky hlukového
zatazenia Z novopostavenej rychlostnej cesty, ktoré vSak budt v kritickych miestach
eliminované protihlukovymi opatreniami, ¢o zabrani prekracovaniu hygienickych limitov
Vv existujucich aj pripravovanych obytnych uzemiach v blizkosti posudzovanych variantov.

V pripade nerealizacie zameru (nulového variantu) bude hlukové zatazenie v intravilanoch
dotknutych obci (hlavne na cestach II. triedy) narastat’ umerne so zvySovanim dopravnych
intenzit.

Hlukové zatazenie v sledovanom tzemi v okoli trasy jednotlivych variantov pre vyhladovy
rok 2023, 2033, je uvedeny v samostatnej prilohe 2.

VIBRACIE

Potencidlny zdroj vibracii, ktoré mdze narusovat’ faktory pohody a ovplyviiovat’ statiku, su
predovsetkym stavebné prace a samotna premavka po cestnych komunikaciach. Vyraznejsi
prejav vibracii mozno oc¢akéavat’ do vzdialenosti jednotiek, respektive desiatok metrov od osi
komunikacie.

Obdobie vystavby

Pocas obdobia vystavby moZu vibracie vznikat' hlavne ¢innost'ou tazkych nakladnych strojov
a realizaciou Specidlnych stavebnych technologii (razenie tunela, razenie pilotov). Rovnako
moZzu vznikat’ prejazdom tazkych nakladnych mechanizmov obytnou zastavbou.

Obdobie prevadzky

Vznik vibracii z premavky na rychlostnej ceste R1, ktory by mal vplyv na obytnl zastavbu sa
nepredpokladd vzhl'adom k vzdialenosti od posudzovanych variantov.

V pripade nerealizacie zameru (nulového variantu) mozno v intravilanoch obci, resp. v ich
castiach dotknutych uz existujlicou cestnou sietou, oakavat’ zvySovanie pdsobenia vibracii
pochadzajucich z automobilovej dopravy (hlavne z nakladnych automobilov) priamo timerné
dopravnym intenzitdm na dotknutej cestnej sieti.

IV.2.5. ZIARENIE

V suvislosti s pldnovanou vystavbou a prevadzkou planovanej rychlostnej cesty R1 Most pri
Bratislave — Vic¢kovce sa nepredpoklada produkcia akéhokol'vek druhu Zziarenia ani vznik
inych fyzikalnych poli.

1\VV.2.6. TEPLO, ZAPACH A INE VYSTUPY

Sirenie tepla a zapachu akejkol'vek povahy sa nepredpoklad4 v takom mnozZstve, ktoré by
negativne ovplyviiovalo pohodu okolitych obyvanych uzemi a uzivatelov komunikécie.
Zapachy budu vznikat’ v miestach stavebnych dvorov, mieSacich centrach betonu a asfaltu, pri
samotnom pokladani asfaltu. Dalsie iné vystupy sa nepredpokladaju.
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1VV.3. UDAJE O PREDPOKLADANYCH PRIAMYCH
A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE PROSTREDIE

1V.3.1. VPLYVY NA OVZDUSIE A KLIiMU

Vplyv na ovzdusie

Znecistenie ovzduSia vplyvom dopravy ma negativny vplyv na celkovy stav zivotného
prostredia. Rychlostna cesta R1 vytvori v krajine liniovy prvok znecistenia ovzdusia. Pre
hodnotenie imisného zat'azenia uzemia v okoli tejto dopravnej stavby bola pouzita rozptylova
Stadia spracovana panom doc. Ing. Janom Mandulom, PhD.

Zavery rozptylovej studie poukazuji na to, ze z hladiska vplyvu stavby na okolie je
najvyhodnej§im variant 1 — =zeleny, ktory disponuje najnizSou uroviiou dopravnej
vytazitelnosti ateda je aj najniz§im prispievatelom k zneéisteniu ovzdusia. Variant 2 —
modry a variant 3 — hnedy st z hl'adiska vysky imisnych prispevkov porovnatelné.
Najmarkantnejs$i vo vztahu k obyvatel'stvu a ekosystémom sa javi prispevok oxidov dusika
NOy, ktoré mimo inych vplyvov patria medzi prekurzorov prizemného ozénu, ktory
nepriaznivo posobi na zdravie I'udi.

Je dolezité povedat’, Ze vzhl'adom k predikovanym koncentraciam modelovanych Skodlivin by
nemalo ani v jednom z posudzovanych variantov dochadzat' k prekra¢ovaniu limitnych
hodnét v intravildanoch dotknutych obci.

Podrobnejsie je emisnd situacia dokladovand a zndzornend v samostatnej prilohe 3.

Vplyv na klimu

Stavba rychlostnej cesty modifikuje sticasni morfologiu georeliéfu a charakter aktivneho
povrchu a ovplyviiuje tak klimatotvorné faktory (teplota, vlhkost' a tlak vzduchu, zrazkové
uhrny, smer arychlost’ vetra, oblacnost, ainé¢). Rozsah stavebnych tUprav je vicSinou
nezrovnatelny s rozsahom makroklimatickych procesov, preto sa neuvaZzuje o tom, Ze by
rychlostné cesta ovplyvnila makroklimatické pomery daného uizemia.

Pri formovani mezoklimy hraji doleziti ulohu morfometrické parametre georeliéfu, ktoré
spolu sjeho aktivnym povrchom ovplyviiujti komponenty energetickej bilancie ato
predovsetkym intenzitu transportu tepla ako v smere vertikalnom, t.j. pod aktivny povrch a do
prizemnych vrstiev atmosféry, tak v smere horizontalnom. K ovplyvneniu mezoklimatickych
pomerov moze dojst’ hlavne pri radianom type pocasia (zlych rozptylovych podmienkach).
Pri advekénom type pocasia mé vécSinou stavebné rieSenie komunikacie (zarezy, nasypy,
protihlukové bariéry) priaznivy vplyv na zvySenie drsnosti aktivneho povrchu, ktoré potom
prispieva K vicsej zavirenosti prizemnej vrstvy atmosféry a spodnej Casti medznej vrstvy
atmosféry a tym aj k zlepSeniu podmienok transportu atmosférickych znecistujticich latok do
vyS$§ich vrstiev medznej vrstvy atmosféry.

Vplyv na ovzduSie a klimu je na zéklade vysSie uvedeného mozné vyhodnotit’ ako prijatel'ny.
Najmensi vplyv je mozné oCakéavat’ v pripade realizacie variantu 1 — zeleného, variant 2 —
modry avariant 3 — hnedy maju vyznamnejsi vplyv vzhladom na predpokladané vyssie
dopravné intenzity.

1V.3.2. VPLYVY NA POVRCHOVE A PODZEMNE VODY

Povrchové vody

Realizaciou posudzovaného zameru neddjde k zasadnym zmenadm odtokovych charakteristik
krizenych resp. preloZzenych vodnych tokov. Samotné krizenia budil rieSené mostnymi
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objektmi s odkanalizovanou vozovkou. Odkanalizované useky budil zaustené priamo do
recipientu, resp. budi odvedené na vsakovanie. Tento vplyv nie je zasadny, ale pre
porovnanie pocetnosti tohto vplyvu je v nasledujucich tabul'kach uvedeny prehl'ad vodnych
tokov, ktoré budu jednotlivymi variantmi rychlostnej cesty R1 krizované.

Tabulka IV.11: Prehlad krizenia variant 1 - zeleny rychlostnej cesty R1 s vodnymi tokmi

km vodny tok povaha stretu rieSenie
4,960 Tomasov-Lehnice krizenie premostenie
7,420 Maly Dunaj krizenie premostenie
24,760 Stary potok krizenie premostenie
25,340 Zichyho potok krizenie premostenie
26,340 Stoli¢ny potok krizenie premostenie
26,900 Tarnocky kanal krizenie premostenie
30,820 Gidra krizenie premostenie
31,670 Ronava krizenie premostenie
37,120 Trnavka krizenie premostenie

Tabulka \V.12: Prehlad krizenia variant 2 - modry rychlostnej cesty R1 S vodnymi tokmi

km vodny tok povaha stretu rieSenie
5,790 Tomasov-Lehnice krizenie premostenie
8,000 Malinovo-Blahova kriZenie prelozenie
14,260 Maly Dunaj krizenie premostenie
24,120 Cierna voda krizenie premostenie
27,240 Stary potok krizenie premostenie
25,780 Zichyho potok krizenie premostenie
28,280 Novy potok krizenie premostenie
28,800 Stoli¢ny potok krizenie premostenie
29,360 Tarnocky kanal krizenie premostenie
33,700 Gidra krizenie premostenie
37,440 Dolny Dudvah krizenie premostenie
33,600 - 38,540 Eaenrgod“dvmky kriZenie prelogenie

Tabulka IV.13: Prehlad krizenia variant 3 - hnedy rychlostnej cesty R1 S vodnymi tokmi

km vodny tok povaha stretu rieSenie

6,000 Tomasov-Lehnice krizenie premostenie
10,500 Malinovo-Blahova krizenie prelozenie

17,380 Maly Dunaj krizenie premostenie
28,380 Cierna voda krizenie premostenie
29,180 Zupny kanél krizenie premostenie
33,160 Gidra kriZenie premostenie
34,400 Dolny Dudvah krizenie premostenie
38,400 Séard krizenie premostenie
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40,180 Den,lOdUdvaZSky krizenie premostenie
kanal
42,140 - kg:gé?tka MUK | beriia krizenie premostenie

Pri realizacii rychlostnej cesty R1 bude potrebné pri variante — 2 modrom v dizke cca 300 m
Ciastoéne prelozit’ kanal Malinovo-Blahova. Pri tom istom variante je potrebné prelozit’ aj
Deriiodudvazsky kanal sa v dizke cca 900 m. Pri variante — 3 hnedom bude potrebné prelozit’
kanala Malinovo-Blahova na useku cca 300 m.

V pripade nulového variantu ostane zachovany stcasny pocet krizeni vodnych tokov cestnou
sietou no bez odkanalizovania a precistenia odvedenych dazdovych vod, ¢o v kone¢nom
dosledku znamena vécSie riziko kontaminacie povrchovych vdd pri beznych stavoch aj
havarijnych stavoch (dopravné nehody). Pri vnimani tohto faktu je potrebné brat’ na zretel’, ze
zachovanie iba suCasnej cestnej siete bude znamenat’ neustale zahust'ovanie dopravy a S tym
spojené zvySovanie rizika dopravnej nehodovosti. V pripade realizacie ktoréhokol'vek
variantu sa bude riziko dopravnych nehdd na slcasnej cestnej sieti znizovat' Umerne
k znizovaniu dopravnych intenzit.

Podzemné vody
Obdobie vystavby

V tomto obdobi je potencidlne riziko ovplyvnenia kvality povrchovych aj podzemnych vod
v dosledku portch a havérii stavebnych mechanizmov, pripadne uz existujiicej infrastruktury
(ropovod, plynovod) vplyvom vystavby. Zdrojom znecistenia moze byt’ inik pohonnych hmot
ainych prevadzkovych kvapalin zo stavebnych mechanizmov, pripadne Unik ropy
z prekladky ropovodu, alebo inych produktovodov. Vhodnou organiziciou stavebnych prac
a dodrZanim pracovnych postupov mdzeme rizika tychto havarii zniZit’ na minimalnu Groven.

Rychlostnd cesta vo vSetkych troch posudzovanych variantoch prechddza chranenou
vodohospodarskou oblast'ou (CHVO) Zitny ostrov.

- rozloha: 1400 km?

- podzemné vyuzite'né mnozstvo vodnych zdrojov: 18,0 m’s™?
- vymera pol'nohospodarskej pody v rdamci CHVO: 1150 km?
- vymera lesnej pody: 50 km?

Vystavba a prevadzka rychlostnej cesty v ktoromkol'vek variante nebude znamenat’ priamy
vplyv na zhorSenie kvality podzemnych vod v tomto vyznamnom zdroji pitnej vody, no
predstavuje zvySenie rizika kontaminacie v pripade poruchy ¢i havarie. VysSka rizika je
priamo umernd rozsahu zasahu jednotlivych variantov do CHVO. Najmensi zdsah do CHVO
Zitny ostrov predstavuje variant 1 — zeleny ato cca 21,900 km, d’alej variant 2 — modry
predstavuje zasah do CHVO cca 24,100 km a variant 3 — hnedy predstavuje najvacsi zasah
v dizke cca 28,200 km.

Podobne mozno vyhodnotit’ aj vplyv na vonkajSie pasmo hygienickej ochrany 2 stupna
vodného zdroja Jelka, ktoré rovnako zasahuju vSetky posudzované varianty. Najmensi zasah
opit predstavuje variant 1 - zeleny, ktory prechadza PHO v dizke cca 7,500 km, d’alej variant

2 — modry prechadza menovanym PHO na tseku cca 9,400 km, najdlhsi zasah predstavuje
variant 3 — hnedy cca 13,200 km.

Na useku asi 200 m prechadza variant 3 — hnedy aj ochrannym pasmom vodného zdroja v K.u.
Velké Ulany.
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Obdobie prevadzky

V obdobi prevadzky moze dojst’ k nepredvidanym udalostiam, ako je napriklad havarijna
situacia pri dopravnych nehodach, alebo porucha mechanizmov udrzby, pocas ktorych
nastdva riziko znecistenia podzemnych aj povrchovych véd. Tieto udalosti mozu byt
minimalizované dodrziavanim pracovnej discipliny a bezpe¢nostnymi opatreniami.

Odvedenie dazdovych vdd je riesené¢ odvodiiovacim zariadenim rychlostnej cesty tvorenym
stredovou kanalizaciou. Budu navrhnuté zachytné, Cistiace a bezpe¢nostné zariadenia.

Voda odtekajica z povrchu vozovky, bude obsahovat’ rad kontaminantov, ktoré budi mat
vplyv na akost’ povrchovych vod.

MozZe sa jednat’ hlavne o tieto znecistujuce primesi:

- toxické stopové prvky

- ropné latky (nepolarne extrahovateI'né latky — NEL)

- zbytky posypovych materidlov zo zimnej udrzby vozovky
Hlavnymi stopovymi toxickymi prvkami, ktorych zdrojom je cestnd doprava, sua
predovsetkym olovo, kadmium, nikel, chrom a med’. Najvicsia Cast’ tohto druhu znecistenie

pripada na olovo, ktorého vyskyt sa v§ak znizuje s rastucim podielom spotreby bezolovnatych
benzinov.

Nepolarne extrahovatel'né latky sa do splaskovych vod dostdvaja prostrednictvom ich unikov
(hlavne mazacich olejov) na povrch vozovky. Toxicita tychto latok je nizka, ich pritomnost’
vo vode vSak znacne zhorSuje ich organoleptické vlastnosti.

Pre udrzbu ciest pocas zimného obdobia sa predpoklada pouzitie 1 kg posypovej soli (najviac
pouzivany je chlorid sodny) na 1 m? cesty. Toto mnoZstvo soli je pouZitim technolégie
kropeného solenia mozné znizit' na cca 70 %. Cast’ tejto soli prenikne do pody no prevazna
Cast’ bude odvedena povrchovymi vodami. K prieniku chloridov do podzemnych vod bude
dochadzat’ iba narazovo v zimnom obdobi aV ostatnej Casti roka budu soli postupne
vymyvané dazd’ovou vodou.

Tabulka |V .14: Mnozstvo posypovych soli pouzivanych v zimnom obdobi

plocha vozovky | spotreba soli technologia m,lvlhcenych obsah _chlortdovych
m?) (kg) soli iontov
(70%) (kg) (60%) (kg)
variant 1 - zeleny 717 911 717 911 502 538 301 523
variant 2 - modry 781 569 781 569 547 098 328 259
variant 3 - hnedy 779 590 779 590 545713 327 428

Aj napriek vSetkym vySSie pomenovanym moZnostiam zneCistovania vod vplyvom
posudzovanych variantov rychlostnej cesty R1 je uz teraz mozné konstatovat’, Ze pri dodrzani
Standardnej koncepcie odvodnenia cestnych komunikacii tohto typu (kanalizécia,
sedimentacné a retencné nadrze, odlucovace ropnych latok) je znecistovanie recipientov ako
aj podzemnych vod v posudzovanom tUzemi vplyvom prevadzky planovanej rychlostnej cesty
R1 nevyznamné.

V pripade nulového variantu je vplyv mozné popisat’ podobne ako pri vplyve na povrchové
vody (pozri vyssie).

1V.3.3. VPLYVY NA POCNOHOSPODARSKU PODU

Podl'a zadkona ¢. 220/2004 Z.z. su vsetky polnohospodarske pddy podla prislusnosti do BPEJ (bonitované
podno-ekologické jednotky) zaradené do 9 skupin kvality pddy. NajkvalitnejSie patria do 1. skupiny a najmenej
kvalitné do 9. skupiny. Prvé 4 skupiny st chranené podl'a §12 zakona o ochrane pol'nohospodarskej pody a
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mozno ich doc¢asne, alebo trvale pouzit’ na nepol'nohospodarske ucely iba v nevyhnutnych pripadoch, ak nie je
mozné alternativne rieSenie.

Skupina 1. af 4. (vysokda kvalita pédy) - tie BPEJ, ktoré maju priaznivé fyzikalno-chemické vlastnosti
a stanovis$tné podmienky pre efektivne pestovanie polnych plodin. Spravidla su to stredne tazké az TlahSie
a tazké pddy, hlboké az stredne hlboké. V ornici maximalne slabo skeletnaté, bez vyrazného stupiia prevlhéenia,
bez vodnej i veternej erdzie ako aj inych obmedzujtcich znakov.

Skupina 5. ai 7. (strednd kvalita pody) — pody so strednou produkénou schopnostou (bonitou). Patria sem
l'ahké, stredne skeletnaté a stredne hlboké pody, pody plytké na sypkych substratoch v suchych klimatickych
regionoch, zamokrené pody vo vlhkych klimatickych regidonoch, ilovité pédy v depresnych uzemiach, lahké
macinové pody na viatych pieskoch a vyrazne oglejené subtypy v hlbokych aslabo skeletnatych poédach
v chladnom klimatickom regione.

Skupina 8. a 9. (nizka kvalita pody) — p6dy s nizkou produkénou schopnostou. Patria sem pddy na svahoch nad
12°, plytké vyrazne skeletnaté pody na svahoch 7-12°, zamokrené raselinové pddy, zasolené pddy, pody severnej
expozicie na svahoch od 7° v chladnom klimatickom regione, pddy nevhodné pre pol'nohospodarsku vyrobu (na
svahoch nad 25°, extrémne plytké a nevyvinuté).

POINOHOSPODARSKY PODNY FOND (PPF)

Zaber pody

V pripade docasného zaberu pddy ddjde k rekultivacii pod, ktord bude mat pozitivny vplyv na
docasné zabratii podu. NajvyznamnejSim vplyvom navrhovanej stavby na podu bude trvaly

zaber pol'nohospodarskej pody. Zaber pddy pre jednotlivé katastralne tizemia a celkovy zaber
pody je vidiet' v kapitole IV.1.1.

Celkovy zaber pddy pre jednotlivé stupne kvality pody podla variantov uvadza nasledovna
tabul’ka:

Tabul’ka \V.15: Predbezny odhad celkového zaberu PPF pre jednotlivé varianty

variant 1 - zeleny variant 2 - modry variant 3 - hnedy
kvalita pody ha % ha % ha %
vysokd 89,81 66,26 110,42 68,95 103,61 62,58
strednd 45,73 33,74 49,72 31,05 61,96 37,42
nizka 0 0 0 0 0 0
spolu 135,54 100 160,14 100 \ 165,57 100

Znecistenie pody

Zdrojom priamej kontaminacie pddy je pripadne odkvapkavanie nebezpecnych latok zo
stavebnych mechanizmov v obdobi vystavby, havarie a imisie z dopravy v obdobi vlastnej
prevadzky a rozptyl posypovych materialov pouzivanych pri zimnej udrzbe.

Ak budl dodrzané vSetky Standardné bezpecnostné opatrenia, bude moZné riziko
kontaminacie pod v priebehu vystavby a vplyvom havarii iplne minimalizovat'.

K nepriamemu znecistovaniu pody dochadza prostrednictvom imisii, ktoré¢ poskodzuju podu
najma toxickym pdsobenim, alebo zmenou pddnej reakcie.

Vysledkom stadie ,,Zhodnoceni ekologického rizika provozu déalnice D1, ktora v Ceskej
republike spracovali firmy EVERNIA a TOCOEN v roku 2000, bolo na zaklade vysledkov
chemickych analyz a biologickych testov prekvapivo dokazané, ze kumulacia kontaminantov
z prevadzky dial'nice nepredstavuje vyznamné ekologické riziko pre okolité ekosystémy. Bolo
preukazané, ze zneCistenie pddy latkami pochadzajucimi z dopravy S narastajucou
vzdialenost'ou od komunikacie klesd geometrickym radom.

Samostatne stojacou zlozkou, ktord sa vyznamne podiela na kontaminacii pody su
anorganické posypové soli. Najvacsi podiel v tychto zmesiach ma chlorid sodny. Jeho
zvy$ena koncentracia sa prejavy posunom pH pddy do alkalickej oblasti, pretoze Na* su
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sorpciou viazané na pddne Castice a V suspenzii dochadza k hydrolyze. Naopak Cl” vznika
sorpcia v d’'aleko mensej miere, takZze dochadza k d’aleko jednoduchsej diftzii do okolia
a k migracii so vsakujucou dazd'ovou vodou. Obsah Na" mé4 vplyv aj na migraciu tazkych
kovov, ktora sa zvySovanim pH d’alej znizuje.

Pri zacati prevadzky na rychlostnej ceste bude V pripade zimnej udrzby chemickymi
posypovymi materidlmi dochadzat’ k vyssie uvedenym skuto¢nostiam.

Pri realizacii stavebnych prac na plochach docasného zaberu pddy bude dochadzat
k mechanickej degradacii pody utla¢anim (zhutnenim) tazkymi mechanizmami, znehodnoti
sa pddna Struktura. Vplyv na Struktiuru pody v miestach docasného zaberu bude zavisiet’ aj od
kvality prevedenej rekultivacie po ukonceni vystavby.

V pripade nulového variantu, teda zachovani sicasného stavu neddjde k novym zaberom,
preto aj vplyv na pédu mozno hodnotit’ pre nulovy variant ako nulovy.

1VV.3.4. VVPLYVY NA FAUNU, FLORU A EKOSYSTEMY

Vplyv vystavby a prevadzky rychlostnej cesty R1 na biotické zloZky Zivotného prostredia
mdzeme oznacit’ ako synergické posobenie suboru civilizaénych stresovych faktorov s roznou
dobou trvania, intenzitou a s roznymi nasledkami z hl'adiska priestoru aj ¢asu.

Vseobecne je mozné zadefinovat’ tieto vplyvy na faunu a fléru nasledovne:
1. Pri vystavbe telesa rychlostnej cesty dochddza k tymto javom

— pri zemnych pracach Kk obnaZeniu zeminy anastupe ruderalnych a nepdvodnych
druhov

— knaruSeniu, likvidacii alebo preruSeniu liniovych a plosnych, prirode blizkych
biocenodz
— k znecisteniu toku naplaveninami s vplyvom na vodnu faunu a floéru

— ku kontaminécii zloziek ZP cudzorodymi latkami, hrozi nebezpelenstvo tniku
ropnych latok z tazkych stavebnych a dopravnych mechanizmov

— k zvySovaniu hladiny hluku so stresovym vplyvom na faunu
2. Pri prevadzke rychlostnej cesty prevazne dochadza k tymto javom

— ku kontamindcii zloZiek Zivotného prostredia emisiami polutantov vznikajicich pri
spalovani pohonnych hmét (tazké kovy, oxid uhol'naty, oxidy dusika, oxid siri¢ity,
perzistentné organické polutanty, tuhé Castice a iné)

— klokalnym kontaminaciam Sirokym spektrom organickych a anorganickych
polutantov, prostrednictvom oderu a obrusovania pneumatik, brzdovych segmentov,
ako aj samotnej vozovKky (naterové hmoty pouzivané priamo na vozovke, alebo v jej
okoli), posypovym materialom pouzivanym v zimnom obdobi, autohavariami a pod.

— k zvyseniu hladiny hluku v okoli rychlostnej cesty
3. V dosledku vyssie uvedeného dochadza resp. mdze potom dochadzat’
— k priamej likvidacii ekologicky viac aj menej cennych biotopov

— kvytvoreniu ekologickej bariéry telesom rychlostnej cesty, ktora obmedzuje resp.
zamedzuje migraciu organizmov

— k priamemu tthynu Zivoc¢ichov na telese rychlostnej cesty

— zvySenou hladinou hluku k obmedzeniu funkcii blizkych refugii Zivocichov
(obmedzenie moznosti komunikacie, lovu a pod.)

— kzmenam ekologickych podmienok okolitého prostredia atym aj ku zmenam
druhového zloZenia biocendzy
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— Kk ohrozeniu vyznamnych krajinnych segmentov (ohrozeniu ich funkcie ako
podoochrannych, mikroklimatickych, homeostatickych a pod.) tvoriacich kostru
ekologickej stability krajiny.

Vzhl'adom k prevladajicemu pol'nohospodarskemu vyuzivaniu krajiny je mozne vplyv na
faunu a floru vzt'ahovat’ hlavne k trvalo zalesnenym, alebo travnatym plocham a ich blizkemu
okoliu, ktoré¢ mimo sidiel a vodnych tokov dotvaraju obraz krajiny a su ekologicky cennymi
prvkami zivotného prostredia.

Variant 1 - zeleny

Trasa variantu krizuje mnozstvo mensich remizok, vetrolamov, vodnych tokov s obcasnym ¢i
trvalym prietokom s brehovymi porastmi réznej kvality a funkcie pri ktorych mozno vplyv
vystavby a prevadzky ohranicit’ na priamy zaber biotopu, ¢i ovplyvnenie moznosti vyuzivania
do niekol’kych desiatok metrov od okraja cestnej komunikacie (pocet stretov 36). Do urcitej
miery mozno deklarovat’ aj vplyv na migra¢n priestupnost’ izemia (pre mensie cicavce ako
su liska, zajac, kuna, pripadne aj zastupcov srncej zveri a d’alSie druhy fauny vyskytujice sa v
uzemi), Ktora bude obmedzena na mostné objekty v ramci stavby. Pri vSetkych vyssie
menovanych vplyvoch vSak mozno vplyv hodnotit ako malo vyznamny, navySe je tieto
vplyvy mozné vhodnymi opatreniami minimalizovat. Miesto vplyvu je v grafickej prilohe
oznacené ako ,,F1“.

Vyznamnejsie sa vplyv vystavby a prevadzky prejavi pri kontakte s cennymi lokalitami ako
st

Maly Dunaj (km 7,420)

Mimo zaberu biotopov dojde uz pocas vystavby k ruseniu zastupcov fauny (vtactvo, vysoka
zver) zijucich v blizkosti planovanej komunikacie v dosledku zvysenej hlucnosti sposobenej
stavebnymi mechanizmami pocas vystavby, neskor aj pocas prevadzky rychlostnej cesty.

V mieste krizenia sa naru$i kompaktnost pomerne dobre vyvinutého brehového porastu,
otvori sa porastova stena, ¢im sa zvysi riziko naruSenia porastu a nasledne Sirenia invaznych
druhov. V neposlednom rade bude na okolité ekosystémy pdsobit’ aj zvySena prasnost’ hlavne
pocas vystavby, v mensej miere aj pocas prevadzky rychlostnej cesty.

Znecistenie vodnej plochy Malého Dunaja je moZzné predpokladat’ pri uniku posypovych
a ropnych materialov. Miesto vplyvu je v grafickej prilohe oznacené ako ,,Fo™.

Ul'anskd mokrad’ (km 25,420 — 27,480)

Posudzovany variant prechddza v ramci vymedzeného izemia malymi pol'nohospodarskymi
plochami striedavo predelovanymi odvodiovacimi kanalmi a potokmi, dalej trvalo
zamokrené plochy porastené trstinou a porasty luzného lesa. Toto tzemie svojou pestrostou,
dostatkom vody, rozdielnymi sposobmi vyuzivania poskytuje vyhovujuce podmienky pre
Siroké spektrum zéstupcov fauny a flory a celkovo na prvy pohlad vykazuje vysoky stupen
biodiverzity. Je treba podotkntt, ze sa jednd ekologicky 0 najvyznamnejSiu oblast’ v ramci
celého posudzovaného izemia, ktora by posudzovany variant krizoval na useku vySe dvoch
km. Neziaduce vplyvy je mozné predpokladat pomerne velké. Jednalo by sa o pomerne
vel'ky zaber z velkej Casti eSte povodnych biotopov, zmenu vodného rezimu na Casti lokality,
obmedzenie vyuZzivania SirSiecho okolia planovanej komunikacie pre citlivejSie druhy
zivo¢ichov v dosledku hlukového aemisného zatazenia, obmedzenie migracie v rdmci
lokality, otvorenie porastovej steny by otvorilo cestu d’al$im nezvratnym procesom v ramci
luzného lesného porastu na lokalite a pod. Miesto vplyvu je v grafickej prilohe oznacené ako
»F3.
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Variant 2 - modry

Trasa variantu krizuje podobne ako variant 1 — zeleny a variant 3 - hnedy mnozstvo mensich
remizok, vetrolamov, vodnych tokov s obfasnym ¢i trvalym prietokom s brehovymi porastmi
roznej kvality a funkcie pri ktorych mozno vplyv vystavby a prevadzky ohraniCit’ na priamy
zaber biotopu, ¢i ovplyvnenie moznosti vyuzivania do niekol’kych desiatok metrov od okraja
cestnej komunikacie (pocet stretov 40). Do urcitej miery mozno deklarovat’ aj vplyv na
migracnu priestupnost’ uzemia (pre mensie cicavce ako su liska, zajac, kuna, pripadne aj
zastupcov srnéej zveri a d’alSie druhy fauny vyskytujiice sa v uzemi), ktora bude obmedzena
na mostné objekty v ramci stavby. Pri vSetkych vysSie menovanych vplyvoch v§ak mozno
vplyv hodnotit’ ako malo vyznamny, navyse je tieto vplyvy mozné vhodnymi opatreniami
minimalizovat. Miesto vplyvu je v grafickej prilohe oznacené ako ,,F1*.

VyznamnejSie sa vplyv vystavby a prevadzky prejavi pri kontakte s cennymi lokalitami ako
su:

Maly Dunaj (km 14,280)

Povaha stretu tohto variantu s vodnym tokom Malého Dunaja no hlavne jeho okolitymi
brehovymi porastmi je v porovnani s ostatnymi variantmi ina vzhladom na umiestnenie
mimouroviovej krizovatky medzi tok Malého Dunaja a mftve rameno. Rozsiahlym zaberom
biotopov a vystavbou krizovatkovych vetiev ddjde uz pocas vystavby k naruseniu ekologicke;j
funkcnosti dotknutého priestoru a jeho SirSicho okolia.

V mieste krizenia sa narusi kompaktnost’ pomerne dobre vyvinutého brehového porastu,
hlavného toku ako aj mftveho ramena otvori sa porastova stena, ¢im sa zvysi riziko narusenia
porastu anésledne S§irenia invdznych druhov. V neposlednom rade bude na okolité
ekosystémy pdsobit’ aj zvySend prasnost hlavne pocas vystavby, v mensej miere aj pocas
prevadzky rychlostnej cesty.

Znecistenie vodnej plochy Malého Dunaja je mozné predpokladat’ iba pri havarijnych stavoch
pocas vystavby aj pocas prevadzky rychlostnej cesty. Miesto vplyvu je v grafickej prilohe
oznacené ako ,,Fo*.

Ulanska mokrad’ (km 27,230 — 29,470)

Posudzovany variant prechadza v ramci vymedzeného tzemia malymi pol'nohospodarskymi
plochami striedavo predelovanymi odvodinovacimi kanalmi a potokmi, dalej trvalo
zamokrené plochy vyuzivané momentalne na chov dobytka. Toto izemie svojou pestrostou,
dostatkom vody, rozdielnymi sposobmi vyuzivania poskytuje vyhovujice podmienky pre
Siroké spektrum zastupcov fauny a flory a celkovo na prvy pohl'ad vykazuje vysoky stupen
biodiverzity. Je treba podotknut’, ze sa jedna ekologicky 0 najvyznamnejSiu oblast’ v ramci
celého posudzovaného Gzemia, ktort by posudzovany variant krizoval na useku vySe dvoch
km. Neziaduce vplyvy je mozné predpokladat’ pomerne vel'ké. Jednalo by sa o pomerne
velky zéaber biotopov, zmenu vodného rezimu na casti lokality, obmedzenie vyuZivania
SirSieho okolia planovanej komunikacie pre citlivejSie druhy zZivo€ichov v dosledku
hlukového a emisného zatazenia, obmedzenie migracie v ramci lokality a pod. Vzhl'adom na
fakt, Ze tento variant prechadza uzemim vychodnejSie a nezasahuje rozsiahlejSie ¢ast’ luznych
porastov je jeho vplyv mozné oznacit’ za mensi ako pri variante 1 — zelenom. Miesto vplyvu
je v grafickej prilohe oznacené ako ,,F3“.

Variant 3 - hnedy

Trasa variantu krizuje podobne ako variant 1 — zeleny a variant 2 - modry mnozstvo mensich
remizok, vetrolamov, vodnych tokov s obfasnym ¢i trvalym prietokom s brehovymi porastmi
roznej kvality a funkcie pri ktorych mozno vplyv vystavby a prevadzky ohraniCit’ na priamy
zaber biotopu, ¢i ovplyvnenie moznosti vyuzivania do niekol’kych desiatok metrov od okraja
cestnej komunikacie (pocet stretov 46). Do urcitej miery mozno deklarovat’ aj vplyv na
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migracnl priestupnost’ uzemia (pre mensie cicavce ako su liSka, zajac, kuna, pripadne aj
zastupcov srnéej zveri a d’alSie druhy fauny vyskytujlice sa v uzemi), ktora bude obmedzena
na mostné objekty v ramci stavby. Pri vSetkych vysSie menovanych vplyvoch v§ak mozno
vplyv hodnotit ako malo vyznamny, navyse je tieto vplyvy mozné vhodnymi opatreniami
minimalizovat. Miesto vplyvu je v grafickej prilohe oznacené ako ,,F1*.

VyznamnejSie sa vplyv vystavby a prevadzky prejavi pri kontakte s cennymi lokalitami ako
je:

Maly Dunaj (km 17,390)

Mimo zaberu biotopov ddjde uz pocas vystavby k ruseniu zivocichov (vtactvo, vysoka zver)
zijucich v blizkosti planovanej komunikacie v ddsledku zvySenej hlucnosti spdsobenej
dopravnymi mechanizmami pocas vystavby, neskor aj poc€as prevadzky rychlostnej cesty.

V mieste kriZzenia sa narusi kompaktnost’ pomerne dobre vyvinutého pévodného brehového
porastu, otvori sa porastova stena, ¢im sa zvysi riziko narusenia porastu a nésledne Sirenia
invaznych druhov, ¢i zmeny druhového zlozenia. V neposlednom rade bude na okolité
ekosystémy posobit’ aj zvysend prasnost hlavne pocas vystavby, v mensej miere aj pocas
prevadzky rychlostnej cesty.

Znecistenie vodnej plochy Malého Dunaja je mozné predpokladat’ pri Gniku posypovych
a ropnych materialov. Miesto vplyvu je v grafickej prilohe oznacené ako ,,F,".

Nulovy variant nepredstavuje nové ataky na zastupcov fauny a flory arovnako pri iom
nemozno deklarovat’ ani novy zésah do biotopov, ¢i vplyv na migriciu v Gzemi. Je vSak
potrebné povedat, ze vzhladom na intenzity dopravy na niektorych usekoch ciest prvej
a druhej triedy (obmedzenie migracnej priestupnosti, zvySenie poctu zrazok automobilov so
zverou) ana migraéni priestupnost’ niektorych mostnych objektov ma aj ponechanie
sucasného stavu cestnej siete mierne negativny vplyv na faunu posudzovaného tizemia.

1V.3.5. VPLYVY NA KRAJINU

Posudzované varianty rychlostnej cesty v celej svojej dizke prechddzaju rovinatym tizemim
Podunajskej niziny smerom od Mostu pri Bratislave na severovychod kde sa napdjaja na
rychlostnu cestu R1 Nitra — Trnava.

Celé posudzované tzemie mozno z pohladu krajinného obrazu popisat ako typicky
pol'nohospodarske s velkymi nepreruSovanymi plochami  pol'nohospodérske; pddy
oddelovanymi priamymi, alebo nepriamymi liniami rézneho charakteru (vetrolamy, vodné
toky s brehovymi porastmi, umelo vybudované zavlazovacie a odvodnovacie kanaly, cesty
a zeleznice, elektrické vedenia). Siet' vodnych tokov a umelo vybudovanych kanalov je tu
pomerne husta. Sidla je mozno charakterizovat prevazne ako vidiecke s nizkopodlaznou
zastavbou a dopravnou infraStruktirou prevazne miestneho vyznamu, nadradend cestna
infrastruktdra tu absentuje.

Posudzované varianty velmi neovplyvnia dialkové pohlady vzhladom na morfologicky
charakter izemia. Trasa rychlostnej cesty je mnohokrat vedena v subehu S prirodzenymi
liniovymi prvkami v Gizemi, alebo ich priamo krizuje pdsobi tak ako prekazka skor vo
vnimani blizkej okolitej krajiny.

NajvyraznejSim zasahom do scenérie posudzované¢ho tzemia budi vSetky mimouroviiové
krizovatky Vv ramci posudzovanych variantov nakolko ich vetvy na umelo vybudovanych
nasypoch budi Vrovinatom uzemi predstavovat’ vyrazne pohladové narusenie lokalneho
charakteru.

Z hladiska vplyvu na krajinu mozno ako najmenej ruSivy hodnotit’ variant 3 — hnedy, ktory
V porovnani s variantom 1 — zelenym a variantom 2 — modrym ma o jednu mimouroviova

HBH Projekt spol. s . 0. 09 Banska Bystrica, maj 2013



krizovatku menej, ¢ize celkové narusenie okolitej krajiny a jej vzhl'adu mozno hodnotit’ ako

v

Nulovy variant zachovava status quo, teda bez novych vplyvov v Kkrajine ¢i uz pozitivne
alebo negativne vnimanych.

1V.3.6. VPLYVY NA HMOTNY MAJETOK A KULTURNE PAMIATKY

Navrhovana trasa rychlostnej cesty ani Vv jednom z posudzovanych variantov nenaruSuje
historicky cenné objekty, ani iné¢ kulturne pamiatky. Z hl'adiska vplyvu na hmotny majetok su
demolécie obytnych budov nutné iba pri variante 1 — zelenom (1 rodinny dom a 1 zadhradna
chatka), ostatné varianty si vyziadaju iba demolaciu inzinierskych sieti aich naslednu
prekladku, resp. demoldacie infrastrukturnych stavieb.

Vzhl'adom na vysoky stupeii rozvoja celého posudzovaného tizemia je v dohladnej dobe
pravdepodobné, Zze pripadnd realizdcia jedného z posudzovanych variantov si vyziada
demolacie v ovel'a vi¢Som rozsahu, nakol’ko pre Ziaden z posudzovanych variantov neexistuje
stavebna uzavera, resp. nie su stcast'ou ani uzemnych planov.

Nulovy variant si nevyziada sice ziadne demolacie obytnych ¢i hospodarskych budov, no
v mnohych pripadoch ponechanie dopravy v centrach miest a obci zanechdva neziaduce
vplyvy jednak na statike budov arovnako je mozné ocCakavat' aj zhorSenie kvality
pretazovanych ciest, nakol’ko nie su stavané na vysoka dopravnu zat'az. Preto v tomto pripade
nemozno hovorit’ o nulovom ¢i pozitivnom vplyve nulového variantu.
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1V.4. HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIK

VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Stanovit’ pocet obyvatelov dotknutych vystavbou a prevadzkou rychlostnej cesty R1 je
pomerne komplikované. Ak by sme tu zahrnuli iba obyvatel'ov dotknutych obci priamo
v okoli jednotlivych trds rychlostnej cesty (ovplyvnenie vystavbou, hlukom, emisnymi
charakteristikami, zmenou vizualneho vnimania krajiny), tak by bol pocet dotknutych
obyvatel'ov pre jednotlivé varianty stanoveny nasledovne:

variant 1 — zeleny: 41 688 dotknutych obyvatel'ov
variant 2 — modry: 40 957 dotknutych obyvatel'ov
variant 3 — hnedy: 66 357 dotknutych obyvatel'ov

Vzhladom na eckonomicku dynamiku regionu a predpokladanti dopravnti vyuziteInost
pripravovaného zameru Vv hociktorom z variantov vSak mozno hovorit® o dotknutych
obyvatel'och v pocte niekol’konasobne vyssom ako st vyssSie uvedené hodnoty .

Hlavnymi negativnymi vplyvmi automobilovej dopravy pdsobiacimi na zdravie obyvatel'stva
st hluk a zneCistovanie ovzdu$ia. Tieto charakteristiky su detailne popisané v kapitole
IV.3.1. Vplyv na ovzdusie a klimu, d’alej v kapitole 1V.2.4. Hluk a vibracie. Podrobny popis
hlukovej a emisnej situacie vratane grafického znazornenia je sucastou samostatnych priloh
tohto zameru (Hlukova stadia, Rozptylova Studia).

Hluk patri k typickym a zavaznym Skodlivym faktorom zivotného prostredia vyspelych
krajin. Rus$ivé pdsobenie hluku ma iné ucinky pocas dia a iné poc€as noci. ZvySené urovne
denného hluku posobia predovsetkym na nervovy systém a psychiku ¢loveka. Pri posobeni
hluku st popisované vplyvy ako pocity obt'azovania, mrzutosti a miery ruSenia. Po psychickej
stranke moze rychlostnd cesta Vv jednotlivych lokalitdch na prechodnu dobu narusovat’ pohodu
obyvatel'ov a to hlavne v obdobi vystavby. Pri obyvatel'och byvajtcich v blizkosti novej trasy
mozno o¢akavat’ zhorSenie psychickej pohody vnimanim trasy v pdvodne pokojnom uzemi.
Na zmiernenie nepriaznivych vplyvov v oblastiach, kde boli prekrocené pripustné limitné
hodnoty hladin hluku, st navrhnuté¢ protihlukové steny, ktoré zabrania Sireniu hluku
Kk zastavanému tzemiu a zmiernia tak nepohodu obyvatel'ov.

Mimo vys$Sie pomenované vplyvy bude vystavba rychlostnej cesty predstavovat’ zataz pre
obyvatelov zijucich Vv blizkosti stavby, kde sa kratkodobo zvySia intenzity dopravy a s tym
spojené aj hlukové a emisné zat'azenie staveniskovou dopravou. Staveniskovd doprava bude
z velkej Casti vedend priamo v trase zameru, ¢im sa tento vplyv minimalizuje. Vzhl'adom na
dizku trvania tohto vplyvu, obmedzeni na niekol’ko mesiacov, je tento vplyv mozné
povazovat’ za akceptovatel'ny.

Pozitivnym vplyvom na obyvatel'stvo bude po uvedeni rychlostnej cesty do prevadzky
znizenie dopravného zatazenia v intravilanoch dotknutych obci, ¢o prispeje K zniZeniu
hlukového aemisného zataZenia dotknutého obyvatel'stva, rovnako k zniZzeniu rizika
dopravnych nehdd a zvyseniu bezpec¢nosti chodcov v obciach a mestach.
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1V.5. UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA CHRANENE UZEMIA

IV.5.1. VPLYV NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Posudzovany zamer nie je Vkonflikte so Ziadnym maloplosnym ani velkoploSnym
chranenym uzemim vyhldsenym v zmysle ustanoveni zékona ¢. 543/2002 Z.z., o ochrane
prirody a krajiny, v platnom zneni. Nanajvys prechadzaju jednotlivé posudzované varianty
Vv blizkosti maloplosnych chranenych tzemi. Povahu mozného ovplyvnenia predmetov
ochrany tychto uzemi popisuju nizsie uvedené tabul’ky v tejto kapitole.

Vsetky tri posudzované varianty su v konflikte s chranenou vodohospodérskou oblastou Zitny
ostrov, ktord je vyhldsend Nariadenim vlady SSR z19.4.1978 — o chranenej oblasti
prirodzenej akumulacie vod na Zitnom ostrove. Podrobnosti tohto stretu s popisané
v kapitole IV.3.2. Vplyv na povrchové a podzemné vody.

Tabulka IV.16: Variantu 1 - zeleny a mozné ovplyvnenie chranenych vizemi

km ndzov vplyv
35 000 priblizenie na 1 850 m, mozné
' CHA VI¢kovsky haj | zmeny migraénych navykov
miestnych populacii zveri

medzi obcami Majcichov a Opoj

Tabulka IV.17: Variantu 2 - modry a mozné ovplyvnenie chranenych vizemi

km ndzov vplyv
priblizenie na 50 m, dojde
40,600 k obmedzeniu migra¢nej

CHA VIckovsky haj | priestupnosti v smere na
vychod a juh od CHA,
zvySené zatazenie hlukom

vychodne od obce Majcichov

Tabulka IV.18: Variantu 3 - hnedy a mozné ovplyvnenie chrdanenych tizemi

km ndzov vplyv
pribliZenie na cca 580 m,
mozné ovplyvnenie
xerotermnych biotopov
(vzdusna eutrofizacia)
priblizenie na cca 990 m,
bez vplyvu

pribliZenie na cca 1 180 m,
mozné zmeny migracnych

32,890 PP Maciansky presyp

34,450 CHA Abrahamsky park

36,300 PR Magiansky hdj navykov miestnych populacii
zveri
pribliZenie na cca 1 400 m,
40,560 CHA Vickovsky haj | m0Zn¢ zmeny migracnych

navykov miestnych populécii
zveri

Pri variante 1 — zelenom mozno deklarovat’ iba ovplyvnenie migra¢nych navykov populacii
zveri (jarabica pol'nd, bazant polny, zajac polny, srnec, liska ¢i Skrecok polny) Zzijucich
v CHA Vi¢kovsky haj. Variant 2 - modry vedie v tesnej blizkosti chraneného arealu
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Vickovsky hdaj, ¢o uz mozno deklarovat’ ako pomerné vyrazné ovplyvnenie aj predmetov
ochrany tohto CHA (hluk, migra¢na bariéra). Pri variante 3 - hnedom sa nachadzajt
Vv blizkosti chranené arealy Abrahdmsky park a VI¢kovsky h4j, prirodna rezervacia Maciansky
haj a prirodna pamiatka Maciansky presyp. Vzhladom na vicSiu vzdialenost’ posudzovanej
varianty od tychto chranenych izemi nie st predpokladané zavazné nepriaznivé vplyvy.

V pripade nulového variantu mozno vplyv hodnotit’ ako zachovanie suc¢asného stavu, ktory
nepredstavuje Ziaden vplyv na chranené tizemia.

1V.5.2. VPLYV NA LOKALITY SUSTAVY NATURA 2000

Vplyv na chranené izemia ststavy Natura 2000 je spracovany v Textovej prilohe 4 , odkial
su prevzaté aj zavery z hodnotenia vplyvov posudzovanych variantov.

Pre hodnoteny zamer ,,Rychlostna cesta R1 Most pri Bratislave - Vickovce* bol v tomto
stupni procesu EIA (Zamer) vyhodnoteny vyznamne negativni vplyv (-2) na predmety
ochrany a celistvost CHVU UPanska Mokrad’, a to pre vSetky posudzované varianty.

Vplyv na ostatné tizemia CHVU Lehnice, CHVU Dunajské luhy, CHVU Spaginsko-
niznianske polia, UEV EliaSovsky les nie je vyznamne negativny a to pri vSetkych variantoch
zameru.

Hodnotené boli vSetky aktivne varianty a to v rovnakom rozsahu. Nulovy variant zachovava
status quo a z hl'adiska hodnotenia vplyvu na ststavu Natura 2000 nie je v tomto konkrétnom
pripade $tandardne hodnotitelny. Z hladiska vplyvov na CHVU a UEV moZno iba
konstatovat, ze v pripade uplatnenia variantu O (tzn. nerealizicie Zziadneho aktivneho
variantu) neddjde k ziadnym vplyvom, vo vSetkych identifikovatelnych vplyvoch by teda bol
variant 0 hodnoteny stupiiom 0 (tzn. bez vplyvu).

IV.5.3. VPLYV NA PRVKY USES

V nasledujiicich tabul’kach je zahrnuty vplyv jednotlivych variantov na prvky USES vsetkych
urovni (nadregionalny, regionalny, miestny).

Tabul’ka \V.19: Strety variantu 1 — zeleny s prvkami iizemného systému ekologickej stability (USES)

, , povaha C .
km k.u. nazoyv stretu riesenie
2,770 Most pri Bratislave MBK kriZenie premostenie
4,980 Malinovo RBK Malinovo-Blahova krizenie premostenie
6,500 Tomasov MBK krizenie premostenie
7,520 Tomasov NRBK Maly Dunaj krizenie | premostenie
11,820 Turen RBK kriZenie premostenie
11,840 - 12,874 | Hruby Str RBC Strsky ostrov krizenie ;‘;;‘;ﬁahzam
12,890 Hruby Sur RBK krizenie | premostenie
Kralova pri . s .
21,840 Senci/Pusté Ulany RBK Cierna voda krizenie | premostenie
24,698 - 27,519 | Velky Grob NRBC Ulanska mokrad kriZenie ;r:;‘ﬁahzac‘a
31,556 Pavlice RBK Gidra kriZenie premostenie
37,097 Majcichov RBK Tmavka krizenie | premostenie
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Tabul’ka IV.20: Strety variantu 2 - modry S prvkami tizemného systému ekologickej stability (USES)

km k.a. ndazov povaha rieSenie
stretu
2,319 Most pri Bratislave MBK kriZenie premostenie
2,835-3,239 | Studené MBC krizenie | Tinimalizicia
zasahu
5,820 Tomasov RBK Tomasov-Lehnice krizenie | premostenie
8,040 Toméasov MBK Malinovo-Blahova krizenie | premostenie
9,180 Viky MBK krizenje | Duumalizacia
zasahu
9,930 VIky MBK krizenie | Minimalizdcia
zasahu
Horné Janiky/Dolné , . s .
12,220 - 15,459 Janiky/Hurbanova Ves NRBK Maly Dunaj krizenie | premostenie
24,120 Pusté Ulany RBK Cierna voda krizenie | premostenie
27,116 - 29,779 | Velky Grob NRBC Uranské mokrad krizenie ;‘:f;ﬁahza“a
33,670 Abraham RBK Gidra krizenie | premostenie
37,450 Hoste RBK Dudvah krizenie | premostenie
37,910 Hoste MBK Dudvazsky kanal krizenie premostenie
38,510 Majcichov MBK Dudvazsky kanal krizenie | premostenie
Tabulka 1V .21: Strety variantu 3 — hnedy s prvkami iizemného systému ekologickej stability (| USES)
km k.1l nazov PO rieenie
stretu
2,080 Most pri Bratislave MBK krizenie | premostenie
5,990 Patov RBK Malinovo-Blahova krizenie | premostenie
9,000 Tomasov MBK krizenie premostenie
14,420 - 17,600 | Rastice NRBK Maly Dunaj krizenie premostenie
22,250 Janovee MBK krizenie | Minimalizicia
zasahu
23,670/23,940/ I Y .
24,310/24,520 Velké Ulany MBK 2 kriZenie premostenie
28,259 Velké Ulany RBK 6 krizenie | premostenie
28,319 - 29,596 | Sladkovicovo NRBK Maly Dunaj krizenie | premostenie
33,266 Mala Macda RBK Gidra krizenie premostenie
34,035 Mala Maca RBK Dudvéh krizenie premostenie
37,620 Abraham RBK Sard zdsah do | minimalizdcia
okraja zasahu
38,140 Hoste RBK Sard krizenie | premostenie
38,941 Sered’ MBK 5 krizenie | premostenie
40,160 Sered’ MBK 8 krizenie | premostenie
40,536 Sered’ MBK 7 kriZenie premostenie
, MUK Sered* | Vi¢kovce RBK Dernia dotyk rr{lmmahzama
zasahu
, MUK Sered* | Sered’ MBK 3 krizenie | premostenie

NajcastejSie strety rychlostnej cesty R1 stzemnym systémom ekologickej stability st na
regionalnej urovni a miestnej urovni, do Ktorej je zahrnuta vécSina vodnych tokov na
posudzovanom tzemi. Tieto strety st pri vSetkych variantoch rieSené premostenim, ktoré je
zaroven v dostato¢nej miere dimenzované pre moznd migraciu zveri pod mostom po brehoch
vodnych tokov.
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Vo vsetkych pripadoch sa jedna o vplyvy na uzemny systém ekologickej stability, ktoré je
mozné z vel'kej Casti eliminovat. Variant 1 — zeleny avariant 2 - modry porovnatelne
negativnym sposobom zasahuju (prechod stredom = obmedzenie funkénosti biocentra) do
nadregionalneho biocentra Ulanskd mokrad’, ¢im ich vplyv vyrazne prevysuje variant 3 -
hnedy. Mimo NRBC Ulansk4 mokrad’ maju vietky varianty podobny pocet a povahu stretov
s ostatnymi prvkami USES.

Nulovy variant predstavuje rovnaky vplyv na prvky USES ako doteraz. Su¢asny stav cestnej
infradtruktury pri krizeni respektive dotyku s prvkami USES velakrat nespiiia potrebné
parametre (nedostato¢né Siroké premostenia, absencia zabran proti vtakom na mostoch pri
krizeni vel'kych vodnych tokov, absencia suchej cesty v podmosti a pod.). Preto je aj vplyv
nulového variantu potrebné hodnotit’ ako mierne negativny.
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1V.6. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HCADISKA
ICH VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

Medzi mimoriadne vyznamné Sa radia vplyvy na obyvatel'stvo, siistavu Natura 2000, vplyvy
na faunu, floru, ekosystémy, izemny systém ekologickej stability (USES) a podu. Tymto
vplyvom je potrebné venovat’ zvySent pozornost’, strety so zdmermi podliehajii podrobnému
vyhodnoteniu s naslednym doporucenim na vypracovanie d’al$ich studii a prieskumov, ktoré
Spresnia mozné opatrenia k zmierneniu, alebo uplnej eliminacii negativnych vplyvov.

V ramci ochrany obyvatelov si navrhnuté protihlukové opatrenia, ktoré vychadzaju
Z prieskumov intenzit dopravy a modelu hlukového zat'azenia uzemia. V zaujmovej oblasti sa
nachadza ekologicky mimoriadne hodnotné tzemie Ulanskd mokrad, je stdastou
vyhlaseného chraneného vtacieho uzemia (Natura 2000) apoziva legislativau ochranu,
rovnako je vyznamnym prvkom USES. Cenné lokality su v polnohospodarsky vyuZivane;
krajine zastipené prevazne brehovymi porastmi vodnych tokov, zvySkami remizok,
amensimi  plochami  chranenych aredlov  a prirodnych  pamiatok s vyznamnou
ekostabilizacnou funkciou. VSetky posudzované varianty prechddzaju uzemim s velkym
zastupenim kvalitnych pdd, ktoré podliechaju legislativnej ochrane.

Za bezne vyznamné povazujeme v radmci hodnoteného tizemia vplyvy na ovzdusie a klimu,
vplyvy na povrchovii vodu a podzemnu vodu, Krajinu a chranené uzemia. Jedna sa o vplyvy,
ktoré st pri pouziti Standardnych postupov dobre hodnotitelné a riesitelné v ramci
navrhnutych opatreni.

Ako menej vyznamny je zaradeny vplyv na hmotny majetok a kultirne pamiatky. Vplyv na
hmotny majetok je vyhodnoteny ramcovo, podrobnejSie bude rieSeny V nadvazujicich
stupiioch projektovej dokumentacie. V strete s posudzovanymi variantmi nie je Ziadna
chranena kultirna ani historicka pamiatka.

Sthrn vyznamnosti jednotlivych vplyvov a ich ¢asového priebehu je uvedeny v nasledujuce;j
tabul’ke.

Tabul’ka 1V.22: Suhrn vyznamnosti vplyvov a ich casovy priebeh

casovy priebeh pésobnosti

vyznamnost’ vystavba prevadzka

(5 rokov) (150 rokov)
ovzdusie a klima 2 X X
povrchové vody 2 X X
podzemné vody 2 X X
poda 3 X X
fauna, flora, ekosystémy 3 X X
krajina 2 X X
hmotny majetok 1 X -
kultirne pamiatky 1 X -
obyvatel’stvo 3 X X
chranené tizemia 2 X X
NATURA 2000 3 X X
USES 3 X X

vyznamnost’ vplyvu: 3 — mimoriadne vyznamna, 2 — beZne vyznamna, 1 — menej vyznamna

Vicsina vplyvov bude pdsobit’ v obdobi vystavby aj v obdobi prevadzky rychlostnej cesty.
Ich intenzita arozsah sa vSak budu v tychto obdobiach menit. Blizsi popis jednotlivych
vplyvov je uvedeny v predchadzajucich kapitolach.
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1V.7. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE
HRANICE

Pri navrhovanej ¢innosti nepredpokladame ziadne vplyvy presahujuce Statne hranice.

IV.8. VYVOLANE SUVISLOSTI , KTORE MOZU SPOSOBIT
VPLYVY S PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO
PROSTREDIA V DOTKNUTOM UZEMIi

Pri  vSetkych variantoch ddéjde k nasledovhym ocakdvanym investiciam v stvislosti
S nadvizujucimi stavbami:

— prelozky a Gpravy inzinierskych sieti

— prelozky a Gpravy komunikacii

— vystavba mostnych objektov

— TUpravy a prelozky vodnych tokov

— Upravy a prelozky zavlahovych systémov

— rekultivacie, ndhradna vysadba, vegetatné a meliora¢né upravy
— protihlukové steny

— oplotenie rychlostnej cesty

— zaber PPF

— prenajom a nakup pozemkov

— vystavba odpocivadla

— vystavba strediska spravy a udrzby rychlostnych ciest
— upravy stavebnych dvorov
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1V.9. DALSIE MOZNE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU
NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Riziko spojené s realizaciou ¢innosti moze vzniknat’ pri tniku ropnych latok a olejov, a to ako
vV obdobi vystavby tak aj v obdobi naslednej prevadzky.

Posudzovany zamer vo vSetkych variantoch sa dotyka resp. krizuje nickol’ko vodnych tokov
(Maly Dunaj, Cierna voda, Stoliény potok, Dolny Dudvéh) a niekol’ko umelo vybudovanych
kanalov a jedno PHO-2 vodného zdroja (Jelka). VSetky varianty rovnako prechadzajt CHVO
Zitny ostrov. Havaria pri tniku ropnych latok by mala negativny vplyv predovietkym na
hydrolégiu tohto tizemia. Pri beznej automobilovej prevadzke su tieto uniky dostatocne
rieSené odkanalizovanim telesa rychlostnej cesty a d’alSimi bezpecnostnymi prvkami
(retenné usadzovacie nadrze, odlucovace ropnych latok, uzavery na kanalizacii, stabilné
norné steny a pod.). Na mostnych objektoch budi okraje zabezpecené proti zrateniu aut pri
Smyku.

Mozny negativny vplyv havarii na cenné biotopy v Uzemi pri Uniku ropnych latok je opéat
najrizikovej$i pri kontakte s vodnymi tokmi, a to naslednym rozsirenim havarie d’alej v smere
toku.

V dobe vystavby bude riziko uniku nebezpecnych chemickych latok a pohonnych hmét zo
stavebnych strojov v mieste stavby, taktiez dojde k zasahu do horninového prostredia, ¢im sa
mozu vytvorit' podmienky pre prienik povrchovej kontaminécie na hladinu podzemnej vody
v podobe uniku paliva aolejov zo stavebnych mechanizmov, ropy z ropovodu V pripade
havérie alebo odpadov vznikajucich pri stavbe. VSetky tieto rizika budi eliminované siborom
preventivnych opatreni, ktoré budu Specifikované v d’alSom stupni projektovej pripravy.
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1V.10. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH
VPLYVOV JEDNOTLIVYCH VARIANTOV NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Z hladiska ochrany obyvatel’stva pred hlukovou zdtaZou
— boli navrhnuté protihlukové steny podl'a vysledkov hlukovej studie.
Rozsah navrhovanych protihlukovych opatreni:
variant 1 - zeleny
Dizka (m)  Vyska (m)

Protihlukova stenavkm 0,5-3,2  vlavo 2735 4
Protihlukova stenavkm 2,2 - 3,8  vpravo 1586 4
Protihlukovéa stenavkm 4,6 -55  vlavo 926 4
Protihlukova stena vkm 6,5 - 8,2  vpravo 1735 4
Protihlukova stena v km 13,2 - 14,4 vpravo 1240 4
Protihlukova stena v km 15,2 - 17,3 vpravo 2 095 4
Protihlukova stena v km 15,8 - 17,9 vlavo 2061 4
Protihlukova stena v km 18,8 - 20,5 vpravo 1 665 4
Protihlukova stena v km 30,5 - 32,0 vpravo 1480 4
Protihlukova stena v km 37,4 - 39,1 vpravo 1720 4
Spolu 17 243

variant 2 - modry
Dizka (m) Vyska (m)

Protihlukova stenavkm 2,8 -4,5 vlavo 1733 4
Protihlukova stenavkm5,4-85  vlavo 3100 4
Protihlukova stena v km 9,0 - 10,5 vpravo 1477 4
Protihlukova stena v km 10,8 - 12,5 vpravo 1676 4
Protihlukova stena v km 14,6 - 16,5 vlavo 1927 4
Protihlukova stena v km 21,2 - 22,6 vpravo 1428 4
Protihlukova stena v km 28,7 - 30,3 vlavo 1584 4
Protihlukova stena v km 36,6 - 38,0 vpravo 1378 4
Protihlukova stena v km 41,2 - 42,1 vlavo 950 4
Spolu 15 253

variant 3 - hnedy
Dizka (m)  Vyska (m)

Protihlukova stenavkm 2,5-3,5 vlavo 1020 4
Protihlukova stena vkm 2,5-4,3  vpravo 1837 4
Protihlukova stenavkm 4,6 - 6,0 vlavo 1382 4
Protihlukové stena v km 11,2 - 13,4 vlavo 2232 4
Protihlukova stena v km 12,3 - 13,8 vpravo 1483 4
Protihlukova stena v km 14,3 - 15,6 vpravo 1280 4
Protihlukova stena v km 17,2 - 18,5 vpravo 1313 4
Protihlukova stena v km 21,5 - 24,2 vlavo 2722 4
Protihlukova stena v km 24,8 - 26,9 vpravo 2 085 4
Protihlukova stena v km 32,7 - 34,6 vpravo 1913 4
Protihlukova stena v km 39,0 - 40,4 vpravo 1434 4
Spolu 18 701
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pre dalsi stupen projektovej pripravy a vyslednt variantu spracovat’ podrobni hlukovu
Studiu (priestorovy model) so zahrnutim jednotlivych mimotroviiovych krizovatiek
JMUK*“ avykonat optimalizovany navrh protihlukovych opatreni, spracovat
aktualizované kartogramy dopravy, ktoré buda zahriiovat' aj podrobné kartogramy
jednotlivych mimouroviiovych krizovatiek a v podrobnej hlukovej $tadii zohladnit’
aj vplyv vyznamnejSich lesnych porastov

Z hladiska ochrany obyvatel’stva pred znecistenim ovzdusia

— pri posudzovanych variantoch nebuda prekrocené pripustné imisné hladiny, preto nie je

potrebné pristupovat’ k realizacii napravnych opatreni

— Vv dalsej faze projektovej pripravy naplanovat’ postup a organizéaciu vystavby tak aby boli

pripadné nepriaznivé vplyvy zvySenej prasnosti na obyvatel'stvo minimalizované

Z hladiska ochrany vod

odvodnenie mostov riesit’ odvodiiova¢mi prepojenymi zbernym potrubim zatstenym do
cestnej kanalizacie a ztej po precisteni v odlu¢ovacoch ropnych latok do prislusnych
recipientov (predpoklada sa pouzitie asfaltovych vozoviek s izolaciou)

pre odvodnenie rychlostnej cesty je navrhnuta stredova kanalizacia, ktora bude zachytavat
vsetku zrazkovi vodu spadnuti na spevnené plochy

pred zaustenim kanalizacie do recipientnych vodnych tokov, resp. do vsaku realizovat’
zachytné, Cistiace a bezpecnostné zariadenia (odlucovace ropnych latok) so Standardnym
vybavenim

pri prechode navrhovanej trasy R1 cez CHVO Zitny ostrov musi spdsob &istenia vod
zodpovedat’ ochrane vod v chranenej vodohospodarskej oblasti

pri prechode trasy R1 CHVO Zitny ostrov je potrebné na krajniciach osadenie betonovych
zvodidiel, pre zabranenie rozstreku solnych roztokov zo zimnej Gdrzby komunikacie do
okolitej pddy a tak zamedzeniu zasol'ovania podzemnych vod vyuZivanych pre pitné tcely
pre VZ Jelka a CHVO Zitny ostrov je potrebné vykonat' postidenie vplyvu rychlostnej
cesty na podzemné vody

vSetky skladky zemin situovat’ v dostato¢nej vzdialenosti od vodnych tokov tak, aby
nedochédzalo k ich zandSaniu

na optimalizaciu navrhu vsakovacich systémov cestnej kanalizacie je potrebné v mieste
ich umiestnenia vykonat’ hydrogeologicky prieskum

na ochranu povrchovych a podzemnych vod pred znecistenim zabezpecit’ disciplinu na
stavbe a pouzitie strojov vo vyhovujicom technickom stave

Z hladiska ochrany pol’nohospoddrskej pody

na ochranu znecistovania pddy je dolezité nasadzovanie iba takych strojov a dopravnych
prostriedkov, ktoré st vo vyhovujicom technickom stave

mManipulaciu s ropnymi produktmi a pohonnymi hmotami prevadzat’ v maximalnej moZnej
miere mimo stavbu alen na plochach na to urcenych; v pripade havarie sprevadzanej
unikom Skodlivych latok do podneho prostredia miesto havarie okamzite asanovat,
zne€isteni zeminu uloZit' na zabezpeceni plochu a zaistit' jej nasledné uloZenie na
zabezpecenej skladke, alebo iné zneSkodnenie
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previest podrobny pedologicky prieskum v dotknutom uzemi pre zistenie mocnosti
orni¢nej vrstvy a stanovit mnozstvo skrytej ornice. V pripade jej prebytku (pokial’ nebudu
skryvky pouzité k spétnej rekultivacii ploch a svahov) rozhodnut’ o ich d’alSom vyuziti
V spolupraci s orgdnom ochrany PPF)

docasné skladky ornicnej vrstvy je nutné zabezpecit’ podla prisluSnych predpisov pred ich
znehodnotenim, hlavne zabranit’ rozmnozeniu ruderdlnych druhov rastlin a kontaminacii
pody ich semenami

spatné ukladanie ornice prevadzat’ v dobe vegetacného pokoja

Z hladiska ochrany fauny, flory a ekosystémov

pre vybrati trasu realizovat v d’alSom stupni pripravy stavby podrobny biologicky
prieskum so zameranim na osobitne chranené druhy a na jeho zéklade stanovit’ konkrétne
podmienky pre minimalizaciu negativnych vplyvov

vramci skvalitnenia systému USES vuzemi navrhnutf jeho tupravu a doplnenie
v suvislosti s vystavbou rychlostnej cesty a zvazit' jeho zahustenie na najnizSej miestnej
urovni

ako nahradu vyrubanych drevin v ramci trvalého aj docasného zaberu stavby (hlavne
V lesnych porastoch, ktoré su stcastou CHVU Ulanskd mokrad’) zabezpecit vegetacné
vysadby na plochy mimo vlastné teleso komunikécie

pre vegetacné Upravy svahov komunikécie pouzit' geograficky povodné druhy rastlin
s vynimkou stredného deliaceho pasu, kde mozu byt’ pouzité rastliny odolné proti vplyvu
posypovych latok a exhalatov

pre minimalizaciu barierového efektu komunikacie je potrebné mostné objekty
dimenzovat’ dostato¢ne pre potreby migrujicej zveri

spracovat’ migra¢nu Stidiu, ktora vyhodnoti potrebu doplnenia migracnych objektov do
telesa rychlostnej cesty (priepusty, malé mostné objekty)

Vv pripade realizacie variantu 1 — zelencho je potrebné navrhované odpocivadlo v km
11,553 presuntt’ mimo blizkosti prvkov USES, napr. km 16,000 v katastri obce Kostolna
pri Dunaji.

Vv pripade realizacie variantu 2 — modreho je potrebné navrhované odpocivadlo v km
16,830 presunat’ mimo blizkosti prvkov USES, napr. km 19,000 v katastri obce Jelka.

Vv pripade realizacie variantu 3 — hnedého je potrebné navrhované odpocivadlo v km
17,100 presunit’ mimo blizkosti prvkov USES, napr. km 20,000 v katastri obce Kostolna
pri Dunaji.

Vv pripade realizdcie variantu 2 — modrého je potrebné zmenit umiestnenie stavebného
dvora v mimouroviovej krizovatke ,,MUK®“ Hurbanova Ves km 14,500. Mozné

umiestnenie stavebného dvora je napr. pri mimouroviovej krizovatke ,,MUK* Tomasov
v km 8,420.

V pripade realizacie variantu 3 — hnedého je potrebné zmenit' umiestnenie stavebného
dvora navrhovaného pri mimouroviovej krizovatke ,,MUK* Sladkovicovo v km 28,854
mimo prvky USES. Mozné umiestnenie je v km 31,000.

Z hladiska ochrany lokalit Natura 2000 a chranenych uzemi

na uzemi CHVU Ulanskd mokrad’ minimalizovat’ trvaly aj doCasny zéber, vyrabané
stromy nahradit’ vysadbou s geograficky povodnymi a stanovistne vhodnymi druhmi
drevin v inych ¢astiach CHVU
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Vv priebehu stavebnej Cinnosti v blizkosti hranice CHA VI¢kovsky héj nezasahovat’ do
chranenej lokality, neumiestiiovat’ Vv jej blizkosti skladky zemin a nebudovat’ pristupové
komunikacie ku stavbe

pri prechode posudzovanych variantov CHVU Ulanska mokrad’, navrhnut’ také technické
opatrenia (protihlukové steny, resp. zabrany proti vtakom), ktoré minimalizuji neziaduce
vplyvy na vtacie druhy

Z hladiska ochrany krajiny a estetickych hodnot

sucastou navrhu rychlostnej cesty st aj vegetaéné upravy svahov komunikdcii, ktoré
sluzia predovsetkym zaCleneniu stavby do krajiny, d’alej ako protier6zna ochrana svahov
zemnych telies a na zmiernenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (zachytavanie
exhalatov, pripadne v menSej miere aj hluku). Pre vysadbu je nutné pouzit’ geograficky
povodné druhy rastlin s vynimkou stredného deliaceho pasu, kde treba pouzit’ rastliny,
odolné proti vplyvu posypovych latok

navrhnit’ vegetacné vysadby ploch mimo vlastné teleso komunikécie, nahradzajuc
vyribané dreviny v ramci trvalého aj doasného zaberu stavby

po ukonceni vystavby previest Uplnt likviddciu stavebnych dvorov aucelovych
komunikacii a previest rekultivaciu

Z hladiska ochrany pamiatok

na vybranej trase musi byt prevedeny zachranny archeologicky prieskum na zaklade
povinnosti investora, vyplyvajiucej zo zakona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového
fondu, v platnom zneni

Z hladiska uzemného planovania

v izemnych planoch dotknutych miest aobci, ako aj vysSich Gzemnych celkov
stabilizovat’ trasu R1 vratane mimourovinovych krizovatiek

Vv jednotlivych uzemnych planoch zvazit’ zaradenie ploch ovplyvnenych vysokou hladinou
hluku z planovanej rychlostnej cesty medzi plochy uré¢ené k byvaniu

Z hladiska poprojektovej analyzy

v Sprave EIA je potrebné navrhnut’ monitoring vSetkych zloZiek Zivotného prostredia
podla platnych technického podmienok monitoringu cestnych komunikécii na zivotné
prostredie (v Case odovzdania tejto dokumenticie platné TP 13/2011), s dérazom na
monitoring vod (podzemnych aj povrchovych), hluku a bioty.
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1VV.11. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA, AK BY
SA NAVRHOVANA CINNOST NEREALIZOVALA

Nulovy stay

Dopravnd prognéza pre nulovy stav sluzi ako porovnavacia zdkladha pre posudenie
efektivnosti pripravovanej investicie. Predpoklada taky scenar vyvoja, kedy uvedena
investicia nebude realizovana a celda dopravna zataz ostane na jestvujicej cestnej sieti,
doplnenej o d’alsie z pripravovanych dopravnych investicii zrealizovanych do roku 2023.

Na zaklade vysledkov posudenia vykonnosti existujucej cestnej siete vyplynulo, Ze vykonnost’
sa uz v sucasnosti dostava na hranicu kapacity na ceste 1/62 (predovsetkym usek juzne od
mesta Senec) Tento usek nevyhovuje poziadavke plynulej dopravy. Najvyssia funk¢na Groven
na tomto useku je E, ¢o predstavuje jazdu v koldnach a pri nizkej rychlosti. Stav premavky
koliSe od stability ku nestabilite, a po roku 2023 sa funk¢énd Uroveil meni na nevyhovujuci
stupen F, kedy bude prekroc¢ena vykonnost’ tohto useku.

Funkénd droven cesty 1/62 v iiseku krizovatka II/503 — Sladkovicovo je reprezentovana
stupiom D, ktory predstavuje esSte stabilny dopravny prud. Po roku 2023 bude kvalita
dopravného pradu predstavovat stupent E. Stupenn E predstavuje jazdu v kolonach a pri
nizkej rychlosti. Stav premavky koliSe od stability ku nestabilite.

Okrem cesty 1/62 ma vystavba rychlostnej cesty R1 vyznamny vplyv aj na cesty I triedy
v uzemi. Aj ked ovplyvnend siet ciest II. triedy nedosahuje intenzity, ktoré by boli na
hranici vykonnosti, ide o cestni siet prechadzajiicu intravilinmi obci a odlahcenie od
tranzitnej dopravy mé vel’ky vyznam z hl'adiska bezpecnosti dopravy a negativnych vplyvov
na obyvatel'ov.

Mimo vplyv na dopravné charakteristiky je dolezité pri nulovom variante vnimat’ zvySujuce
sa riziko vplyvu na podzemné a povrchové vody v dosledku zvySujucej sa dopravnej
nehodovosti.

Nulovy stav predstavuje rovnako zhorSujlicu sa situaciu z hl'adiska vplyvu na obyvatel'stvo
(hluk aemisie) situacie v okoli existujucej cestnej siete V intravilanoch dotknutych obci
umerni neustale sa zvySujucim dopravnym intenzitdm. Vplyv na obyvatel'stvo mozno pri
tomto stave hodnotit’ ako vyznamne negativny.

1V.12. POSUDENIE SULADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI
S PLATNOU UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU
A DALSIMI RELEVANTNYMI STRATEGICKYMI DOKUMENTMI

Posudzovany usek rychlostnej cesty R1, Most pri Bratislave - Vickovce nie je doposial
stucastou ziadneho Uzemného planu. To znamend, Ze nie je sucastou Uzemného planu
Bratislavského ani Trnavského samospravneho kraja, rovnako nie je sucastou uzemnych
planov dotknutych miest a obci v posudzovanom tizemi.

Rychlostnd cesta R1 v tiseku Most pri Bratislave — VI¢kovce nie je sti¢astou ani platnej
stratégie rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020.

Z vyssie uvedenych faktov vyplyva, ze posudzovana rychlostna cesta R1, Most pri Bratislave
— Vic¢kovee nie je v stulade s platnymi zemnymi planmi dotknutych miest a obci, nie je
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v sulade s platnymi Gzemnymi planmi vysSich Gzemnych celkov a rovnako nie je v sulade
s platnymi strategickymi rozvojovymi dokumentmi Slovenskej republiky.

V Case odovzdania tejto spravy bola rychlostna cesta R1 Most pri Bratislave — VIc¢kovce
zapracovana do pripravovanych zmien adoplnkov tzemnych planov Bratislavského a
Trnavského samospravneho kraja, ktoré buda schvalené v dohl'adnej dobe.

Trasy posudzovanych variantov st uz teraz v konflikte s rozvojovymi planmi niektorych
miest a obci, resp. plochami vy¢lenenymi na iné ucely. Popis jednotlivych konfliktov podla
platnych tizemnych planov a informéacii od zastupcov jednotlivych samosprav je uvedeny
nizsie.

Variant 1 - zeleny

Most pri Bratislave — konflikt s plochami vy¢lenenymi pre obytné uzemie rodinnych domov
a Specialnej vybavenosti

Kostolna pri Dunaji — konflikt s vymedzenymi plochami pre socialnu infrastrukturu
a obciansku vybavenost’

Variant 2 - modry

Most pri Bratislave — konflikt s plochami vy¢lenenymi pre bytovi vystavbu a obéiansku
vybavenost'(¢ast’ Studené)

Hurbanova Ves — konflikt s vymedzenymi plochami pre vyrobu a sklady

Kralova pri Senci — konflikt s plochami pre priemyseln vyrobu a rozvoj

Vickovce — konflikt s plochami uréenymi pre sklady, vyrobu a podnikatel'ské aktivity
Abraham — konflikt s planovanou rekreacnou oblast'ou

Velky Grob — konflikt s ,,kompenzaénymi* lokalitami vymedzenymi v tzemnom plane ako
vysledok procesu EIA pre nové lozisko t'azby Strku

Variant 3 - hnedy

Most pri Bratislave — konflikt s plochou, ktora je v platnom tizemnom plane vymedzena pre
zvlastne ucely (rozumej ako vojensky aredl), v sucasnej dobe ma tato plocha nového vlastnika
a pripravuje sa jej nové vyuzivanie

Sered’ — konflikt s blokom uréenym v UP pre pol'nohospodarsku vyrobu a sluzby C03/10

Vzhladom k vySS§ie pomenovanym stretom tras posudzovanych variantov s platnymi
uzemnymi planmi, resp. srozvojovymi aktivitami miest aobci je mozné ocCakavat aj
zamietavé stanoviskd k jednotlivym variantom a ich pripadnej realizécii.

ESte je potrebné poznamenat’, Ze vzhl'adom k dynamike rozvoja regiénu su uzZ teraz zname
lokality, ktoré nie st v priamom konflikte s posudzovanymi variantmi, no budt vyzadovat’
nadStandardné opatrenia v pripade realizacie zameru, ako su napr. protihlukové steny,
odklonenie trasy rychlostnej cesty a pod. (napr. pripravovany areal Green resort Hruba BorSa
Senec, plochy pre IBV v obci Hruby Sur, Most pri Bratislave... atd’.).

V d’alsom stupni projektovej dokumentacie (DUR) bude potrebné strety vybraného variantu
S rozvojovymi aktivitami presne identifikovat’ a technicky dorieSit’ adekvatne aktudlnemu
stavu v Gizemi.
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1V.13. DALSI POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM
NAJZAVAZNEJSICH OKRUHOV PROBLEMOV

V ramci spracovania d’alSieho stupiia posudzovania vplyvu na Zivotné prostredie je
odporucané vykonat’ nasledujuce prieskumy a innosti.

— ornitologicky prieskum
— biologicky prieskum
— vyhodnotit’ vplyv na tizemie Natura 2000

V ramci spracovania d’alSieho stupria projektovej dokumentdcie je odporucané vykonat’
nasledujuce prieskumy a cinnosti.

— podrobné geodetické (tachymetrické) zameranie zdujmového uUzemia trasy vratane
inzinierskych sieti a vyhotovenie uc¢elovej mapy v mierke 1:1 000

— inziniersko-geologicky prieskum

— aktudlne dopravno-inzinierske udaje

— stavebno-technicky prieskum objektov uréenych k rekonstrukcii alebo asanacii
— statické vypocty zat'aziteI'nosti mostnych objektov na prepravnych trasach

— protikordzny prieskum a prieskum vplyvu bludnych pradov

— pedologicky prieskum

— aktualizovat’ biologicky prieskum

— Stadie pozemkovych uprav

— doplnit hydrologické udaje a vypocty

— vypracovat a prerokovat’ podrobni dokumentaciu styku s drdhami

— v uzemnych planoch stabilizovat’ vybranua trasu R1 vratane mimouroviiovych krizovatiek
a stvisiacich komunikécii a koridor trasy chranit’ stavebnou uzaverou
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V. POROVNANIE VARIANTOV CINNOSTI A NAVRH
OPTIMALNEHO VARIANTU

Pre porovnanie variantov boli pouzité Environmentalne kritéria vychadzajice z jednotlivych kapitol
zameru, respektive zloziek ZP. Pre nasledné komplexné porovnanie boli doplnené aj Technicko-
ekonomické kritéria a Dopravné kritéria z technickych podkladov.

Porovnanie jednotlivych variantov podl'a tychto kritérii je uvedené v nasledujtcich podkapitolach.

V.1. TVORBA SUBORU KRITERIIi A URCENIE ICH
DOLEZITOSTI PRE VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU

V.1.1. ENVIRONMENTALNE KRITERIA

Vychadzaju zo zloziek zivotného prostredia, respektive z jednotlivych kapitol zdmeru, v ktorych su
detailne popisané. Ide o hlavné kritéria v tomto dokumente, ale miera ich dolezitosti je na rovnakej
urovni ako d’al$ie dve skupiny kritérii.
Environmentalne kritéria tvoria vplyvy na:

— obyvatel'stvo

— ovzdusie a klimu

—  hlukovt situaciu

— povrchové a podzemné vody

—  po6du

— horninové prostredie

— faunu, fléru a ekosystémy

—  krajinu

— hmotny majetok a kultirne pamiatky

— environmentalne charakteristiky

V.1.2. TECHNICKO-EKONOMICKE KRITERIA

Ide o kritéria uvedené pre celkové komplexné porovnanie, prevzaté z technickej Studie. Ide
0 konkrétne technické parametre jednotlivych variantov (dlzka trasy, poéty mostov, a pod.)
a ich finan¢nu naro¢nost’.

Celkovy prehl'ad tychto kritérii je v tabulke v nasledujucej kapitole (V.2.2.).

V.1.3. DOPRAVNE KRITERIA

Dopravnymi kritériami st najmé Bezpecnost dopravy a Vplyv na dopravné zatazenie tizemia.
Bezpecnost dopravy

— kritérium hodnoti bezpecnost” dopravy na stavbe po uvedeni do prevadzky. Je tu hodnotena aj
prehladnost’ usekov

Vplyv na dopravné zatazenie vuzemia
— na zaklade dopravno-inzinierskych udajov je tu hodnoteny dopad stavby na rozloZenie dopravnej
zataze v lizemi
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V.2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU ALEBO STANOVENIE
PORADIA VHODNOSTI PRE POSUDZOVANE VARIANTY

V.2.1. ENVIRONMENTALNE POROVNANIE

Zamer predpoklada tri varianty rieSenia v posudzovanom useku rychlostnej cesty R1.
Ponechanie stcasného dopravného systému — variant 0 — je Vv porovnani zahrnuté pre
uplnost’, nakol’ko je uz dnes jasné, Ze sucasny stav dopravnej infrastruktiry bude v dohl'adne;j
dobe nepostacujuci.
Porovnanie variantov je prevedené tabulkovou formou. Jednotlivym zlozkam zivotného
prostredia a obyvatel'stvu bola priradené hodnota zo sedemmiestnej stupnice podl'a intenzity
a povahy vplywvu.
Pouzitd stupnica je nasledovna:

+5 zdsadne pozitivny vplyv

+3 pozitivny vplyv

+1 mierne pozitivny vplyv

0 neutralny vplyv

-1 mierne negativny vplyv (da sa eliminovat)

-3 negativny vplyv (da sa eliminovat len ciastocne)

-5 zasadne negativny vplyv (eliminacia vplyvov je komplikovanda)
Vsetkym kritéridm bola priradend rovnaké délezitost’ vzhI'adom na vyrovnany uzemny rozsah
jednotlivych vplyvov.

Tabul’ka V.1: Environmentdlne kritéria posudzovanych variantov

P . variant 1- variant 2- variant 3-
Kritérium variant 0 , . .
zeleny modry hnedy
Obyvatel'stvo -5 -1 -3 +1
Ovzdusie a klima -5 -1 -3 -3
Hlukova situacia -5 -3 -3 -3
Povrchové a podzemné vody -3 -1 -1 -1
Poda -1 -3 -3 -3
Horninové prostredie 0 0 0 0
Fauna, flora a ekosystémy -3 -5 -5 -3
Krajina 0 -3 -3 -1
Hmotny majetok a kultirne pamiatky -3 -3 -1 -1
Environmentalne charakteristiky -1 -5 -5 -3
Celkom -26 -25 -27 -17
Priemerné hodnotenie -2,6 -2,5 -2,7 -1,7

Obyvatelstvo — stcasna dopravna situdcia ma negativny vplyv na obyvatel'stvo Sirokého
okolia posudzované¢ho zdmeru. Navrhované varianty rieSia priaznivo dopravnl situaciu
v Sirokom okoli posudzovaného zameru, vratane dopravy na dialnici D1. Jednotlivé varianty
ale budu mat’ naopak negativny vplyv na obyvatel'stvo dotknutych obci v blizkosti ktorych
teraz neprechadza vyznamne frekventovand komunikacia, ako je napr. Hruba Borsa, ¢i obec
Abraham. Nezanedbatelny je pocet konfliktov s izemnymi planmi dotknutych obci, ktory je
rovnako zahrnuty do hodnotenia.
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Ovzdusie a klima — pri zachovani nulového variantu a rasticich intenzitach dopravy bude
imisiami stale viac zatazované uzemie hlavne v intravilanoch dotknutych obci. Variant 1 —
zeleny ma najmensi vplyv na ovzdusie nakol’ko je dopravne najmenej vyuzitelny. Variant 2 —
modry avariant 3 — hnedy maja porovnatelny vplyv, ktory je nepatrne horsi ako pri variante
1 - zelenom.

Hlukova situdcia — rovnaka situacia je aj v pripade hlukovej zataze uzemia, kedy rastici
pocet vozidiel nepriaznivo ovplyviiuje hlukovu turoven V zastavanom uzemi. V pripade
realizacie budu ovplyvnené okolit¢é obce, V blizkosti ktorych bude vybrany variant
prechadzat’.

Povrchové a podzemné vody — zataZzenie povrchovych apodzemnych vod je v pripade
vSetkych variantov vratane nulového priblizne rovnaké, nulovy variant vSak predstavuje
vysoké riziko znecistenia vod, nakol’ko na sucasnej dopravnej sieti absentuje kanalizacia,
ktora by tento vplyv negovala.

Péda — riziko znecistenia pod je vo vsetkych posudzovanych variantoch priblizne rovnaké.
Nezvratnym a vyznamnym vplyvom pri vSetkych aktivnych variantoch je vSak trvaly zaber
kvalitnej pol'nohospodarskej pody.

Horninové prostredie — navrhovand ¢innost bude mat’ neutrdlny vplyv na horninové
prostredie vo vSetkych posudzovanych pripadoch.

Fauna, flora, ekosystémy — v pripade dopadu rychlostnej cesty R1 na tieto zlozky Zivotného
prostredia maju variant 1 — zeleny avariant 2 — modry zasadne negativny vplyv nakolko
zasahuju jadrovii ¢ast CHVU avyrazne tak narG$aji ekologicky najcennej§iu &ast
posudzovaného tizemia. Variant 3 - hnedy sa tejto lokalite vyhyba, preto je jeho vplyv mozné
hodnotit’ iba ako negativny. Nulovy variant predstavuje takisto negativny vplyv na zastupcov
fauny a flory.

Krajina — negativny vplyv na krajinu mozno ocakavat’ pri variante 1 — zelenom a variante 2 —
modrom, variant 3 — hnedy predstavuje menSie zasahy do krajiny (o jednu mimouroviovia
krizovatku ,MUK*“ menej), ¢o odzrkadluje aj &iselne hodnotenie. Nulovy variant je
hodnoteny ako bez vplyvu.

Hmotny majetok a kultiurne pamiatky — vplyv na sucasnt cestnt siet’ a rovnako vplyv na
nehnutelny majetok v okoli jestvujucich komunikacii v intravilane dotknutych obci je uz pri
sucasnom zat'azeni mozné hodnotit’ ako negativny vplyv. VSetky aktivne varianty vySku tohto
vplyvu znizia, no v pripade variantu 1 — zeleného je tu aj nutnost’ demolacie niekolkych
budov.

Environmentalne charakteristiky — najvyznamnej$ie strety s chranenymi tzemiami
predstavujl variant 1 zeleny a variant 2 — modry. MenSie ovplyvnenie predstavuje variantu 3
- hnedy. Najmensi vplyv na chranené uzemia predstavuje nulovy variant so zachovanim
mierneho ovplyvnenia predmetov ochrany.

Z uvedeného environmentalneho hodnotenia a porovnania vsetkych variantov je zrejmé, ze
ponechanie sucasného stavu — variant 0 — sposobi vel'ka zat'az tykajucu sa najmé znecistenia
ovzdusia ahluku atym nasledne negativny vplyv na zdravotny stav obyvatel'stva Vv
dotknutych obciach.

Na zaklade vysSie uvedenych tdajov je mozné povedat, Ze vplyvy na zivotné prostredie
variantu 1 - zeleného avariantu 2 - modrého st pomerne vyrovnané. Vplyvy variantu 3 —
hnedého na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia si v porovnani S predchadzajiicimi
variantmi priaznivejsie. V prospech variantu 3 — hnedého hovori aj prinos a celkovy vplyv na
obyvatel’stvo.
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V.2.2. TECHNICKO-EKONOMICKE POROVNANIE

Podrobné technicko-ekonomické hodnotenie variantov posudzovaného useku rychlostnej
cesty R1 bolo sucast'ou technickej Studie z roku 2010 vratane multikriterialneho hodnotenia
v oblasti dopravy, urbanizmu a zivotného prostredia.

Vybrané technicko-ekonomické kritéria posudzovanych variantov st uvedené v nasledujticej

tabulke.

Tabulka V.2: Technicko-ekonomické kritérid posudzovanych variantov

mnozstvo
druh prace m.j. | variant 1 | variant 2 | variant 3
- zeleny - modry - hnedy

CESTY
rychlostna cesta — V nasype km 38,506 41,247 42,140
rychlostna cesta — vo vykope km 0,300 0,950 0
vozovky m? 795 523 866 064 863 870
cesty I. triedy (2, 4-pruhové) km 0,600 0,600 0,800
cesty Il. a lll. triedy km 7,050 8,790 7,670
cesty polné, G¢elové, pristupové, obchadzky a pod. km 6,050 6,400 3,900
zelezniéna trat’ km 2,760 2,760 2,760
mimouroviiova krizovatka/dizka vetiev ks/km 6/5,92 6/6,160 5/9,090
odpocivadla: terénne tpravy, spevnené plochy a pod. m? 40 000 40 000 40 000
SSUR: terénne Gipravy, spevnené plochy a pod. m? 85 000 85 000 85 000
prebytok (+) resp. nedostatok materialu (-) m? -2894 797 | -3272435 | -3 248 996
minimalny smerovy polomer m 1700 1300 1500
maximalny pozdiiny sklon % 1,54 1,59 15
MOSTY
mosty pocet/celkova dizka ks/km | 41/2,616 33/2,332 32/2,529
zarubne mury m® 0 0 0
oporné mury m® 0 0 0

. . . 63 200/ 58 400/ 66 400/
protihlukové steny/dlzka m?/m 15 800 14 600 16 600
TUNELY
tunely | km | 0 0 0
PRELOZKY, UPRAVY, ROZVODY
prelozky dial’kovych vodovodov m 0 0 0
prelozky miestnych vodovodov km 2,100 3,150 1,140
prevédzkoyé §ﬁbqry (és?rpacie stanice, informacné systémy, Kkm 38,806 42,247 42,140
technologické zariadenia)
technologické zariadenia SUD ks 1 1 1
l;a;;éfzama: dialnice, cesty, krizovatky, odpoc¢ivky, SUD m 39 000 42 500 42 300
(1.err{ol,eic'ia budf)v, mosty? stoziare, betony, porasty, me 33553 38 292 29 817
likvidacia starych vozoviek a pod.
uprava stavebnych dvorov m? 10 000 10 000 10 000
rekultivacia ciest, do¢asnych zaberov, starych koryt a pod. m? 116 435 141 135 127 225
vegetaéné upravy dial'nic, ostatnych objektov m? 610 669 673 545 683 742
nahradna vysadba m? 0 0 0
rekonstrukcia zavlah, melioracii m 27 170 29 573 29 498
upravy vodnych tokov m 260 980 1060
oplotenie dial'nice, R-cesty a vsetkych objektov m 77 620 84 500 84 290
sedimenta¢né nadrze a pod. ks 10 10 10
Cerpacie stanice, vyustné objekty, lapace splavenin m’ 560 680 660
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s¢itaCe dopravy, TZD kable, prislusenstvo, hlasice ndmrazy,

signalizacia, vonkaj$ie osvetlenie — stoziare, rozvodné km 38,806 42,247 42,140
skrine, vyzbroj, svietidla, a pod.

dial’kové rozvody elektrického pradu — VVN m 600 3000 900
dial’kové rozvody elektrického pradu — VN m 4 040 3400 8900
dial’kové rozvody elektrického pradu — NN m 250 0 0
dialkové rozvody plynu — VTL m 230 1810 930
miestne plynovody m 2 000 2 000 400
dial’kové rozvody ropy m 50 50 50
miestne telekomunikacné rozvody m 1100 250 1000
dial’kové telekomunikacné siete a vedenie m 1010 530 1130
celkova diZka navrhovaného useku R1 km 38,806 42,247 42,140
cDeFl)ll(_Io)ve naklady navrhovaného tseku dial'nice D4 (bez mil.€ | 542,551 580,896 639,049
naklady na 1 km mil. € 13,981 13,750 15,186
stupen vynosnosti IRR % 10,6 10,0 10,9

Na zéklade hodnét uvedenych v tabulke aich vzajomného porovnania vychadza, ze
z technicko-ekonomického hladiska sa zda byt najvyhodnejSou realizacia variantu 3 —
hnedého, nakol’ko ma vnutorné vynosové percento IRR 10,9 %, ¢o je vysoko nad hranicou
efektivnosti, ktord je v sti¢asnosti 6 % .

Variant 3 — hnedy je optimalnym rieSenim aj napriek tomu, ze ma najvyssie investi¢né
Z najlepsieho vyuzitia dopravou. Je priaznivy hlavne v prevadzkovych nékladoch vozidiel
a v spotrebe Casu cestujucich.

Na druhom mieste je variant 1 — zeleny s hodnotou IRR 10,6 %. Poslednym je variant 2 —
Je vSak potrebné poznamenat, Ze vypocty rentability vo vSetkych posudzovanych variantoch
preukazuju priaznivii efektivnost’ uz pri uvazovanom sprevadzkovani v roku 2022,
a teoreticky aj v skorsich rokoch, pretoze rychlostna cesta bude mat’ dostato¢nti vyuziteI'nost’
dopravou.

Z vyssie uvedenych faktov a popisanych zaverov (odporuéani projektanta v technickej $tadii)
vyplyva, Ze na zaklade technicko-ekonomickych kritérii je najvyhodnejsi variant 3 -
hnedy.

V.2.3. DOPRAVNE POROVNANIE

Na zéklade vysledkov postdenia vykonnosti navrhovanej kategorie rychlostnej cesty Rl
vyplyva, ze navrhovand kategéria R 24,5/120 bude vyhovovat vo vSetkych variantoch
vyhladovym dopravnym narokom pre vSetky posudzované obdobia na funk¢nej urovni ,,B*
S rezervami aj do vyhladu.

Vysledky kapacitného posudenia krizovatiek tiez preukazali rezervy v kapacite.

Navrhované varianty vedenia trasy rychlostnej cesty R1 boli z dopravného hl'adiska navzajom
porovnané. Kritériom boli dopravné charakteristiky jednotlivych variantov.

Vystavba rychlostnej cesty R1 bude mat’ pozitivny vplyv na existujicu cestnu siet,
predovsetkym na dotknuté useky ciest I. a II. triedy, kde sa zniZi intenzita dopravy, ¢o bude
mat’ pozitivny vplyv na Zzivotné prostredie (zniZenie hluku a emisii) a zvySenie bezpecnosti
cestnej premavky.
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Podrobné dopravné hodnotenie variantov posudzovaného tseku rychlostnej cesty R1 Most pri
Bratislave — VI¢kovce je sucastou tejto dokumentacie ako Priloha 1 .

Vybrané dopravné kritéria posudzovanych variantov st uvedené v nasledujucej tabul’ke.

Tabul’ka V.3: Dopravné kritéria posudzovanych variantov

- variant 1 - variant 2 - variant 3 -

Charakteristika ey g hnedy
Dlzka trasy 38,806 42,247 42,140
(km)
Pocet krizovatiek (vratene ZU a KU) 6 6 5
Priemerné zniZenie dopravy dotknutej cestnej sieti 9 5o 1970 10 70
(%) 9,5% 12,7% 19,7%
Dopravny vykon na R1
(vozokm/defi) 738 880 1019 370 1020 273
Priemerna intenzita dopravy na 1km trasy R1
(voz/24h/ km) 19 040 24 129 24 212

Na zaklade porovnania dopravnych charakteristik jednotlivych variantov a ich vplyvu na
dotknutu cestnu siet’ je mozné konStatovat, ze dopravne vyhodné st varianty 2 — modry
a variant 3 — hnedy.

Z porovnania oboch variantov vychddza s miernou prevahou ako vhodnejsi variant 3 —
hnedy, ktoré¢ho vyhodou je aj vedenie trasy. Trasa tvori priamejSie a plynulejSie prepojenie
smerov Nitra, Galanta a Sladkovi¢ovo v smere na zapad. Je tieZ vedena mimo chranenych
uzemi.

Z dopravno-inzinierskeho hl'adiska odporac¢ame ako najvhodnejsi variant 3 — hnedy.

V.3. ZDOVODNENIE NAVRHU OPTIMALNEHO VARIANTU

Zo zéaverov environmentalneho hodnotenia, ktoré je hlavnou napliiou tejto prace a ktoré
posudzuje vplyv navrhovanej stavby na zivotné prostredic podla jeho jednotlivych
charakteristik vyplyva, Ze najvhodnejSim variantom pre realizaciu rychlostnej cesty R1
Vv useku Most pri Bratislave — VI¢kovce je variant 3 — hnedy a to z nasledujtcich dévodov:

-z hladiska vplyvov na obyvatel'stvo je variant najvyhodnej$i z dovodu najvacsieho
prinosu a moznosti efektivnej minimalizécie neziaducich vplyvov

- variant predstavuje najmensi zasah do izemia Natura 2000 UT'anska mokrad’

- variant sa vyhyba ekologicky najcennejSim lokalitim z hl'adiska ochrany prirody
a krajiny

- dopravne je jednoznacne najvytazenejsi

- variant je ekonomicky najefektivnejsi (z hl'adiska navratnosti investicie)
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VI. MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Graficka priloha 1:
Graficka priloha 2:
Graficka priloha 3:
Graficka priloha 4:
Graficka priloha 5:

Prehl'adna situacia (1:70 000)

Prehl'adna situacia sucasného stavu zivotného prostredia (1:25 000)

Prehl'adna situacia vplyvov a opatreni (1:25 000)
Prehl'adna situacia vplyvov a opatreni — ortofotomapa (1:25 000)

Fotodokumentacia

Prevzaté z technickej Stadie:

(Iba sucast'ou prilozeného CD na zadnej strane spravy)

Graficka priloha 6.1:
Graficka priloha 6.2:
Graficka priloha 6.3:

Pozdizny profil — variant 1 - zeleny
Pozdizny profil — variant 2 - modry
Pozdizny profil — variant 3 - hnedy

HBH Projekt spol. s r. o.

92

Banska Bystrica, maj 2013




VIl. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

VIl.1. ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUMENTACIE,

KTORA SA VYPRACOVALA PRE ZAMER, A ZOZNAM
HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

Projekéné Studie - posudzované technické rieSenia

Technicka $tadia ,, Rychlostnd cesta R1 Most pri Bratislave - Vickovce®, H+L Projekt
s.r.o., Bratislava, april 2010.

Ostatné Stadie

Sprava o hodnoteni ,, Dialnica D4, Jarovce — lvanka sever®, Geoconsult, Bratislava,
april 2010.

Stﬁdia vplyvov vystavby ,.Samsung Electronics Slovakia LCD Factory” na CHVU
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VI1I1.2. ZOZNAM VYJADRENI A STANOVISK VYZIADANYCH
K NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRED VYPRACOVANIM ZAMERU

Prijaté vyjadrenie k technickej Studii sa zaoberali nielen technickymi pripomienkami
dotknutych obci a institucii, ale aj pripomienkami v oblasti zivotného prostredia a zdravia
obyvatel'stva. Preto je ich stru¢ny sthrn sucastou tohto Zameru EIA. Vyjadrenia su sucastou
technickej studie v Casti ,,E* Dokladova cCast’.

e Zaznam z rokovania z0 dna 18.12. 2009

e Zaznam z rokovania zo dia 23.2.2010

e Slovnaft, a.s., list ¢. PO-2010/01/14-0006 zo dna 4.1. 2010
R1Most pri Bratislave — Vickovce — vyjadrenie.
— $pecifikécia technickych podmienok a limitov pre d’alSiu projektovu pripravu

e TRANSPETROL, a.s., list ¢. 8176/09-Bu/Ku zo dna 8.12. 2009
R1Most pri Bratislave — Vickovce — vyjadrenie 0 ochrannom pdasme ropovodu.
— informdcie o podzemnych zariadeniach Transpetrolu, a.s.,
— S$pecifikacia technickych podmienok a limitov pre d’al§iu projektovi pripravu

e Obvodny bansky trad v Bratislave, list ¢. 194/358/2010 zo dna 9. 2. 2010
R1Most pri Bratislave — Vickovce — vyjadrenie.
— upozornuje, ze variant 2 — modry prechadza chranenym loziskovym tzemim Velky
Grob (vyhradné lozisko $trkopieskov)

e Mesto Sered, list ¢. 1980/2010 zo dna 1. 3. 2010

R1Most pri Bratislave — Vickovce — stanovisko K technickej studiii.
— informacie o konfliktoch variantu 3 — hnedého s izemnym planom mesta
— navrhy moZnych rieSeni tohto stretu

e Obec Abraham, stanovisko zo dna 8. 3. 2010

Stanovisko k technickej studii stavby ,, Rychlostna cesta R1 Most pri Bratislave — Vickovce
— navrh iného technického rieSenia rychlostnej cesty ako bol predlozeny v technickej
Studii
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V11.3. DALSIE DOPLNUJUCE INFORMACIE O DOTERAJSOM
POSTUPE PRIPRAVY NAVRHOVANEJ CINNOSTI
A POSUDZOVANI JEJ PREDPOKLADANYCH VPLYVOV NA
ZIVOTNE PROSTREDIE

V doterajSom procese pripravy navrhovaného zameru rychlostnej cesty R1 Most pri
Bratislave — VIckovce bola spracovana Technicka $tudia zdruzenim H+L Projekt — Valbek
v aprily roku 2010, ktora je k dispozicii na NDS a.s.. Tato technicka $tudia nebola verejne
prerokovand, preto vacSina obyvatelov zatial o pripravovanej trase R1 nemda dostatok
informaécii.

Zaciatok procesu EIA a zverejnenie Zameru EIA tejto Cinnosti, ktory vychadza z vyssie
menovanej technickej studie, umozni informovanie Sirokej verejnosti priamo na dotknutych
obciach, resp. cez informaény portal rezortu MZP SR.

Nasledne je legislativne vyhradeny priestor na pripomienkovanie Zameru EIA verejnostou,
samospravami a dotknutymi orgadnmi Statnej spravy. Dorucené pripomienky, ktoré sa buda
zhromazd’ovat’ na MZP SR buda zohladnené v rozsahu hodnotenia (vyda MZP SR po
ukonceni pripomienkovania) aten bude podkladom pre spracovanie ,,Spravy o hodnoteni‘
pripravovanej ¢innosti ako d’al§ieho stupna procesu EIA.

V ramci spracovania zameru EIA bola ako podklad pouzita aj Stadia vplyvov vystavby
,Samsung Electronics Slovakia LCD Factory* na CHVU Ulanskda mokrad’ a navrh
kompenzacnych opatreni negativnych dopadov vystavby tejto fabriky, ktora riesi aj konkrétne
,kompenzaéné opatrenia® v ramci tzemia CHVU Ulanska mokrad’. Niektoré z tychto
,,kompenzac¢nych* opatreni st v konflikte s posudzovanymi variantmi. Vyhodnotenie tychto
konfliktov, ako aj ich zallenenie do procesu hodnotenia je podrobne spracované
V primeranom posudeni vplyvu na tzemia Natura 2000 (Textova priloha 4).
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Rychlostna cesta R1 Most pri Bratislave — VIckovce
Zamer podla § 22 zakona €. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie

VIIlI. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU

Miesto spracovania zameru: Banskd Bystrica
Datum spracovania zdmeru: maj 2013
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2. Potvrdenie spravnosti iidajov podpisom (peciatkou) spracovatel’a zameru a podpisom
(pefiatkou) opravneného zastupcu navrhovatela
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Mgr. Tomas Sikula
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