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1. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

Nazov

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Identifikacné cislo

30 416 094

Adresa sidla

Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava

Kontaktné udaje opravneného zastupcu obstaravatela

Ing. Milin Kanuscak

generalny riaditel

sekcie cestnej dopravy, pozemnych komunikacii a investi¢nych projektov
Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava

Tel. €.: (02) 5949 4675

e-mail: milin.kanuscak@telecom.gov.sk

Kontaktna osoba od ktorej mozno dostat’ relevantné informacie
o strategickom dokumente a miesto na konzultacie

Ing. Maridn Hantak, CSc.

riaditel odboru pozemnych komunikacii
Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava
Tel. &.: (02) 5949 4778

e-mail: marian.hantak@mindop.sk

RNDr. Luboslava Garajova

Statny radca

Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava
Tel. €.: (02) 5949 4408

E-mail: luboslava.garajova@mindop.sk

Miesto na konzultacie

Ministerstvo dopravy vystavby a regionalneho rozvoja SR
Namestie slobody €. 6, 810 05 Bratislava

Konzultovat vo veci posudzovaného strategického dokumentu podla § 63 ods. 1
zakona ¢&. 24/2006 Z. z. (okrem konzultacii osobitne ustanovenych v zékone napr.
verejné prerokovanie, rozsah hodnotenia) je mozné pocas celého procesu posudzovania
strategického dokumentu.

Cas konzultacii sa uréi, ,pripad po pripade®, podla poZiadavky a dohody subjektov,
ktoré prejavia o konzulticie zaujem.
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11. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Néazov

Novy projekt vystavby diafnic a rychlostnych ciest, Doplnok ¢&. 3

2. Charakter

Predkladany material ma charakter doplnenia strategického dokumentu ,Novy
projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest”, podlieha zistovaciemu konaniu podla § 7
zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zakon®) v ktorom prislusny
organ, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR (dalej len ,MDVRR SR),
rozhodne, &i sa uvedeny strategicky dokument bude posudzovat podla zakona.

.Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest” schvalila vlada SR uznesenim ¢&.
162//2001 zo diia 21. 2. 2001. Vychodiskom pre jeho vypracovanie bola ,Koncepcia rozvoja
dialnicnej infrastruktary” z roku 1999, rozSirena o problematiku rychlostnych ciest. Novy
projekt, v Case jeho schvalenia obsahoval harmonogram postupu vystavby dialnic a
rychlostnych ciest a rozvojoveé tendencie na nadradenej cestnej sieti do roku 2006. Definoval
rozsah dialni¢nej siete Slovenska, ktoru tvoria dialniéné tahy D1, D2, D3 a D4 v celkovej
dizke 659 km a rozsah siete rychlostnych ciest, ktoru tvoria tahy R1, R2, R3, R4, R5 a R6 v
celkovej dizke 874 km.

Na zabezpecenie realizacie tohto projektu sa vypracovavaju programy pripravy a realizacie
na stanovené Casové obdobie. VIdda SR v urCenych €asovych intervaloch prerokovava
spravu o plneni realizacie tohto projektu.

V roku 2003 vlada SR prerokovala a schvalila ,Aktualizaciu nového projektu vystavby dialnic
a rychlostnych ciest”. Materidl obsahoval len ¢asovy harmonogram postupu vystavby dialnic
a rychlostnych ciest do roku 2006 a zdroje financovania.

V ,Sprave o plneni aktualizovaného nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest",
ktory vidda SR prerokovala a schvalila v roku 2004 (uznesenie viady ¢. 1051 z 10. 11. 2004)
sa po prvy krat uviedla i rychlostnd cesta Bratislava — Nové Zamky — Lucenec s celkovou
dizkou 234 km pod ndzvom R7 stym, Ze tato komunikAcia je v prvej etape pripravovana
v kategorii R 1,5/100 s vyhfadovou moznostou na rozSirenie na kategériu R 22,5/100. Jej
investorska priprava zacala v seku Dunajska Streda — Nové Zamky v dizke 42 km.

Vlada SR schvalila uznesenim ¢&. 1084/2007 zo dna 19. 12. 2007 ,Program pripravy a
vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007 — 2010“. V bode B.l. uvedeného
uznesenia vlady uloZila ministrovi dopravy, p6st a telekomunikacii predkladat’ na rokovanie
vlady spravu o plneni programu kazdy rok do 30. septembra.

Pri prerokovani ,Spravy o plneni programu pripravy a vystavby siete ciest I. triedy na roky
2007 — 2010 bol uznesenim viady SR €. 406 z 9. juna 2010 schvaleny Doplnok &. 1 ,Nového
projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest'. Predmetom Dopinku & 1 bolo prediZenie
trasy rychlostnej cesty R1 Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska
Bystrica, o0 novy Usek Banska Bystrica — Slovenska Lup&a — RuZzomberok (pripojenie na
dialnicu D1). Rychlostna cesta R1 bude mat po predizeni celkovu dizku 216,3 km.




Celkova planovana dizka siete dialnic a rychlostnych ciest v Slovenskej republike po
zapracovani Doplnku ¢. 1 je nasledovna:

Cislo Pobis tras Dizka
komunikacie b Y v km
[ Diafnice |
D1 Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in - Zilina — 517
PreSov — KoSice — Zahor Statna hranica SR / Ukrajina
D2 Statna hranica CR / SR Kuty- Malacky — Bratislava (Rusovce) Statna 80
hranica SR/ MR
D3 Zilina (krizovatka s D1) — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité Statna 59
hranica SR/PR,
D4 Statna hranica Rakusko / SR Bratislava (Jarovce ) — krizovatka s D2 (s 3
moznym pokracovanim v dalekom vyhlade v trase nultého okruhu
Bratislavy)
| Spolu I | 659 |

| Rychlostné cesty

R1 Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska Bystrica 216
— Slovenska Lupca — Ruzomberok (pripojenie na dialnicu D1)

R2 Statna hranica CR / SR Drietoma — Trengin — Prievidza — Ziar nad Hronom 349
— Vv pedZi s R1 — Zvolen — Lu€enec — Rimavské Sobota — Rozfava —
KoSice

R3 tatna hranica MR / SR Sahy — Krupina — Zvolen — Ziar nad Hronom — 234

TurCianske Teplice — Martin — Kralovany — Dolny Kubin — Trsten& —
Statna hranica SR/ PR (s alternativhym vedenim Useku Zvolen — Banska
Bystrica — Ulanka — TurCianske Teplice)

R4 Statna hranica MR / SR - Milhost — KoSice — v peéZi s dialnicou D1— 108
PreSov — Svidnik — VysSny Komarnik — Statna hranica SR / PR
| R5 || 3tatna hranica CR / SR Svréinovec — dialnica D3 | 3 ]
| R6 || $tatna hranica CR / SR Lyséa pod Makytou - Plchov |l 19 |
| R7 || Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ - Luenec | 234 |
| Spolu | || 1163 |

V roku 2010 bol posudeny Doplnok ¢. 2 ,Nového projektu vystavby dialhic a rychlostnych
ciest* na zivotné prostredie podla zakona €. 24/2006 Z. z. Predmetom Doplinku ¢. 2 je navrh
prepojenia rychlostnych ciest R1 a R2 novou rychlostnou cestou R8. Doplnok ¢. 2 zatial
nebol predloZzeny na rokovanie viady SR.

3. Hlavné ciele

Hlavnym cielom Doplnku ¢. 3 ,Nového projektu vystavby dialhic a rychlostnych ciest* je
doplnit do siete dialnic a rychlostnych ciest celu trasu dialnice D4 &t. hranica RR/SR Jarovce
— Ivanka pri Dunaji — Z&horska Bystrica — Devinska Novad Ves — §t. hranica SR/RR
s celkovou dizkou cca 49,0 km.

Dialnica D4 je v su€asnosti zaradena v ,Novom projekte dialnic a rychlostnych ciest* v tomto
rozsahu: ,D4 — Statna hranica Raklsko/SR Bratislava (Jarovce) — krizovatka s D2 (s moZznym
pokragdovanim v dalekom vyhlade v trase nultého okruhu Bratislavy), dizka tahu 3 km®.
V Case zaradenia diafnice D4 do Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest (rok
2001), nebolo este dostatok informéacii a predstav o trasovani tejto komunikacie.




Po posudeni Dopinku ¢. 3 ,Nového projektu dialnic a rychlostnych ciest* z hfadiska vplyvu na
Zivotné prostredie a po jeho schvéleni vladou SR bude celkova Struktura a dlzka nadradenej
cestnej infrastruktury (diafni¢nej siete a siete rychlostnych ciest) nasledovna:

Cislo Pobis tras Dizka
komunikacie b Y v km
| Dialnice
D1 Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Tren&in - Zilina — 517
PreSov — KoSice — Zahor Statna hranica SR / Ukrajina
D2 Statna hranica CR / SR Kuty- Malacky — Bratislava (Rusovce) Statna 80
hranica SR/ MR
D3 Zilina (krizovatka s D1) — Kysucké Nové Mesto — Cadca — Skalité Statna 59
hranica SR/PR,
D4 Statna hranica Rakisko / SR Bratislava (Jarovce ) — krizovatka s D2 (s 49
moznym pokrac¢ovanim v dalekom vyhlade v trase nultého okruhu
Bratislavy)
| Spolu I || 705

| Rychlostné cesty

R1 Trnava — Nitra — Zarnovica — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska Bystrica 216
— Slovenska Lupca — Ruzomberok (pripojenie na dialnicu D1)

R2 Statna hranica CR / SR Drietoma — Trencin — Prievidza — Ziar nad Hronom 349
— Vv pedZi s R1 — Zvolen — Lu€enec — Rimavské Sobota — Rozfava —
KoSice

R3 tatna hranica MR / SR Sahy — Krupina — Zvolen — Ziar nad Hronom — 234

TurCianske Teplice — Martin — Kralovany — Dolny Kubin — Trsten& —
Statna hranica SR/ PR (s alternativhym vedenim Useku Zvolen — Banska
Bystrica — Ulanka — TurCianske Teplice)

R4 Statna hranica MR / SR - Milhost — KoSice — v peéZi s dialnicou D1— 108
PreSov — Svidnik — VysSny Komarnik — Statna hranica SR / PR
| R5 || $tatna hranica CR / SR Svréinovec — dialnica D3 Il 3
| R6 || 3tatna hranica CR/ SR Lysa pod Makytou - Pdchov | 19
| R7 || Bratislava — Dunajska Streda — Nové Zamky — Velky Krti§ - Luenec || 234
| Spolu I || 1163

| 4. Obsah (osnova)

Doplnok ¢. 3 strategického dokumentu ,Novy projekty vystavby dialnic a rychlostnych ciest”
bude pozostavat z

o Textovej Casti
o Grafickej Casti
A. Textova cast’

Textova Cast Doplnku ¢. 3 strategického dokumentu ,Novy projekty vystavby dialhic
a rychlostnych ciest“ bude obsahovat navrh a zdévodnenie doplnenia celej trasy dialnice D4
do siete dialnic a rychlostnych ciest na Slovensku.

Zdoévodnenie Doplnku ¢. 3

Bratislava je vyznamnym dopravnym uzlom Slovenskej republiky. Na jej Gzemi sa krizuja
multimodalne dopravné koridory siete TEN Statov Eurdpskej unie: koridor ¢&. IV
(Berlin/Norimberg — Praha — Kuty — Bratislava — Budape$t — Istanbul) a koridor €. Va (Terst —
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Bratislava — Zilina — KoSice — Uzhorod — Lvov). Bratislava zaroven lezi na Dunaiji, ktory je
klasifikovany ako multimodalny koridor €. VII. Vé&zba Bratislavy k bodom pripojenia na siet
TEN ma vysokl intenzitu sidelnych vazieb zakotvenu v dlhodobom historickom a
spolo¢enskom kontakte s priestorom Viedne. Navrh dopravnej infrastruktary prepajajuce;j
dopravné sustavy Slovenska, Madarska a Rakuska je potrebné dorieSit na trilateralnej
arovni.

Z uvedeného vyplyva, Ze uvazovat s dialniCnou sietou v trasach nosnej siete TEN je
opodstatnené. Tato siet je v zasade kompatibilna s najvyznamnejSimi dopravnymi koridormi
Slovenska a so sietou rychlostnych ciest, ktora dopifia dialniénd siet o dalie cestné
dopravné spojenia, vyznamné z medzinarodného i vnutrostatneho hladiska, v smere sever —
juh a zapad — vychod, vratane doplnkovych koridorov TEN.

Bratislava je tieZ krizovatkou vyznamnych europskych tras — cesty E65, E75, E58.

Cez Uzemie mesta Bratislava vedu cesty s celoStatnym a nadmestskym vyznamom -
dialnice D1, D2 a D4, prietahy ciest I. triedy (I/2, 1/61, 1/63), useky ciest Il. triedy (11/502,
II/505, 11/572) a dalSie cesty lll. triedy.

Navrhovana dialnica D4 predstavuje dopravné prepojenie existujucich diafnicnych tahov D1
a D2 v juznej, vychodnej a severnej Casti hl. mesta SR Bratislavy. Toto prepojenie je z
hladiska dopravnych vztahov a vazieb v ramci bratislavského regionu velmi komplikované
vzhladom na prudky rozvoj Uzemia a neustale sa meniace aktivity a funkcie v tomto Gzemi.

V ,Koncepcii tzemného rozvoja Slovenska“ sa uvazuje s prepojenim cestného systému z
priestoru Jaroviec na dialnicu Vieden — Budapest, dalej s prepojenim z priestoru Zahoria
(dialnica D2) na adekvatnu cestni komunikaciu na uzemi Rakuska (Zahorska Ves -
Angern)“.

Okrem diafnicného prepojenia D2 a D1 bude diafnica D4 vyznamnym medzinarodnym
prepojenim Slovenska s Raklskom s dopravnymi vazbami na Madarsko a Cesku republiku.

Cestna siet na uzemi hl. m. SR Bratislavy a v jej okoli je v su€asnosti charakterizovana
vysokym narastom dopravného zatazenia automobilovou dopravou, nielen mestskou, ale aj
tranzitnou. Mnoho Usekov zakladného komunikaéného systému Bratislavy ma uz v
sucasnosti vysoko prekroCenu kapacitu. Jednym z negativnych doésledkov tohto stavu je
vysoky podet dopravnych nehdd. Useky dialnice D1 (Pristavny most — Seneckd) su
najnehodovejSimi isekmi v ramci celoslovenského priemeru.

V dotknutom Uzemi maju trendy vyvoja dopravy negativny dopad na existujucu cestnu siet.
Jej nedostatoCnost sa prejavuje kapacitnymi problémami na ceste 1/63 vstupujucej do
Bratislavy od Samorina, na ceste I1/572 v smere od Mostu pri Bratislave, na ceste 1/61 v
smere od Senca, na dialnici D1 v smere od Trnavy. Uvedené cesty |. a Il. triedy su
v dopravnych $pickach denne pretazované a trvanie dopravnej Spicky sa v ramci dfia
predlZzuje. NajvyraznejSie sa problémy prejavuju na ceste 1/61 a ceste 1/63, ktora vedie cez
obce Dunajskd Luzné a Rovinka. Problémom je zaradit sa na tieto cesty z vedlajSich
komunikacii. Vodi¢i v snahe vyhnut sa dopravnym tazkostiam pri vstupe do Bratislavy, ¢asto
vyhladavaju nahradné trasy po komunikaciach nizSieho radu, ¢im zatazuju tranzitom
miestnu, kapacitne vytazenu cestnu siet prilahlych miest a obci.

Dopravné problémy vznikaju aj na niektorych Usekoch existujucej dialniénej siete. Tranzitna
doprava po D1 od Trnavy prechadza priamo Uzemim mesta Bratislava a za Pristavhym
mostom a Viedenskou cestou sa rozdeluje na jednotlivé smery. Pre nedostatocnu kapacitu
komunikacnej siete Bratislavy je dialni¢na siet vyuzivana aj pre zdrojovu a cielovl dopravu z
vychodného okraja Bratislavy na zapadny a opacne. Toto vSetko spbsobuje mimoriadne
dopravné zatazenie najma na useku pred Pristavnym mostom, na Pristavhom moste a na
nadvazujucich komunikaciach cez MC Petrzalka. Po dobudovani dialnice D1 Viedenska
cesta - Pristavny most cez PetrZzalku a nadvazujuceho Useku D2 cez tunel Sitina sa
atraktivita tejto trasy este zvysila.



Vybudovanie dialnice D4 by vyrazne pomohlo riesit uvedené problémy. Vybudovanie nového
dialniéného tahu, ktorym sa odkloni kompletna tranzithd doprava z mesta Bratislava v
smeroch Rakusko, Madarsko, Ceska republika a KoSice, je jedinym koncepénym rieSenim
dopravnych problémov. Dialnica D4 bude mat, okrem odklonenia tranzitnej dopravy,
vyznamny vplyv aj na rieSenie dopravnych problémov v meste Bratislava i v prifahlej Casti
Bratislavského kraja.

Histéria navrhu rieSenia dopravnej situacie

Prvy kréat bola trasa nultého okruhu Bratislavy zakreslena do Uzemného planu mesta
Bratislava v roku 1992 po dlhoro€nom pripomienkovani (za u€asti verejnosti), ktoré zacalo
v osemdesiatych rokoch. Vyberalo sa zo 6 variantov, ktoré boli situované od Bratislavy az
po Senec.

PodrobnejSie bol nulty okruh rozpracovany v ,Dopravno-urbanistickej Stuadii nultého
okruhu okolo Bratislavy (Aurex, s.r.o., Dopravoprojekt, a.s., 2002). Dotknuté obce
postupne preberali do svojich Uzemnych planov vedenie trasy nultého okruhu.

Navrh trasy bol rieSeny v technickej Studii ,Dialnica D4, krizovatka Jarovce na D2 —
krizovatka Senec na D1 - technickd Stadia (Alfa 04, jun 2005);

Nasledne bola pre Ill. Usek navrhovanej diafnice D4 vypracovana dalSia technicka studia
(HBH Projekt, spol. sr. 0., 2007), ktora4 bola prerokovana s verejnostou pred zacatim
vypracovania a pred jej ukon€enim. Z uvedenej Studie vyplynula poZiadavka verejnosti na
novy variant vedenia trasy v Useku lvanka pri Dunaji — Zahorsk& Bystrica (variant 7).

Pre vedenie dialnice D4 bola vypracovana ,Stidia realizovatelnosti a tcelnosti pre cely
tah D4“ (Dopravoprojekt, a.s., 2009).

Vzhladom ktomu, Ze projektova priprava arealizacia jednotlivych Usekov navrhovanej
dialnice D4, je kontinualne zabezpeCovana, je cela trasa navrhovanej dialnice D4 rozdelena
na pat Ciastkovych, na seba nadvézujdcich tusekov:

) Dizka
Usek Popis trasy Useku
v km
| 1. usek || &t. hranica RR/SR - Jarovce | 23
Il. sek Jarovce (krizovatka Bratislava — Jarovce) — 22,7
Ivanka pri Dunaji, sever (krizovatka s D1 - Ivanka pri Dunaiji)
. asek Ivanka pri Dunaji, sever (krizovatka s D1 Ivanka pri Dunaji, sever) 16,8
— Z&horské Bystrica (krizovatka Stupava, juh)
IV. Usek Zahorské Bystrica (krizovatka Stupava, juh) — Devinska Novéa Ves 3,2
(krizovatka BA - Devinska Nova Ves)
V. Usek Devinska Nova Ves (krizovatka BA - Devinska Nova Ves) — &t. 3,6
hranica SR/RR
D4 §t. hranica RR/SR — Jarovce — Ivanka pri Dunaji — Zahorska 48,6
celkom Bystrica — Devinska Nova Ves — &t. hranica SR/RR

Jednotlivé Useky dialnice D4 su v réznom Stadiu pripravy.

V sucasnosti je uz v prevadzke |. usek dialnice D4 od $tatnej hranice RR/SR po krizovatku
diafnice D4 s diafnicou D2 Jarovce v dizke 2,3 km a polovi¢ny profil IV. Gseku dialnice D4
Zahorské Bystrica — Devinska Nova Ves (krizovatka Stupava juh) v dlzke 3,2 km.




Predmet Dopinku ¢. 3

Predmetom Dopinku ¢. 3  strategického dokumentu ,Novy projekt vystavby dialhic
a rychlostnych ciest* je doplnenie siete dialnic o celu trasu diafnice D4 §t. hranica RR/SR —
Jarovce — lvanka pri Dunaji — Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves — §t. hranica SR/RR.

Dialnica D4 bude mat po predlzeni celkovu dizku cca 49 km.
Strucny popis jednotlivych Usekov

|. Usek - D4 statna hranica RR/SR — Jarovce

Usek zadina na hrani¢énom prechode’ RR/SR a kopél' v krizovatke dialnic D2 a D4,
v mimouroviove;j krizovatke (dalej len ,MUK*) Jarovce. Usek je v prevadzke od 06/1999.
Celkova dlzka I. useku — D4 &t. hranica RR/SR - Jarovce — lvanka pri Dunaji, sever je 2, 3
km.

Il. usek - D4 Jarovce (krizovatka Bratislava — Jarovce) — Ivanka pri Dunaji, sever (krizovatka
s D1 - lvanka pri Dunaji)

Usek zagina v MUK ,Jarovce, v ktorej sa dialnica D4 pripgja na dialnicu D2. Trasa
pokraduje severne od MC Jarovce, mimouroviiovo (mostom) krizuje Zelezni¢nu trat
Bratislava — Rusovce, cestu I/2. Od MUK ,Rusovce” pokracuje mostom (dl. 2,722 km) ponad
Jarovecké rameno a hlavny tok rieky Dunaj. V km 5,2 za estakddou prechadza na variant
gerveny ,C* na ktory sa pripdja v km 7,0 pred krizovatkou MUK Ketelec s planovanou
rychlostnou cestou R7 od Pristavnej ulice, zapadne od Slovnaftu, a.s. V km 10,884
mimouroviovo krizuje cestu 1/63. V km 11,750 je navrhnutda MUK ,Rovinka“. Dalej pokracuje
cez zelezni¢nu trat Bratislava — Dunajska Streda severne od obce Most pri Bratislave, kde by
v buducnosti by mala mimouroviiovo krizovat' novu, rychlostnu cestu Bratislava — VICkovce a
cestu 1I/572. Prepojenie oboch ciest s dialnicou D4 bude v jednej MUK ,Most pri Bratislave®
prostrednictvom kolektorovych pasov.

Trasa D4 dalej pokraCuje pred vzletovo-pristavacou drahou VPD 13-31 Letiska M. R.
Stefanika a mostom krizuje Maly Dunaj. V tomto Useku dialnica D4 vedie v zareze tak, aby
reSpektovala ochranné pasma predizenej drahy VPD 13-31 letiska. Dalej prechadza mostom
ponad buducu vodnu plochu Zelena voda (zapadny okraj tazobného priestoru). Trasa D4
dalej vedie vychodne od arealu byvalého pofnohospodarskeho druzstva v lokalite Prucka
sihot' (dalej od letiska). V mieste krizovania s planovanou VPD 13L-31R letiska dialnica D4
vedie v zareze cca 6,8 — 7,2 m pod urovnou terénu tak, aby v buducnosti (v ramci vystavby
VPD 13L-31R) bolo mozné dobudovat prekrytie diafnice formou tunela ,Zalesie®. Trasa dalej
pokraduje v nizkom nasype na pravom brehu, pozdiz Surskeho kanala, pricom re$pektuje
jeho ochranné pasma, mimouroviovo (mostom) krizuje cestu 1/61, vyhladovi komunikaciu
medzi miestnou ¢astou Tanieriky a Sakon, mimourovriovo krizuje Zelezniénu trat Bratislava —
Galanta.

Usek konéi v mieste pripojenia na dialnicu D1 v MUK ,lvanka — sever*.

Celkova dizka I. iseku D4 Jarovce — Ivanka pri Dunaiji, sever je cca 22,7 km.

Usek dialnice D4 Jarovce - Ivanka sa v stéasnosti pripravuje podla aktuélnej technicke;
dokumentécie (Studia realizovatelnosti a ugelnosti pre tah D4, Dopravoprojekt, a.s., 2009).
Zavere€né stanovisko z procesu posudzovania podla zakona bolo vydané 28. 9. 2011
s odporuéenim realizacie popisaného variantu.

lll. Gsek - D4 Ivanka pri Dunaji, sever (krizovatka s D1 Ivanka pri Dunaji, sever) — Zahorska
Bystrica (krizovatka Stupava, juh)

Usek Ivanka pri Dunaji, sever — Zahorska Bystrica je rieSeny variantne. Vo vsetkych
variantoch vedenia dialnice v tomto Useku, ktory vedie od MUK Ivanka — sever (krizovania
s diafnicou D1) po MUK Stupava — juh sa uvaZuje stunelom Karpaty. O vybere
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optimalneho variantu sa rozhodne v procese posudzovania podla tretej Casti zakona, ktory
sa v sucasnosti vykonava.
Celkova dlzka useku je 16,78 — 28,0 km.

IV. isek - D4 zZahorské Bystrica (krizovatka Stupava, juh) — Devinska Nova Ves

Tento Usek je od 08/2011 v prevadzke v poloviénom profile

Trasa vedie od MUK Stupava-juh po krizovatku Devinska Novéa Ves (krizovatka D4 s cestou
[1/505).

Dizka IV. Useku je cca 3,2 km.

V. usek - D4 krizovatka Devinska Nova Ves (krizovatka D4 s cestou 11/505) — St. hranica
SR/RR

Trasa je rieSend variantne vratane tunelového variantu a vedie od krizovatky D4 s cestou
[1/505 po Statnu hranicu s rakiskom, kde sa predpoklada pripojenie na cestu S8.

O vybere optimalneho variantu sa rozhodne v procese posudzovania podla tretej Casti
zakona, ktory sa v sucasnosti vykonava.

Dizka V. tseku je cca 3,5 — 3,7 km

B. Graficka ¢ast

¢ Siet dialnic a rychlostnych ciest SR
e Situacia trasy D4 (1 : 50 000)

Pre vSetky navrhované Useky D4 ktoré spifiaji prahové hodnoty podfa § 18 a prilohy
¢. 8 zakona, bolo, pripadne bude vykonané posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie podla tretej casti zakona.

5. UvazZované variantné rieSenia

I, Il. alV. usek maju vzhladom na S$tadium pripravy a realizacie uz ustélent trasu
optimalizovanu procesom projektovej a environmentélnej pripravy a realizacie. Variantne je
v ramci procesu posudzovania podla zakona ¢. 24/2006 Z. z., rieSeny len lIl. a V. Usek.

Il. Usek

V sprave o hodnoteni navrhovanej €¢innosti sa posudzovali varianty:

Variant 2 (okrovy)
- podvariant 2a
- podvariant 2b

Variant 7 (modry)

- podvariant 7a
- podvariant 7b
- podvariant 7c (odporuc¢any na realizaciu podfa spravy o hodnoteni)

Variant ,Senec — Pezinok — Lozorno“

V. Usek
V sprave o hodnoteni ¢innosti sa posudzovali varianty:

Variant A (erveny) — 3,473 km
Variant E (modry) — 3,573 km (odporu€any na realizaciu podla spravy o hodnoteni)

Variant F (ZIty) — 3,690 km
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Variant T (tunelovy)

- podvariant Tr — tunel razeny
- popdvariant Th — tunel hlbeny

6. Vecny a €asovy harmonogram pripravy a schvalovania

Vypracovanie Dopinku €. 3 12/2011
Posudenie Doplinku &. 3 z hfadiska vplyvu na ZP (SEA) 11/2011 - 05/2012
Dopracovanie Doplnku €. 3 06/2012
Schvalenie Doplnku ¢&. 3 vladou SR 07/2012

7. Vztah k inym strategickym dokumentom

Navrhované doplnenie siete dialnic o komplexna trasu dialnice D4 suvisi s nasledovnymi
strategickymi dokumentmi:

Narodny strategicky a referenény ramec
Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010
Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja
Koncepcia tzemného rozvoja SR
Operaény program Zivotné prostredie
Regionalny operacny program (ROP) — cesty Il. a lll. triedy
Ostatné narodné, sektorové strategické materialy
» Dopravna politika SR do roku 2015
Operacny program Doprava na roky 2007 - 2013

>
» Program pripravy a vystavby dialnic a rychlostnych ciest na roky 2007-2010
» Dlhodoby program rozvoja zelezni¢nych ciest

>

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy

8. Organ kompetentny na jeho prijatie
Vlada Slovenskej republiky
9. Druh schvalovacieho dokumentu

Uznesenie vlady Slovenskej republiky
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.  ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

1. Poziadavky navstupy

1.1. Pbéda

Realizacia dialnice D4 St. hranica RR/SR — Jarovce — Ivanka pri Dunaji — Zahorska Bystrica
— Devinska Nova Ves — St. hranica SR/RR si vyziada trvaly zaber pofnohospodarskej
a lesnej pédy. Predpokladany rozsah zaberov je Specifikovany v tabulke €.1.

Tabulka €. 1: Predpokladany rozsah trvalého zaberu pody

. | Druh pozemkov |
Usek Celkom =
| PP |  LP || Ostatnépl. |
1. ][ vprevadzke || - | I - |
| 2. ][ 142,2-143,0] 136,0-1356 | 6,2-7,4 || - |
| 3 || 618-924 || 61,8-87,7 || 0,00-33]|| 00-14 |
| 4 || 116-234 | 116-234 | - I - |
| 5. || 115-234 | 115-234 | - I - |
| Spolu || 227,1-282,2 |[ 220,9-270,2 || 6,2-10,7 || 00-1,4 |

1.2. Voda

Realizacia Doplnku €. 3 strategického dokumentu nepredstavuje zasadni zmenu v potrebe
vody.

PoCas vystavby, ide o vodu potrebnd napr. na vyrobu beténovych zmesi, kropenie
staveniska a pod. a pre zasobovanie zamestnancov pitnou vodou a UZitkovou vodou v ramci
jednotlivych stavieb a stavebnych dvorov. Zdrojom vody pre zariadenie staveniska bude
verejna vodovodna siet. Technologicka, uZitkova voda a poziarna voda pre tunely poc€as
vystavby a prevadzky sa bude odoberat z prilahlych recipientov. Privadzat sa bude
privodnym potrubim.

Pri prevadzke dopravnej komunikcie vzniknu naroky na technologickd vodu v savislosti s jej
udrzbou. Voda pre pripadnu udrzbu ciest sa bude odoberat v prisluSnom stredisku udrzby.

1.3. Suroviny

PoCas vystavby cinnosti suvisiacej s doplnenim strategického dokumentu vzniknd nové
naroky najma suroviny a stavebné vyrobky napr. zemina, Strkopiesok, piesok, kamenivo,
bitumenové zmesi, cement, ocelové stavebné prvky. Zdrojom surovin budu lomy
a zariadenia, ktoré sa nach&dzaju v blizkosti navrhovanej komunikécie. Zdroje budu
Specifikované v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie.

PocCas prevadzky je potrebné pocitat’ so surovinami na udrzbu (posypovy material na zimnu
adrzbu) a opravu (asfalt, zvodidla) komunikacie.

Na zaujmovom Uzemi sa nachadzaju dostato¢né zdroje nerastnych surovin (napr. Vysoka pri
Morave, Ketelec, Most pri Bratislave — Strkopiesky; Devin — stavebného kameria; suroviny
z vykopov a vystavby tunelov). Potreba surovin suvisiacich s realizaciou ¢innosti v ramci
navrhovaného predlzenia komunikacie (kamen, Strk, piesok a pod.) sa bude zabezpecovat
dodavatelskym spésobom zo zdrojov zvolenych dodavatelom.
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1.4. Energetické zdroje
Elektrick& energia

Potreba elektrickej energie po€as vystavby suvisi najma s vyrobou stavebnych zmesi napr.
betdnu, bittmenovych zmesi a prevadzkou stavebnych dvorov.

Naroky na elektrickll energiu v_etape prevadzky slvisia s cestnou svetelnou signalizaciou,
jednotlivymi zariadeniami informacného systému, verejného osvetlenia a pod. VIIl. a V.
useku budu zvySené naroky na elektricki energiu pre potreby zabezpeCenia osvetlenia
tunela, na prevadzku vzduchotechniky (ventilatory), ako aj riadiaceho systému dopravy
tunelov a technoldgie tunela, elektrickej poZiarnej signalizacie so samostatnym zalohovym
zdrojom, televizneho dohladu v tuneloch, resp. ozvu€ovacieho systému.

1.5. Naroky na dopravu

PoCas vystavby sa budu vyuzZivat existujuce komunikacie I. 1l. alll. triedy, pripadne
existujuce polné alesné cesty, ktoré bude potrebné po ukonceni vystavby uviest do
pbévodného stavu. Okrem toho bude potrebné budovat i doCasné pristupové a obsluzné
komunikacie.

1.6. Naroky na pracovné sily

Naroky na pracovné sily vzniknd predovSetkym pocas vystavby, najmé kategorie stavebnych
robotnickych a remeselnickych profesii. Naroky na pracovné sily pre obdobie vystavby nie je
mozné v su€asnosti kvalifikovane odhadnut. Objem a profesné skladba pracovnych sil bude
v znaCnej miere zavisla na organizacii vystavby a dobe vystavby, ktoré budu vyplyvat z
naroénosti stavebnych objektov, dizky Gsekov a strojno-mechanizaénej vybavenosti stavby.
Pracovna sila po€as vystavby jednotlivych usekov sa vyuZije z miestneho regionu, riadiacich
pracovnikov a pracovnikov so Specialnou kvalifikaciou zabezpecia dodavatelskeé firmy.

PocCas prevadzky bude zamestnanost' suvisiet hlavne s Gdrzbou cesty a jej okolia (kosenie
okolitych travnatych pléch, orezdvanie zelene, opravy povrchu vozovky a prisluSenstva
cesty, zimny posyp, Cistenie).

1.7. Iné naroky
Naroky na asanaciu objektov
Realizacia dialnice D4 si vyZiada minimalne asanacie existujucich objektov.
Naroky na vyrub drevin

K vyrubom drevin bude dochadzat pocas vystavby dialnice, najma na Il. Useku. PresnejSia
Specifikdcia rozsahu bude mozna az v nasledujdcich etapach pripravy stavby. Vyruby budu
sustredené, rovnako, ako zasahy do lesnych biotopov, do priestoru Dunaja a na miesta, kde
krizuju trasy dialnice liniové a plodné prvky nelesnej stromovej a krovinnej vegetacie v
pofnohospodarske;j krajine.

2. Udaje o vystupoch

2.1. OvzdusSie

Zdrojmi znedistenia ovzdusia (doGasnymi) pocas vystavby bude najmé néakladna doprava
surovin, stavebnych materidlov a stavebnych vyrobkov a stavebné mechanizmy.

PocCas prevadzky dialnice bude trvalo dochadzat k produkcii vyfukovych plynov pri prejazde
osobnych a nakladnych automobilov. Nepredpoklada prekroenie priemernych rocnych
hodnét zakladnych znedistujucich latok (SO,, PM,, NO,, CeHg).
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2.2. Odpadova voda

Odpadové vody po€as vystavby budu vznikat v ramci zariadeni staveniska. Vznikat budu
odpadové vody splaskové a odpadové vody z udrzby zariadeni, pripadne mechanizéacie.
Mnozstvo splaskovych vod bude zavisiet od poltu zamestnancov stavby. Pri zneSkodiovani
splaskovych odpadovych vod a vdd z udrzby bude vyuzita existujuca infrastruktdra.

PoCas prevadzky budu vznikat zrazkové odpadové vody. Zachytené budu systémom
odvodnenia vozovky a novych spevnenych ploéch cestnou kanalizaciou s Cistenim
odpadovych véd v odlu€ovacoch ropnych latok pred ich vydstenim do recipientov. Systém
odvodnenia bude pozostavat' z cestnej kanalizacie, drenazi, ORL, priepustov, kalovych jam
so zachytavacmi splavenin a z priekop.

Odpadové vody z odvodnenia vozovky budu zatazené najma nerozpustnymi (NL) a ropnymi
latkami (NEL). Odpadové vody budu c&istené na odlu€ovacoch ropnych latok a nasledne
vypustané do recipientov.

2.3. Odpady

V rdmci realizacie Dopinku €. 3, ktory suvisi s dobudovanim dialnice D4 budi pocas
vystavby produkované najma ostatné odpady (napr. beton, keramika, drevo, sklo, plasty,
bitimenové zmesi, Zelezo aocel, vykopova zemina) a CiastoCne iniektoré druhy
nebezpelnych odpadov (zemina a kamenivo obsahujuce nebezpecné latky).

PoCas prevadzky diafnice D4 budu rovnako produkované ostatné odpady (odpadové
rastlinné tkaniva z oSetrovania sprievodnej zelene, odpad z Cistenia kanalizacie a pod.) ako
aj nebezpecné odpady najma z prevadzky a udrzby vozidiel udrzby komunikacie).

Druh a mnozstvo odpadov bude upresnené pri priprave a povolfovani konkrétnych usekov
dialnice D4. S vyprodukovanymi odpadmi sa bude nakladat podla predpisov v oblasti
odpadového hospodarstva, ktoré budd platné v €ase vystavby a prevadzky jednotlivych
navrhovanych cinnosti.

2.4. Hluk a vibréacie

Hluk a vibracie moézu vznikat po€as vystavby i poCas prevadzky Cinnosti v rdmci nového
funkéného vyuzitia rieSeného uzemia.

PocCas vystavby budu vznikat emisie hluku zo stavebnej €innosti, z prevadzky stavebnych
strojov, mechanizacie (napr. buldozéry, rypadla, nakladace), najma poas zemnych prac
a z nakladnej dopravy.

Pocas prevadzky bude na okoliti obytnu zéstavbu a okolité prostredie pdsobit hluk z cestnej
premavky. Trasa je v urcitych usekoch v kontakte so zastavanym uUzemim, a preto na
zmiernenie uc€inkov hluku od dopravy budu v dotyku so zstavbou, podfa potreby navrhnuté
protihlukové steny a ostatné protihlukové opatrenia.

2.5. Ziarenie a iné fyzikalne polia

Ziarenia ainé fyzikalne polia sa z dovodu realizacie dialnice D4 sa nepredpokladaju.
V navrhovanom Useku nebudl umiestnené také zariadenia, ktoré by mohli byt zdrojom
Ziarenia, pripadne inych fyzikalnych poli.

Pocas vystavby a prevadzky cestnej komunikacie nie je predpoklad obtaZujuceho zapachu.
NeoCakava sa Sirenie zapachu v takych koncentraciach, aby dochadzalo k ovplyviovaniu
pohody uzivatefov komunikécie. Ovplyvnenie obytnych celkov zdpachom sa nepredpoklada.
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3. Udaje o priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie

3.1. Vplyv na horninové prostredie

Vystavba diafnice D4 bude mat vplyv na horninové prostredie, najma v Usekoch vystavby
trasy a v Usekoch vystavby tunelov.

V8etky zasahy do horninového prostredia sa budu vykonavat na zaklade vysledkov
podrobného inZiniersko-geologického a hydrogeologického prieskumu.

3.2. Vplyv naklimatické pomery

Zmena funkéného vyuZitia Uzemia nebude mat zavazny negativny vplyv na klimatické
pomery dotknutého Uzemia.

3.3. Vplyv na ovzdusie

ZvySené hodnoty znedlistenia ovzduSia budu suvisiet’ so zvySenou dopravou v dotknutom
GUzemi ato v Stadiu vystavby i prevadzky.

Prispevok k znedisteniu ovzduSia z predpokladaného dopravného zatazenia bude
minimalny. Nepredpoklada sa také zvySenie zneclistenia ovzdusia, ktoré by nebolo v sulade
s platnymi predpismi v oblasti ochrany ovzdusSia.

3.4. Vplyv navodné pomery
Vplyv na povrchové vody
Vystavba cestnej komunikéacie méze vo vSeobecnosti ovplyvnit kvalitu aj rezim povrchovych

vod pocas vystavby. Z kvalitativneho hladiska je najpravdepodobnejSia moznost
kontamin&cie vod ropnymi latkami pri poruchach a havaridch mechanizmov.

PocCas prevadzky komunikacie méze dojst’ k zvySenej kontaminacii povrchovych véd najméa
chloridmi z posypovych soli v zimnom obdobi. VaznejSie znecistenie resp. zhorSenie kvality
povrchovych véd prichaddza do Uvahy v havarijnych pripadoch najma cisterien prepravujucich
latky Skodiace vodam a to pri rychlom prieniku kontaminantov do véd.

Vplyv na podzemné vody

NajvyznamnejSie vplyvy na podzemné vody a spocivaju najma v moznom ovplyvneni
podzemnych vOd pri vystavbe tunelov. Délezité je vykonat podrobny hydrogeologicky
prieskum a na zaklade jeho vysledkov navrhnut spdsob razenia tunelov a opatrenia na
elimin&ciu vplyvov.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody mozno hodnotit ako vplyvy stredného vyznamu,
ktoré je mozné eliminovat’ u€innymi opatreniami.

3.5. Vplyv na pbddu

NajvyznamnejSim vplyvom vystavby a prevadzky cestnej komunikacie na pddu, jej kvalitu a
stabilitu je trvaly zaber.
Medzi dalSie pravdepodobné vplyvy vystavby komunikacie na pédny fond mozno: vplyvy na
stabilitu pody (degradécia fyzikalno-mechanickych vlastnosti pody, vznik erdzie pody), vplyvy
na kvalitu pédy (zmena produkénej schopnosti pody, mozna kontaminacia pody v okoli
navrhovanych trasy).
Vplyvy na pddu sa viaze prevazne na etapu vystavby. Po odstraneni vegetacného krytu
bude znaéna Cast pdd nachylna najma na erdziu, ojedinele sa vplyvom nevhodnych zasahov
(napr. podrezanie svahov zemnymi pracami) mézu vyvolat svahové pohyby - zosuvy
lokalneho charakteru. Pohybom stavebnych mechanizmov sa predpoklada tiez mechanické
poskodenie pdd - trvalé zhutnenie orni¢nej vrstvy. Pri iniciovani er6zie a odnose pddy poc¢as
stavebnych prac vSak méze byt v extrémnych pripadoch dany vplyv nevratny.
Vplyvy na pddu poc€as vystavby budu tieZz predstavovat doCasné zabery pdd v priestore
stavebnych dvorov (ploch zariadenia staveniska).
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PocCas prevadzky cestnej komunikacie sa nepredpokladaju vyznamny vplyv na kvalitu pody.
Tento vplyv mozno hodnotit' ako vplyv mierny az stredne vyznamny, zmiernitelny dostupnymi
prostriedkami.

3.6. Vplyv nafaunu fléru aich biotopy

Pri vystavbe cestnej komunikacie sa predpokladaju priame i nepriame vplyvy na faunu fléru
a ich biotopy.

Medzi priame vplyvy mozno zaradit najma: likvidaciu porastov na novych usekoch
komunikéacie; stratu pévodnych biotopov; zanik existujucich hniezdnych a reproduk&nych
moznosti pre zivoCichy stromovych dutin (vtaky, netopiere, blanokridlovce a i.); vytvorenie
CiastoCnej bariéry pre migrujuce zivoCichy; fragmentacia biotopov; zvySenie hlucnosti;
vyruSovanie z dévodu zvySeného pohybu dopravnych prostriedkov, mechanizmov a fudi, ¢o
spOsobi zmeny v spravani sa zivo€iSnych druhov.

Medzi nepriame vplyvy mozno zaradit najma: vznik novych, prechodnych biotopov; Sirenie
nepdvodnych (invaznych) druhov; zmeny vegetacie a ZivoC€iSnych biotopov v okoli
dopravnych komunikacii; riziko kontaminacie okolia ciest ropnymi latkami pri havariach;
vySSia koncentracia tazkych kovov v rastlinach v okoli ciest.

3.7. Vplyv nakrajinu

Navrhovana zmena bude mat vplyv na scenériu krajiny.

Navrhovana komunikacia bude predstavovat’ v krajine kvalitativne novy prvok a v niektorych
priestoroch - najma premostenia - bude nepochybne dominantou.

Vplyvy na scenériu krajiny su znacne subjektivneho charakteru a zavisia od vnimavosti
kazdého jednotlivca.

3.8. Vplyv na kultirne a historické pamiatky a archeologické naleziska
Navrhované predlZzenie rychlostnej cesty R1 nebude mat vplyv na kultdrne a historické
pamiatky, nakolko sa na dotknutej lokalite ani v jej bezprostrednej blizkosti nenachéadzaju.

3.9. Vplyv na paleontologické néleziska a vyznamné geologické lokality

Strategicky dokument nebude mat vplyv na paleontologické naleziska avyznamné
geologické lokality, tieto neboli na dotknutej lokalite identifikované.

3.10. Iné vplyvy

Iné vplyvy navrhovanej zmeny strategického dokumentu ako tie, ktoré su uvedené
v predchadzajucich odsekoch sa v tomto Stadiu posudzovania nepredpokladaja.

4. Vplyv na zdravotny stav obyvatel'stva

Mozné vplyvy navrhovanej Cinnosti na obyvatelstvo budu suvisiet najma s predpokladanym
zvySenim hluku produkovaného dopravnymi prostriedkami a zvySenym dopravnym
zatazenim dotknutého uzemia.

Rizika ovplyvnenia zdravotného stavu obyvatefov mozZno posudzovat cez vplyv dopravy
pocas vystavby a prevadzky navrhovanej komunikacie na kvalitu ovzduSia a akusticku zataz
obytného Gzemia. Nepredpoklada sa prekro¢enia platnych limitov.

Realizaciou cestnej komunikacie sa zvySi bezpecnost cestnej premavky, ktorej uroven je uz
v su€asnosti na hranici unosnosti, o zaroven mdze nepriamo vyznamne pozitivhe ovplyvnit
zdravotny stav obyvatelstva v dotknutom Gzemi.

VSetky predpokladané vplyvy navrhovanej komunikacie musia byt eliminované ucinnymi
opatreniami tak, aby neboli prekro¢ené pripustné hodnoty ustanovené v8eobecne zavaznymi
pravnymi predpismi.
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Uvedené vplyvy bude mozné ucinne eliminovat realizaciou opatreni, ktoré budu
konkretizované v rdmci posudzovania vplyvov jednotlivych Usekov na Zivotné prostredie
podla zakona .

S podmienkou realizacie uc€innych opatreni sa nepredpoklada zavazny vplyv navrhovanej
zmeny strategického dokumentu na zdravotny stav obyvatelstva.

5. Vplyvy na chranené uzemia (napr. navrhované chranené vtacie uzemia,
Gzemia eurépskeho vyznamu, suvisla eurépska sustava chranenych tzemi
(Natura 2000), narodné parky, chranené krajinné oblasti, chranené
vodohospodarske oblasti a pod.) vratane navrhu opatreni na ich zmiernenie

Uzemia chranené podla osobitnych predpisov, ktoré sa nachadzaji na dotknutom Gzemi
mozno rozdelit’ do troch skupin:

e Eurodpska sustava chranenych tzemi (Natura 2000)

e Narodna sustava chranenych uzemi podfa zakona &. 543/2002 Z. z. o ochrane
prirody a krajiny

e Vodohospodéarsky chranené Gzemia.

Lokalita na ktori ma dosah navrhované doplnenie strategického dokumentu sa nachadza na
GUzemi na ktorom platia z hladiska Uzemnej ochrany prirody a krajiny viaceré stupne
ochrany, tzn. Zze sa mu poskytuje Uzemna ochrana podfa § 17 az 31 zadkona NR SR ¢&.
543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

5.1. Eurdpska sustava chranenych tzemi NATURA 2000
Chranené vtacie uzemia
V dosahu strategického dokumentu sa nachadzaju 4 chranené vtacie uzemia:

| Kéd lokality || Nazov lokality | Kontakt s trasou D4 |
‘ SKCHVUO014 H Malé Karpaty H tunel — dotyk pri portaloch a vyduchoch (lll. tsek) ‘
‘ SKCHVUO029 H Syslovské polia H trasa priamo neprechadza ‘
‘ SKCHVUO007 H Dunajské luhy H trasa prechadza cez Uzemie (Il. isek) ‘
\ SKCHVU H Zahorské Pomoravie H V. tsek prechadza cez CHU \

SKCHvVUOD2
Syslovské p}




Uzemia eur6pskeho

vyznamu

V dosahu strategického dokumentu sa nachadza 8 uzemi eurépskeho vyznamu:

| K6d lokality ||

Nazov lokality

I Kontakt s trasou D4

| SKUEV0104 | Homolské Karpaty

H tunel — portaly, vyduchy

| SKUEV0279 || Sur

H trasa neprechadza cez CHU

| SKUEV0388 || Vydrica

| trasa neprechadza cez CHU

| SKUEV0089 || Martinsky les

| trasa neprechadza cez CHU

| SKUEV0295 || Biskupické luhy

|| 11. isek prechadza CHU

| SKUEV0369 || Ost

rovne lucky

|| neprechadza cez CHU

‘ SKUEV0312 H Devinske alGvium Moravy H V. Usek prechadza cez CHU

| SKUEV 0314 || Rieka Morava

|| V. sek prechadza cez CHU

Devinsk
Moravy

SKUEV0314 J
IRieka Mors 'a‘r

SKUEVD312

Ca

e aldvi

SKUE! D

Ostrovme |OEH

5.2. Narodna sustava chranenych tazemi

Okrem chranenych uzemi eurdpskej sustavy NATURA 2000 existuje podla zakona .

543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny ndrodna sustava chranenych tzemi.

Podla tohto zakona je uUzemie Slovenska rozdelené do 5 stupfiov ochrany, rozsah
obmedzeni sa zvacSuje so zvySujucim sa stupfiom ochrany. Na uzemi,

neposkytuje osobitna ochrana podla uvedeného zakona, plati prvy stupen ochrany.

Podla tohto zakona su ustanovené nasledovné kategorie chranenych uzemi:

chranend krajinna oblast’ (2. stupen ochrany);
narodny park (3. stuper ochrany);
chraneny areal (3. az 5. stupefi ochrany);

prirodné& rezervacia a narodna prirodna rezervacia (4. az 5. stupen ochrany);
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e prirodna pamiatka a narodné prirodna pamiatka (4. az 5. stupen ochrany);
e chraneny krajinny prvok (2. az 5. stupen ochrany).

V dosahu strategického dokumentu sa nachadzaju nasledovné chrdnené Gzemia:

‘ Kategéria CHU H Nazov lokality H Utvar SOP SR ‘
\ CHKO H Malé Karpaty H tunel — dotyk pri portaloch \
‘ CHKO H Dunajské luhy H trasa prechadza tzemim (ll. Gsek) ‘
‘ CHKO H Z&horie H mimo trasy ‘
‘ Ramsarska lokalita H Dunajské luhy H trasa prechadza tzemim (ll. Gsek) ‘
| NPR | Sar || mimo trasy (II. Gsek, IIl. Gsek) |
| PR | Topolové hony || mimo trasy (1I. Gsek) |
‘ PR Kopacsky ostrov H Kopacsky ostrov H mimo trasy (ll. usek) ‘
‘ PR H Gajc H trasa prechadza tzemim (ll. isek) ‘
‘ PR H Dunajské ostrovy H mimo trasy (ll. usek) ‘
\ PR H Jurske jazero H mimo trasy (lll. Gsek) \
‘ PR H Pod Pajstinom H mimo trasy (lll. usek) ‘
‘ PR H Strmina H mimo trasy (lll. usek) ‘
‘ PR H Zlaté studnicka H mimo trasy (lll. usek) ‘
‘ PR H LimbaSska vyvieracka H mimo trasy (lll. usek) ‘
\ CHA H Svatojurské hradisko H mimo trasy (Il. Usek) \
\ CHA H Devinske alGvium Moravy H V. Usek prechadza cez CHU \

5.3. Vodohospodarsky chranené tzemia
Chranené vodohospodarske oblasti

Chranené vodohospodarske uzemia (dalej len ,CHVO®) predstavuju uzemia, v ktorych sa
v doésledku priaznivych  prirodnych podmienok vytvaraja prirodzené akumulacie
povrchovych a podzemnych vod.

Cast uzemie na ktoré ma dosah Doplnok &. 3 strategického dokumentu je sugastou CHVO
Zitny ostrov.

XXX

Vplyvy navrhovaného Doplinku €. 3 ,Nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest"
boli a budu konkretizované v dokumentécii pre posudenie vplyvu savisiacej navrhovanej
¢innosti (vystavba diafnice D4) na chranené uzemia, vratane vplyvu na Uzemia Natura
2000. V pripade potreby budu prijaté a realizované ,zmierriujice opatrenia“ alebo
.Kkompenzacné opatrenia“ - podla zavaznosti identifikovaného vplyvu.

6. Mozné rizika suvisiace s uplatnovanim strategického materialu

V suvislosti s navrhovanou zmenou funkéného vyuzitia Uzemia sa nepredpokladaju ziadne
osobitné rizika vo vztahu k ochrane Zivotného prostredia a zdravia obyvatelstva.
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7. Vplyv na Zivotné prostredie presahujlace Statne hranice

Nepredpokladd sa za&vazny vplyv na Zivotné prostredie presahujaci Statne hranice
v suvislosti s doplnenim strategického dokumentu ,Novy projekt vystavby diafnic
a rychlostnych ciest".

Dopravnd cestnd komunikacia, ktora bude mat pripojenie na existujucu diafnicu (A6)
a vyhfadovu rychlostnu cestu (S8) v Rakusku, by mala byt predmetom zaujmu obidvoch
strdn a mala by sa realizovat tak, aby bola environmentalne prijatelna pre obidve strany.

IV. DOTKNUTE SUBJEKTY

1. Vymedzenie zainteresovanej verejnosti vratane jej zdruzeni

Na pripomienkovani oznamenia sa moéze, podla zakona &. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov, zucastnit verejnost
v najSirSsom slova zmysle, tzn. jedna alebo viac fyzickych os6b alebo pravnickych oséb ich
zdruZenia, organizacie alebo skupiny. Z uvedeného dbvodu nie je potrebné v Stadiu
oznamenia zainteresovanu verejnost’ osobitne vymedzovat.

2. Zoznam dotknutych subjektov

Ministerstvo hospodéarstva SR, Mierov4 19, 827 15 Bratislava 212

Ministerstvo financii SR, Stefanovitova 5, 817 82 BRATISLAVA

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR, Stromova 1, 813 30 Bratislava
Ministerstvo kultary SR, Nam. SNP €. 33, 813 31 Bratislava

Ministerstvo pédohospodarstva a rozvoja vidieka SR, DobroviCova 12, 812 66 Bratislava
Ministerstvo obrany SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava

Ministerstvo zahrani¢nych veci SR, HIboka cesta 2, 833 36 Bratislava
Ministerstvo vnutra SR, Pribinova 2, 812 72 Bratislava

Ministerstvo zdravotnictva SR, Limbova 2, 837 52 Bratislava

Ministerstvo spravodlivosti SR, Zupné namestie 13, 813 11 Bratislava
Ministerstvo prace socialnych veci a rodiny SR, Spitalska 4-6, 816 43 Bratislava
Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Nam. L. Stura 1, 812 35 Bratislava
Bratislavsky samospravny kraj, Sabinovska 16, 820 05 Bratislava

Trnavsky samospravny kraj, Starohdjska 10, 917 01 Trnava

TrenCiansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A, 911 01 Trencin
Banskobystricky samospravny kraj, Nam. SNP 23, 974 01 Banska Bystrica
Nitriansky samospravny kraj, Stefanikova tr. 69, 949 01 Nitra

Zilinsky samospravny kraj, Ul. Komenského 48, 011 09 Zilina

PreSovsky samospravny kraj, Nam. mieru 2, 080 01 PreSov

KoSicky samospravny kraj, Nam. Maraténu mieru 1, 042 66 KoSice

Unia miest Slovenska, Prepostska 4, 811 01 Bratislava

Zdruzenie miest a obci Slovenska, Bezrucova 9, 811 04 Bratislava

Unia dopravy, pdst a telekomunikacii SR, Bazovéa 2, 821 08 Bratislava

3. Dotknuté susedné Staty

Dotknutym susednym Statom bude Rakusko.
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V. DOPLNUJUCE UDAJE

| 1. Mapova a ina graficka dokumentécia

e Siet diafnic a rychlostnych ciest SR (Priloha €. 1)
e Medzinarodné véazby - dialnica D4 (Priloha €. 2)

2. Materidly pouZzité pri vypracovani strategického dokumentu

e Narodny strategicky referencny ramec Slovenskej republiky.

e Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja.

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska.

e Stratégia rozvoja konkurencieschopnosti Slovenska do roku 2010.
e UPN VUC Bratislavského kraja

VI. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA OZNAMENIA

Bratislava, november 2011

VIl. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Meno spracovatela oznamenia

ENPRO Consult, s.r.o., Bratislava

2. Potvrdenie spravnosti idajov oznamenia podpisom opravneného zastupcu
obstaravatela, peciatka

Ing. Milin Karfius¢ak
generalny riaditel sekcie
cestnej dopravy, pozemnych komunikacii
a investicnych projektov
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